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Wydziat Przygotowania Inwestycji
Miejski Zarzad Drég w Kielcach
ul. Prendowskiej 7, 25-395 Kielce

Opinia Zespotu ds. Mobilnosci

W odpowiedzi na pismo znak WP.4020.3.2024 z dnia 24.01.2024 r. w sprawie wydania wytycznych
do projektowanej inwestycji pod nazwa ,Budowa i przebudowa Sciezek rowerowych oraz pieszo-
rowerowych jako uzupetienie istniejacego systemu Sciezek rowerowych na terenie Miasta Kielce -
szlak geologiczny - zadanie 1" Zesp6t ds. Mobilnosci wydaje ponizsze rekomendacje/uwagi:

Uwagi ogdlne:

1.

10.
11.

E:_,,}:éf-

uwzglednié lokalizacje stacji roweru miejskiego i zaprojektowa¢ utwardzenie dla tych stacji
w lokalizacjach, ktére beda dostepne bezposrednio z projektowanej infrastruktury;

drogi dla rowerdéw prowadzi¢ od strony jezdni wzgledem chodnikéw, na przecieciach ze zjazdami
do posesji zachowaé ciaglo$é nawierzchni oraz poziom niwelety, w przypadku przeciecia zjazdéw
publicznych zaprojektowaé wyniesione przejazdy dla rowerow;

odseparowad DDR od jezdni pasem zieleni o szerokosci min. 1,2 metra, a tam gdzie to mozliwe -
wiecej. Jeéli warunki na to pozwalaja - zaplanowac nasadzenia drzew, a tam gdzie nie jest to
mozliwe nasadzenia z krzewdw;

nie stosowac kraweznikéw na styku drogi dla rowerdw z jezdnia, jesli jednak bedzie to konieczne
bezwzglednie egzekwowac ich wysokos$¢ na poziomie 0,01 cm;

nowe chodniki zaprojektowac z ptyt betonowych 50 x 50 cm;
nie wykonywac znakéw poziomych P-10 na drogach dla roweréw;

w przypadku detekcji automatycznej nalezy stosowaé dwa obszary detekcji rowerzystow:
w odlegtosci ok. 20-40 m przed skrzyzowaniem i w odlegtosci 1 - 2 m od skrzyzowania (przejazdu
dla rowerzystow);

uwzglednié istniejaca zielen, zwiaszcza drzewa i zminimalizowaé liczbe drzew koniecznych
do wycinki;

w przypadku braku mozliwosci ominiecia kolizji z drzewami przeanalizowaé¢ mozliwosé ich
przesadzenia;

uzyska¢ dodatkow3 opinie Zespotu do projektow statej organizacji ruchu.

Przy projektowaniu nalezy zwrédcié uwage na istniejace drzewa, traktujac ochrone zieleni jako
jeden z priorytetéw podczas projektowania. W zwiazku z tym konieczne jest aby opracowywana
dokumentacja projektowa obejmowata szczegdtowa inwentaryzacje drzew z oceng stanu oraz
operat dendrologiczny, opracowany w odniesieniu do planowanych dziatan inwestycyjnych,
obejmujacy wskazania dot. sposobu gospodarowania istniejacymi drzewami i krzewami.
Inwentaryzacje roélin z ocena z stanu nalezy wykona¢ na weczesnym etapie prac projektowych, tak
aby na jej podstawie podejmowal dalsze decyzje projektowe. Dla lokalizacji, ktére daja
mozliwoéé wprowadzenia zieleni celowe jest uwzglednienie projektu nasadzen towarzyszacych
infrastrukturze pieszo-rowerowej (opracowanego w ramach wielobranzowej dokumentacji).
Konieczne jest aby dokumentacja branzowa byta wykonana przez osobe, ktéra posiada
udokumentowane doswiadczenie w realizacji analogicznych prac i legitymuje sie wyksztatceniem
kierunkowym (musi spetniac jedno z kryteriéw):
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+ 2 |ata dosdwiadczenia zawodowego - absolwent studidw magisterskich na kierunkach:
architektura krajobrazu, ogrodnictwo i lesnictwo;

e 3 lata doswiadczenia zawodowego dla 0sdb absolwent studiéw pierwszego stopnia lub
studidéw podyplomowych na kierunkach: architektura krajobrazu, ogrodnictwo i
leénictwo, technik architektury krajobrazu, absolwent kierunkéw przyrodniczych takich
jak: ochrona $rodowiska, biologia lub ekologia lub innych, ktérych program obejmowat
zagadnienia zwigzane z dendrologia i arborystyka;

* 4 lata doswiadczenia zawodowego - absolwenci innych kierunkéw studiéw lub kursow
zawodowych dotyczacych prac z drzewami.

12. Wymagania dotyczace dokumentacji zawarte sa w dokumencie Wytyczne projektowe w zakresie

dokumentacji zieleni UM Kielce:
g e.eu/pl/dla-mieszkanca/nasze-mia

Odcinek 1:

1.

zaprojektowa¢ obustronne ciagi pieszo-rowerowe po obu stronach ul. Massalskiego, w przypadku
ograniczen finansowych preferowac do wykonania w pierwszej kolejnosci strone wschodnia;

2. wynieéc niwelete przejazdéw dla roweréw i przejsé dla pieszych w ciggu ul. Massalskiego wraz
zachowaniem ciagtoéci nawierzchni w celu podkreslenia pierwszenstwa dla ruchu pieszego
i rowerowego;

3. w miare mozliwosci zapewni¢ wolna przestrzei na wlotach podporzadkowanych (o diugosci min.
5,0m) dla pojazdéw oczekujacych na wiaczenie sie do ruchu w ulice Massalskiego;

4, przeanalizowaé mozliwosé optymalizaciji lokalizacji przystankéw;

5. wrejonach przystankéw autobusowych zapewnic segregacje ruchu rowerowego od peronu;

6. przewidzieé lokalizacje stojakéw dia roweréw oraz dla wiat na rowery;

Odcinek 2:

1. po pdinocnej stronie Al. Szajnowicza-lwanowa droge dla rowerdw zaprojektowac od strony jezdni

i oddzieli¢ od jezdni min. 2 metrowym pasem zieleni, chodnik zlokalizowac¢ za droga dla rowerow,
istniejace miode drzewa w miare mozliwosci przesadzi¢ pomiedzy droge dla rowerdéw a jezdnie
(ewentualnie chodnik zlokalizowaé za linia drzew w celu unikniecia koniecznosci ich
przesadzenia).

Figura 1: Proponowany uktad: pas zieleni + droga dla rowerdw +
chodnik na Al. Szajnowicza-lwanowa



2. wynie$¢ niwelete przejazdu dla rowerdw i przejécia dla pieszych w ciagu al. Szajnowicza-lwanowa
wraz zachowaniem ciagtosci nawierzchni w celu podkreslenia pierwszenstwa dla ruchu pieszego
i rowerowego na skrzyzowaniu z ul. Kazimierza Wielkiego;

3. przeanalizowaé¢ mozliwoéé likwidacji istniejacej zatoki autobusowej i przeniesienie miejsca
do zatrzymywania sie autobusu na istniejgcy buspas;

Odcinek 3:

1. wynieéé niwelete przejazdu dla rowerdw i przejscia dla pieszych w ciagu ul. Sylurskiej wraz
zachowaniem ciagglosci nawierzchni w celu podkredlenia pierwszenstwa dla ruchu pieszego
i rowerowego na skrzyzowaniu z ul. Permska;

2. zmieni¢ organizacje ruchu na ul. Permskiej, tj. wprowadzenie ruchu jednokierunkowego
z kontraruchem rowerowym oraz uporzadkowaniem parkowania;

Odcinek 4:

1. rozszerzy¢ zakres zadania o przebudowe przejazdu dla roweréw przez ul. Piekoszowska
po pofudniowej stronie, tj. wyprostowanie przejazdu dla roweréw oraz zamiange miejsc z
chodnikiem na wysokosci muru oporowego - brakuje skrajni oraz widocznosci;

2. rozszerzy¢ zakres zadania o budowe przejazdu dla rowerdéw przez ul. Piekoszowska (tylko dla
autobuséw) po pdinocnej stronie stronie oraz zamiane miejsc z chodnikiem na wysokosci muru
oporowego (brakuje skrajni oraz widocznosci) oraz skomunikowaé droge dla roweréw na ul.
Grunwaldzkiej z istniejacy droga dla rowerdw na ul. Piekoszowskiej;

3. przy istniejacej drodze dla rowerdéw doprojektowad
chodnik (propozycja zostata przedstawiona na
rysunkuy);

4. na odcinku od Podklasztornej do Jagiellonskiej po
obu stronach zaprojektowaé drogi dla rowerdw
o szerokoéci 2,5 metra od strony jezdni wzgledem
chodnika;

5. wynie$¢ niwelete przejazdow dla rowerdw i przejs¢
dla pieszych w ciagu ul. Grunwaldzkiej wraz
zachowaniem ciggtoéci nawierzchni w celu
podkreslenia pierwszenstwa dla ruchu pieszego

i rowerowego (z wyjatkiem wjazdu
do Wojewddzkiego Szpitala Zespolonego oraz
Strazy Pozarnej); Figura 2: Proponowane miejsce dobudowy
. chodnika
QOdcinek 5:

1. potaczyé droge dla roweréw z ul. Szkolna;



2. przeanalizowaé przebudowe tacznic z ul. Mielczarskiego w celu wygospodarowania miejsca na
budowe drég dla roweréw oraz maksymalnego przysuniecia przejécia dla pieszych przez ul.
Grunwaldzka do istniejacych przystankéow;

Figura 3: Proponowane rozwigzanie dla skrzyZowania z ul. Mielczarskiego
3. przejscie dla pieszych wraz z przejazdem dla roweréw przez ul. Grunwaldzky zaprojektowad z

sygnalizacjq $wietlna;

4. w przypadku skrzyzowania z ul. Armii Krajowej przeanalizowaé mozliwos¢ korekty jego geometrii
w celu dostosowania go do ruchu rowerowego.

Odcinek 6:

1. przedtuiy¢ droge dla roweréw po pétnocnej stronie ul. Zytniej i przeprowadzi¢ przejazd dla
roweréw przez ul. Paderewskiego przy rondzie Giedroycia - uwzgledni¢ przysztosciowe
poprowadzenie drogi dla rowerdw wokoét catego ronda;

Figura 4: Proponowane rozwiqzania po potnocnej
stronie ul. Zytniej

2. po potudniowe;j stronie ul. Zytniej przeanalizowaé mozliwosé potaczenia sie z ul. Parkowa;

3. zaprojektowa¢ przejazd dla roweréw przez ul. Zytnia na prefabrykowanym sinusoidalnym progu
zwalniajacym;



Odcinek 7:

1.

na wysokosci restauracji Mc Donald’s oraz bloku nr 12
zaprojektowaé ciag pieszo-rowerowy - w celu uzyskania
miejsca rozwazyc¢ likwidacje zatoki autobusowej (przenies¢
miejsce zatrzymania autobusu na prawy pas ruchu) co
umozliwi dodatkowo zatrzymywanie sie autobusom
jadgcym z ul. Armii Krajowej;

Przeanalizowa¢ mozliwos¢ poprowadzenia drogi dla
roweréw pod konstrukcja kladki - w tym celu przeksztatci¢

geometrie skrzyzowania z ul. Karczéwkowska:

Figura 6: Proponowane przejscie pod ktadkq i
proponowana zmiana geometrii skrzyzowania
z ul. Karczowkowskg

3. Na pofudnie od ul. Karczoéwkowskiej zaprojektowaé
ciag pieszo-rowerowy o szerokosci min. 3,5 metra
odseparowany pasem zieleni szerokosci min. 1 m od
jezdni - w celu uzyskania dodatkowego miejsca zwezié
ponadnormatywna szerokos¢ jezdni.

Odcinek 8:

1. od ul. Checifskiej do Kaczmarka zaprojektowac droge
dla rowerdw o szerokosci 2,5 metra;

Figura 5: Proponowane
rozwiqzanie na wysokosci Mc
Donald’s i bloku nr 12

Figura 7: Proponowane rozwiqzanie na
potudnie od ul. Karczéwkowskiej

2. przeanalizowa¢ mozliwos¢ przebudowy przystanku na wysokosci bloku nr 34 - zlikwidowac
zatoke autobusows i przystanek przysunaé do ul. Kaczmarka;



3. zaprojektowac przejazd na druga strone ul. Krakowskiej na wysokosci ul. Kaczmarka;

Figura 8: Proponowane rozwiqzanie na ul. Krakowskiej
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