Wydziat Drég i Inzynierii Ruchu Kielce, dn. 13.03.2024 r.
MZD w Kielcach

WD.RDI.427.2.5.2024 KP

Wydziat Przygotowania Inwestycji
w/m

Wytyczne do projektowania dla inwestycji pn.:

,Budowa i przebudowa sSciezek rowerowych oraz pieszo — rowerowych jako
uzupeinienie istniejacego systemu_Sciezek rowerowych na terenie Miasta
Kielce — szlak geologiczny — Zadanie 1.”

Odcinek nr 1 — ul. Massalskiego,

Odcinek nr 2 — al. Szajnowicza — Iwanowa,

Odcinek nr 3 — ul. Sylurska,

Odcinek nr 4 — ul. Grunwaldzka (ul. Piekoszowska — ul. Jagiellonska),
Odcinek nr 5 — ul. Grunwaldzka (ul. Jagielloriska — ul. Zelazna),
Odcinek nr 6 — ul. Zytnia,

Odcinek nr 7 — ul. Armii Krajowej,

Odcinek nr 8 — ul. Krakowska (ul. Armii Krajowej — ul. Kaczmarka),

1. Zadanie zaprojektowa¢ w oparciu o obowigzujace przepisy dotyczace drog
publicznych oraz oznakowania drogowego jak réwniez w zgodnosci z Wzorcami
i Standardami rekomendowanymi przez Ministra wtasciwego ds. transportu.

2. Projekt organizacji ruchu opracowac¢ uwzgledniajgc nastepujgce warunki:

a) Plan sytuacyjny obowigzkowo ma skfada¢ sie z dwoch odrebnych rysunkéw
zawierajacych:

- oznakowanie / elementy sygnalizaciji istniejace i do demontazu / usuniecia,

- oznakowanie / elementy sygnalizacji istniejgce (pozostawione) i projektowane.
W przypadku braku znakéw przeznaczonych do demontazu wystarczajgca jest
tylko plansza z projektowang organizacjg ruchu.

b) Plan sytuacyjny powinien zawiera¢ wszystkie elementy zagospodarowania
terenu majace wptyw na ruch (m.in. stupy oswietleniowe, maszty sygnalizacyjne,
state urzadzenia w chodniku zawezajace skrajnie, drzewa, wiaty przystankowe,
zjazdy, zjazdy pozarowe, murki oporowe, kapliczki itp.).

c) Zwymiarowa¢ na planie sytuacyjnym wszystkie elementy drogi (szerokosci
jezdni, paséw ruchu, chodnika, stanowisk postojowych, zielencow itd.).

d) Oznakowanie poziome zaprojektowac jako grubowarstwowe gtadkie.

e) Przeanalizowa¢ zrédta i cele ruchu pieszego, ustali¢ miejsca koncentracji
pieszych i na tej podstawie zaprojektowac przejscia dla pieszych, odpowiednie
wygrodzenia (jezeli jest taka zasadnos$é).

f) Zataczyé  zestawienie znakéw  poziomych, pionowych i urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego (m.in. liczbe, wielko$é znakéw pionowych, typ
folii, rodzaj urzadzenia brd, rodza;j i ilosci znakdéw poziomych) wraz z rysunkami
szczegotowymi w uzasadnionych przypadkach.
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g) Zakres projektu organizacji ruchu musi zawierac¢ cato$¢ oznakowania w zakresie
majacym wptyw na projektowane zadanie. W uzasadnionych przypadkach musi
obejmowac¢ wszystkie znaki wynikajace z realizacji planowanego zadania
(np. przy znakach strefowych ograniczenia predkosci, tonazu nalezy
przedstawi¢  wszystkie lokalizacje  zapewniajace  szczelno$¢  strefy,
na skrzyzowaniach / potagczeniach  zakres musi  uwzglednia¢ cato$c
oznakowania dla regulacji zasad pierwszenstwa). Przy poszerzonym zakresie
na planie sytuacyjnym przedstawi¢ cato$¢ organizacji ruchu dla danego odcinka
| skrzyzowania (nie tylko znaki B-18, B-43, D-20, D-1, A-7 itd.).

. Parametry wysp dzielagcych, geometrii drogi, infrastruktury dla pieszych,

rowerzystéw itp., musza zapewni¢ zlokalizowanie projektowanych znakow

drogowych, masztéw sygnalizacyjnych, stupéw oswietleniowych czy urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego z zachowaniem skrajni drogowej.

. Szczegodlng uwage nalezy zwréci¢ na zapewnienie odpowiednich pdl widocznosci

W rejonie krzyzowania sie toréw jazdy rowerzystow i pojazdéw, a takze w miejscach

kolizji z ruchem pieszym. Przy weryfikacji warunkéw widocznosci uwzglednié

rowniez istniejgce rozmieszczenie drzew i krzewow.

. Droge dla roweréw lokalizowaé z zasady po zewnetrznej stronie uktadu

komunikacyjnego, w szczegdlnosci w miejscach przej$¢ dla pieszych i przystankow

autobusowych. Inny uktad dopuszcza sie w przypadku, gdy zagospodarowanie
terenu przylegtego do pasa drogowego generuje duzo punktéw kolizji z pieszymi

(np. liczne wyjscia z posesji, budynkdéw) lub wystepuje ograniczona wzajemna

widocznos¢ uczestnikow ruchu. Kazdorazowo przyjety uktad prowadzenia drogi

dla roweréw wzgledem chodnika i jezdni winien by¢ zoptymalizowany

w zakresie bezpieczenstwa. Nie dopuszcza sie prowadzenia ruchu rowerowego

przy krawedzi jezdni, bez pozostawienia bezpiecznej strefy oczekiwania dla

pieszych przed przejSciami (min. 4,0m) oraz w rejonie wymiany pasazerow
komunikacji zbiorowe;j.

. Przy wyznaczaniu przejazddow rowerowych (lub przejazdéw tgczonych

z przejsciami) w rejonie skrzyzowan wymaga sie pozostawienia min. 5,0 m

przestrzeni pomigdzy krawedzig przejazdu, a krawedzig jezdni drogi réwnolegtej

do wyznaczanego przejazdu. W przypadku braku mozliwosci zapewnienia
powyzszego nalezy zaprojektowaé rozwigzania kompensujgce  poziom
bezpieczenstwa na przejezdzie. ’

. Dokumentacja na wykonanie zmian lub dodatkowych elementéw sygnalizacji

Swietlnej wymagajgq odrebnego opracowania - projektu zmiany sygnalizacii

swietlnej, bazujgcego na opracowanych i przyjetych zatozeniach sterowania

ruchem na skrzyzowaniu. Dokumentacja nie moze rdéwniez w istotny sposob
narusza¢ nadrzednych zasad obszarowego sterowania, co rowniez jest
przedmiotem trwajgcego wdrozenia systemu ITS w Kielcach.

. W rejonie budynkoéw i pawilonow (np. wzdtuz ul. Grunwaldzkiej, przy ul. Szkolnej)

projektowany ciag rowerowy nalezy odsungc na bezpieczng odlegtos¢ pozwalajaca

na swobodny dostep, wejscie i wyjscie z budynkéw, bez kolizji z projektowang
droga dla rowerdw.

. W pasach drogowych drég dwujezdniowych (np. Grunwaldzka, Armii Krajowej) ruch

rowerowy nalezy prowadzi¢ w maksymalnym technicznie mozliwym odsunieciu

od jezdni gtdbwnych, pamietajac o zachowaniu parametrow widocznosci

i bezpieczenstwa.
. "ROMWIK REFERATU
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