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DOKUMENTY DOLACZONE DO
PROJEKTU TECHNICZNEGO



OSWIADCZENIE PROJEKTANTA
O SPORZADZENIU PROJEKTU TECHNICZNEGO

Ja nizej podpisany MARCIN LUDWIG zamieszkaty(a) w 44-171 PLAWNIOWICACH przy ulicy SPOKOJNEJ 14, oswiadczam
zgodnie z art. 41 ust. 4a pkt 2 Prawo budowlane (t.j. Dz. U. 2 2021 r. poz. 2351, z 2022 r. poz. 88) o sporzadzeniu projektu

technicznego, dotyczacego zamierzenia budowlanego pn.:

BUDOWA DROGI LESNEJ W LESNICTWIE STUBNO

LOKALIZACJA INWESTYCII:

Wojewddztwo: podkarpackie
Powiat: przemyski
Jedn. ewid.: 181309_2 Gmina Stubno
Obreb: 0004 KALNIKOW
Numer dziatki: 2753, 2708, 2707, 2751, 2754, 2755, 2752, 2802/1, 3701/1, 3710/1, 3710/2, 3711
opracowany przez:
ZESPOL SPECJALNOSC | NUMER
AuTORskKI |MIE I NAZWISKO UPRAWNIEN BUDOWLANYCH ZAKRE SCERA A
. mgr inZ. do projektowania bez ograniczen w specjalnosci drogowej .
Projektant Marcin Ludwig SLK/2515/POOD/09 Branza drogowa
. mgr inz. do projektowania bez ograniczen w specjalnosci drogowej .
Sprawdzajacy Marcin Bera MAP/0245/POOD/09 Branza drogowa

zgodnie z obowigzujagcymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej, projektem zagospodarowania dziatki lub terenu
oraz projektem architektoniczno--budowlanym oraz rozstrzygnieciami dotyczacymi przedmiotowego zamierzenia

budowlanego.

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych w celu realizacji przez Powiatowego Inspektora Nadzoru
Budowlanego zadan wynikajacych z ustawy Prawo Budowlane, zwigzanych z okreslong w niniejszym oswiadczeniu

inwestycja.

SPECJALNOSC | NUMER
IMIE | NAZWISKO UPRAWNIEN BUDOWLANYCH DATA PODPIS
mgr inz. do projektowania bez ograniczen w specjalnosci drogowej 05.2023
Marcin Ludwig SLK/2515/POOD/09 : r.
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PROJEKT TECHNICZNY
— CZESC OPISOWA



1. Przedmiot zamierzenia budowlanego

Przedmiotem projektu jest przebudowa i drogi lesnej o dtugosci konstrukcyjnej 2058,00 m w Lesnictwie Stubno,
stanowigcym kompleks lesny nalezacy do Skarbu Panstwa, a bedgcego w zarzadzie Nadlesnictwa Jarostaw.
Projektowane zamierzenie budowlane zalicza sie do: XXV kategorii obiektéw budowlanych - drogi i kolejowe drogi
szynowe.

Projektowana droga stanowi budowle inzynierska ladowa.

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Przewidziany do budowy odcinek drogi lesnej potozony jest na dziatkach o numerach ewidencyjnych 2753, 2708,
2707, 2751, 2754, 2755, 2752, 2802/1, 3701/1, 3710/1, 3710/2, 3711 potozone w powiecie przemyskim, w jedn. ewid.
181309_2 gmina Stubno, obreb 0004 Kalnikdw stanowigce teren pod planowang budowe drogi stanowig wtasnos¢
Skarbu Panstwa i sg w zarzgdzie Nadlesnictwa Jarostaw.

Projektowana droga bedzie miata charakter drogi lesnej gtdwnej, w tym przeciwpozarowej, a jej przebieg zapewnia
potaczenie kompleksu lesnego z siecig drég publicznych. W planie urzadzenia lasu Nadlesnictwa Jarostaw droga objeta
inwestycja réwniez pozostaje jako droga lesna i stuzaca jako dojazd pozarowy.

Teren przewidziany pod budowe drogi le$nej stanowi teren upraw lesnych, co potwierdzajg to dane ewidencyjne.
Dziatka ewidencyjna nr 1051dr potozona w woj. podkarpackim, powiecie przemyskim, w jedn. ewid. 181309_2 gmina
Stubno, obreb 0004 Kalnikéw, stanowi pas drogi powiatowej i jest dziatkg zarzgdzang przez Zarzad Drég Powiatowych
w Przemyslu. Przebudowa zjazdu z drogi powiatowej zostata uzgodniona z zarzgdcg drogi i wytgczona z zakresu wniosku
o wydanie pozwolenia na budowe - brak koniecznosci zgtoszenia.

Dziatka ewidencyjna nr 2957dr potozona w woj. podkarpackim, powiecie przemyskim, w jedn. ewid. 181309_2 gmina
Stubno, obreb 0004 Kalnikdw, stanowi pas drogi gminnej i jest dziatkg zarzagdzang przez Wéjta Stubna. Przebudowa
zjazdu z drogi gminnej zostata uzgodniona z wéjtem gminy i wyfaczona z zakresu wniosku o wydanie pozwolenia na
budowe - brak koniecznosci zgtoszenia.

Stan techniczny drogi lesnej jest niezadowalajacy — liczne dziury i koleiny wzdtuz drogi. W skutek intensywnej eksploatac;ji
wyjezdzone zostaty koleiny pod sladami két, wyboje, ktére utrudniajg poruszanie sie pojazdéw gospodarki lesne;.

Dodatkowo powstate odksztatcenia (KOLEINY) powodujg zatrzymywanie wody w , korycie” drogi i podczas obfitych
opaddw powodujg nieprzejezdnosé drogi.

W ciggu projektowanej drogi zlokalizowany jest most, ktéry zostat zakwalifikowany do remontu ze wzgledu na jego
stan i rodzaj zdiagnozowanych uszkodzen. Remont mostu zostat wytgczony z zakresu wniosku o pozwolenie na budowe.
Na remont mostu zostata opracowana oddzielna dokumentacja oraz Inwestor dokonat zgtoszenia robdt
niewymagajgcych pozwolenia na budowe.

Przedmiotowa droga jest drogg lesng, wewnetrzng potozong wytgcznie na terenie kompleksu lesnego zarzadzanego
przez Nadlesnictwo Jarostaw. W chwili obecnej droga lesna stanowi droge gruntowg o szerokosci ok. 3,0 — 5,0 m
miejscami utwardzong kruszywem naturalnym z poboczami.

Orientacyjna powierzchnia planowanej do budowy drogi to okoto 1,69 ha.

Przedmiotowa droga nie jest drogg publiczng i stuzy jedynie komunikacji w gospodarce lesnej w tym ochronie

przeciwpozarowej kompleksu lesnego jako dojazd pozarowy.



Na catej dtugosci droga posiada koleiny oraz wyjezdzone obnizenia terenu, ktére utrudniajg ruch technologiczny

pojazdoéw obstugujgcych kompleks lesny jak i réowniez dojazd stuzb ochrony pozarowej. Na skutek intensywnej
eksploatacji istniejgca nawierzchnia utracita nosnos¢ pozwalajaca na dalsze eksploatowanie przedmiotowej drogi. W
niektdrych miejscach na skutek obfitych opadéw tworzg sie liczne zastoiska wody co spowodowane jest m.in. faktem,
ze istniejacy system odwodnienia jest zaniedbany i niedrozny, a pobocza wyniesione ponad poziom nawierzchni
istniejacej. W ciggu drogi znajdujg sie obustronne zjazdy na drogi dziatowe lub zjazdy do terendéw upraw lesnych
(wydzielenia i oddziaty).
Rowy zlokalizowane przy drodze sa w wiekszosci zamulone i niedrozne (zaro$niete humusem oraz krzewami). Pod droga
i pod zjazdami zlokalizowane sg przepusty ktorych stan jest zty (zarwane czesci przelotowe, rozszczelnienia i podmycia
catych przepustow). Szczegdtowa inwentaryzacje rowdw oraz przepustow przeprowadzono na podstawie danych
Inwestora oraz weryfikacji bezposredniej w terenie. Na tej podstawie zakwalifikowano poszczegdlne elementy drogi do
remontu (przepusty i rowy) lub do budowy (droga).

Ponizej przedstawiono zestawienie zinwentaryzowanych przepustéw na trasie drogi ktére planowane sg do remontu:

PRZEPUSTY DO REMONTU
Nr Kilometraz Dtugos¢ | Srednica Lokalizacja | Materiat
przepustu [km] [m] [mm]
1 0+205,00 6,00 600 ZJAZD NR 1 PEHD
2 0+319,90 6,00 600 ZJAZD NR 2 PEHD
3 0+548,60 9,00 600 ZJAZD NR 5 PEHD
Razem: 21,00 - - -

Przepusty zinwentaryzowane ktdre nie podlegajg remontowi, lecz podlegajg oczyszczeniu / odmuleniu:

Nr K|IorT|etr D'E‘,go Sredni Lokalizac | Materia
az $¢ ca .
przepustu [km] [m] [mm] ja t
1 1+801,70 - DROGA BETON
12,00
Razem: 12,00 - - -

Dziatki ewidencyjne stanowigce pas terenu na ktérym projektowana jest droga stanowig wtasnos$¢ Skarbu Panstwa
i sg w zarzadzie Nadlesnictwa Jarostaw.

Zgodnie z ustawg z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (tj. Dz. U. z 2022 r. poz. 672, 1726) teren zamierzenia
budowlanego stanowi kompleks upraw lesnych. Zgodnie z art. 3 pkt. 2 Ustawy o lasach grunt, na ktérym planowana jest
inwestycja drogowa jest gruntem zwigzanym z gospodarkg lesng, zajetym pod wykorzystanie dla potrzeb gospodarki
lesnej: min. drogi lesne, jest nadal lasem.

Dodatkowo zgodnie z art. 8 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, drogi niezaliczone do
zadnej kategorii drég publicznych, w szczegdlnosci drogi w osiedlach mieszkaniowych, dojazdowe do gruntéw rolnych i
lesnych, (...) sg drogami wewnetrznymi.

Przedmiotowa droga nie zalicza sie do kategorii drég publicznych, chodz jej parametry je spetniajg (klasa techniczna

drogi D).



LOKALIZACJIA INWESTYCII:

Wojewddztwo: podkarpackie

Powiat: przemyski

Jedn. ewid.: 181309_2 Gmina Stubno

Obreb: 0004 Kalnikéw

Numer dziatki: 2753, 2708, 2707, 2751, 2754, 2755, 2752, 2802/1, 3701/1, 3710/1, 3710/2, 3711
Nadlesnictwo: Jarostaw

Les$nictwo: Stubno.

W pasie drogowym drogi les$nej nie zinwentaryzowano infrastruktury podziemnej i napowietrznej. Nie wyklucza sie
wystepowania elementéw infrastruktury podziemnej, nie naniesionych na mapach powiatowego osrodka dokumentacji

geodezyjnej i kartograficzne;.

3. Rozwiazania konstrukcyjne

Projektem zagospodarowania objeto istniejacy $lad drogi oraz miejscami teren znajdujgcy sie w bliskim sgsiedztwie
w przypadku korekty istniejgcego przebiegu oraz w przypadku lokalizacji mijanek i zjazdow.

W ramach projektowanego zagospodarowania projektuje sie droge lesng o szerokosci podstawowej 3,50 m z
obustronnymi poboczami o szerokosci 0,75m oraz mijankami wymaganymi przepisami przeciwpozarowymi.

Wzdtuz drogi zlokalizowane sg rowy odprowadzajace wode opadowq na zewngtrz korony. Odmulane rowy w
wiekszej czesci wystepujg, jako odsgczajgce. W przypadku, gdy droga przecina istniejacy ciek rowy prowadzone sg do
tychze ciekéw. Cieki te s ciekami nawadniania upraw lesnych — rowy rozsgczajgce. Zmiana lokalizacji sytuacyjnej istn.
rowow przydroznych nie ma wptywu na zmiane gospodarki wodnej na terenie objetym opracowaniem.

W miejscu istniejgcych zjazdéw na drogi dziatowe oraz w miejscach wskazanych przez Inwestora zlokalizowano
zjazdy o parametrach jak na przedstawionych rysunkach pn.: Projekt zagospodarowania terenu.

Projektowana droga bedzie stuzy¢, jako dojazd pozarowy do terendw przy niej zlokalizowanych.

Zaprojektowano nastepujgcg konstrukcje:

Projektowane warstwy konstrukcje nawierzchni drogi le$nej (ciag gtéwny):

— nawierzchnia z kruszywa 0/31,5 mm Cog3 gr. po zageszczeniu 10 cm

— w-wa podbudowy z kruszywa 0/63 mm Cso/3 gr. po zageszczeniu 25 cm

—  georuszt dwukierunkowy BX 25/25 (lub rownowazny wytrz. Min. 25kN/m) szer. 4m

— wyprofilowane i zageszczone podtoze/nasyp z gruntu G1 z dowozu

Projektowane warstwy konstrukcje nawierzchni zjazdéw i mijanek:

— nawierzchnia z kruszywa 0/31,5 mm Csoy3 gr. po zageszczeniu 10 cm

—  w-wa podbudowy z kruszywa 0/63 mm Cqg/3 gr. PO zageszczeniu 25 cm



— wyprofilowane i zageszczone podtoze/nasyp z gruntu G1 z dowozu

Projektowane warstwy konstrukcje nawierzchni pobocza:

—  w-wa materiatu dajacego sie zagesci do min. Is 0,98 gr. po zageszczeniu 10 cm

— wyprofilowane i zageszczone podtoze/nasyp z gruntu G1 z dowozu

Projektowana nawierzchnia placow gruntowych

— nawierzchnia z gruntu rodzimego — profilowanie i zageszczenie

Uwaga:
Warstwe nawierzchni pobocza dobrano zgodnie z zatozeniami przedprojektowymi przekazanymi przez
Inwestora, przy zatozeniu ze pobocze na catej szerokosci nie stanowi obszaru po ktérym dopuszcza sie ruch pojazdéw

oraz najechanie kotami jakiegokolwiek pojazdu w celu wyminiecia sie z pojazdem nadjezdzajacym z przeciwka.

Przyjeto podstawowe parametry drogi:

— Dtugosé konstrukcyjna projektowanego odcinka drogi 2+058,00 m
— Dtugosc rzeczywista projektowanego odcinka drogi 2+055,60 m
— Dtugosc odcinka drogi na terenie Nadlesnictwa 2+050,00 m
—klasa techniczna drogi D,

— przekréj drogowy, szlakowy, (0,75m pobocze + 3,5m jezdnia +0,75m pobocze)

— predkos¢ projektowa 30km/h

— kategoria ruchu KR-1

— obcigzenie nawierzchni 10t na o$

— szeroko$¢ korony drogi (wraz z rowami) -min 10.0 m,

— pobocze -2x0,75m

—nawierzchnia drogi - kruszywo tamane naturalne.

4. Warunki geotechniczne, sposdéb posadowienia obiektu
budowlanego oraz sposéb zabezpieczenia przed wplywami
eksploatacji gérniczej

Charakterystyke warunkow geotechnicznych przeprowadzono w oparciu o rezultaty prac terenowych, tj. wiercen,

sondowan dynamicznych, badan makroskopowych prébek gruntdw oraz wyniki badan laboratoryjnych i analize

materiatow archiwalnych.

W podtozu budowlanym wydzielono nastepujgce warstwy geotechniczne:
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Warstwa | — nasypy, ktére zaliczono do nasypéw niebudowlanych. Zbudowane s3 z lokalnie wystepujacych gruntéw tj.
z piaskéw pylastych z domieszkami humusu i gruzu. Wystepujg miejscami, szczegdlnie na poczatku przy skrzyzowaniu z
jezdnig asfaltowa. Grunty tej warstwy zaliczono do watpliwych, grupa nosnosci G2.
Warstwa Il — nalezg tu piaski pylaste przyjeto, ze maja konsystencje sSredniozageszczong a wartos$¢ stopnia zageszczenia
ID = 0,50. S3 to grunty nosne, matoscisliwe, watpliwe — grupa nosnosci G2.
Warstwa lll — zaliczono do niej osady spoiste: pyty piaszczyste i gliny pylaste. Grunty te naleza do grupy geologicznej
konsolidacji C. S3 nosne, Scisliwe, bardzo wysadzinowe, grupa nosnosci G4. Z uwagi na rdznice w konsystenciji,
podzielono je na dwie warstwy:
warstwa llla — pyly piaszczyste o konsystencji pétzwartej, przyjeta wartos¢ stopnia plastycznosci IL = 0,00
warstwa lllb — glina pylasta o konsystencji twardoplastycznej, przyjeta wartosc stopnia plastycznosci IL = 0,10.

Podczas wykonywania w drugiej potowie listopada 2022r. badan geotechnicznych nie stwierdzono zadnych
przejawdw wody podziemnej w otworach do zbadanej gtebokosci, a grunty sg matowilgotne.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r.
w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. z 2012, poz. 463) stwierdzono
proste warunki gruntowo, przyjeto | kategorie geotechniczng dla przedmiotowej Inwestycji. W trakcie budowy, przy
stwierdzeniu innych od zatozonych warunkéw gruntowych, kategoria geotechniczna obiektu moze ulec zmianie.

Projektuje sie bezposrednie posadowienie obiektu budowlanego na istniejgcym gruncie po wczesniejszym

wzmocnieniu georusztem podfoza w celu ujednolicenia jego paramentow.

5. Rozwigzania budowlane

Geometria pozioma

Poziomy przebieg osi trasy zostat narzucony istniejgcym $ladem drogi lesnej z korektami w miejscach gdzie
pozwalaty na to warunki terenowe. Zatamania osi trasy z uwagi na ptynnos¢ ruchu wyokraglono tukami poziomymi.
Wielkos¢ stosowanych promieni jest zgodna z Poradnikiem technicznym ,,Drogi lesne” Warszawa - Bedon 2006. Ze
wzgledu na predkosé projektowg jaka w tym wypadku wynosi 30km/h pochylenia poprzeczne zaprojektowano jako
daszkowe o wartosci 3,5% od osi drogi. Dopuszcza sie rowniez zastosowanie spadku jednostronnego na odcinkach drogi
o wartosci 3,5%. Parametry drogi podano na rysunkach projektu zagospodarowania terenu.

Geometria pionowa

Geometra pionowa zostata narzucona istniejgcym terenem po ktérym przebiega droga lesSna z nieznacznymi
korektami w miejscach tego wymagajgcymi w celu uptynnienia jazdy pojazdow.
Niweleta drogi
Zaprojektowana niweleta drogi zapewnia:
e plynne potaczenie z odcinkami stykowymi,
e widocznos$¢ pionowg i wygode jazdy,
e ekonomiczne roboty ziemne powigzane z wymagang ptynnoscia,
spadki podtuzne dostosowane do poruszania sie pojazdéw gospodarki lesne;j.

Przekrdj normalny

Zastosowano przekroj poprzeczny dwustronny ze spadkiem na jezdni 3,5% i spadkiem poboczy 6,0%. Dopuszcza

sie zastosowanie lokalnie spadku nawierzchni jednostronnego.
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Odwodnienie

Odwodnienie korpusu drogowego realizowane bedzie powierzchniowo na tereny przylegte i za pomoca
istniejacych rowdéw przydroznych i odptywowych oraz rozsaczajacych, znajdujacych sie za poboczem. Istniejgce rowy po
oczyszczeniu/odmuleniu zapewniag sprawny odptyw wdéd powierzchniowych ze skarp wykopodw, drogi lesnej i pomoga
odprowadzi¢ wode bezposrednio do gruntu. W przypadku, gdy przy drodze zlokalizowany jest réw poprzeczny to nalezy
go odmuli¢/oczysci¢ na dtugosci podanej zgodnie z projektem zagospodarowania terenu. Taki sposéb odwodnienia nie
wplywa na zamiane istniejacych stosunkéw wodnych i nie podlega koniecznosci uzyskiwania zgody wodnoprawne;j.
Istniejace przepusty zostang wyremontowane poprzez wymiane czesci przelotowych bez zmiany ich parametréw
(dtugosc i Srednica) oraz remont przyczétkéw na wlocie i wylocie.

Obiekty inzynierskie

Na trasie projektowanej drogi lesnej zinwentaryzowano istniejgcy most prowadzacy ruch pieszy i kotowy nad
potokiem bez nazwy. Dwuprzestowy ustréj noény mostu tworzy zelbetowa konstrukcja belkowo-ptytowa. Zelbetowe
belki ustroju no$nego oparte sg na filarze i przyczétkach zelbetowych masywnych. Belki zelbetowe o wysokosci 1,50 m i
szerokosci 0,65 m sg w rozstawie osiowym 1,86 m, stezone poprzecznicami o szerokosci 0,30 m i wysokosci 1,31 m, w
rozstawie co 3,75 m. Podpory masywne, na podstawie fragmentéw uszkodzed mozna wywnioskowaé, ze w gtdwne;j
czesci kamienne, obetonowane, w rozstawie co 11,54 m. Podpory mostu wykonano jako kamienne obetonowane. Brak
danych o posadowieniu. Remont mostu zostat wytgczony z zakresu wniosku o wydanie pozwolenia na budowe.

Na trasie planowanej budowy zlokalizowano istniejagce przepusty, ktére majg za zadanie przeprowadzi¢ wode
opadowag pod korong drogi i zjazdow.

Remont przepustdow pod korong drogi projektuje sie przez wykonanie wymiany czesci przelotowych bez zmiany
ich parametréw (Srednica i dtugosc):

— roboty ziemne zwigzane z wykopami oraz rozebraniem istniejgcego przepustu,

— wykonanie profilowania pod posadowienie nowych przepustéw,

— ufozenie fawy fundamentowej gr. 20 cm z kruszywa frakcji 0/31,5 mm,

— utozenie na tawie podsypki piaskowej gr. 15 cm,

— ufozenie czesci przelotowej przepustu z rury PEHD / PP o sztywnosci obwodowej minimum SNS,

— wykonanie obsypki czesci przelotowej przepustu gruntem drobnoziarnistym (maks. uziarnienie 31,5mm),

— wykonanie wlotu i wylotu przepustéw ze S$cianek betonowych wylewanych na miejscu lub
prefabrykowanych oraz obsypanie mieszankg cementowo-piaskowg 1:3 (wlot i wylot na styku z rowem).

— wykonanie projektowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni jezdni i pobocza.

Ponizej przedstawiono zestawienie zinwentaryzowanych przepustéw na trasie drogi:

PRZEPUSTY DO REMONTU
Nr Kilometraz Dtugos¢ | Srednica Lokalizacja | Materiat
przepustu [km] [m] [mm]
1 0+205,00 6,00 600 ZJAZDNR 1 PEHD
0+319,90 6,00 600 ZJAZD NR 2 PEHD
0+548,60 9,00 600 ZJAZD NR 5 PEHD

Razem: 21,00 - - -
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Przepusty zinwentaryzowane ktdre nie podlegaja remontowi, lecz podlegaja oczyszczeniu / odmuleniu:

przel;la::stu KiI(}:\r:;rai Dirri‘])éé Sr[(:::‘l]c @ Lokalizacja | Materiat
1 1+801,70 12,00 - DROGA BETON
Razem: 12,00 - - -
PRZEPUSTY DO ODMULENIA / OCZYSZCZENIA
prze':;:stu Kik;rl::;rai D';ﬁ‘]’éé Sr[(:‘i::;: @ Lokalizacja | Materiat
1 1+801,70 12,00 - DROGA BETON
Razem: 12,00 - - -
6. Zestawienie powierzchni i dtugosci
Podstawowe wielkosci powierzchni i dtugosci:
Droga lesna:
o dtugos¢ konstrukcyjna projektowanego odcinka drogi 2+058,00 m
o dtugos¢ rzeczywista projektowanego odcinka drogi 2+055,60 m
o dtugos¢ odcinka drogi na terenie nadlesnictwa 2+050,00 m
o  dtugos¢ zjazdow 310,00 m
o szerokosc podstawowa jezdni 3,50m
e szerokos¢ poboczy 0,75m
e powierzchnia jezdni (droga, zjazdy, mijanki), w tym: 9 969,00 m?
e  powierzchnia mijanek 923,00 m?
e powierzchnia zjazdéw (ujeta w pow. jezdni) 1658,00 m?
e powierzchnia poboczy 3331,00 m?
e powierzchnia robot ziemnych (droga, zjazdy, mijanki place, rowy) 16 922,00 m?

Zjazd z drogi powiatowej:

¢ dtugosc¢ konstrukcyjna projektowanego zjazdu
o dtugosc rzeczywista projektowanego zjazdu

¢ dtugosc odcinka zjazdu na terenie nadlesnictwa
e szerokos¢ podstawowa jezdni zjazdu

e szerokos¢ poboczy

e powierzchnia jezdni

* powierzchnia poboczy

Zjazd z drogi gminnej:

e dtugosc konstrukcyjna projektowanego zjazdu
o dtugosc rzeczywista projektowanego zjazdu
e dtugosc¢ odcinka zjazdu na terenie nadlesnictwa

¢ szerokos¢ podstawowa jezdni zjazdu

0+015,80 m
0+013,40 m
0+007,80 m
3,50 m

1,00 m
103,00 m?
38,00 m?

0+031,47 m
0+029,72 m
0+016,00 m
3,50m
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e o szerokos¢ poboczy 0,75m
e e« powierzchnia jezdni 55,00 m?
e e« powierzchnia poboczy 19,00 m?
MIJANKI
L.p. Kilometraz [km] | Strona | Powierzchnia [m?]
Mijanka nr 1 0+050,00 Prawa 132,17
Mijanka nr 2 0+350,00 Prawa 130,84
Mijanka nr 3 0+638,60 Prawa 130,58
Mijanka nr 4 0+950,00 Lewa 132,30
Mijanka nr 5 1+250 Prawa 132,30
Mijanka nr 6 1+550 Lewa 132,30
Mijanka nr 7 1+850 Prawa 132,36
Razem: 922,85
ZJAZDY
L.p. Kilometraz [km] D'F::])sc Strona Powierzchnia [m?]
Zjazd nr 1 0+205,00 14,08 Prawa 95,07
Zjazd nr 2 0+319,90 16,33 Lewa 102,96
Zjazd nr3 0+320,00 15,28 Prawa 91,02
Zjazd nr 4 0+542,40 29,28 Prawa 147,21
Zjazd nr 5 0+548,60 30,55 Lewa 153,86
Zjazd gospodarczy 0+669,60 6,75 Lewa 37,50
Zjazd gospodarczy 0+751,90 6,75 Prawa 37,50
Zjazd gospodarczy 0+771,20 6,75 Lewa 37,50
Zjazd gospodarczy 0+928,30 6,75 Lewa 21,43
Zjazd nr 6 1+200,00 32,75 Prawa 160,43
Zjazd gospodarczy 1+480,60 6,75 Lewa 37,50
Zjazd nr7 1+657,50 32,53 Lewa 159,67
Zjazd gospodarczy 1+671,50 6,75 Lewa 37,50
Zjazd nr 8 2+005,60 25,94 Lewa 145,24
Zjazd nr9 2+010,00 13,7 Prawa 158,44
Zjazd nr 10 2+010,00 59,04 Lewa 235,33
Razem:| 309,98 - 1658,16
ROWY PRZYDROZNE
Nrrowu | Poczatek Koniec | Strona | Dtugosé [m]
1 0+152,00 | 0+202,00 | pPrawa 50,00
2 0+208,00 | 0+274,00 | pPrawa 66,00
3 0+277,90 | 0+4316,90 | Lewa 39,00
4 0+322,90 | 04372,90 | Lewa 50,00
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0+495,60 | 0+545,60 | Lewa 50,00
0+551,70 | 0+601,70 | Lewa 50,00
Razem: 305,00

ROWY POPRZECZNE
Nrrowu | Kilometraz [km] | Strona | Dtugos¢ [m]
1 0+609,60 Prawa 15,00
2 0+609,60 Lewa 50,00
Razem: 65,00

7. Inne wymagania

Zgodnie z wymaganiami Inwestora, wykonawca robét ma obowigzek przestrzegania zasad, kryteridw i standardow
zrownowazonej gospodarki lesnej FSC — http://www.fsc.pl oraz Polskich kryteriow i wskaznikéow trwatego i
zrébwnowazonego zagospodarowania laséw PEFC — http://www.pefc-polska.pl przy prowadzeniu robét budowlanych
zleconych na podstawie przedmiotowej dokumentaciji.

O ile zajdzie taka potrzeba Wykonawca przed przystgpieniem do prac zwigzanych z budowg zobowigzany jest
do sporzadzenia szczegdtowej inwentaryzacji stanu istniejgcego zagospodarowania terenu w bezposrednim sgsiedztwie
inwestycji, oraz stanu obiektow budowlanych na tychze dziatkach, opisania ich stanu technicznego i funkcjonalnego. Po
zakonczeniu budowy przed oddaniem go do uzytku wymagana jest inwentaryzacja powykonawcza geodezyjna (zgodnie
z zatozeniami kontraktu i warunkami umownymi).

Dopuszcza sie zmiane lokalizacji zjazdédw i mijanek jesli zatozenia projektowe bedg odbiega¢ od warunkéw
terenowych, a zmiana poprawi funkcjonalnos¢ drogi.

Dopuszcza sie zmiane lokalizacji przepustéw jesli warunki terenowe po wykonaniu robét ziemnych bedg odbiegaty
od wczesniejszych zatozen.

Przed przystgpieniem do robdt zwigzanych z budowa drogi wykonawca wykona i uzgodni projekt organizacji ruchu
oraz wystgpi z wnioskiem do zarzadcy drogi o zajecie pasa drogowego, a takze uisci stosowne optaty, jesli zajdzie taka
koniecznos¢.

Przed przystgpieniem do robét Wykonawca przedstawi komplet dokumentéw materiatéw planowanych do
wbudowania Inspektorowi Nadzoru i dopiero po jego akceptacji moze dostarcza¢ materiaty na plac budowy.

Zakazuje sie prowadzenia robdét w porach deszczowych i ciggltych opadéw. W przypadku gdy roboty
prowadzone bedg w porze deszczowej (co skutkuje rozjezdzeniem drogi oraz rozluznieniem gruntu rodzimego)
Wykonawca doprowadzi grunt pod planowang konstrukcje drogi do stanu pozwalajgcego na utozenie na nim konstrukgcji
drogi lesnej np. poprzez stabilizacje na wtasny koszt.

W przypadku wystgpienia gruntdéw nienosnych, ze wzgledu na duzg zawartos¢ wody i czesci organicznych, grunt
nalezy wymieni¢ wykorzystujagc do tego materiat pochodzacy z wykopu, a w przypadku niedoboru grunt pod nasyp
nalezy dowiez¢ - koszt po stronie Wykonawcy.

Inspektor Nadzoru decyduje co do ilosci i zakresu badan w trakcie budowy oraz podczas odbioru koncowego

(poza zapisami zawartymi w SST). W przypadku watpliwosci co do jakosci planowanego do wbudowania materiatu
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Inspektor/Inwestor ma prawo pobra¢ materiat i przebadac go w laboratorium posiadajgcym akredytacje na dany rodzaj
badan. W przypadku gdy watpliwosci co do jakosci sie potwierdza, catkowity koszt badan ponosi Wykonawca.

W przypadku gdy po wykonanej inwentaryzacji geodezyjnej zakoriczonych robét, powierzchnie wybudowanej
jezdni drogi, beda wieksze od wczesniej planowanych, nie wptywa to na zwiekszenie zakresu robdt i nie ma wptywu na
wynagrodzenie wykonawcy, za wyjatkiem robét dodatkowych objetych dodatkowym zleceniem.

Zmiana wielkosci powierzchni (wytgcznie dodatnia) spowodowana tolerancjami nie wptywa na projekt jako
zmiana istotna, pod warunkiem dotrzymania warunkéw konstrukcyjnych jezdni oraz gtéwnych parametréw
geometrycznych (poziomych i pionowych).

Nie wyklucza sie istnienia sieci podziemnych na terenie planowanej inwestycji, ktére nie zostaty geodezyjnie
zewidencjonowane. W przypadku wystgpienia prace w ich bezposrednim sasiedztwie nalezy wykonywac recznie
zachowujgc szczegdlna ostroznosé oraz zgodnie z wszelkimi wymaganiami BIOZ.

W przypadku podejrzenia wystepowania sieci nie ujetych w opracowaniu geodezyjnym Wykonawca zdobedzie
wszelkie informacje na temat dokfadnej ich lokalizacji i rodzaju.

Kruszywo planowane do wbudowania na gérng w-we nawierzchni powinno spetnia¢ wymagania aktualnej
normy, a krzywa uziarnienia powinna sie miesci¢ w przedziale:

— Nawierzchnia — pole pomiedzy 1-2 krzywych granicznych dobrego uziarnienia
Kruszywo planowane do wbudowania jako podbudowa i nawierzchnia powinno posiadac¢ uziarnienie

umozliwiajgce osiggniecie wymaganej nosnosci i zageszczenia do wymaganych wskaznikéw okreslonych w SST.

Sporzqdzit: mgr inz. Marcin Ludwig
Nr upr. SLK/2515/PO0OD/09

Nr ewid. SLK/BD/6191/09
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Alignment Name: DL_Kalnikow

Description:

Station Range: Start: 0+000.000, End: 2057+998.000

Station Increment: 5.00

Station

0+000.000
0+005.000
0+010.000
0+015.000
0+020.000
0+025.000
0+030.000
0+035.000
0+040.000
0+045.000
0+050.000
0+055.000
0+060.000
0+065.000
0+070.000
0+075.000
0+080.000
0+085.000
0+090.000
0+095.000
0+100.000
0+105.000
0+110.000
0+115.000
0+120.000
0+125.000
0+130.000
0+135.000
0+140.000
0+145.000
0+150.000
0+155.000
0+160.000
0+165.000
0+170.000
0+175.000
0+180.000
0+185.000
0+190.000
0+195.000
0+200.000
0+205.000
0+210.000
0+215.000
0+220.000
0+225.000
0+230.000

Northing

5,532,871.6824m
5,532,866.7388m
5,532,861.7952m
5,532,856.8517m
5,532,851.9081m
5,532,846.9645m
5,5632,842.0209m
5,532,837.0774m
5,532,832.1338m
5,632,827.1902m
5,632,822.2466m
5,532,817.3030m
5,532,812.3595m
5,532,807.4159m
5,5632,802.4723m
5,632,797.5287m
5,5632,792.5852m
5,5632,787.6416m
5,532,782.6980m
5,632,777.7544m
5,532,772.8109m
5,532,767.8673m
5,532,762.9237m
5,532,757.9801m
5,532,753.0365m
5,532,748.0930m
5,532,743.1494m
5,532,738.2058m
5,5632,733.2622m
5,532,728.3187m
5,532,723.3751m
5,532,718.4315m
5,532,713.4879m
5,532,708.5444m
5,532,703.6008m
5,532,698.6572m
5,532,693.7136m
5,532,688.7701m
5,532,683.8265m
5,532,678.8829m
5,532,673.9393m
5,532,668.9957m
5,532,664.0522m
5,532,659.1086m
5,532,654.1650m
5,532,649.2214m
5,532,644.2779m

Easting

8,431,307.0587m
8,431,307.8078m
8,431,308.5568m
8,431,309.3058m
8,431,310.0549m
8,431,310.8039m
8,431,311.5529m
8,431,312.3020m
8,431,313.0510m
8,431,313.8000m
8,431,314.5491m
8,431,315.2981m
8,431,316.0471m
8,431,316.7962m
8,431,317.5452m
8,431,318.2942m
8,431,319.0433m
8,431,319.7923m
8,431,320.5413m
8,431,321.2903m
8,431,322.0394m
8,431,322.7884m
8,431,323.5374m
8,431,324.2865m
8,431,325.0355m
8,431,325.7845m
8,431,326.5336m
8,431,327.2826m
8,431,328.0316m
8,431,328.7807m
8,431,329.5297m
8,431,330.2787m
8,431,331.0278m
8,431,331.7768m
8,431,332.5258m
8,431,333.2749m
8,431,334.0239m
8,431,334.7729m
8,431,335.5220m
8,431,336.2710m
8,431,337.0200m
8,431,337.7691m
8,431,338.5181m
8,431,339.2671m
8,431,340.0162m
8,431,340.7652m
8,431,341.5142m

Tangential Direction

S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36' 56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36' 56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36' 56.58"E
S8°36' 56.58"E
S8°36' 56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
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0+235.000
0+240.000
0+245.000
0+250.000
0+255.000
0+260.000
0+265.000
0+270.000
0+275.000
0+280.000
0+285.000
0+290.000
0+295.000
0+300.000
0+305.000
0+310.000
0+315.000
0+320.000
0+325.000
0+330.000
0+335.000
0+340.000
0+345.000
0+350.000
0+355.000
0+360.000
0+365.000
0+370.000
0+375.000
0+380.000
0+385.000
0+390.000
0+395.000
0+400.000
0+405.000
0+410.000
0+415.000
0+420.000
0+425.000
0+430.000
0+435.000
0+440.000
0+445.000
0+450.000
0+455.000
0+460.000
0+465.000
0+470.000
0+475.000
0+480.000
0+485.000
0+490.000

5,532,639.3343m
5,532,634.3907m
5,532,629.4471m
5,532,624.5036m
5,532,619.5606m
5,532,614.6223m
5,532,609.6840m
5,532,604.7456m
5,532,599.8073m
5,532,594.8690m
5,532,589.9307m
5,532,584.9923m
5,532,580.0540m
5,532,575.1157m
5,532,570.1773m
5,532,565.2390m
5,532,560.3007m
5,532,555.3624m
5,532,550.4240m
5,532,545.4857m
5,532,540.5474m
5,532,535.6091m
5,532,530.6707m
5,532,525.7324m
5,532,520.7955m
5,532,515.8626m
5,532,510.9339m
5,532,506.0094m
5,532,501.0893m
5,532,496.1737m
5,532,491.2627m
5,532,486.3565m
5,632,481.4552m
5,632,476.5589m
5,532,471.6677m
5,632,466.7818m
5,532,461.9012m
5,532,457.0262m
5,632,452.1567m
5,632,447.2930m
5,632,442.4351m
5,632,437.5832m
5,632,432.7374m
5,632,427.8979m
5,632,423.0646m
5,632,418.2379m
5,632,413.4177m
5,5632,408.6042m
5,632,403.7976m
5,5632,398.9979m
5,5632,394.2052m
5,632,389.4198m

8,431,342.2633m
8,431,343.0123m
8,431,343.7613m
8,431,344.5104m
8,431,345.2634m
8,431,346.0463m
8,431,346.8293m
8,431,347.6122m
8,431,348.3951m
8,431,349.1780m
8,431,349.9609m
8,431,350.7438m
8,431,351.5267m
8,431,352.3096m
8,431,353.0925m
8,431,353.8754m
8,431,354.6583m
8,431,355.4412m
8,431,356.2241m
8,431,357.0070m
8,431,357.7899m
8,431,358.5728m
8,431,359.3557m
8,431,360.1386m
8,431,360.9306m
8,431,361.7469m
8,431,362.5879m
8,431,363.4536m
8,431,364.3438m
8,431,365.2586m
8,431,366.1980m
8,431,367.1620m
8,431,368.1504m
8,431,369.1634m
8,431,370.2008m
8,431,371.2627m
8,431,372.3490m
8,431,373.4597m
8,431,374.5947m
8,431,375.7541m
8,431,376.9377m
8,431,378.1457m
8,431,379.3779m
8,431,380.6343m
8,431,381.9149m
8,431,383.2196m
8,431,384.5485m
8,431,385.9014m
8,431,387.2784m
8,431,388.6794m
8,431,390.1044m
8,431,391.5533m

S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S8°36'56.58"E
S9°00'30.61"E
S9°00'30.61"E
S9°00'30.61"E
S9°00'30.61"E
S9°00'30.61"E
S9°00'30.61"E
S9°00'30.61"E
S9°00'30.61"E
S9°00'30.61"E
S9°00'30.61"E
S9°00'30.61"E
S9°00'30.61"E
S9°00' 30.61"E
S9°00'30.61"E
S9°00'30.61"E
S9°00'30.61"E
S9°00'30.61"E
S9°00'30.61"E
S9°00'30.61"E
S9°00' 30.61"E
S9°15'12.55"E
S9°32'23.87"E
S9°49'35.19"E
S10° 06'46.52"E
S10°23'57.84"E
S10°41'09.17"E
S10° 58'20.49"E
S11°15'31.81"E
S11°32'43.14"E
S11°49'54.46"E
S12°07' 05.79"E
S12°24"17.11"E
S12°41'28.43"E
S12°58'39.76"E
S13°15'51.08"E
S13°33'02.41"E
S13°50'13.73"E
S14°07'25.05"E
S14°24'36.38"E
S14°41'47.70"E
S14°58'59.03"E
S15°16'10.35"E
S15°33'21.67"E
S15°50'33.00"E
S16°07'44.32"E
S16°24'55.65"E
S16°42'06.97"E
S16°59'18.29"E
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0+495.000
0+500.000
0+505.000
0+510.000
0+515.000
0+520.000
0+525.000
0+530.000
0+535.000
0+540.000
0+545.000
0+550.000
0+555.000
0+560.000
0+565.000
0+570.000
0+575.000
0+580.000
0+585.000
0+590.000
0+595.000
0+600.000
0+605.000
0+610.000
0+615.000
0+620.000
0+625.000
0+630.000
0+635.000
0+640.000
0+645.000
0+650.000
0+655.000
0+660.000
0+665.000
0+670.000
0+675.000
0+680.000
0+685.000
0+690.000
0+695.000
0+700.000
0+705.000
0+710.000
0+715.000
0+720.000
0+725.000
0+730.000
0+735.000
0+740.000
0+745.000
0+750.000

5,532,384.6416m
5,532,379.8709m
5,532,375.1077m
5,532,370.3522m
5,532,365.6045m
5,532,360.8647m
5,532,356.1328m
5,532,351.4092m
5,532,346.6937m
5,532,341.9867m
5,532,337.2881m
5,532,332.5982m
5,532,327.9169m
5,532,323.2445m
5,532,318.5811m
5,532,313.9267m
5,532,309.2816m
5,532,304.6457m
5,532,300.0193m
5,532,295.4024m
5,532,290.7952m
5,532,286.1977m
5,532,281.6101m
5,532,277.0325m
5,532,272.4651m
5,532,267.9078m
5,532,263.3609m
5,532,258.8245m
5,532,254.2986m
5,532,249.7834m
5,532,245.2790m
5,532,240.7855m
5,532,236.3031m
5,532,231.8317m
5,5632,227.3716m
5,632,222.9229m
5,532,218.4856m
5,532,214.0599m
5,5632,209.6459m
5,632,205.2437m
5,5632,200.8534m
5,632,196.4752m
5,5632,192.1090m
5,632,187.7551m
5,632,183.4136m
5,632,179.0844m
5,632,174.7679m
5,632,170.4640m
5,632,166.1729m
5,632,161.8947m
5,632,157.6295m
5,632,153.3774m

8,431,393.0261m
8,431,394.5229m
8,431,396.0434m
8,431,397.5878m
8,431,399.1559m
8,431,400.7477m
8,431,402.3632m
8,431,404.0023m
8,431,405.6651m
8,431,407.3513m
8,431,409.0612m
8,431,410.7944m
8,431,412.5511m
8,431,414.3312m
8,431,416.1347m
8,431,417.9614m
8,431,419.8114m
8,431,421.6845m
8,431,423.5809m
8,431,425.5003m
8,431,427.4428m
8,431,429.4083m
8,431,431.3968m
8,431,433.4082m
8,431,435.4424m
8,431,437.4995m
8,431,439.5793m
8,431,441.6819m
8,431,443.8070m
8,431,445.9548m
8,431,448.1252m
8,431,450.3180m
8,431,452.5333m
8,431,454.7709m
8,431,457.0309m
8,431,459.3132m
8,431,461.6177m
8,431,463.9443m
8,431,466.2930m
8,431,468.6638m
8,431,471.0565m
8,431,473.4712m
8,431,475.9077m
8,431,478.3661m
8,431,480.8462m
8,431,483.3479m
8,431,485.8713m
8,431,488.4162m
8,431,490.9826m
8,431,493.5704m
8,431,496.1796m
8,431,498.8101m

S17°16'29.62"E
S17°33'40.94"E
S17°50'52.27"E
S18°08'03.59"E
S18°25'1491"E
S18°42'26.24"E
S18°59'37.56"E
S19°16'48.89"E
S19°34'00.21"E
S19°51'11.53"E
S20° 08'22.86"E
S20°25'34.18"E
S20°42'4551"E
S20° 59'56.83"E
S21°17'08.15"E
S21°34'19.48"E
S21°51'30.80"E
S22°08'42.13"E
S22°25'53.45"E
S22°43'04.77"E
S23°00'16.10"E
S23°17'27.42"E
S23°34'38.75"E
S23°51'50.07"E
S24°09'01.39"E
S24°26'12.72"E
S24°43'24.04"E
S25°00'35.37"E
S25°17'46.69"E
S25°34'58.02"E
S25°52'09.34"E
S26° 09'20.66"E
S26°26'31.99"E
S26°43'4331"E
S27°00' 54.64"E
S27°18'05.96"E
S27°35'17.28"E
S27°52'28.61"E
S28°09'39.93"E
S28°26'51.26"E
S28°44' 02.58"E
S29°01' 13.90"E
S29°18'25.23"E
S29°35'36.55"E
S29°52'47.88"E
S30°09' 59.20"E
S30°27'10.52"E
S30°44'21.85"E
S31°01'33.17"E
S31°18'44.50"E
S31°35'55.82"E
S31°53'07.14"E
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0+755.000
0+760.000
0+765.000
0+770.000
0+775.000
0+780.000
0+785.000
0+790.000
0+795.000
0+800.000
0+805.000
0+810.000
0+815.000
0+820.000
0+825.000
0+830.000
0+835.000
0+840.000
0+845.000
0+850.000
0+855.000
0+860.000
0+865.000
0+870.000
0+875.000
0+880.000
0+885.000
0+890.000
0+895.000
0+900.000
0+905.000
0+910.000
0+915.000
0+920.000
0+925.000
0+930.000
0+935.000
0+940.000
0+945.000
0+950.000
0+955.000
0+960.000
0+965.000
0+970.000
0+975.000
0+980.000
0+985.000
0+990.000
0+995.000
1+000.000
1+005.000
1+010.000

5,532,149.1385m
5,532,144.9129m
5,532,140.7007m
5,532,136.5020m
5,532,132.3170m
5,532,128.1457m
5,532,123.9882m
5,532,119.8447m
5,532,115.7152m
5,532,111.5998m
5,532,107.4988m
5,532,103.4120m
5,532,099.3397m
5,532,095.2820m
5,532,091.2389m
5,532,087.2106m
5,532,083.1880m
5,532,079.1655m
5,532,075.1430m
5,532,071.1205m
5,532,067.0979m
5,532,063.0754m
5,532,059.0529m
5,532,055.0304m
5,532,051.0079m
5,532,046.9853m
5,532,042.9628m
5,532,038.9403m
5,532,034.9178m
5,532,030.8953m
5,532,026.8727m
5,532,022.8502m
5,532,018.8277m
5,532,014.8052m
5,532,010.7827m
5,532,006.7601m
5,532,002.7376m
5,531,998.7151m
5,5631,994.6926m
5,5631,990.6701m
5,5631,986.6475m
5,5631,982.6250m
5,5631,978.6025m
5,5631,974.5800m
5,631,970.5574m
5,531,966.5349m
5,631,962.5124m
5,5631,958.4899m
5,631,954.4674m
5,5631,950.4448m
5,5631,946.4223m
5,631,942.3998m

8,431,501.4618m
8,431,504.1347m
8,431,506.8286m
8,431,509.5436m
8,431,512.2796m
8,431,515.0364m
8,431,517.8141m
8,431,520.6125m
8,431,523.4316m
8,431,526.2713m
8,431,529.1315m
8,431,532.0123m
8,431,534.9134m
8,431,537.8348m
8,431,540.7765m
8,431,543.7383m
8,431,546.7080m
8,431,549.6777m
8,431,552.6475m
8,431,555.6172m
8,431,558.5869m
8,431,561.5567m
8,431,564.5264m
8,431,567.4961m
8,431,570.4659m
8,431,573.4356m
8,431,576.4053m
8,431,579.3751m
8,431,582.3448m
8,431,585.3145m
8,431,588.2843m
8,431,591.2540m
8,431,594.2238m
8,431,597.1935m
8,431,600.1632m
8,431,603.1330m
8,431,606.1027m
8,431,609.0724m
8,431,612.0422m
8,431,615.0119m
8,431,617.9816m
8,431,620.9514m
8,431,623.9211m
8,431,626.8908m
8,431,629.8606m
8,431,632.8303m
8,431,635.8000m
8,431,638.7698m
8,431,641.7395m
8,431,644.7092m
8,431,647.6790m
8,431,650.6487m

S32°10'18.47"E
S32°27'29.79"E
S32°44'41.12"E
S33°01'52.44"E
S33°19'03.76"E
S33°36' 15.09"E
S33°53'26.41"E
S34°10'37.74"E
S34°27'49.06"E
S34°45'00.38"E
S35°02'11.71"E
S35°19'23.03"E
S35°36'34.36"E
S35°53'45.68"E
S36° 10" 57.00"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26'15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
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1+015.000
1+020.000
1+025.000
1+030.000
1+035.000
1+040.000
1+045.000
1+050.000
1+055.000
1+060.000
1+065.000
1+070.000
1+075.000
1+080.000
1+085.000
1+090.000
1+095.000
1+100.000
1+105.000
1+110.000
1+115.000
1+120.000
1+125.000
1+130.000
1+135.000
1+140.000
1+145.000
1+150.000
1+155.000
1+160.000
1+165.000
1+170.000
1+175.000
1+180.000
1+185.000
1+190.000
1+195.000
1+200.000
1+205.000
1+210.000
1+215.000
1+220.000
1+225.000
1+230.000
1+235.000
1+240.000
1+245.000
1+250.000
1+255.000
1+260.000
1+265.000
1+270.000

5,531,938.3773m
5,531,934.3548m
5,531,930.3322m
5,531,926.3097m
5,531,922.2872m
5,531,918.2647m
5,531,914.2422m
5,531,910.2196m
5,531,906.1971m
5,531,902.1746m
5,531,898.1521m
5,531,894.1296m
5,531,890.1070m
5,531,886.0845m
5,531,882.0620m
5,531,878.0395m
5,531,874.0169m
5,531,869.9944m
5,531,865.9719m
5,531,861.9494m
5,531,857.9269m
5,531,853.9043m
5,531,849.8818m
5,531,845.8593m
5,531,841.8368m
5,531,837.8143m
5,531,833.7917m
5,531,829.7692m
5,531,825.7467m
5,531,821.7242m
5,531,817.7017m
5,531,813.6791m
5,531,809.6566m
5,531,805.6341m
5,531,801.6116m
5,631,797.5891m
5,531,793.5665m
5,5631,789.5440m
5,631,785.5215m
5,5631,781.4990m
5,631,777.4764m
5,631,773.4539m
5,631,769.4314m
5,5631,765.4089m
5,631,761.3864m
5,631,757.3638m
5,631,753.3413m
5,631,749.3188m
5,631,745.2963m
5,631,741.2738m
5,631,737.2512m
5,631,733.2287m

8,431,653.6185m
8,431,656.5882m
8,431,659.5579m
8,431,662.5277m
8,431,665.4974m
8,431,668.4671m
8,431,671.4369m
8,431,674.4066m
8,431,677.3763m
8,431,680.3461m
8,431,683.3158m
8,431,686.2855m
8,431,689.2553m
8,431,692.2250m
8,431,695.1947m
8,431,698.1645m
8,431,701.1342m
8,431,704.1039m
8,431,707.0737m
8,431,710.0434m
8,431,713.0132m
8,431,715.9829m
8,431,718.9526m
8,431,721.9224m
8,431,724.8921m
8,431,727.8618m
8,431,730.8316m
8,431,733.8013m
8,431,736.7710m
8,431,739.7408m
8,431,742.7105m
8,431,745.6802m
8,431,748.6500m
8,431,751.6197m
8,431,754.5894m
8,431,757.5592m
8,431,760.5289m
8,431,763.4986m
8,431,766.4684m
8,431,769.4381m
8,431,772.4079m
8,431,775.3776m
8,431,778.3473m
8,431,781.3171m
8,431,784.2868m
8,431,787.2565m
8,431,790.2263m
8,431,793.1960m
8,431,796.1657m
8,431,799.1355m
8,431,802.1052m
8,431,805.0749m

S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26'15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26'15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26'15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
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1+275.000
1+280.000
1+285.000
1+290.000
1+295.000
1+300.000
1+305.000
1+310.000
1+315.000
1+320.000
1+325.000
1+330.000
1+335.000
1+340.000
1+345.000
1+350.000
1+355.000
1+360.000
1+365.000
1+370.000
1+375.000
1+380.000
1+385.000
1+390.000
1+395.000
1+400.000
1+405.000
1+410.000
1+415.000
1+420.000
1+425.000
1+430.000
1+435.000
1+440.000
1+445.000
1+450.000
1+455.000
1+460.000
1+465.000
1+470.000
1+475.000
1+480.000
1+485.000
1+490.000
1+495.000
1+500.000
1+505.000
1+510.000
1+515.000
1+520.000
1+525.000
1+530.000

5,531,729.2062m
5,531,725.1837m
5,531,721.1612m
5,531,717.1386m
5,531,713.1161m
5,531,709.0936m
5,531,705.0711m
5,531,701.0485m
5,531,697.0260m
5,531,693.0035m
5,531,688.9810m
5,531,684.9585m
5,531,680.9359m
5,531,676.9134m
5,531,672.8909m
5,531,668.8684m
5,531,664.8459m
5,531,660.8233m
5,531,656.8008m
5,531,652.7783m
5,531,648.7558m
5,531,644.7333m
5,531,640.7107m
5,531,636.6882m
5,531,632.6657m
5,531,628.6432m
5,531,624.6207m
5,531,620.5981m
5,531,616.5756m
5,531,612.5531m
5,531,608.5306m
5,531,604.5080m
5,531,600.4855m
5,531,596.4630m
5,5631,592.4405m
5,5631,588.4180m
5,5631,584.3954m
5,531,580.3729m
5,631,576.3504m
5,631,572.3279m
5,5631,568.3054m
5,5631,564.2828m
5,5631,560.2603m
5,631,556.2378m
5,631,552.2153m
5,631,548.1928m
5,631,544.1702m
5,631,540.1477m
5,631,536.1252m
5,631,532.1027m
5,5631,528.0802m
5,631,524.0576m

8,431,808.0447m
8,431,811.0144m
8,431,813.9841m
8,431,816.9539m
8,431,819.9236m
8,431,822.8933m
8,431,825.8631m
8,431,828.8328m
8,431,831.8026m
8,431,834.7723m
8,431,837.7420m
8,431,840.7118m
8,431,843.6815m
8,431,846.6512m
8,431,849.6210m
8,431,852.5907m
8,431,855.5604m
8,431,858.5302m
8,431,861.4999m
8,431,864.4696m
8,431,867.4394m
8,431,870.4091m
8,431,873.3788m
8,431,876.3486m
8,431,879.3183m
8,431,882.2880m
8,431,885.2578m
8,431,888.2275m
8,431,891.1973m
8,431,894.1670m
8,431,897.1367m
8,431,900.1065m
8,431,903.0762m
8,431,906.0459m
8,431,909.0157m
8,431,911.9854m
8,431,914.9551m
8,431,917.9249m
8,431,920.8946m
8,431,923.8643m
8,431,926.8341m
8,431,929.8038m
8,431,932.7735m
8,431,935.7433m
8,431,938.7130m
8,431,941.6827m
8,431,944.6525m
8,431,947.6222m
8,431,950.5920m
8,431,953.5617m
8,431,956.5314m
8,431,959.5012m

S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26'15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26'15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26'15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
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1+535.000
1+540.000
1+545.000
1+550.000
1+555.000
1+560.000
1+565.000
1+570.000
1+575.000
1+580.000
1+585.000
1+590.000
1+595.000
1+600.000
1+605.000
1+610.000
1+615.000
1+620.000
1+625.000
1+630.000
1+635.000
1+640.000
1+645.000
1+650.000
1+655.000
1+660.000
1+665.000
1+670.000
1+675.000
1+680.000
1+685.000
1+690.000
1+695.000
1+700.000
1+705.000
1+710.000
1+715.000
1+720.000
1+725.000
1+730.000
1+735.000
1+740.000
1+745.000
1+750.000
1+755.000
1+760.000
1+765.000
1+770.000
1+775.000
1+780.000
1+785.000
1+790.000

5,531,520.0351m
5,531,516.0126m
5,531,511.9901m
5,531,507.9675m
5,531,503.9450m
5,531,499.9225m
5,531,495.9000m
5,531,491.8775m
5,531,487.8549m
5,531,483.8324m
5,531,479.8099m
5,531,475.7874m
5,531,471.7649m
5,531,467.7423m
5,531,463.7198m
5,531,459.6973m
5,531,455.6748m
5,531,451.6523m
5,531,447.6297m
5,531,443.6072m
5,531,439.5847m
5,531,435.5622m
5,531,431.5397m
5,531,427.5171m
5,531,423.4946m
5,531,419.4721m
5,531,415.4496m
5,531,411.4270m
5,531,407.4045m
5,531,403.3820m
5,531,399.3595m
5,5631,395.3370m
5,631,391.3144m
5,5631,387.2919m
5,531,383.2694m
5,531,379.2469m
5,631,375.2244m
5,531,371.2018m
5,631,367.1793m
5,5631,363.1568m
5,631,359.1343m
5,631,355.1118m
5,5631,351.0892m
5,631,347.0667m
5,631,343.0442m
5,631,339.0217m
5,5631,334.9992m
5,5631,330.9766m
5,631,326.9541m
5,631,322.9316m
5,5631,318.9091m
5,631,314.8865m

8,431,962.4709m
8,431,965.4406m
8,431,968.4104m
8,431,971.3801m
8,431,974.3498m
8,431,977.3196m
8,431,980.2893m
8,431,983.2590m
8,431,986.2288m
8,431,989.1985m
8,431,992.1682m
8,431,995.1380m
8,431,998.1077m
8,432,001.0774m
8,432,004.0472m
8,432,007.0169m
8,432,009.9867m
8,432,012.9564m
8,432,015.9261m
8,432,018.8959m
8,432,021.8656m
8,432,024.8353m
8,432,027.8051m
8,432,030.7748m
8,432,033.7445m
8,432,036.7143m
8,432,039.6840m
8,432,042.6537m
8,432,045.6235m
8,432,048.5932m
8,432,051.5629m
8,432,054.5327m
8,432,057.5024m
8,432,060.4721m
8,432,063.4419m
8,432,066.4116m
8,432,069.3814m
8,432,072.3511m
8,432,075.3208m
8,432,078.2906m
8,432,081.2603m
8,432,084.2300m
8,432,087.1998m
8,432,090.1695m
8,432,093.1392m
8,432,096.1090m
8,432,099.0787m
8,432,102.0484m
8,432,105.0182m
8,432,107.9879m
8,432,110.9576m
8,432,113.9274m

S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26'15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26'15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36° 26" 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
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1+795.000
1+800.000
1+805.000
1+810.000
1+815.000
1+820.000
1+825.000
1+830.000
1+835.000
1+840.000
1+845.000
1+850.000
1+855.000
1+860.000
1+865.000
1+870.000
1+875.000
1+880.000
1+885.000
1+890.000
1+895.000
1+900.000
1+905.000
1+910.000
1+915.000
1+920.000
1+925.000
1+930.000
1+935.000
1+940.000
1+945.000
1+950.000
1+955.000
1+960.000
1+965.000
1+970.000
1+975.000
1+980.000
1+985.000
1+990.000
1+995.000
2+000.000
2+005.000
2+010.000
2+015.000
2+020.000
2+025.000
2+030.000
2+035.000
2+040.000
2+045.000
2+050.000

5,531,310.8640m
5,531,306.8415m
5,531,302.8199m
5,531,298.7988m
5,531,294.7777m
5,531,290.7566m
5,531,286.7355m
5,531,282.7144m
5,531,278.6933m
5,531,274.6721m
5,531,270.6510m
5,531,266.6299m
5,531,262.6088m
5,531,258.5877m
5,531,254.5666m
5,531,250.5455m
5,531,246.5244m
5,531,242.5033m
5,531,238.4822m
5,531,234.4611m
5,531,230.4400m
5,531,226.4188m
5,531,222.3977m
5,531,218.3766m
5,531,214.3555m
5,531,210.3344m
5,531,206.3133m
5,531,202.2922m
5,531,198.2711m
5,531,194.2500m
5,531,190.2289m
5,531,186.2078m
5,531,182.1867m
5,531,178.1655m
5,631,174.1444m
5,531,170.1233m
5,531,166.1022m
5,531,162.0811m
5,5631,158.0600m
5,5631,154.0389m
5,631,150.0178m
5,631,145.9761m
5,631,141.9118m
5,631,137.8476m
5,631,133.7833m
5,631,129.7191m
5,631,125.6548m
5,5631,121.5905m
5,631,117.5263m
5,631,113.4620m
5,5631,109.3978m
5,631,105.3335m

8,432,116.8971m
8,432,119.8668m
8,432,122.8378m
8,432,125.8095m
8,432,128.7811m
8,432,131.7528m
8,432,134.7244m
8,432,137.6961m
8,432,140.6677m
8,432,143.6394m
8,432,146.6110m
8,432,149.5827m
8,432,152.5543m
8,432,155.5259m
8,432,158.4976m
8,432,161.4692m
8,432,164.4409m
8,432,167.4125m
8,432,170.3842m
8,432,173.3558m
8,432,176.3275m
8,432,179.2991m
8,432,182.2708m
8,432,185.2424m
8,432,188.2141m
8,432,191.1857m
8,432,194.1574m
8,432,197.1290m
8,432,200.1007m
8,432,203.0723m
8,432,206.0440m
8,432,209.0156m
8,432,211.9872m
8,432,214.9589m
8,432,217.9305m
8,432,220.9022m
8,432,223.8738m
8,432,226.8455m
8,432,229.8171m
8,432,232.7888m
8,432,235.7604m
8,432,238.7038m
8,432,241.6161m
8,432,244.5285m
8,432,247.4408m
8,432,250.3532m
8,432,253.2655m
8,432,256.1779m
8,432,259.0902m
8,432,262.0026m
8,432,264.9149m
8,432,267.8273m

S36°26' 15.37"E
S36°26' 15.37"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27'53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S36°27' 53.45"E
S35°37'28.02"E
S35°37'28.02"E
S35°37'28.02"E
S35°37'28.02"E
S35°37'28.02"E
S35°37'28.02"E
S35°37'28.02"E
S35°37'28.02"E
S35°37'28.02"E
S35°37'28.02"E
S35°37'28.02"E
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BUDOWA DROGI LESNEJ W LESNICTWIE STUBNO

2+055.000

5,5631,101.2692m

8,432,270.7396m

S$35°37'28.02"E

Alignment Name: Zjazd nr 1

Description:

Station Range: Start: 0+000.000, End: 14+075.000

Station Increment: 5.00

|station \Northing [Easting 'Tangential Direction i
|0+000.000 '5,532,666.8872m 18,431,323.8526m IN81°23'03.42"E |
|0+005.000 '5,532,667.6362m '8,431,328.7962m IN81°23'03.42"E |
|0+010.000 '5,532,668.3852m '8,431,333.7398m IN81°23'03.42"E |
Alignment Name: Zjazd nr 10

Description:

Station Range: Start: 0+000.000, End: 59+037.000

Station Increment: 5.00

|station INorthing [Easting 'Tangential Direction

0+000.000 5,531,118.0479m 18,432,299.6470m IN62° 27" 28.64"W

0+005.000 5,531,120.3599m 18,432,295.2137m IN62° 27" 28.64"W

|0+010.000 5,531,122.6719m 18,432,290.7803m IN62°27' 28.64"W

|0+015.000 '5,531,124.9839m '8,432,286.3470m IN62° 27" 28.64"W

|0+020.000 '5,531,127.2792m '8,432,281.9051m IN63° 33' 58.80"W

|0+025.000 15,531,129.3922m 18,432,277.3740m IN66° 25' 52.04"W

|0+030.000 '5,531,131.2761m 18,432,272.7431m IN69° 17" 45.28"W

0+035.000 5,531,132.9261m 18,432,268.0238m IN72°09' 38.52"W

|0+040.000 '5,531,134.3383m 18,432,263.2279m IN75°01' 31.76"W

|0+045.000 '5,531,135.5090m 18,432,258.3674m IN77° 53' 25.00"W

|0+050.000 '5,531,136.4352m 8,432,253.4544m IN80° 45' 18.24"W

|0+055.000 '5,531,137.2171m 18,432,248.5160m IN81°00' 55.10"W

Alignment Name: Zjazd nr 2

Description:

Station Range: Start: 0+000.000, End: 16+329.000

Station Increment: 5.00

1
|Station |Northing |Easting |Tangentia| Direction |
10+000.000 15,532,557.9740m 18,431,371.5602m S80° 59'29.39"W |
|0+005.000 5,532,557.1911m 18,431,366.6218m S80° 59'29.39"W |
|0+010.000 '5,532,556.4081m 18,431,361.6835m S80° 59'29.39"W |
|0+015.000 '5,532,555.6252m 18,431,356.7452m S80° 59' 29.39"W |
Alignment Name: Zjazd nr 3
Description:
Station Range: Start: 0+000.000, End: 15+283.000
Station Increment: 5.00

1
|Station INorthing |Easting |Tangentia| Direction |
|0+000.000 |5,532,552.9466m '8,431,340.3500m IN8B0° 59' 29.39"E |
|0+005.000 |5,532,553.7295m '8,431,345.2884m IN8B0° 59' 29.39"E |
0+010.000 |5,532,554.5124m 18,431,350.2267m IN80° 59' 29.39"E |
|0+015.000 |5,532,555.2953m 18,431,355.1650m IN80° 59' 29.39"E |

Alignment Name: Zjazd nr 4

Description:

Station Range: Start: 0+000.000, End: 29+278.000
Station Increment: 5.00
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BUDOWA DROGI LESNEJ W LESNICTWIE STUBNO

Station INorthing Easting ‘Tangential Direction
|0+000.000 '5,532,329.6759m 18,431,380.6714m IN70° 00' 23.81"E
|0+005.000 '5,532,331.3855m 8,431,385.3700m IN70° 00' 23.81"E
|0+010.000 '5,532,333.0950m 18,431,390.0687m IN70° 00' 23.81"E
|0+015.000 '5,532,334.8046m 18,431,394.7673m IN70° 00' 23.81"E
|0+020.000 '5,532,336.5141m 18,431,399.4660m IN70° 00' 23.81"E
|0+025.000 '5,532,338.2237m 18,431,404.1647m IN70°00' 23.81"E
Alignment Name: Zjazd nr 5
Description:
Station Range: Start: 0+000.000, End: 30+551.000
Station Increment: 5.00

Station INorthing Easting ‘Tangential Direction
|0+000.000 '5,532,344.4998m 18,431,438.9643m S69° 39' 07.09"W
|0+005.000 15,532,342.7612m 18,431,434.2763m S69° 39' 07.09"W
|0+010.000 '5,532,341.0226m 18,431,429.5883m 1S69° 39' 07.09"W
|0+015.000 '5,532,339.2839m 18,431,424.9003m 1S69° 39' 07.09"W
|0+020.000 '5,532,337.5453m 18,431,420.2123m 1S69° 39' 07.09"W
|0+025.000 '5,532,335.8067m 18,431,415.5243m S69° 39" 07.09"W
|0+030.000 '5,532,334.0681m '8,431,410.8363m S69° 39' 07.09"W
Alignment Name: Zjazd nr 6
Description:
Station Range: Start: 0+000.000, End: 32+750.000
Station Increment: 5.00

|Station |Northing |Easting |Tangentia| Direction
|0+000.000 '5,531,770.0922m 8,431,737.1511m IN53°33' 44.63"E
|0+005.000 '5,531,773.0620m 8,431,741.1737Tm IN53° 33 44.63"E
|0+010.000 '5,531,776.0317m 18,431,745.1962m IN53°33' 44.63"E
|0+015.000 '5,531,779.0014m 18,431,749.2187m IN53°33' 44.63"E
|0+020.000 '5,531,781.9712m '8,431,753.2412m IN53°33' 44.63"E
|0+025.000 '5,531,784.9409m 8,431,757.2637m IN53°33' 44.63"E
|0+030.000 '5,531,787.9107m '8,431,761.2863m IN53°33' 44.63"E
Alignment Name: Zjazd nr 7
Description:
Station Range: Start: 0+000.000, End: 32+532.000
Station Increment: 5.00

|Station INorthing |Easting |Tangentia| Direction
|0+000.000 5,531,440.8448m 8,432,061.3723m 853°33'44.63"W
|0+005.000 |5,531,437.8750m 8,432,057.3498m 853°33'44.63"W
|0+010.000 5,531,434.9053m 8,432,053.3273m 853°33'44.63"W
|0+015.000 5,531,431.9356m 18,432,049.3048m 853° 33 44.63"W
|0+020.000 5,531,428.9658m '8,432,045.2822m $53° 33' 44.63"W
|0+025.000 5,531,425.9961m 18,432,041.2597m 853°33'44.63"W
|0+030.000 5,531,423.0263m '8,432,037.2372m 853° 33 44.63"W
Alignment Name: Zjazd nr 8
Description:
Station Range: Start: 0+000.000, End: 25+938.000
Station Increment: 5.00

Station |Northing |Easting |Tangentia| Direction




BUDOWA DROGI LESNEJ W LESNICTWIE STUBNO

|0+000.000

'5,531,156.5650m

18,432,263.0254m

S54°22'31.98"W

|0+005.000

'5,531,153.6526m

18,432,258.9612m

S54°22'31.98"W

|0+010.000

'5,531,150.7403m

18,432,254.8969m

S54°22'31.98"W

|0+015.000

'5,531,147.8279m

18,432,250.8326m

S54°22'31.98"W

|0+020.000

'5,531,144.9156m

18,432,246.7684m

S54°22'31.98"W

|0+025.000

'5,531,142.0032m

18,432,242.7041m

S54°22'31.98"W

Alignment Name: Zjazd nr9_DG

Description:

Station Range: Start: 0+000.000, End: 31+465.000

Station Increment; 5.00

Station \Northing Easting ‘Tangential Direction
|0+000.000 5,531,146.4651m 18,432,214.2664m $74°06' 18.20"E
|0+005.000 5,531,145.0957m 18,432,219.0752m $74°06' 18.20"E
[0+010.000 5,531,143.7263m 18,432,223.8841m S74° 06' 18.20"E
[0+015.000 5,531,142.3570m 18,432,228.6929m S74° 06' 18.20"E
|0+020.000 '5,531,140.9876m 18,432,233.5017m 74°06' 18.20"E
|0+025.000 '5,531,139.6182m 18,432,238.3105m S74°06' 18.20"E
|0+030.000 '5,531,138.2488m 18,432,243.1194m S74°06' 18.20"E
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PROJEKT TECHNICZNY
— CZESC RYSUNKOWA
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SPIS RYSUNKOW

1.1 PLAN ORIENTACYJNY

1.2 PLAN ORIENTACYJNY

2.1 PLAN SYTUACYINY

2.2 PLAN SYTUACYINY

2.3 PLAN SYTUACYINY

2.4 PLAN SYTUACYINY

3.1 PRZEKROJE TYPOWE

3.2 PRZEKROJE TYPOWE

3.3 PRZEKROJE TYPOWE

4.1 PROFIL PODLUZNY

4.2 PROFIL PODLUZNY

4.3 PROFIL PODLUZNY

5.1 PRZEKROJE POPRZECZNE
5.2 PRZEKROJE POPRZECZNE
5.3 PRZEKROJE POPRZECZNE
5.4 PRZEKROJE POPRZECZNE

skala 1:25 000
skala 1:10 000
skala 1:500

skala 1:500

skala 1:500

skala 1:500

skala 1:50

skala 1:50

skala 1:50

skala 1:100/1000
skala 1:100/1000
skala 1:100/1000
skala 1:100/1000
skala 1:100/1000
skala 1:100/1000
skala 1:100/1000
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