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PROJEKT
ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY
— CZESC OPISOWA



1. Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego

Przedmiotem projektu jest budowa i drogi lesnej o dtugosci konstrukcyjnej 2058,00 m w Le$nictwie Stubno
stanowigcym kompleks lesny nalezgcy do Skarbu Panstwa, a bedgcego w zarzadzie Nadlesnictwa Jarostaw.

Projektowane zamierzenie budowlane zalicza sie do:

XXV kategorii obiektéw budowlanych - drogi i kolejowe drogi szynowe,

Projektowana droga stanowi budowle inzynierska ladowa.

2. Zmierzony sposéb uzytkowania

Niniejsza droga petni¢ bedzie funkcje pomocniczg przy realizacji gospodarki lesnej Nadlesnictwa. Ponadto stanowié
bedzie dla samochoddw strazy pozarnej dojazd pozarowy. Predko$¢ maksymalna na drodze 30km/h. Klasa techniczna D

(dojazdowa).

3. Uklad przestrzenny oraz forma architektoniczna obiektu
budowlanego, a takze sposéb jego dostosowania do warunkéw
wynikajgcych z wymaganych przepisami szczegolnymi pozwolen,
uzgodnien lub opinii innych organéw, o ktérych mowa w art. 32
ust. 1 pkt 2 ustawy, lub ustalen miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego

Projektowana budowa drogi ma charakter inwestycji liniowej. Realizowana bedzie w istniejgcym Sladzie dawne;j
drogi oraz miejscami na terenie znajdujacy sie w bliskim sgsiedztwie w przypadku lokalizacji mijanek i zjazdéw na tereny
upraw lesnych. Droga objeta projektem petni funkcje drogi dojazdowej do terendw upraw lesnych. Wszystkie
projektowane elementy mieszczg sie w $ladzie drogi (pasie drogowym drogi lesnej na dz. ewidencyjnych o uzytku Ls).

Droge zaprojektowano tak aby spetniata wymagania podstawowe:

—  bezpieczenstwa konstrukcji, bezpieczenstwa pozarowego, bezpieczenstwa uzytkowania,
— odpowiednich warunkéw higienicznych i zdrowotnych oraz ochrony srodowiska,

— ochrony przed hatasem i drganiami,

— odpowiednich warunkow oszczednosci energii.

Droga spetniaé bedzie warunki uzytkowe zgodnie ze swoim przeznaczeniem.

Projektowana droga objeta opracowaniem zostata zaprojektowana z uwzglednieniem warunkéw bezpiecznego
uzytkowania. Elementy drogi zostaty zaprojektowane w sposdb nie stanowigcy ucigzliwosci oraz zagrozenia
bezpieczenstwa dla uczestnikdw ruchu i oséb trzecich. Nawierzchnie drogi i utwardzen terenu zaprojektowano z
materiatéw nie powodujacych niebezpieczerstwa poslizgu.

Istotne warunki korzystania ze Srodowiska w fazie realizacji, eksploatacji i uzytkowania przedsiewziecia, ze
szczegblnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobdéw naturalnych i zabytkow

oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sasiednich okreslone zostaty w decyzji o warunkach zabudowy, wydanych



przez Wdjta Stubna.

4. Charakterystyczne parametry obiektu

Przyjeto podstawowe parametry drogi:

—  Dtugosc¢ konstrukcyjna projektowanego odcinka drogi 2+058,00 m
—  Dtugosc rzeczywista projektowanego odcinka drogi 2+055,60 m
—  Dtugos¢ odcinka drogi na terenie Nadlesnictwa 2+050,00 m
— klasa techniczna drogi D,

—  przekrdj drogowy, szlakowy, (0,75m pobocze + 3,5m jezdnia +0,75m pobocze)

—  predkos¢ projektowa 30km/h

—  kategoria ruchu KR-1

— obcigzenie nawierzchni 10t na o$

—  szerokos$¢ korony drogi (wraz z rowami) -min 10.0 m,

— pobocze -2x0,75m

— nawierzchnia drogi - kruszywo tamane naturalne.

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje:

Projektowane warstwy konstrukcje nawierzchni drogi le$nej (cigg gtéwny):

— nawierzchnia z kruszywa 0/31,5 mm Coo/3 gr. po zageszczeniu 10 cm

—  w-wa podbudowy z kruszywa 0/63 mm Cao/3 gr. po zageszczeniu 25 cm

—  georuszt dwukierunkowy BX 25/25 (lub réwnowazny wytrz. Min. 25kN/m) szer. 4m

wyprofilowane i zageszczone podtoze/nasyp z gruntu G1 z dowozu

Projektowane warstwy konstrukcje nawierzchni zjazdéw i mijanek:

— nawierzchnia z kruszywa 0/31,5 mm Coo/3 gr. po zageszczeniu 10 cm

—  w-wa podbudowy z kruszywa 0/63 mm Coo/3 gr. po zageszczeniu 25 cm

— wyprofilowane i zageszczone podtoze/nasyp z gruntu G1 z dowozu

Projektowane warstwy konstrukcje nawierzchni pobocza:

— w-wa materiatu dajgcego sie zagesci do min. Is 20,98 gr. po zageszczeniu 10 cm

— wyprofilowane i zageszczone podtoze/nasyp z gruntu G1 z dowozu



Projektowana nawierzchnia placéw gruntowych

— nawierzchnia z gruntu rodzimego — profilowanie i zageszczenie

Uwaga:

Warstwe nawierzchni pobocza dobrano zgodnie z zatoieniami przedprojektowymi przekazanymi przez
Inwestora, przy zatozeniu ze pobocze na catej szerokosci nie stanowi obszaru po ktérym dopuszcza sie ruch pojazdow
oraz najechanie kotami jakiegokolwiek pojazdu w celu wyminiecia sie z pojazdem nadjezdzajacym z przeciwka.

Geometria pozioma

Poziomy przebieg osi trasy zostat narzucony istniejgcym $ladem drogi lesnej z korektami w miejscach gdzie
pozwalaty na to warunki terenowe. Zatamania osi trasy z uwagi na ptynnos¢ ruchu wyokrgglono tukami poziomymi.
Wielko$¢ stosowanych promieni jest zgodna z Poradnikiem technicznym ,Drogi lesne” Warszawa - Bedon 2006. Ze
wzgledu na predkos$é projektowa jaka w tym wypadku wynosi 30km/h pochylenia poprzeczne zaprojektowano jako
daszkowe o wartosci 3,5% od osi drogi. Dopuszcza sie rowniez zastosowanie spadku jednostronnego na odcinkach drogi
o wartosci 3,5%. Parametry drogi, poszerzenia, oraz dtugosci prostych przejSciowych podano na rysunkach projektu
zagospodarowania terenu.

Geometria pionowa

Geometra pionowa zostata narzucona istniejgcym terenem po ktérym przebiega droga lesna z nieznacznymi
korektami w miejscach tego wymagajacymi w celu uptynnienia jazdy pojazddw.
Niweleta drogi
Zaprojektowana niweleta drogi zapewnia:
e plynne potaczenie z odcinkami stykowymi,
e widocznos¢ pionowa i wygode jazdy,
e ekonomiczne roboty ziemne powigzane z wymagang ptynnoscia,
spadki podtuzne dostosowane do poruszania sie pojazdéw gospodarki lesnej.

Przekrdj normalny

Zastosowano przekréj poprzeczny dwustronny ze spadkiem na jezdni 3,5% i spadkiem poboczy 6,0%. Dopuszcza
sie zastosowanie lokalnie spadku nawierzchni jednostronnego.

Odwodnienie

Odwodnienie korpusu drogowego realizowane bedzie powierzchniowo na tereny przylegte i za pomoca
istniejacych rowow przydroznych i odptywowych oraz rozsaczajgcych, znajdujgcych sie za poboczem. Istniejgce rowy po
oczyszczeniu/odmuleniu zapewnig sprawny odptyw wéd powierzchniowych ze skarp wykopdw, drogi lesnej i pomogg
odprowadzi¢ wode bezposrednio do gruntu. W przypadku, gdy przy drodze zlokalizowany jest réw poprzeczny to nalezy
go odmuli¢/oczysci¢ na dtugosci podanej zgodnie z projektem zagospodarowania terenu. Taki sposob odwodnienia nie
wptywa na zamiane istniejgcych stosunkdéw wodnych i nie podlega koniecznosci uzyskiwania zgody wodnoprawne;j.
Istniejgce przepusty zostang wyremontowane poprzez wymiane czesci przelotowych bez zmiany ich parametrow
(dtugosc i srednica) oraz remont przyczétkdow na wlocie i wylocie.

Obiekty inzynierskie

Na trasie projektowanej drogi lesSnej zinwentaryzowano istniejgcy most prowadzacy ruch pieszy i kotowy nad
potokiem bez nazwy. Dwuprzestowy ustréj noény mostu tworzy zelbetowa konstrukcja belkowo-ptytowa. Zelbetowe

belki ustroju nosnego oparte sg na filarze i przyczétkach zelbetowych masywnych. Belki zelbetowe o wysokosci 1,50 m i



szerokosci 0,65 m sg w rozstawie osiowym 1,86 m, stezone poprzecznicami o szerokosci 0,30 m i wysokosci 1,31 m, w

rozstawie co 3,75 m. Podpory masywne, na podstawie fragmentdw uszkodzern mozna wywnioskowac, ze w gtéwnej

czesci kamienne, obetonowane, w rozstawie co 11,54 m. Podpory mostu wykonano jako kamienne obetonowane. Brak

danych o posadowieniu. Remont mostu zostat wytaczony z zakresu wniosku o wydanie pozwolenia na budowe.

Na trasie planowanej budowy zlokalizowano istniejgce przepusty, ktore majg za zadanie przeprowadzi¢ wode

opadowaq pod korong drogi i zjazdow.

Remont przepustéw pod korong drogi projektuje sie przez wykonanie wymiany czesci przelotowych bez zmiany

ich parametréw (srednica i dtugosé):

roboty ziemne zwigzane z wykopami oraz rozebraniem istniejgcego przepustu,

wykonanie profilowania pod posadowienie nowych przepustéw,

utozenie tawy fundamentowej gr. 20 cm z kruszywa frakcji 0/31,5 mm,

utozenie na tawie podsypki piaskowej gr. 15 cm,

utozenie czesci przelotowej przepustu z rury PEHD / PP o sztywnos$ci obwodowej minimum SNS,
wykonanie obsypki czesci przelotowej przepustu gruntem drobnoziarnistym (maks. uziarnienie 31,5mm),
wykonanie wlotu i wylotu przepustow ze S$cianek betonowych wylewanych na miejscu lub
prefabrykowanych oraz obsypanie mieszanka cementowo-piaskowg 1:3 (wlot i wylot na styku z rowem).

wykonanie projektowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni jezdni i pobocza.

Lokalizacja remontowanych przepustéw pokazana zostata na rys. Projekt zagospodarowania terenu.

Ponizej przedstawiono zestawienie zinwentaryzowanych przepustéw na trasie drogi ktére planowane s3 do

remontu:

PRZEPUSTY DO REMONTU
Nr Kilometraz Dtugos¢ | Srednica Lokalizacja | Materiat
przepustu [km] [m] [mm]
1 0+205,00 6,00 600 ZJAZD NR 1 PEHD
2 0+319,90 6,00 600 ZJAZD NR 2 PEHD
3 0+548,60 9,00 600 ZJAZD NR 5 PEHD
Razem: 21,00 - - -

Przepusty zinwentaryzowane ktére nie podlegajg remontowi, lecz podlegajg oczyszczeniu / odmuleniu:

PRZEPUSTY DO ODMULENIA / OCZYSZCZENIA
Nr Kilometraz Dtugos¢ | Srednica Lokalizacja | Materiat
przepustu [km] [m] [mm]
1 1+801,70 12,00 - DROGA BETON
Razem: 12,00 - - -
Nr . . an < q
Kilometraz Dtugos¢ | Srednica .. .
Lokalizacja | Materiat
przepustu [km] [m] [mm]
1 1+801,70 12,00 - DROGA BETON
Razem: 12,00 - - -




Przepusty podlegajgce remontowi pokazane zostaty na rys. pn Projekt zagospodarowania terenu.

5. Zestawienie powierzchni i dtugosci

Podstawowe wielkosci powierzchni i dfugosci:

Droga lesna:

dtugosé konstrukcyjna projektowanego odcinka drogi
dtugos¢ rzeczywista projektowanego odcinka drogi
dtugosé¢ odcinka drogi na terenie nadlesnictwa
dtugos¢ zjazddw

szeroko$¢ podstawowa jezdni

szeroko$¢ poboczy

powierzchnia jezdni (droga, zjazdy, mijanki), w tym:
o powierzchnia mijanek

o powierzchnia zjazddw (ujeta w pow. jezdni)
powierzchnia poboczy

powierzchnia robét ziemnych (droga, zjazdy, mijanki place, rowy)

Zjazd z drogi powiatowej:

dtugos¢ konstrukcyjna projektowanego zjazdu

dtugos¢ rzeczywista projektowanego zjazdu

dtugos¢ odcinka zjazdu na terenie nadlesnictwa

szeroko$¢ podstawowa jezdni zjazdu

szerokosé poboczy

powierzchnia jezdni

powierzchnia poboczy

Zjazd z drogi gminnej:

dtugos¢ konstrukcyjna projektowanego zjazdu

dtugos¢ rzeczywista projektowanego zjazdu

dtugos¢ odcinka zjazdu na terenie nadlesnictwa

szeroko$¢ podstawowa jezdni zjazdu

szeroko$¢ poboczy

powierzchnia jezdni

powierzchnia poboczy

2+058,00 m
2+055,60 m
2+050,00 m
310,00 m
3,50 m
0,75m

9 969,00 m?
923,00 m?
1658,00 m?
3 331,00 m?
16 922,00 m?

0+015,80 m
0+013,40 m
0+007,80 m
3,50m

1,00 m
103,00 m?
38,00 m?

0+031,47 m
0+029,72 m
0+016,00 m
3,50m
0,75m
55,00 m?
19,00 m?



6. Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia

obiektu budowlanego

Charakterystyke warunkéw geotechnicznych przeprowadzono w oparciu o rezultaty prac terenowych, tj. wiercen,
sondowan dynamicznych, badan makroskopowych prébek gruntéw oraz wyniki badan laboratoryjnych i analize
materiatéw archiwalnych.

W podtozu budowlanym wydzielono nastepujgce warstwy geotechniczne:
Warstwa | — nasypy, ktore zaliczono do nasypéw niebudowlanych. Zbudowane s3 z lokalnie wystepujacych gruntow

tj. z piaskow pylastych z domieszkami humusu i gruzu. Wystepujg miejscami, szczegdlnie na poczatku przy

skrzyzowaniu z jezdnia asfaltowg. Grunty tej warstwy zaliczono do watpliwych, grupa nosnosci G2.

Warstwa Il — nalezg tu piaski pylaste przyjeto, ze majg konsystencje sredniozageszczong a warto$é stopnia
zageszczenia ID = 0,50. S3 to grunty nosne, matoscisliwe, watpliwe — grupa nosnosci G2.
Warstwa lll — zaliczono do niej osady spoiste: pyty piaszczyste i gliny pylaste. Grunty te naleza do grupy geologicznej
konsolidacji C. S3 nosne, scisliwe, bardzo wysadzinowe, grupa nosnosci G4. Z uwagi na roznice w konsystencji,
podzielono je na dwie warstwy:

warstwa llla — pyty piaszczyste o konsystencji pétzwartej, przyjeta wartosé stopnia plastycznosci IL = 0,00

warstwa lllb — glina pylasta o konsystencji twardoplastycznej, przyjeta wartos¢ stopnia plastycznosci IL = 0,10.
Podczas wykonywania w drugiej potowie listopada 2022r. badan geotechnicznych nie stwierdzono zadnych

przejawow wody podziemnej w otworach do zbadanej gtebokosci, a grunty sg matowilgotne.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w
sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. z 2012, poz. 463)
stwierdzono proste warunki gruntowo, przyjeto | kategorie geotechniczng dla przedmiotowej Inwestycji. W trakcie
budowy, przy stwierdzeniu innych od zatozonych warunkéw gruntowych, kategoria geotechniczna obiektu moze ulec
zmianie.

Projektuje sie bezposrednie posadowienie obiektu budowlanego na istniejgcym gruncie po wczes$niejszym

wzmocnieniu georusztem podfoza w celu ujednolicenia jego paramentdw.

7. Parametry techniczne obiektu budowlanego charakteryzujace
wpltyw obiektu budowlanego na srodowisko i jego wykorzystanie

oraz na zdrowie ludzi i obiekty sasiednie

6.1. Zapotrzebowanie i jako$¢ wody oraz ilos¢, jakosc¢ i sposob odprowadzania sciekow
Dla obiektu nie przewiduje sie zapotrzebowania na wode, za wyjgtkiem okresu wykonywania roboét
budowlanych.

6.2. Emisja zanieczyszczen gazowych, w tym zapachdw, zanieczyszczen pytowych i ptynnych z podaniem ich

rodzaju, ilosci i zasiegu rozprzestrzeniania sie



6.3.

6.4.

6.5.

Wybudowany obiekt nie emituje zanieczyszczen gazowych, zapachdw, zanieczyszczen pytowych i ptynnych.
Rodzaj i ilo$¢ wytwarzanych odpadéw

Powstajace w tracie robdét odpady nalezy segregowaé i mozna sktadowa¢ w ograniczonym zakresie na
obszarze planu budowy w sposéb wykluczajagcy mozliwosé negatywnego wptywu na srodowisko przez
stosowanie odpowiednich przeznaczonych na ten cel pojemnikdw oraz w zwartych pryzmach.
Wykonywanie robdt i tymczasowe sktadowanie odpaddéw winno by¢ zabezpieczone przed nadmiernym
pyleniem, gruz sktadowa¢ z dala od drzew i krzewéw w sposéb uniemozliwiajacy negatywny wptyw na
Srodowisko glebowo — wodne nalezy realizowaé przez stosowanie odpowiednich przegréd, ogrodzen i
szczelnych membran. Pozyskane w wyniku rozbiérki posegregowane materiaty przeznacza¢ do odzysku lub
jezeli nie jest on mozliwy do utylizacji przez uprawnione do tego celu podmioty i niezwtocznie wywozi¢ z
placu budowy. W trakcie prac budowlanych powstang niewielkie ilosci odpady w postaci opakowan
materiatéw budowlanych, pozostatosci wyrobow w formie ztomu stalowego, gruzu betonowego, drewna
budowlanego, kruszyw naturalnych i piasku. Wszelkie odpady powinny by¢ doktadnie zebrane i
przewiezione na sktadowisko.

Emisja hatasu oraz wibracji, a takie promieniowanie, w szczegdlnosci jonizujace, pola
elektromagnetyczne i inne zaktdcenia, z podaniem odpowiednich parametréw tych czynnikéw i zasiegu
ich rozprzestrzeniania sie

Pogorszenie klimatu akustycznego na etapie realizacji przedsiewziecia na terenie inwestycji i terenach
bezposrednio sgsiadujacych zwigzane jest z ruchem kotowym podczas eksploatacji drog. Prace budowlane
w sgsiedztwie terendw objetych ochrong nalezy prowadzi¢ wytgcznie w porze dnia w godz. 6-22. Zaleca
sie réwniez ograniczy¢ réwnoczesng prace sprzetu emitujgcego hatas o duzym natezeniu oraz tak
zorganizowac przejazdy przez tereny zabudowy mieszkaniowej by zminimalizowac ich ilos¢.

Na etapie uzytkowania inwestycja nie bedzie powodowata nadmiernej ucigzliwosci zwigzanej z hatasem.
Z uwagi na klase drogi, zaktadang kategorie ruchu (KR1) oraz lokalizacje nie przewiduje sie urzadzen
ochrony przed hatasem i drganiami. Przebudowywany obiekt nie jest Zrédtem wibracji ani form
promieniowania.

Wplyw obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchnie ziemi,
w tym glebe, wody powierzchniowe i podziemne

W zwigzku z projektowanym zamierzeniem budowlanym zachodzi koniecznos¢ wyciecia kolidujgcych
drzew w bezposrednim sgsiedztwie inwestycji. Wptyw obiektu na powierzchnie ziemi oraz glebe wystapi
w czasie budowy. Glebe urodzajng w obszarze projektowanych robot nalezy zebra¢ w pryzmy na odktad.
Konieczna jest bezwzgledna ochrona powierzchni ziemi przed zanieczyszczeniami odpadami budowlanymi
oraz ptynami eksploatacyjnymi z pracujacych maszyn budowlanych. Obszar objety budowg, po jej
zakonczeniu winien by¢ poddany rekultywacji i pokryty ponownie warstwa gleby, a nastepnie obsiany
trawa. W trakcie normalnej eksploatacji obiekt nie ma wptywu na powierzchnie ziemi i glebe.

Sptyw woéd opadowych nie spowoduje zmiany jakosci wody odbiornika, tj. przekroczenia wartosci
dopuszczalnych dla istniejgcych klas czystosci wod w miejscu ich wprowadzenia do srodowiska oraz zmian
jakoéci wéd podziemnych. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz

warunkdéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wéd lub do ziemi Sciekdw, a takie przy
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odprowadzaniu wdd opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzgdzen wodnych (Dz. U. z 2019 r. poz.
1311), nie ma obowigzku stosowania urzgdzen oczyszczajgcych dla drég klasy nizszej niz G. Projektowana
w ramach inwestycji droga bedzie odpowiada¢ klasie technicznej D (droga dojazdowa). Realizacja robot i
nastepnie odprowadzenie wod deszczowych z terenu inwestycji nie bedzie miata wptywu na pogorszenie
stanu waéd powierzchniowych i podziemnych.

6.6. Usuwania $ciekéw, wody opadowej i odpadéw
Wody opadowe z projektowanego obiektu bedg odprowadzane na teren przylegty i do istniejacych
Sciekéw. Zrzut wod opadowych nie spowoduje zmiany jakosci wody odbiornika, tj. przekroczenia wartosci
dopuszczalnych dla istniejgcych klas czystosci wod w miejscu ich wprowadzenia do srodowiska oraz zmian
jakosci wéd podziemnych. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej
z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz
warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wdd lub do ziemi Sciekdw, a takze przy
odprowadzaniu wdd opadowych lub roztopowych do wdd lub do urzadzen wodnych (Dz. U. z 2019 . poz.
1311), nie ma obowigzku stosowania urzadzen oczyszczajgcych dla drdg klasy nizszej niz G. Projektowana
w ramach inwestycji droga bedzie odpowiadac klasie technicznej D (droga dojazdowa).

6.7. Rozwigzania przestrzenne, funkcjonalne i techniczne ograniczajace lub eliminujace wptyw obiektu
budowlanego na srodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane
Projektowany obiekt budowlany nie wymusza koniecznosci wyburzen istniejacych zabudowan
mieszkalnych i gospodarczych, przewiduje sie jedynie wycinke drzew — kolidujgcych z inwestycjg. Obiekt
jest zaprojektowany przy zatozeniu minimalizacji ingerencji w tereny przylegte, w tym Srodowisko
przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane. Zachowano obowigzujgce przepisy dotyczace
minimalnych odlegtosci od istniejgcej zabudowy. Przewidziano utylizacje odpadéw powstajgcych w trakcie
realizacji inwestycji. Zaprojektowane rozwigzania pozwalajg na utrzymanie wybudowanego obiektu w

nalezytej czystosci.

7. Informacja o zgodzie na odstepstwo, o ktéorym mowa w art. 9
ustawy lub o zgodzie udzielonej w postanowieniu, o ktérym mowa

w art. 6a ust. 2 ustawy o ochronie przeciwpozarowej

Dla przedmiotowego zamierzenia budowlanego nie jest wymaga zgoda na odstepstwo, o ktéorym mowa w art. 9
ustawy. Dla przedmiotowego zamierzenia budowlanego nie jest wymaga zgoda udzielona w postanowieniu, o ktérym
mowa w art. 6a ust. 2 ustawy o ochronie przeciwpozarowej. Jest zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia

22 marca 2006 r. w sprawie szczegdtowych zasad zabezpieczenia przeciwpozarowego lasow.

Sporzqdzit: mgr inz. Marcin Ludwig
Nr upr. SLK/2515/POOD/09
Nr ewid. SLK/BD/6191/09
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OSWIADCZENIE PROJEKTANTA (art. 34 ust. 3d pkt. 3 PB)

Po zapoznaniu sie z przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. ,,Prawo budowlane” (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 2351),

zgodnie z art. 34 ust. 3d pkt. 3 tej ustawy niniejszym oswiadczam, ze projekt architektoniczno-budowlany pod nazwa:

BUDOWA DROGI LESNEJ W LESNICTWIE STUBNO

LOKALIZACJA INWESTYCIJI:

Wojewddztwo: podkarpackie

Powiat: przemyski

Jedn. ewid.: 181309_2 Gmina Stubno
Obreb: 0004 KALNIKOW

Numer dziatki:

opracowany przez:

2753, 2708, 2707, 2751, 2754, 2755, 2752, 2802/1, 3701/1, 3710/1, 3710/2, 3711

ZESPOL | |MIE | NAZWISKO SPECJALNOSC | NUMER ZAKRES
AUTORSKI UPRAWNIEN BUDOWLANYCH OPRACOWANIA
. mgr inz. do projektowania bez ograniczen w specjalnosci drogowej .
Projektant Marcin Ludwig SLK/2515/POOD/09 Branza drogowa
. mgr inZ. do projektowania bez ograniczen w specjalnosci drogowej .
Sprawdzajacy Marcin Bera MAP/0245/POOD/09 Branza drogowa

zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.

Zgodnie z umowg oswiadczam rowniez, ze niniejsza dokumentacja jest wykonana zgodnie z obowigzujgcymi

przepisami, normami i umowa, oraz ze jest kompletna z punktu widzenia celu jakiemu ma stuzy¢.

IMIE | NAZWISKO

SPECJALNOSC | NUMER
UPRAWNIEN BUDOWLANYCH

DATA

PODPIS

mgr inz.

Marcin Ludwig

do projektowania bez ograniczen w specjalnosci drogowej

SLK/2515/POOD/09 05.2023 r.
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PROJEKT
ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY
— CZESC RYSUNKOWA
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SPIS RYSUNKOW

1.1 PRZEKROJE TYPOWE
1.2 PRZEKROJE TYPOWE
1.3 PRZEKROJE TYPOWE
2.1 PROFIL PODLUZNY
2.2 PROFIL PODLUZNY
2.3 PROFIL PODLUZNY
2.4 PROFIL PODLUZNY

skala 1:50
skala 1:50
skala 1:50
skala 1:100/1000
skala 1:100/1000
skala 1:100/1000
skala 1:100/1000
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