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Zatgcznik nr 3 do Tomu Il SWZ

SZCZEGOLOWE PARAMETRY TECHNICZNE AUTOBUSU MIEJSKIEGO ZASILANEGO

ENERGIA ELEKTRYCZNA

Przedmiot zamowienia — informacje o wykorzystaniu.

1) Autobusy elektryczne bedace przedmiotem zaméwienia, eksploatowane bedg
na trasach jeleniogérskiej komunikacji miejskiej ale przede wszystkim bedg
realizowaty kursy po trasie linii 12. Pojazdy zapewnig realizacje wszystkich
kurséw wskazanej linii obstugiwanej przez Zamawiajgcego — Miejski Zaktad
Komunikacyjny sp. z 0.0. w Jeleniej Gorze. Dane eksploatacyjne dla ww. linii
okreslono w zatgczniku nr 1 do Tomu Il SWZ, a w zatgczniku nr 2 do Tomu
[l SWZ zaprezentowano trase oraz jej topografie.

2) tadowanie Dbaterii autobuséw bedzie odbywato sie na zajezdni
Zamawiajgcego.

3) Wykonawca dostosuje charakterystyke pracy autobuséw elektrycznych pod
katem optymalizacji zuzycia energii uwzgledniajgc okres$lone parametry
obstugi siatki potgczen wskazanej wyzej linii.

. Jakos¢ dostarczanych autobusow bedzie odpowiada¢ wymaganiom Polskich Norm

lub  norm branzowych. Zespoly (podzespoly) bedg oznaczone zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami, a w szczegdlnosci bedg oznaczone znakiem
bezpieczenstwa.

. Kazdy z trzech dostarczonych autobuséw musi by¢ jednej marki i w danym typie

identyczny pod wzgledem konstrukcyjnym, parametréw technicznych, kompletacji
i wyposazenia. Autobusy muszg by¢ fabrycznie nowe, a rok produkcji nie moze by¢
inny niz rok, w ktérym autobusy bedg dostarczone Zamawiajgcemu. Zamawiajgcy
dopuszcza dokonanie przez Wykonawce testow eksploatacyjnych zamawianych
autobuséw — bedacych normalnym etapem produkcji i sprawdzenia ich sprawnosci
przy zatozeniu przebiegu w ilosci nie wiekszej niz 500 km na autobus. Autobusy nie
mogg by¢ autobusami prototypowymi.

. Kazdy z autobuséw musi charakteryzowa¢ sie nizej okreslonymi parametrami

i posiada¢ nastepujgce wyposazenie:

Lp.

Nazwa Wymagania

Wymagania ogdélne | 1. Autobus ma by¢ fabrycznie nowy (wg definicji z Ustawy Prawo

o ruchu drogowym z 20 czerwca 1997 r. (Dz. U. 2022r. poz.
988 z pdzn. zm.) oraz posiada¢ aktualne ,Swiadectwo
Homologacji Typu Pojazdu” lub ,Swiadectwo Homologacji
Typu Pojazdu WE” wraz z zatgcznikami, wydane zgodnie
z obowigzujgcymi  przepisami, a W szczegolnosci na
podstawie ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym (Dz.U.2022 poz. 988 2z pdbdzn. zm.) oraz
Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca
2013 r, w sprawie homologacji typu pojazdéw

samochodowych  iprzyczep oraz ich przedmiotow
wyposazenia lub czesci (Dz.U.2015.1475 z dnia 2015.09.25
z pozn. zm.).

2. Konstrukcja pojazdu i zastosowane rozwigzania maja

gwarantowaé, co najmniej 15 lat eksploatacji przy
zalozeniu sSrednio 67.500 km rocznego przebiegu.
Zastosowane rozwigzania techniczne muszg byé sprawdzone,
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10.

11.

produkowane seryjnie i niezawodne.

Autobus ma  odpowiada¢  parametrom  techniczno-
eksploatacyjnym okreslonym w obowigzujgcych przepisach -
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
31 grudnia 2002r. w sprawie warunkow technicznych
pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia —
Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
27 pazdziernika 2016 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego
tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
warunkéw technicznych pojazdow oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia (Dz.U. 2016 poz. 2022).

Autobus ma by¢ pojazdem dwuosiowym.

Autobus ma by¢ konstrukcyjnie przystosowany do ruchu
prawostronnego.

. Autobus ma by¢ wykonany z czesci, zespotéw i materiatéw

dostepnych na rynku motoryzacyjnym, oraz dostepnych
w sieci serwisowej Wykonawcy.

Konstrukcja nosna autobusu ma by¢ wykonana z materiatow
nierdzewiejgcych lub trudnordzewiejgcych. W przypadku
zastosowania materiatow trudnordzewiejgcych, autobus musi
posiada¢ petne zabezpieczenie antykorozyjne w postaci
peinej, catopojazdowej kataforezy zanurzeniowej wykonanej
w zamknietym cyklu technologicznym. Dopuszcza sie
zastosowanie innych innowacyjnych materiatdw bedacych
efektem prowadzonych badan i postepu technicznego, ktére
dajg gwarancje wymaganych parametrow uzytkowych.
UWAGA: Nie dopuszcza sie uzycia stali konstrukcyjnej
zwyktej jakosci. Wykonawca dotgczy do oferty wykaz
materiatéw uzytych do wykonania konstrukcji no$nej nadwozia
oraz poszycia zewnetrznego, klap i dachu wraz z informacijg
na temat sposobu ftgczenia elementéw  konstrukcii
i zabezpieczenia antykorozyjnego  materiatébw  tego
wymagajgcych.

Autobus ma byc¢ tak skonstruowany, aby mozliwa byta jego
bezawaryjna dtugotrwata eksploatacjia w temperaturach
otaczajgcego powietrza w miejscach zacienionych od - 30°C
do +40°C.

Odporny na dziatanie $rodkéow stosowanych do utrzymania
przejezdnosci drog w okresie zimowym, a takze na dziatanie
srodkéw do mycia i czyszczenia pojazdow.

W sytuacji, gdy w okresie pomiedzy ztozeniem przez
Wykonawce oferty w postepowaniu o udzielenie zamowienia,
a realizacjig umowy, nastgpi zmiana przepiséw prawa
w zakresie rejestracji, homologacji, sprzedazy Ilub
wprowadzenia do uzytku nowych autobuséw (a takze
zespotow i podzespotdw do tych autobusow), Wykonawca
obowigzany jest zrealizowa¢ przedmiot zaméwienia
z uwzglednieniem tychze zmian. W szczegoélnosci obowigzek
ten dotyczy dostarczenia Zamawiajgcemu autobuséw
spetniajgcych wymagania okreslone wyzej wymienionymi
przepisami, jak réwniez dokumentéw umozliwiajgcych
zarejestrowanie tych autobuséw na terenie Rzeczypospolitej
Polskiej.

Wykonawca dostosuje charakterystyke pracy autobuséow
elektrycznych pod katem optymalizacji zuzycia energii
uwzgledniajgc  okresSlone  parametry  siatki  potgczen
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komunikacyjnych.

12. Autobus ma by¢é wyposazony w system informujgcy
o pojezdzie (AVAS) spetniajgcy wymagania zatgcznika Nr VIII
do Rozporzgdzenia Nr 540/2014 Parlamentu Europejskiego
wraz z pdzniejszymi zmianami.

13. Autobus powinien byc¢ takiej konstrukcji, aby poza obstugami
technicznymi wykonywanymi nie czesciej niz co 30.000 km
przebiegu (kryterium _punktowane) nie trzeba bylo
wykonywac innych czynnosci obstugowych tzn. wszystkie
prace obstugowe powinny by¢é kumulowane do wykonania
podczas obstug technicznych (dotyczy to réwniez czynnosci
smarowniczych). Dopuszcza sie wykonywanie obstugi
codziennej (OC).

Liczba miejsc
pasazerskich

—

Autobus jednoczionowy.

2. Lkaczna liczba miejsc: co najmniej 70 (kryterium

punktowane),

Liczba miejsc siedzgcych pasazerskich co najmniej 25,

Miejsca siedzgce (tzw. ,poitoraki” 1,5 miejsca) bedg liczone

jako jedno miejsce,

5. W ramach miejsc siedzgcych wymaga sie co najmniej 4
(kryterium punktowane) miejsc dostepnych z niskiej podtogi
(bez podestéw).

6. Liczba miejsc na wozek inwalidzki/ wozek dzieciecy — min. 1.

Uwaga: liczba miejsc pasazerskich stojgcych ustalona zgodnie

z zasadami okreslonymi w zatgczniku nr 11 do Regulaminu nr 107

EKG ONZ.

W

Uksztattowanie
podtogi

1. Niska podtoga na catej dtugosci autobusu (kryterium
punktowane) lub od przodu az do drugich drzwi autobusu
(bez progéw poprzecznych tj. stopni w przejsciach wewnatrz
pojazdu), dopuszczalne sg podesty pod fotelami i stopnie za
drugimi drzwiami utatwiajgce dostep do foteli pasazerskich.

2. Maksymalna wysokos¢ (podiogi) na progu kazdych drzwi
340 mm.

Wymiary pojazdu

Dtugos$é: min. 9.500 mm — max. 10.900 mm.

Szeroko$¢: min. 2.500 mm bez lusterek .

Wysoko$é: nieprzekraczajgca 3.400 mm z urzadzeniem
klimatyzacyjnym (w stanie gotowos$ci do jazdy).

wn -~

Kabina kierowcy

1. Stanowisko kierowcy w peini wydzielone i oddzielone od
przedziatlu pasazerskiego, wyposazone w zabudowang,
zamykang kabine, czesciowo przeszklong (wymagana
bezpieczna szyba wandaloodporna) typu zamknietego.
Wykonana w sposob ograniczajgcy do minimum wymiane
powietrza pomiedzy kabing, a przedziatem pasazerskim.
Przeswit miedzy sufitem, a gérng krawedzig Sciany kabiny nie
wiekszy niz 15 cm. Przeszklenie winno zapewniac
odpowiednig widocznos$¢ dla kierowcy - bez powstawania
refleksow Swietinych podczas spoglgdania w kierunku
prawego lusterka pojazdu.

2. Kabina wyposazona w zamykane drzwi wewnetrzne otwierane

w kierunku przedziatu pasazerskiego, z okienkiem z pétkg od
strony kierowcy do przyjmowania monet i sprzedazy biletéw.
Otwory w szybie drzwi ufatwiajgce komunikacje gtosowag
z pasazerem. Konstrukcja drzwi ma by¢ taka, aby kierowca
byt ostoniety w przypadku bezposredniego zagrozenia
z zewnatrz. Drzwi kabiny kierowcy wyposazone w klamke
zewnetrzng i wewnetrzng oraz zamek patentowy z kluczem,
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zamykanym od strony zewnetrznej i z uruchamiang przez
kierowce blokadg od wewnatrz, co uniemozliwi otwarcie drzwi
od zewnetrznej strony przez osoby nieuprawnione.
Konstrukcja kabiny i jej sposdb zamkniecia musi umozliwiac,
w przypadku zastabniecia kierowcy, dostanie sie do niej
stuzbom  medycznym  (szczegéty do ustalenia z
Zamawiajgcym).

Kabina kierowcy powinna by¢é wyposazona w dyskretnie
zamocowany (minimum jeden) wieszak na odziez oraz
w odpowiednig ilos¢ (minimum dwa) schowkow (minimum
jeden zamykany kluczykiem) umozliwiajgcych umieszczenie
rzeczy osobistych kierowcy, materiatdw eksploatacyjnych
(teczka i dokumenty kierowcy).

. Autobus ma mie¢ zamontowang wahadtowg dwukierunkowg

porecz (,kowbojke”) oddzielajgcg pasazeréw stojgcych
w przestrzeni pasazerskiej od przestrzeni znajdujgcej sie
bezposrednio przy kabinie kierowcy. Porecz powinna by¢ tak
usytuowana aby uniemozliwiata przebywanie pasazerow
w strefie pierwszych drzwi i gwarantowata kierowcy swobodng
obserwacje otoczenia z prawej strony autobusu. Doktadne
miejsce montazu do uzgodnienia z Zamawiajgcym.
Fotel (siedzisko) kierowcy amortyzowany zawieszeniem
pneumatycznym i petng regulacjg bezstopniowg w zaleznosci
od indywidualnych potrzeb prowadzgcego, wyposazony w co
najmniej regulowane podiokietniki, z regulacjg oparcia
i siedziska, z regulowanymi poduszkami ledzwiowymi
i poduszkami bocznymi oparcia, podgrzewany oraz
wyposazony w ukfad aktywnej wentylacji (np.: perforowane
obicie tapicerskie z tworzywa sztucznego, wbudowane
wentylatory napedzane silniczkiem elektryczny lub fotel
wyposazony we wiasny ukfad chitodzenia, sterowany za
pomocg wbudowanych w fotel przyciskéw). Elementy regulaciji
fotela umieszczone z prawej strony. Fotel wyposazony w dwa
wymienne pokrowce.

Kabina ma posiada¢ regulowane uktady ogrzewania,

wentylacji i klimatyzacji sterowane niezaleznie od uktadu

dziatajgcego w przestrzeni pasazerskiej. Regulacja kierunku
oraz wydatku nadmuchu cieptego i zimnego powietrza

Z miejsca pracy kierowcy. Wymagania szczego6towe okreslone

w ust. 16 tabeli:

Ponadto w kabinie muszg by¢ zamontowane:

a) mikrofon dla kierowcy z instalacjg nagtasniajaca,
umozliwiajacg przekazywanie informacji pasazerom
(wlgczenie  mikrofonu powinno by¢é sygnalizowane
podswietleniem jego wylgcznika),

b) gniazdo tadowania 12 V (typu ,zapalniczka”),

c) uchwyt (podstawka) umozliwiajacy bezpieczne
postawienie typowej szklanki (kubka) lub butelki
Z napojem o pojemnosci 0,5 |,

d) oswietlenie LED ogdlne i punktowe z mozliwoscig regulacji
kierunku strumienia $wietinego o natezeniu oswietlenia
min. 70 lux do punktu centralnego na kole kierownicy,
oSwietlenie wnetrza kabiny kierowcy uruchamiane
z kokpitu kierowcy, powinno mie¢ mozliwos¢ wigczenia go,
niezaleznie od opcji zapalonych swiatet zewnetrznych
i otwartych drzwi autobusu,
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e)

f)

i)

k)
1)

n)

0)

uchwyt z podswietleniem do mocowania rozktadu jazdy, co
najmniej formatu A5, zamocowany w zasiegu wzroku
kierowcy, w miejscu nieutrudniajgcym kierowania
pojazdem; doktadne umiejscowienie uchwytu ustalone
z Zamawiajgcym,
wylgcznik, ktéry umozliwi niezalezne uruchomienie
urzgdzen systemu biletu elektronicznego przy wytgczonym
zaptonie tj.: komputera poktadowego (sterownika)
kierowcy, oraz modutow dodatkowych i komunikacyjnych,
roleta/ ostona przeciwstoneczna dla kierowcy, zwijana
recznie dla strony lewej i przedniej o szerokosci co
najmniej potowy przedniego pola widzenia kierowcy,
zapewniajgca zabezpieczenie prowadzgcego pojazd przed
oslepianiem przez promienie stoneczne jak i odblaski
i refleksy powodowane przez oswietlenie wewnetrzne,
radiotelefon analogowo-cyfrowy (VHF 140-170 MHz)
z zainstalowang anteng nadawczo-odbiorczg. Powinien
zostaé zestrojony przez Wykonawce z czestotliwoscig
wymaganag przez Zamawiajgcego. Wymagane
wyswietlanie identyfikatora radiotelefonu zgodnego =z
numerem bocznym pojazdu na pulpicie dyspozytora.
Radiotelefon musi posiada¢ nastepujgce funkcjonalnosci:
» nawigzywanie i odbiér potgczen  grupowych
(dyspozytor— wszystkie pojazdy, pojazd do wszystkich
pojazdow i dyspozytora),
» nawigzywanie i odbior potgczen indywidualnych
(dyspozytor — pojazd, pojazd — dyspozytor),
» przycisk antynapadowy (panic) z funkcjg nastuchu
kabiny,
» blokada danego kanatu, po ponownym uruchomieniu
musi pamieta¢ ostatni ustawiony kanat.
Szczegotowy opis radiotelefonu okreslono
w zataczniku nr 8 do Tomu Il SWZ,
przycisk alarmowy (antynapadowy) pofgczony
z radiotelefonem (nastuch kabiny) oraz z systemem
monitoringu wizyjnego wyzwalajacy nagranie
w odpowiednim trybie,
sygnalizacja dzwiekowa na stanowisku kierowcy
niewtgczonego hamulca postojowego, uruchamiana
automatycznie, gdy kierowca opuszcza stanowisko
kierowcy,
radioodbiornik samochodowy wraz z instalacjg i antena,
1 lusterko wewnetrzne przeznaczone do obserwacji
wnetrza pojazdu,

m) tadowarka do urzadzeh elektronicznych w kabinie

kierowcy z podswietlonym, pojedynczym lub podwojnym
portem USB. Port powinien by¢ zabezpieczony zaslepka,
kasetka metalowa na pienigdze zamykana na patentowy
zamek, zamocowana na state. Wymiary kasetki powinny
umozliwia¢ przechowywanie banknotéw oraz bilonu,
Smietniczka oraz zegar (w formacie — hh:mm:ss Iub
hh:mm) wymaga sie aby byt wyswietlany czas aktualny,
dobrze widoczny i czytelny dla kierowcy.

9. Na tylnej Sciance kabiny umieszczona centralnie zatrzaskowa
ramka (antyrama aluminiowa) ekspozycyjna o wymiarach
umozliwiajacych prezentacje informacji w formacie A2
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10.

11.

i z mozliwoscig tatwej wymiany materiatdw (doktadne
szczegoly zwigzane z ostatecznym wygladem, systemem
zamykania, usytuowaniem i montazem ramki do uzgodnienia
z Zamawiajgcym).

Kolumna kierownicy z petng regulacjg pofozenia kota

kierownicy wraz z kokpitem w dwdch ptaszczyznach

(regulacja wysokosci i pochylenia z mechaniczng Iub

pneumatyczng blokadg wybranego ustawienia). Zmiana

ustawien mozliwa tylko i wytgcznie podczas postoju autobusu.

Deska rozdzielcza — nowoczesna, ergonomiczna, przejrzysta

wyposazona w wyswietlacz prezentujgcy w zaleznosci od

stanu faktycznego autobusu komunikaty w jezyku polskim lub

graficzne m.in. o:

a) catkowity przebiegu pojazdu,

b) temperaturze powietrza otoczenia i jednoczes$nie
temperaturze  wewngtrz  przedzialu  pasazerskiego.
Zamawiajacy dopuszcza prezentacje temperatury wnetrza
przedziatu pasazerskiego po uprzednim wywotaniu
wskazania,

c) srednie, catkowite, chwilowe (kWh) zuzycie energii
elektrycznej przez autobus (kWh/100 km lub kWh/km),
z funkcjg kasowania wyniku w zakresie uzgodnionym
z Zamawiajgcym,

d) trwajgcym procesie tadowania magazynu energii,

e) mozliwym do wykonania przebiegu, przy uwzglednieniu
aktualnego poziomu natadowania magazynu energii,

f) niskim poziomie natadowania magazynu energii
(komunikat alarmowy) — roztadowanie magazynu powyzej
80%,

g) procentowym poziomie natadowania magazynu energii
(informacja w formie odrebnego zegara lub paska stanu
zuzycia baterii trakcyjnej),

h) awarii elektrycznego uktadu napedowego,

i) awarii uktadu centralnego smarowania (jesli zastosowano),

j) niskim poziomie cieczy chtodzacej,

k) zbyt wysokiej temperaturze cieczy chtodzace;,

[) wigczonym  systemie kontroli trakcji ASR lub
sygnalizowanie kierowcy dezaktywacji uktadu ASR,

m) awarii systemow ABS/ASR/EBS,

n) zuzytej oktadzinie hamulcowe;,

0) zbyt niskim cisnieniu zasilania 1-go lub 2-go obwodu
hamulcowego,

p) wigczonym hamulcu postojowym,

q) wigczonym awaryjnym otwieraniu drzwi,

r) awarii pneumatycznego ukfadu zawieszenia,

s) uszkodzeniu obwodu oswietlenia zewnetrznego,

t) wilgczonym hamulcu przystankowym,

u) drzwiach otwartych,

v) otwartej pokrywie (klapie) gniazda tadowania oraz tylnej
Scianie pojazdu,

w) wigczonym tylnym swietle przeciwmgtowym,

X) wigczonym podgrzewaniu lusterka chyba, ze
zainstalowano automatyczny system wylgczenia lusterek
po ich odszronieniu bez komunikatu o ich wigczeniu,

y) przystanku na zadanie (wézek dzieciecy/ wbzek
inwalidzki),
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12.

13.
14.

15.

z) w przypadku wystgpienia kilku usterek jednoczesnie —
informacja o] koniecznosci przetgczenia typu
wyswietlanych tresci.

Deska rozdzielcza wyposazona rowniez w drogomierz

i predkosciomierz, a takze przyciski manualne sterujgce

drzwiami oraz elementy sygnalizujgce zamierzenia

pasazeréw. Zamawiajgcy nie dopuszcza zastosowania ekranu
dotykowego do obstugi przyciskow.

Nie dopuszcza sie montazu tachografu.

System jednego klucza do wszystkich zamkoéw w pojezdzie za

wyjatkiem kasetki metalowej na pienigdze. Wykonawca

dostarczy z kazdym pojazdem 3 komplety kluczy do zamkéw,

3 komplety kluczy do kasetki metalowej, 3 klucze do

otwierania pokryw — wymagany klucz typu kwadrat.

Rozmieszczenie urzadzen rejestrujgcych i monitorujgcych

(autokomputer), monitoringu (rejestrator, monitor) urzadzen

tacznosci do uzgodnienia i akceptacji Zamawiajgcego

w zaleznosci od zaproponowanych rozwigzan zabudowy

kabiny kierowcy. Wymagania szczegotlowe w zakresie

odpowiednich  systeméw opisano w  poszczegolnych
zafgcznikach do SWZ.

System
bezpieczenstwa

. Autobus musi byé wyposazony w systemy poprawiajgce

bezpieczenstwo jazdy:

a) Autobus wyposazony w aktywnego asystenta hamowania,
dopasowanego do warunkéw miejskich. Zamawiajgcy
wymaga aby system ostrzegat kierowce przed kolizjg
Z poruszajgcymi sie pieszymi oraz nieruchomymi
i ruchomymi obiektami, a w przypadku powaznego
zagrozenia kolizja automatycznie inicjowat/wzmacniat
hamowanie czesciowe. System powinien by¢ tak
zaprojektowany aby byt odpowiedni do warunkéw w ruchu
miejskim. W razie ryzyka kolizji powinien ostrzegaé
kierowce np. wizualnie-optycznie i akustycznie. Poprzez
zapobieganie najechaniu rozumie sie wysytanie sygnatéw
0 przeszkodzie. Dopuszczalne jest réwniez automatyczne
rozpoczecie/wzmocnienie hamowania czesciowego, a
przy matych predkosciach zatrzymanie autobusu przed
przeszkodg. System pomagajacy kierowcy uniknagé kolizji
oraz skréci¢ droge hamowania.

b) asystenta kontroli prawej strony sygnalizujgcego optycznie
mozliwo$¢ kolizji z obiektami ruchomymi znajdujgcymi sie
w polu skretu pojazdu (w strefie ryzyka kolizji) oraz przy
zmianie pasa ruchu; czujniki nie moga byé
umieszczone w lusterkach pojazdu.

Czujnik cofania z sygnatem dzwiekowym emitowanym

w trakcie wykonywania manewru.

Automatyczny nadzor nad stanem technicznym autobusu

(system bezpieczenstwa) zapewniajgcy:

a) zdalny nadzér i kontrole nad stanem technicznym floty
oraz poszczegolnych podzespotéow w autobusach,

b) zapobieganie i minimalizowanie skutkow awarii,

c) alarmowanie serwisu technicznego o rodzaju awarii,

d) rejestrowanie pracy pojazdu i archiwizowanie danych
serwisowych.

Zamawiajacy wymaga systemu telemetrycznego

pozwalajgcego na zdalng identyfikacje ewentualnych btedéw
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zgtaszanych  przez pojazd na pulpicie  kierowcy,
monitorowanie = parametrow  pracy  autobusu  oraz
generowanie statystyk.
Przedziat Materiaty uzyte wewnatrz konstrukcji oferowanego autobusu -
pasazerski niepalne zgodnie z warunkami okreslonymi w odrebnych

przepisach.

Siedziska pasazerskie o budowie modutowej, profilowane,
stelaze i uchwyty foteli wykonane ze stali nierdzewnej
(kwasoodpornej) lub stali odpornej na korozje dzieki poddaniu
ich petnemu procesowi kataforezy zanurzeniowej lub
odpornego na korozje stopu aluminium Ilub tworzywa
wandaloodpornego z zabezpieczeniem plecow siedzen przed
podpalaniem i rysowaniem (np. wkiadkami ze stali
nierdzewnej — kwasoodpornej), zapewniajgce tatwy i szybki
montaz/demontaz wktadek tapicerki. Siedzenia o duzych
walorach estetycznych, odporne na $cieranie i zabrudzenia,
wycieranie oraz o podwyzszonej odpornosci na akty
wandalizmu. Skorupy (szkielet) z materiatdw nierdzewnych
(np.: tworzywo sztuczne, aluminium, stal nierdzewna)
wyklejone wykfadzing tapicerowang niepalng. tatwe do
utrzymania w czystosci, przystosowane do czyszczenia na
mokro. Wymagany jeden komplet zapasowych wkfadek na
jedno siedzenie dla kazdego autobusu. Kolorystyka obié
tapicerskich i ostateczny uklad siedzen pasazerskich
zostang uzgodnione z Zamawiajagcym po podpisaniu
umowy. Elementy stelazy majgce kontakt z podtogg i butami
pasazeréw muszg by¢ wykonane ze stali nierdzewne;j,
natomiast elementy ze stali konstrukcyjnej zabezpieczone
powtokg gwarantujgcg odpornos¢ na wycieranie szczotkg (np.
malowanie proszkowe o] zwiekszonej twardo$ci
powierzchniowej w kolorze imitujgcym stal nierdzewng).
Stelaze foteli zabezpieczone przed korozjg (sél drogowa,
woda). Mocowanie foteli pasazerskich dostepnych z poziomu
niskiej podtogi do scian bocznych autobusu celem tatwego
zmywania podtogi. Sruby mocujgce stelaze i fotele
bezwzglednie wykonane w technologii nierdzewne;j.

Siedzenia dla 0séb z ograniczong sprawnoscig spetniajgce
scisle wymagania okreslone w Regulaminie nr 107 EKG ONZ
(Dz.U. UE L 255 2 29.9.2010, s.1).

Podtoga z materiatu odpornego na wilgoc¢, pokryta wyktadzing
antyposlizgowg, mrozoodporng o duzej trwatosci (kolor
wyktadziny podtogowej zostanie uzgodniony
z Zamawiajacym). Miejsca narazone na uszkodzenia
listwowane, zgrzewane na tgczeniach. Krawedzie podtogi
(podestow pod siedzeniami) oznaczone kolorem zoétym.
Wyktadziny wewnetrzne tatwo zmywalne, odporne na ,graffiti”,
gwarantujgce optymalne wygtuszenie. Wszelkie pokrywy
podiogowe, klapy wykonane w sposdb zapewniajacy izolacje
akustyczng, termiczng i przeciwwilgociowa, odpowiednio
zabezpieczone przed potykaniem sie pasazerow o krawedzie
klap i ich podnoszeniem. Umiejscowienie rampy w podtodze
w sposob umozliwiajgcy samoczynny, grawitacyjny odptyw
wody.

Sciany boczne wykonane z wodoodpornych materiatow
tatwych do utrzymania w czystosci.

. Wszelkiego rodzaju przegrody (scianki ochronne) oddzielajace
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9.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

miejsca  pasazerskie od strefy drzwi, usytuowane

odpowiednio, za drzwiami, przed drzwiami lub po obu

stronach; co najmniej w czesci ponizej dolnej linii okien
bocznych, wykonane ze szkla (bezpiecznego, nie dajgcego
ostrych odpryskow) lub tworzywa sztucznego; wykonanie

i mocowanie $cianek odporne na akty wandalizmu.

Whnetrze autobusu ma by¢ wyposazone w wystarczajgcg ilos¢

uchwytéw umozliwiajgcych pasazerom utrzymanie rownowagi

w czasie jazdy. Wymaganie to nalezy uznac za spetnione jesli

dla wszystkich mozliwych umiejscowien pasazera, co najmniej

dwie porecze lub uchwyty znajdujg sie w zasiegu jego reki.

Zamawiajacy preferuje rozwigzanie przestrzeni pasazerskiej

bez zabudowy wiezowej w tylnej czesci autobusu (kryterium

punktowane).

Przyciski na poreczach przy drzwiach oraz na poreczach

wewnatrz pojazdu stuzg do zapewnienia komunikacji

pomiedzy pasazerem a kierowcg (réwniez w sytuacjach
nadzwyczajnych i awaryjnych). Ogélnie, przycisk/przyciski
powinien/powinny:

a) dac sie uruchomic przy uzyciu dfoni,

b) odrézniaé sie kolorem od pozostatego tta,

c) by¢ zlokalizowane w bezposrednim sgsiedztwie kazdego
siedzenia specjalnego oraz w strefie przeznaczonej dla
0s6b poruszajgcych sie na wozkach,

d) rozmieszczenie wszystkich przyciskow powinno
jednoczesnie uwzgledniaC obowigzujgce w tym zakresie
przepisy prawa,

e) wskazane zastosowanie funkcji dezaktywacji przez
kierowce przypadkowo wtgczonych sygnatow.

Zawor awaryjnego otwierania drzwi w kolorze czerwonym
(zaleca sie umieszczenie nad drzwiami).
Zagospodarowanie wnetrza autobusu winno uwzgledniac
potrzeby wszystkich pasazeréw, takze na wdzkach
inwalidzkich, z wézkami dzieciecymi i pasazeréw z bagazem
podrecznym. Jako miejsce na bagaz podreczny powinny by¢
wykorzystane dostepne, ale niewykorzystane funkcjonalnie
miejsca na nadkolach, zabudowach, wnekach.
Porecze pionowe i poziome ze stali nierdzewnej
szczotkowanej odpornej na zarysowania lub wykonczone
nierdzewng powitokg chrom-nikiel razem z uchwytami
mocujacymi, rozmieszczenie poreczy umozliwiajgce
przytrzymywanie sie pasazerom opuszczajgcym miejsca
siedzgce.

Oswietlenie  przestrzeni  pasazerskiefj ma zapewniac

mozliwo$¢ czesciowego jej wytgczenia, aby wyeliminowaé

odblaski w przedniej szybie pojawiajgce sie podczas jazdy po
zmroku.

Gtowna instalacja elektryczna wraz z elektronicznymi

modutami sterujgcymi winna by¢é umieszczona w przestrzeni

podsufitowej lub w obszarze kabiny kierowcy - odpowiednio
zabezpieczona w sposoéb uniemozliwiajgcy otwarcie przez
pasazera. Pokrywy sufitowe (panele) przymocowane

w sposOb umozliwiajgcy dostep wytgcznie dla obstugi,

a réwnoczesnie elementy sufitu nie moga by¢ zrédiem

dodatkowego hatasu w autobusie.

Nagto$nienie przestrzeni pasazerskiej umieszczone
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

w panelach sufitowych do wykorzystania przez system
glosnoméwigcy, komunikaty gtosowe, system informac;ji
pasazerskiej oraz kierowce.

Autobus ma by¢ wyposazony w wysokosprawny uktad
ogrzewania, ktory zapewni wiasciwe warunki przewozu
pasazerow. Szczegétowo wymagany ukiad ogrzewania
okreslony zostat w ust. 16 tabeli.

Autobus musi posiada¢ klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej
oraz osobno sterowang klimatyzacje kabiny kierowcy
zintegrowang z uktadem ogrzewania kabiny kierowcy oraz
przedniej szyby. Szczegétowo wymagany uktad klimatyzacii
okreslony zostat w ust.16 tabeli.

Informacja pasazerska (plakatowa) - wyposazenie przedziatu
pasazerskiego w min 6 ramek w formacie A3 do informac;ji
pasazerskiej (miejsce montazu uzgodnione z Zamawiajgcym).
Wyposazenie wnetrza we wszystkie niezbedne napisy
i tabliczki zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie
przepisami (Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
31.12.2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdow
oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia. Zamawiajgcy
przekaze instrukcje Wykonawcy odnosnie oznakowania
autobusu.

Mtoteczki awaryjne do sttuczenia szyb: liczba i rozmieszczenie
zgodnie z obowigzujgcymi normami oraz przepisami
prawnymi; muszg by¢ zabezpieczone stalowymi linkami
z samozwijaczem uniemozliwiajgcym kradziez.
Rozmieszczenie kasownikow nalezy uzgodnié
z Zamawiajgcym po podpisaniu umowy w zaleznosci od
zaproponowanej zabudowy wnetrza.

Miejsce na wozek
dzieciecy/
inwalidzki

Liczba miejsc na wozek inwalidzki/ wozek dzieciecy - min. 1
miejsce.

Naprzeciw drugich drzwi specjalna powierzchnia (miejsce
o wymiarach co najmniej o szerokosci 750 mm i dtugosci 1300
mm), przystosowana do réwnoczesnego przewozu woézka
inwalidzkiego i/ lub dzieciecego, zaopatrzona w przyciski
w kolorze niebieskim z piktogramem wozka dzieciecego
i wozka inwalidzkiego stuzgce do sygnalizowania kierowcy
zamiaru opuszczenia autobusu przez osobe poruszajacy sie
na wozku inwalidzkim lub z wézkiem dzieciecym.

Stanowisko do przewozu o0s6b na wodzkach inwalidzkich
wyposazone w biodrowy pas bezpieczenstwa, podpore lub
oparcie prostopadte do wzdtuznej osi pojazdu, porecze lub
uchwyty zamontowane na boku lub $cianie pojazdu.
Przestrzen na wozki inwalidzkie powinna by¢ wolna od
stupkéw i automatow biletowych oraz na tyle duza, aby
umozliwi¢ obroét na wozku.

W strefie przeznaczonej dla woézkéw - kolor wyktadziny
podtogowej — niebieski z biatym piktogramem.

. Wejscie i zajecie miejsca przez pasazera z wozkiem

dzieciecym lub na wodzku inwalidzkim powinno by¢ mozliwe
bez wykonywania przez w/w zbednych manewréw lub ich
opiekundéw, bez koniecznosci pokonywania tzw. ,waskich
gardef’.
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Pochylnia, rampa
wjazdowa

Rampa uchylna, odktadana recznie, znajdujgca sie w drugich
drzwiach pojazdu prowadzacych do wydzielonego stanowiska
do przewozu o0sO6b na wobézkach inwalidzkich lub wozkow
dzieciecych. Krawedzie zewnetrzne rampy po jej roztozeniu,
oznaczone w formie naprzemiennych zotto-czarnych trojkatow
lub zoétej listwy. Rampa wgwymagan okreslonych
w zatgczniku nr 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ (Dz.U. UE
L 255z 29.9.2010, s.1), 0 nosnosci min. 300 kg.

Posiadajgca umieszczong w sposéb trwaly informacje
o wielkosci dopuszczalnego obcigzenia w kg; informacja
widoczna po otworzeniu rampy, jednoznaczna i czytelna dla
osoby korzystajgce;j.

Umiejscowienie rampy w podiodze w sposob umozliwiajgcy
samoczynny, grawitacyjny odptyw wody.

Otwarcie rampy/ pochylni, uniemozliwia zamkniecie drzwi
oraz ruszenie autobusu.

Dodatkowy podswietlany przycisk sygnalizujgcy kierowcy
0 zamiarze wysiadania przez osobe poruszajgcg sie na
wozku inwalidzkim i zwigzang z tym koniecznos¢ opuszczenia
rampy; przycisk umieszczony na Scianie bocznej autobusu lub
barierce-poziomej poreczy obok miejsca na wézek inwalidzki;
w zasiegu reki pasazera z niepetnosprawnoscia, posiadajgcy
dodatkowo oznaczenie w alfabecie Braille’a.

Przyciski sygnalizujgce koniecznos¢ uzycia pochylni (rampy)
dla wozka dzieciecego, wézka inwalidzkiego umieszczone
i oznakowane na zewnatrz jak i wewnagtrz autobusu zgodnie
z wymaganiami Regulaminu nr 107 EKG ONZ.

Przycisk zewnetrzny umieszczony po prawej stronie drugich
drzwi (doktadne umiejscowienie przycisku do uzgodnienia
z Zamawiajgcym); sygnalizacja naci$niecia przycisku na
desce rozdzielczej kierowcy z dodatkowym piktogramem
(symbol graficzny jak na przycisku); przycisk (lub pole
dookofa przycisku) podswietlany na zielono w momencie gdy
drzwi pojazdu zostajg otwarte lub gdy prowadzacy pojazd
uaktywni opcje otwierania drzwi przez pasazerdéw; nacisniecie
przycisku musi skutkowaé krétkotrwatym podswietleniem
przycisku na czerwono; wciSniecie przycisku musi
powodowaé automatyczne otwarcie drugich drzwi przy
uaktywnieniu przez kierowce uktadu otwierania drzwi przez
pasazeréw oraz skutkowa¢ niezamykaniem sie drugich drzwi
przy uruchomionej funkcji automatycznego zamykania drzwi;
kolor przycisku: biaty; kolor obudowy przycisku: niebieski.
Porecze utatwiajgce wejscie do pojazdu osobom
O ograniczonej sprawnosci ruchowej - rozmieszczenie
i konstrukcja poreczy musi umozliwia¢ swobodny wjazd do
autobusu wozkiem inwalidzkim lub dzieciecym.

10.

Uktad hamulcowy

Dwuobwodowy pneumatyczny uktad hamulcowy
z automatyczng kompensacjg luzu elementdw ciernych.
Hamulce tarczowe z automatyczng regulacjg i sygnalizacjg
(wskaznikiem) granicznego zuzycia klockéw hamulcowych
umieszczong na desce rozdzielczej; informacja o zuzyciu
klockéw hamulcowych powinna by¢é prezentowana jako
usterka w momencie osiggniecia granicznego zuzycia klockéw
hamulcowych.

Klocki hamulcowe bezazbestowe.

Hamulec ciggtego dziatania (retarder) zintegrowany z uktadem
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napedowym oraz uktadem odzyskiwania energii.

Hamulec przystankowy wigczany automatycznie po otwarciu
drzwi i wylgczny po ich zamknieciu oraz nacisnieciu pedatu
przyspieszenia, dziatajgcy jako blokada jazdy przy otwartych
drzwiach, dziatanie hamulca potgczone z sygnalizacjg lampki
na pulpicie kierowcy, mozliwos¢ awaryjnego odblokowania
przyciskiem zabezpieczonym przed przypadkowym uzyciem.
Hamulec przystankowy powinien zadziata¢ po trzech
sekundach od zatrzymania pojazdu i dziataé do momentu gdy
kierowca nacisnie pedat przyspieszenia (np. oczekiwanie na
skrzyzowaniu na zmiane $wiatet).

Hamulec przystankowy powinien dziata¢é automatycznie
w przypadku unieruchomienia autobusu w trakcie podtgczenia
do zewnetrznego systemu tadowania magazynéw energii.
Hamulec postojowy uruchamiany dzwignig na desce
rozdzielczej kierowcy; w przypadku wytgczonej stacyijki, przy
probie opuszczenia stanowiska przez kierowce
i niezaciggnietego hamulca postojowego wyzwalany jest
sygnat akustyczny na pulpicie kierowcy.

. Autobus ma by¢ wyposazony w system zapobiegajgcy

blokowaniu kot podczas gwattownego hamowania ABS,
elektronicznie sterowany uktad hamulcowy typu EBS
(Electronic Breaking System) lub rownowazne.

Mozliwe tgczenie funkcji hamulca postojowego z hamulcem
awaryjnym.

11.

Uktad
pneumatyczny

Ma zapewni¢ bezawaryjng prace w zmiennych warunkach
klimatycznych w szczegdlnosci w niskich temperaturach oraz
przy duzej wilgotnosci.

Ukfad ma by¢ skutecznie zabezpieczony przed zamarzaniem,

wyposazony w:

a) odpowiednio wydajng sprezarke, dostosowang do pracy
pojazdu w ruchu miejskim; wyposazong w zawor
bezpieczenstwa Iub inne rozwigzanie réwnowazne
zabezpieczajgce przed nadmiernym wzrostem cisSnienia
w przypadku zatkania przewodu (przewodow) za
sprezarka,

b) podgrzewany jednokomorowy osuszacz powietrza oraz
automatyczny separator kondensatu, dopuszcza sie
zintegrowany separator kondensatu z podgrzewanym
osuszaczem powietrza,

C) osuszacz, separator, zawor bezpieczenstwa i zawér ECAS
muszg by¢é umieszczone w miejscach umozliwiajgcych
tatwy dostep z zewngtrz autobusu w warunkach jego
normalnej eksploatacji,

d) separator kondensatu,

e) przytgcze - preferowane usytuowanie w przedniej i tylnej
Scianie autobusu umozliwiajgce wygodne podigczenie
sprezonego  powietrza z  instalacji = zewnetrznej.
Zamawiajgcy, dopusci réwniez usytuowanie jednego
przytagcza z przodu po lewej stronie pojazdu. Z uwagi na
fakt, wykorzystywania przytagcza w codziennej eksploataciji
pojazdu, wymaga sie, aby element karoserii zastaniajgcy
dostep do tego przytacza posiadat odpowiedni mechanizm
zamykania i otwierania (zatrzask, magnes itp.)
przystosowany do czestego, intensywnego uzywania
(niedopuszczalne  jest  stosowanie = mechanizméw
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przekrecania, odkrecania, wkretéw itp.).
Zbiorniki powietrza odporne na Kkorozje; wyposazone
w zawory odwadniajgce lub mozliwos¢ odwadniania poprzez
przytagcza kontrolne uktadu pneumatycznego; ciegta do
odwadniania fatwo dostepne (nie sg wymagane w przypadku
zaworéw odwadniajacych).
Wszystkie przewody sztywne i zigczki pneumatyczne majg
by¢ wykonane z materiatu nieulegajgcego korozji o duzej
wytrzymatosci (materiatow nierdzewnych).
Konstrukcja ukfadu powinna umozliwia¢ tatwy dostep do
ztgcza odwadniania.
Elementy ukfadu pneumatycznego muszg by¢é umieszczone
w sposob chronigecy przed zanieczyszczeniami a szczegolnie
solg z zimowego utrzymania droég.

12.

Zawieszenie

Pneumatyczne z  szybko  wymiennymi  elementami
sprezynujgcymi w postaci miechdw ze zintegrowanym,
elastycznym ogranicznikiem skoku.

Wyposazone w ukfad automatycznego poziomowania pojazdu
- elektroniczny system regulacji wysokosci i cisnienia (typu
ECAS) z mozliwoscig realizacji funkcji unoszenia nadwozia
(przycisk na konsoli w kabinie kierowcy) oraz z funkcjg
.przykleku” obnizajgcg prawag strone autobusu o ok. 60 mm.
(podniesienie automatyczne pojazdu po zamknieciu drzwi).
Funkcja sterowania i regulacji wysokosci zawieszenia
powinna by¢ dostepna z pulpitu kierowcy.

Uruchamianie przykleku zaréwno przy otwartych jak
i zamknietych drzwiach; mozliwos¢ utrzymania pojazdu
w stanie przykleku réwniez po wytaczeniu silnika.
Zawieszenie przednie — niezalezne — zaprojektowane w taki
spos6b aby zapewni¢ odpowiednig sztywno$¢ zawieszenia
prowadzgcg do automatycznej stabilizacji toru jazdy autobusu
nawet z petnym obcigzeniem i w ruchu kotowym.

Wszystkie dostarczone pojazdy muszg posiada¢ takg samg
konfiguracje elementéw podwozia.

13.

Ogumienie

. Autobus ma by¢ wyposazony w ogumienie bezdetkowe

275/70 R22,5 Ilub 305/70 R 22,5 typu miejskiego
o wzmocnionych bokach, klasy efektywnosci energetycznej
min. E (Rozporzadzenie (WE) Nr 1222/2009), zapewniajgce
przebieg min. 150 tys. km.

Dopuszcza sie wiekszy rozmiar ogumienia na osi przedniej
jesli wynika to ze zwiekszonego obcigzenia osi uktadem
bateryjnym, dopuszczenie nie dotyczy rozmiaru felgi.

Opony nie starsze niz 10 miesiecy, liczac od daty odbioru
technicznego pojazdu. Wymaga sie, aby cate ogumienie
autobusu byto jednakowe (ten sam producent, model i typ).
Na kotach wewnetrznych przediuzone wentyle do
pompowania opon.

. Wentyle wszystkich k&t skierowane na zewnatrz w celu

ufatwienia kontroli cisSnienia i czynnosci pompowania.
Wszystkie kota wywazone.

Na srubach kot osi napedowej zamontowane zabezpieczenie
typu Ric-Clips lub réwnowazne jako wskazniki montowane na
nakretkach k&t pozwalajgce monitorowa¢c w  trakcie
wykonywania obstug codziennych luzowanie sie nakretek.

Nie dopuszcza sie opon kierunkowych.

Kazdy autobus musi by¢ wyposazony w koto(a) zapasowe.
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10. Felgi stalowe lub aluminiowe koloru szarego, zabezpieczone

11.
12.

13.
14.

antykorozyjnie oraz chronigce przed mechanicznym
uszkodzeniem od piasku, zwiru, itp.

Druga 0s$ wyposazona w kofa blizniacze.

Autobus ma posiada¢ ostony na nadkolach kot lub inne
rozwigzanie (np. szczotki) chronigce boki pojazdu przed
nadmiernym zabrudzeniem.

Fartuchy/ostony przeciwbtotne z tytu wszystkich kot.

W pojezdzie zamontowany ma by¢ system kontroli pracy
ogumienia. System ma umozliwi¢ biezgce monitorowanie co
najmniej parametru cisnienia ogumienia oraz jego prezentacje
na centralnym wyswietlaczu kierowcy, a takze informowanie
O przekroczeniu progdbw bezpieczenstwa. Zamawiajgcy
dopuszcza rozwigzanie umozliwiajgce indywidualng
diagnostyke pracy ogumienia w kazdym autobusie. Biezgca
kontrola prezentowana bedzie na wyswietlaczu w kabinie
kierowcy wraz z natychmiastowo widocznym alertem przy
wartosciach  krytycznych. W warunkach warsztatowych
diagnoza odbywacC sie bedzie za pomocg uniwersalnego
urzgdzenia diagnostycznego do catopojazdowej diagnostyki
autobuséw. W takim przypadku Zamawiajagcy wymaga
dostarczenia specjalnego oprogramowania do obstugi
systemu  biezgcej kontroli  ciSnienia w  oponach.
Oprogramowanie dostarczone zostanie wraz z licencjg na
jego uzytkowanie i aktualizacja.

14.

Lusterka
zewnetrzne i
wewnetrzne

Autobus ma byé wyposazony w dwa lustra zewnetrzne
ogrzewane, sterowane elektrycznie ze stanowiska kierowcy;
sktadane recznie lub elektrycznie w sposéb umozliwiajgcy
mycie potokowe autobusu na myjni wieloszczotkowe;.
Zapewniajgce widoczno$¢ przez przednig szybe wzdtuz osi
pojazdu (o duzym polu widzenia), ogrzewane elektrycznie.
Dodatkowe lusterko zewnetrzne utatwiajgce dojazd do
kraweznika.

Lusterko wewnetrzne minimum jedno (dwuptaszczyznowe)
przeznaczone do obserwacji wnetrza pojazdu.

Lusterka nad drzwiami zwrocone w Kierunku Kierowcy.

15.

Oswietlenie

—

Cate  osSwietlenie  wewnetrzne  pojazdu  wykonane
w technologii LED, a oswietlenie zewnetrzne preferowane
w technologii LED (z dopuszczeniem $wiatet cofania
i przeciwmgtowych tylnych innych niz LED); wymagane
dodatkowe sSwiatta kierunkowskazow oraz ,stop” z tyhlu
autobusu w jego gornej czesci.

Oswietlenie drogowe (cate) autobusu zgodnie
z  obowigzujgcymi  przepisami  (warunki  okreslone
w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie
warunkéw technicznych pojazdow oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia z dnia 31 grudnia 2002 roku).
Oswietlenie kabiny kierowcy niezalezne od oswietlenia
przedziatu pasazerskiego.

Oswietlenia wnetrza pojazdu z mozliwoscig czesciowego
wytgczenia (pierwszej sekcji oSwietlenia za kabing kierowcy)
i rozmieszczone w taki sposob, aby bezposrednio nie
oslepia¢ kierowcy oraz wyeliminowa¢ odblaski, refleksy
w lusterkach oraz przedniej szybie pojawiajgce sie podczas
jazdy po zmroku.

Oswietlenie wnetrza kabiny kierowcy opisano w ust. 5.8 lit. d
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10.

11.

12.

13.

tabeli.

Oswietlenie przedziatu pasazerskiego w postaci lamp LED-
owych rozmieszczonych réwnomiernie w autobusie.
Automatyczne oswietlenie kazdego z wejs¢ w momencie
otwarcia drzwi i swiecgce az do momentu catkowitego
zamkniecia sie drzwi; punkt swietlny zlokalizowany wewnatrz
autobusu, nad drzwiami, w osi pionowej otworu drzwi.

Lampa drzwi przednich umieszczona w zagtebieniu lub
posiadajgca  odpowiednig  ostone (nie  powodujgca
bezposredniego oslepienia kierowcy, rowniez przez lusterka
wewnetrzne).

Kierowca ma mie¢ mozliwos¢ regulacji natezenia oswietlenia
(czesciowego przyciemnienia — co najmniej 50%) i wyboru
stref do oswietlenia. Dopuszcza sie rozwigzanie, w ktorym
stopniowanie natezenia swiatta bedzie realizowane poprzez
wytgczanie poszczegodlnych lamp w strefach.

Zaleca sie zamontowanie Swiatet do jazdy dziennej poza
zderzakiem przednim,

Dodatkowe goérne Swiatto ,stop” kategorii S3 lub dwa
dodatkowe goérne Swiatta ,stop” kategorii S1 lub S2 z tyhu
pojazdu.

Tylne Swiatlo przeciwmgielne z kontrolkg na pulpicie
kierowcy.

Swiatto cofania zintegrowane z sygnatem dzwiekowym
cofania uruchamianym po wtgczeniu biegu wstecznego.

16.

Wentylacja,
klimatyzacja i
ogrzewanie

3.

4.

Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzania spojne, kompleksowe,

zintegrowane realizujgce facznie funkcje  wentylacji,

klimatyzacji oraz ogrzewania w sposob automatyczny

w zaleznosci od temperatury zewnetrznej.

Wentylacja kabiny kierowcy:

a) wymuszona za pomocg nawiewow powietrza
z mozliwoscig regulacji wydatku powietrza (minimum
2 wentylatory o duzej wydajnosci),

b) naturalna za pomocg okna bocznego z lewej strony
z przesuwng szybg boczng (czes¢ uchylna lub przesuwna
powinna znajdowac sie w goérnej czesci okna).

Wentylacja przestrzeni pasazerskiej:

a) wymuszona za pomocg wentylatorow (liczba wentylatoréw
odpowiednia i dostosowana do wielkosci pojazdu)
spetniajgcg wymagania VDV 236 w zakresie cyrkulaciji
powietrza  niezaleznie od  pracujgcych  uktadow
ogrzewania, klimatyzacji,

b) naturalna przez okna - minimum cztery uchylne Ilub
przesuwne okna z mozliwoscig blokowania otwierania —
rozmieszczonych réwnomiernie na catej dtugosci autobusu
(niedopuszczalne  jest umieszczenie otwieranych
/uchylnych okien tylko w przedniej lub tylnej czeSci
pojazdu),

c) naturalna z wykorzystaniem klap dachowych (jesli
zastosowano) - uchylnych wywietrznikéw dachowych
rozmieszczonych rownomiernie na catej dtugosci pojazdu,
otwieranych/zamykanych elektrycznie przez kierowce oraz
automatycznie: po wtgczeniu wycieraczek przedniej szyby
w tryb pracy ciggtej, po wytgczeniu stacyjki na pozycje ,0,
po wigczeniu uktadu klimatyzaciji.

Uktad wentylacji wraz z uktadem ogrzewania musi
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10.

przeciwdziata¢ roszeniu na suficie i szybach bocznych.
Autobus powinien by¢ wyposazony w niezalezne od siebie
urzadzenie Kklimatyzacyjne przestrzeni pasazerskiej oraz
kabiny kierowcy. W przypadku zintegrowania urzadzen do
klimatyzacji kabiny kierowcy oraz do klimatyzacji przestrzeni
pasazerskiej, funkcja niezaleznego sterowania i regulacji
temperatury dla poszczegdlnych przestrzeni.
Wydajnos¢ chiodzenia minimum 25 kW gwarantujgca
utrzymanie nastawionej temperatury.
Nawiewy rozprowadzone réwnomiernie na catej dtugosci
autobusu. Zamawiajgcy wymaga aby klimatyzator byt
wyposazony w filtry powietrza wielokrotnego uzytku Iub
jednokrotnego uzytku, pracujgcy z czynnikiem chtodzgcym
R134 (z zastrzezeniem, ze w przypadku zastosowania filtrow
wymiennych jednokrotnego uzytku Wykonawca zapewni na
wiasny koszt jednorazowe filtry przez zaoferowany okres
gwarancji, dotyczgcej catego pojazdu). Zamawiajgcy
dopuszcza klimatyzator wykorzystujgcy inny  czynnik
chtodniczy niz stosowany przez Zamawiajgcego ale w takim
przypadku Wykonawca musi dostarczyé wraz z autobusami
urzgdzenie do obstugi takich uktadoéw klimatyzacii.

Klimatyzacja kabiny kierowcy:

a) kierowca musi mie¢ mozliwos¢ sterowania klimatyzacjg
w kabinie kierowcy wedtug wtasnych potrzeb niezaleznie
od przestrzeni pasazerskiej,

b) urzadzenie z funkcjg niezaleznego sterowania praca
i regulacji temperatury.

Klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej:

a) klimatyzacja dziatajgca w trybie automatycznym bez
koniecznosci ingerenc;ji kierowcy. Temperatura
w przestrzeni pasazerskiej uzalezniona od temperatury
zewnetrznej zgodnie z normg VDV 236 lub réwnowazna.
Zamawiajgcy dopuszcza dziatanie klimatyzacji inne niz
przewiduje norma VDV 236, w takim wypadku temperatura
w przestrzeni pasazerskiej powinna by¢ utrzymywana
w sposob automatyczny wg zasad: klimatyzacja wnetrza
autobusu w przestrzeni pasazerskiej musi pozwala¢ na
utrzymanie temperatury nie wyzszej niz:
> +22°C przy temperaturze zewnetrznej do +24°C,

» temperatura zewnetrzna pomniejszona o co najmniej

59C przy temperaturze zewnetrznej powyzej +24°C.
UWAGA: Dopuszczone jest rozwigzania regulacji
chtodzenia na podstawie krzywej temperatur
zoptymalizowanej pod katem komfortu pasazeréw przy
jednoczesnej minimalizacji zuzycia energii,

b) zmiany parametrow klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej
muszg by¢ mozliwe jedynie w trybie serwisowym,

¢) nadmuch realizowany przez zintegrowane urzgdzenie
rozdzialu zimnego powietrza za pomocg przewodow
(kanatéw) nawiewnych rozmieszczonych réwnomiernie
w przestrzeni pasazerskiej wraz ze sterownikiem
i oprogramowaniem do zarzadzania termikg wnetrza
autobusu.

W trybie serwisowym wymagana jest mozliwos¢:

a) uruchamiania klimatyzacji niezaleznie od temperatury
w celu sprawdzenia dziatania urzadzen i przeprowadzenia
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b) uruchamiania i kontroli pracy  poszczegolnych
podzespotow klimatyzacji pasazerskiej, oraz mozliwosc
kontroli stanu czujnikbw i przetwornikdw wielkosci

nieelektrycznych,

c) zmiany parametrow pracy klimatyzacji w przestrzeni
pasazerskiej dla trybu automatycznego, a w tym nastaw
temperatury wewnatrz pojazdu.

11. Uktad sterowania klimatyzacji powinien:

a) zapewni¢ optymalng prace klimatyzacji przestrzeni
pasazerskiej z priorytetem komfortu pasazeréw,

b) zapewnia¢ racjonalne ograniczenie zuzycia energii
elektrycznej,

c) zapewni¢ utrzymanie zadanych parametréw, a w tym
niedopuszczanie do schtadzania przestrzeni pasazerskiej
przez klimatyzacje do temperatury nizszej niz zadana,

d) blokowa¢ prace klimatyzacji pasazerskiej oraz zamykac
zewnetrzny obieg powietrza po zatgczeniu ogrzewania
przestrzeni pasazerskiej.

12. Korzystanie z klimatyzacji wnetrza autobusu musi by¢
mozliwe w trakcie tadowania baterii.

13. Zapewnienie bezkonfliktowej wspotpracy systemu klimatyzaciji
z systemem ogrzewania w celu unikania stanu, w ktorym
systemy te jednoczes$nie pracujgc, wzajemnie sie wykluczajg
(oznacza to, ze podczas pracy systemu ogrzewania —
klimatyzacja nie moze réwnoczesnie chtodzi¢ przestrzeni).

14. Skraplacz wykonany z miedzi lub jego stopow Ilub
z odpornego na korozje stopu aluminium.

15. Wykonawca w ramach autoryzacji dostarczy wymagany
interfejs serwisowy.

16. Ogrzewanie wodne - elekiryczne realizowane przez
nagrzewnice z wentylatorami lub grzejniki konwektorowe
rozmieszczone w przestrzeni pasazerskiej.

17. Ponadto Zamawiajgcy dopuszcza wspomaganie ogrzewania
przestrzeni pasazerskiej i kabiny kierowcy urzgdzeniem
grzewczym zasilanym paliwem ptynnym jezeli temperatura
otoczenia spadnie ponizej 7°C i przy zachowaniu wszystkich
pozostatych parametréow technicznych wymaganych przez
Zamawiajgcego. SzczegoOtowe wymagania dla uktadu
grzewczego paliwem ptynnym:
a)moc  urzadzenia  grzewczego  dostosowana  do

oczekiwanego przez Zamawiajgcego komfortu cieplnego
oraz zaprojektowanego uktadu ogrzewania,

b) przez paliwo ptynne Zamawiajgcy rozumie olej napedowy
spetniajgcy aktualnie obowigzujgce normy. Ponadto na
pulpicie kierowcy musi zostaé umieszczony wskaznik
poziomu tego paliwa, a zastosowany zbiornik na paliwo
musi by¢ pojemnosci zapewniajgcej prace ciagtg
urzgdzenia przez 10 godzin, z kro¢cem i rurg wlewu (wlew
umieszczony na jednej ze $cian bocznych) wykonanymi w
sposOb  umozliwiajgcy  napetnienie  przy  uzyciu
standardowego dystrybutora i ,pistoletu” o wydajnosci, co
najmniej 120 dm?3/min oraz musi spetnia¢ wymagania
zawarte w obowigzujgcych przepisach zewnetrznych,

a)w kabinie kierowcy musi by¢ dostepny licznik catkowitego
czasu pracy pieca bez mozliwosci jego kasowania,
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18.

19.

20.

21.

b) uktad ogrzewania musi umozliwiaé monitorowanie
z czujnika ptomienia czasu pracy urzgdzenia i zuzycie
paliwa - podtgczony do autokomputera, posiadajgcy
rozwigzanie pozwalajgce na odciecie doptywu paliwa
w przypadku wystgpienia pozaru,

c) agregat grzewczy sterowany automatycznie w zaleznosci
od temperatury czynnika grzejnego, wyposazony
w podgrzewany filtr paliwa. Musi réwniez istnie¢
mozliwos¢ recznego wigczenia i wytgczenia agregatu.

d) podczas pracy agregatu grzewczego, ogrzewanie
elektryczne musi by¢ wytaczone — w przypadku awarii
agregatu grzewczego (lub braku paliwa), ogrzewanie
elektryczne musi zataczy¢ sie automatycznie i przejac
ciezar zapewnienia wilasciwej temperatury
w przestrzeni pasazerskiej i kabinie kierowcy.

e) komora urzgdzenia grzewczego wyposazona w czujnik
pozarowy,

f) uktad musi by¢ wyposazony w filtr pytowy, usytuowany
W miejscu zapewniajgcym sprawng prace urzgdzenia oraz
bezproblemowa jego wymiane.

Zamawiajgcy preferuje ukfad ogrzewania wykorzystujacy

dodatkowo ciepto z uktadu chtodzenia silnika (silnikow)

i magazynu energii (o ile elementy te sg chtodzone ptynem).

Do ogrzewania pojazdu zalecane wykorzystanie

klimatyzatora z pompa ciepta (kryterium punktowane).

Zastosowanie sterownika i oprogramowania do optymalnego

zarzgdzania zuzyciem energii i termikg wnetrza autobusu.

Ogrzewanie kabiny kierowcy:

a) indywidualny i niezalezny od uktadu dziatajgcego
w przestrzeni pasazerskiej system ogrzewania stanowiska
kierowcy realizowany przez nagrzewnice (1 szt.),

b) zapewniajgcy utrzymanie temperatury min. +15°C,
niezaleznie od temperatury ujemnej na zewnagtrz autobusu.
UWAGA: Dopuszczone jest rozwigzania regulacji
ogrzewania na podstawie krzywej temperatur
zoptymalizowanej pod katem komfortu kierowcy przy
jednoczesnej minimalizacji zuzycia energii,

¢) mozliwosé regulacji temperatury w kabinie,

d) oddzielne nawiewy powietrza na szybe czotowg i szyby
boczne,

€) nadmuch cieptego powietrza na nogi kierowcy.

Ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej:

a) ukltad ogrzewania przestrzeni pasazerskiej dziatajgcy
automatycznie, w oparciu o dane rejestrowane przez
czujniki temperatury wewnatrz i na zewnatrz autobusu.
Sterowanie  ogrzewaniem przedziatu pasazerskiego
powinno by¢ realizowane automatycznie poprzez
utrzymywanie zaprogramowanej temperatury w przestrzeni
pasazerskiej. Mozliwos¢ zmiany parametréw w trybie
serwisowym przez Zamawiajgcego,

b) system ogrzewania wnetrza autobusu grzejnikami
konwektorowymi i min. 3 niezaleznymi dmuchawami lub
realizowany przez 2-stopniowe nagrzewnice
z wentylatorami w przestrzeni pasazerskiej (min. 3 szt.)
Wszystkie grzejniki i dmuchawy muszg by¢é obudowane
w sposéb chronigcy pasazeréw przed przypadkowym
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22.

23.

24.

25.

poparzeniem lub uszkodzeniem odziezy,

c) zaleca sie usytuowanie nagrzewnic w czesci pasazerskiej
tak aby rowniez umozliwi¢ skierowanie nadmuchu cieptego
powietrza w okolice dolnej czesci drzwi (odmrazanie stopni
drzwi w niskich temperaturach),

d) ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej musi pozwoli¢ na
utrzymanie  we  wnetrzu autobusu  temperatury
w zaleznosci od temperatury zewnetrznej zgodnie z normg
VDV 236 Ilub rownowazng. Zamawiajgcy dopuszcza
dziatanie ogrzewania inne niz przewiduje norma VDV 236,
w takim przypadku temperatura w przestrzeni
pasazerskiej powinna by¢ utrzymywana w sposob
automatyczny wg zasad:

> minimum +10°C przy temperaturze zewnetrznej ponizej
+5°C,

> powyzej +10°C przy temperaturze zewnetrznej od +5°C

w gore.
UWAGA: Dopuszczone jest rozwigzanie regulacji
ogrzewania na podstawie krzywej temperatur
zoptymalizowanej pod katem komfortu pasazeréw przy
jednoczesnej minimalizacji zuzycia energii.

Ogrzewanie wnetrza autobusu musi by¢é mozliwe w trakcie

tadowania baterii.

Przewody uktadu ogrzewania wykonane z materiatdw

odpornych na korozje.

Autobus powinien posiada¢ mozliwos¢é uruchomienia

i zasilania ogrzewania autobusu podczas fadowania baterii.

Wykonawca w ramach autoryzacji dostarczy wymagany

interfejs serwisowy instalacji ogrzewania.

17.

Prekondycjonowa-
nie przestrzeni
pasazerskiej

1.

Zamawiajgcy wymaga aby system prekondycjonowania
przestrzeni pasazerskiej:

a) w warunkach zimowych ogrzewat przestrzen pasazerskag
i kabine kierowcy na 30 minut przed wyjazdem autobusu
na linie do temperatury ,przewozowej” okreslonej
w przedziale 10°C do 15°C wykorzystujgc energie
elektryczng z sieci tadowania,

b) w warunkach letnich schtodzit przestrzen pasazerskag
i kabine kierowcy na 30 minut przed wyjazdem autobusu
na linie do temperatury ,przewozowej” okreslonej
w przedziale 22°C do 25°C wykorzystujgc energie
elektryczng z sieci tadowania.

Godzina wyjazdu autobusu wprowadzana do systemu
zarzadzajgcego tadowaniem po podtgczeniu autobusu do
tadowania. Opis systemu telemetrycznego zawiera zatgcznik
nr 11 do Tomu Il SWZ.

18.

Drzwi

Drzwi dwuskrzydtowe w uktadzie wejs¢: 2-2-2, lub 2-2-0
rozmieszczone w prawej Scianie nadwozia, w przypadku
drzwi pierwszych  Zamawiajacy nie dopuszcza
wygrodzenia jednego skrzydia dla kierowcy.

Efektywna szerokos¢ drzwi dwuskrzydtowych (szerokosé
otworu drzwiowego dostepna dla pasazeréw): min. 1100 mm.
Otwory drzwi wejsciowych bez poreczy dzielgcych
i ograniczajgcych wejscie.

Otwory drzwiowe i skrzydta drzwi uszczelniane za pomocg
uszczelek gumowych lub szczotek.

Porecze drzwi umieszczone po stronie wewnetrznej — kazde
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

ze skrzydet drzwi wyposazone w porecze utatwiajgce
wsiadanie / wysiadanie z autobusu, spetniajgce rownoczesnie
funkcje zabezpieczenia szyb zamontowanych w skrzydle
drzwi przed ich wypchnieciem w przypadku opierania sie
pasazeréw o drzwi podczas jazdy.

Przy kazdych drzwiach urzgdzenie sterujgce awaryjnym
otwieraniem drzwi, zabezpieczone przed przypadkowym
uzyciem, zabezpieczenie powinno byc¢ tatwo usuwalne w celu
uzyskania dostepu do urzadzenia sterujgcego.

Pierwsze drzwi (lewe i prawe skrzydto) wyposazone w szybe
podwojng lub szybe pojedynczg ogrzewang elektrycznie przy
czym w przypadku zastosowania szyby pojedynczej,
ogrzewanej elektrycznie, Wykonawca zagwarantuje w okresie
180 m-cy eksploatacji autobusu (liczac od dnia odbioru
technicznego pojazdu), ze w przypadku wystgpienia
koniecznosci wymiany szyby z powodu uszkodzenia, awarii
lub innego zdarzenia incydentalnego cena szyby pojedynczej
ogrzewanej elektrycznie nie bedzie wyzsza od ceny szyby

podwajne;j.
Drzwi uruchamiane z pulpitu kierowcy, sterowane
elektropneumatycznie, otwierane i zamykane wszystkie

jednym przyciskiem i dodatkowo kazde indywidualnie.
Otwarcie drzwi lub aktywacja zezwolenia otwarcia drzwi przez
pasazeréw  musi  skutkowaé  wigczeniem hamulca
przystankowego.

Mozliwos¢ aktywowania otwierania drzwi przez pasazeréw
tzw. ,cieptym guzikiem”.

Drzwi otwierane wahadtowo do wewnatrz lub odskokowo-
przesuwnie otwierane na zewnatrz autobusu, wyposazone w
rewers, nieblokujgcy ich zamkniecia przy catkowitym
napetnieniu pojazdu pasazerami.

System chronigcy pasazera przed przytrzasnieciem drzwiami
zgodny z Regulaminem nr 107 EKG ONZ.

Akustyczny sygnat ostrzegawczy przed zamknieciem drzwi,
uruchamiany w sposéb automatyczny na ok. 1-3 sekund przed
zamknieciem drzwi.

Ukfad sterowania drzwi ma uniemozliwi¢ otwarcie drzwi
podczas jazdy z predkoscig wiekszg od 3 km/h oraz jazde
z otwartymi drzwiami.

Sygnalizacja dzwigkowa i Swietlna dla kierowcy o zamiarze
wysiadania przez pasazera wybranymi drzwiami.

Drzwi przednie wyposazone w zamek na klucz z zewnatrz
pojazdu a pozostate drzwi muszg zapewnia¢ mozliwos$¢
ryglowania od wewnatrz.

Zamykanie i otwieranie drzwi przez kierowce indywidualnie
przyciskami na desce rozdzielczej; sterowanie przednim
skrzydtem pierwszych drzwi osobne i niezalezne z funkcjg
zamykania i otwierania dodatkowym ukrytym przyciskiem
zewnetrznym.

18a.

System sterowania
drzwiami -przyciski

Przyciski ,STOP" (,na zgdanie") - przycisk w przestrzeni

pasazerskiej (wewnatrz pojazdu):

a) przyciski sygnalizujg potrzebe zatrzymania autobusu na
najblizszym przystanku,

b) typ przycisku: elektroniczny — nacisnigcie przycisku
powinno by¢é sygnalizowane mechanicznie poprzez
wyraznie wyczuwalny skok przycisku,
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c¢) kolor obudowy przycisku zamiaru wysiadania: szary,

d) kolor przycisku zamiaru wysiadania ,STOP” (,na zgdanie"):
czerwony,

€) napis na przycisku zamiaru wysiadania: ,STOP",

f) dodatkowy napis na obudowie przycisku lub na samym
przycisku: ,,STOP" w alfabecie Braille'a,

g) rozmieszczenie przyciskbw - réwnomiernie na catej
diugosci przestrzeni pasazerskiej, na poreczach lub innych
powierzchniach (np. na zabudowie kabiny kierowcy),

h) liczba przyciskbw - minimum 1 na kazde 3 miejsca
siedzgce (z zaokragleniem w goére). Zalecane
umieszczenie przyciskow na kazdej pionowej poreczy,

i) nacisniecie przycisku obowigzkowo sygnalizowane jest
wyswietlaniem komunikatu ,STOP" na wyswietlaczu
wewnetrznym.

Przyciski otwierania drzwi - przycisk w przestrzeni

pasazerskiej (wewnatrz pojazdu):

a) przycisk stuzacy do otwierania drzwi przez pasazeréw -
tylko tych drzwi, przy ktérych przycisk zostat umieszczony,
dodatkowo przyciski sygnalizujg potrzebe zatrzymania
pojazdu na najblizszym przystanku,

b) przycisk wyposazony w funkcje ,pamieci”, tj. zapamietania
sygnatu nacidniecia przycisku — nacisniecie przycisku
przez pasazera przed zatrzymaniem sie autobusu musi
skutkowa¢ automatycznym otwarciem danych drzwi, po
aktywacji przez prowadzgcego opcji samodzielnego
otwierania drzwi przez pasazeroéw i po zatrzymaniu sie
autobusu na przystanku,

c) typ przycisku: nacisniecie przycisku powinno by¢
sygnalizowane mechanicznie poprzez wyraznie
wyczuwalny skok przycisku,

d) kolor obudowy przycisku otwierania drzwi: szary,

e) kolor przycisku otwierania drzwi: czerwony,

f) napis na przycisku lub podswietlanej obudowie przycisku
otwierania drzwi: ,DRZWI" i/lub ,,< >” i/lub piktogram
symbolizujgcy otwieranie drzwi,

g) dodatkowy napis na obudowie przycisku lub na samym
przycisku: ,DRZWI" w alfabecie Braille'a lub wypukty
piktogram w formie dwoch przeciwbieznie skierowanych
strzatek ,,< >”,

h) przycisk wyposazony w podswietlenie dwukolorowe
realizujgce dwie funkcje przycisku:

» pierwsza funkcja podswietlenia jest realizowana po
nacisnieciu przycisku przez pasazera:
podswietlanie ciggte az do momentu zatrzymania
sie autobusu i otwarcia drzwi (automatycznego w
przypadku aktywacji systemu otwierania drzwi
przez prowadzgcego pojazd), kolor podswietlenia
wokot przycisku — czerwony - funkcja ta jest
réwnoznaczna z funkcjg przyciskow ,STOP”,
nacisniecie przycisku dodatkowo sygnalizowane
jest wyswietleniem do czasu zatrzymania i otwarcia
przynajmniej jednych drzwi pojazdu komunikatu
,STOP” na wyswietlaczu wewnetrznym,

» druga funkcja - aktywacja systemu samodzielnego
otwierania drzwi przez pasazeréw  bez
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wczeshniejszego nacisniecia danego przycisku:
podswietlenie ciggte az do momentu dezaktywac;ji
systemu samodzielnego otwierania drzwi przez
pasazeréw lub do momentu otwarcia drzwi, kolor
podswietlenia wokét przycisku — zielony,

i) lokalizacja przyciskéw - na poreczach bezposrednio przy
drzwiach, po obu stronach drzwi na wysokosci
maksymalnie do 130 cm. W przypadku gdy na jednej
poreczy bedzie sie znajdowac przycisk i kasownik, w celu
zapewniania  odpowiedniej  dostepnosci  wszystkim
pasazerom nalezy zdublowa¢ przycisk nad/pod
kasownikiem.

Przyciski otwierania drzwi - sterujace i sygnalizujace na

zewnatrz pojazdow:

a) typ przycisku: nacisniecie przycisku powinno byc¢
sygnalizowane mechanicznie poprzez wyraznie
wyczuwalny skok przycisku,

b) kolor przycisku: czerwony,

c) kolor obudowy przycisku: zotty,

d) nadruk na przycisku: wypukty piktogram w formie dwdch
przeciwbieznie skierowanych strzatek ,,< >" i/lub piktogram
symbolizujgcy otwieranie drzwi,

e) przycisk wyposazony w podswietlenie dwukolorowe;
mozliwe podswietlenie samego przycisku lub obwodki
wokot przycisku,

f) podswietlenie ciggte w kolorze zielonym od momentu
aktywowania przez prowadzgcego pojazd systemu
samodzielnego otwierania drzwi przez pasazeréow az do
momentu dezaktywaciji tego systemu,

g) podswietlenie krotkotrwate w kolorze czerwonym, jako
sygnalizacja naci$niecia przycisku przez pasazera;
podswietlenie w momencie naciskania przycisku,

h) lokalizacja przyciskow: przyciski zewnetrzne otwierania
drzwi umieszczone po obu stronach drzwi. Przy
pierwszych drzwiach przyciski tylko z lewej strony patrzac
z zewnatrz autobusu.

Na desce rozdzielczej muszg byé zamontowane przyciski

sterujgce drzwiami oraz elementy sygnalizujgce zamierzenia

pasazeréw:

a) sygnalizacja nacisniecia przez pasazera przycisku, w tym
tez krotkotrwaty sygnat dzwiekowy, uruchomienia funkciji
.3 10P”/ (,na zgdanie”),

b) przycisk aktywacji systemu samodzielnego otwierania
drzwi przez pasazeréw — zezwolenie na otwarcie drzwi.
Wyltgczenie systemu powinno skutkowaé automatycznym
zamknieciem wszystkich otwartych drzwi, bez potrzeby
naciskania innych przyciskow,

c) przyciski indywidualnego otwierania kazdych drzwi przez
prowadzgcego autobus; przyciski umozliwiajg réwniez
zamkniecie drzwi otwartych przy aktywnym systemie
otwierania drzwi przez pasazeréw,

d) przycisk koloru czerwonego umozliwiajacy otwarcie
i zamkniecie wszystkich drzwi jednoczesnie; przycisk
umozliwia rowniez zamkniecie drzwi otwartych przy
aktywnym systemie otwierania drzwi przez pasazerow,

e) sygnalizacja  uaktywnienia  przycisku informujgcego
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0 konieczno$ci roztozenia rampy.

19.

Konstrukcja,
poszycie

NOo

Konstrukcja nadwozia jednocztonowa - szkielet przestrzenny
wykonany z aluminium, stali nierdzewnej, stali o
podwyzszonej odpornosci na korozje lub stali konstrukcyjnej
pod warunkiem, ze zostat zabezpieczony metodg kataforezy
zanurzeniowej gwarantujgcg co najmniej 15 letni okres
eksploatacji autobusu. Nie dopuszcza sie uzycia stali
konstrukcyjnej zwyklej jakosci. Dopuszcza sie zastosowanie
innych  innowacyjnych materiatbw bedgcych efektem
prowadzonych badan i postepu technicznego, ktére dajg
gwarancje wymaganych parametréw uzytkowych.

Strefa silnika trakcyjnego izolowana dzwiekowo za wyjatkiem
przyjecia rozwigzania silnikow trakcyjnych zabudowanych
w moscie napedowym. Autobus musi posiada¢ wymagane
przepisami oznakowanie w postaci nalepek o wzorach
okreslonych w Regulaminie 107 EKG ONZ - jednolite
przepisy dotyczagce homologacji pojazdéw M2 lub M3 w
odniesieniu do ich budowy ogdline;.

Zamawiajgcy przekaze Wykonawcy dodatkowe wzory
nalepek w celu ich umieszczenia na pojazdach w terminie
wskazanym w ustepie 20.3 tabeli.

Poszycie zewnetrzne, wykonane z aluminium, stali
nierdzewnej, stali o podwyzszonej odpornosci na korozje pod
warunkiem, ze zostaly zabezpieczone metodg kataforezy
zanurzeniowej gwarantujgcej co najmniej 15 letni okres
eksploatacji _autobusu lub z tworzywa sztucznego
wzmochionego witdéknem szklanym (kompozyty tworzyw
sztucznych), a takze w pasie nadokiennym ze szkla
hartowanego.

Zamawiajgcy wymaga minimum pionowego podziatu
poszycia zewnetrznego pod linig szyb. Wskazane dolne
panele zewnetrzne poszycia dzielone w pionie (kryterium
punktowane). Wydzielenie w pasie podokiennym jedynie
klap obstugowych lub naturalny podziat poszycia na czesci,
wynikajacy z usytuowania drzwi oraz wnek két pojazdu, nie
jest traktowany, jako ,podziat pionowy poszycia”. Konieczny
jest faktyczny podziat pionowy na czesci, to jest na
fragmenty, ktoérych podziat taki nie zostat wymuszony innymi
cechami konstrukcyjnymi pojazdu. Zasadniczym celem
pionowego podziatu poszycia na segmenty jest utatwienie
wymiany uszkodzonych elementow.

Sciany boczne i dach izolowane cieplnie.

Dach z tworzywa sztucznego lub z blachy odpornej na
korozje, klejony do nadwozia. Konstrukcja dachu powinna
umozliwiaé bezpieczne wchodzenie na niego w celach
serwisowych i naprawczych zamontowanych na nim
urzgdzen. W przypadku wykonania dachu z materiatu
uniemozliwiajgcego wchodzenie na niego w celach
serwisowych i wymuszajgcego koniecznosé¢ zastosowania
specjalnego podestu ustawianego w bezposredniej bliskosci
autobusu, Wykonawca wraz z pojazdami dostarczy na wtasny
koszt wymagany podest obstugowy.

Ostony wentylatorow dachowych gwarantujgce ochrone przed
przedostawaniem sie wody i $Sniegu do wnetrza pojazdu (w
przypadku zastosowania).

Zderzaki wykonane z tworzywa wzmocnionego widknem
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10.
11.

12.

13.

14.

szklanym lub z innych materiatdw odpornych na korozje.
Ponadto wzmocnienie i zabezpieczenie prawego naroznika
autobusu przed uszkodzeniami powodowanymi rozng
wysokoscig kraweznikow zatok przystankowych.

Wymagany zderzak przedni trzyczesciowy.

Pokrywy $cian bocznych wykonane z niekorozyjnego
materiatu odpornego na uderzenia oraz na wysokg jak i niskg
temperature otoczenia. Zewnetrzne pokrywy obstugowe (itp.
tylna pokrywa, boczne pokrywy obstugowe) zabezpieczone
przed opadaniem itp. teleskopami gazowymi lub podpérka.
Otwierane jednym kluczem.

Wymagany inny niz spawanie sposob tgczenia elementow
konstrukcji i poszycia nadwozia ze sobg oraz z konstrukcjg
podwozia (np. klejenie lub na $ruby), utatwiajgcy wymiane
uszkodzonych elementow.

Pokrywy obstugowe umozliwiajg dostep do: instalaciji
spryskiwacza szyb, reflektorow, akumulatoréw.

Uchwyty holownicze z przodu i z tylu pojazdu, dostepne dla
obstugi bez koniecznosci uzycia dodatkowych narzedzi.

20.

Kolorystyka
nadwozia
(malowanie)/
Identyfikacja
wizualna

Malowanie zgodne z kolorystykg pojazdow Zamawiajgcego.
Lakiery poliuretanowe lub akrylowe o wysokiej odpornosci na
UV i podwyzszonej odpornosci na scieranie przy myciu
pojazdow na myjniach wieloszczotkowych.
Szczegoty malowania (podziaty linii, elementy itp.) do
uzgodnienia z Zamawiajagcym w terminie do 90 dni po
podpisaniu umowy.
System oznaczen (piktogramy i naklejkiy — wymaga
uzgodnienia z Zamawiajagcym w terminie do 90 dni po
podpisaniu umowy.
Autobusy malowane w dwoch kolorach:

a) RAL 9005,

b) RAL 3001
lub réwnowazny.
Dodatkowo znak graficzny wyrdzniajgcy autobus elektryczny
wykonany z folii samoprzylepnej o wzorze uzgodnionym
z Zamawiajgcym, Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu plik
graficzny z wymiarami znaku graficznego umozliwiajgcy jego
odtworzenie w przypadku uszkodzenia.
Szczegotowy projekt malowania/oklejenia  zostanie
uzgodniony z Zamawiajagcym po podpisaniu umowy.

21.

Okna, szyby

o s

. Czes¢ okien musi petni¢ role okien awaryjnych (wyjs¢

bezpieczenstwa), zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Okna
awaryjne muszg znajdowac sie co najmniej w lewej i prawej
oraz opcjonalnie tylnej Scianie autobusu.

Wyijscia awaryjne muszg by¢ oznakowane oraz wyposazone
we wilasciwg ilos¢ urzadzen do ich zbicia w razie potrzeby
ewakuacji.

W przedziale pasazerskim - minimum cztery uchylne lub
przesuwne okna z mozliwoscig blokowania otwierania —
rozmieszczonych roéwnomiernie na catej dtugosci autobusu
(niedopuszczalne jest umieszczenie przesuwnych/uchylnych
okien tylko w przedniej lub tylnej czesci pojazdu). Konstrukcja
minimalizujgca naptywanie wody opadowej z poszycia
autobusu do ramy okiennej.

Okna przedziatu pasazerskiego — wklejane do nadwozia.

W kabinie kierowcy — wklejane w nadwozie okno boczne
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z lewej strony z przesuwng szybg boczng (czes¢ przesuwna
powinna znajdowa¢ sie w gornej czesci okna). Szyba
pojedyncza lub podwdéjna. W przypadku zastosowania szyby
podwdjnej, Zamawiajgcy wymaga spetnienia  wymogu
szczelnosci przestrzeni miedzyszybowej dla szyb podwdjnych
opisanego w ust. 21.8 tabeli. Wymagana dobra widoczno$¢
lewego lusterka zewnetrznego. Szyba boczna ogrzewana
elektrycznie.

6. Wszystkie okna w kabinie kierowcy powinny by¢é potgczone
w taki sposdb by fgczenia zajmowaty jak najmniejszg
powierzchnie oraz nie ograniczaty widocznosci kierowcy.
Zwilaszcza belka konstrukcyjna fgczgca szybe przednig
z szybami bocznymi powinna by¢ umieszczona w taki sposob
by nie zmniejsza¢ widocznosci lusterek bocznych.

7. Wszystkie szyby powinny spetniaé warunki okreslone
w Regulaminie nr 43 EKG ONZ.

8. Zaleca sie aby wszystkie zastosowane szyby byly szybami
pojedynczymi za wyjgtkiem szyb drzwi pierwszych przy
kierowcy oraz okna bocznego kierowcy (w przypadku
zastosowania). W tych lokalizacjach dopuszcza sie szybe
podwodjng zespolong. W takim wypadku, Zamawiajgcy
wymaga dla szyb podwadjnych, gwarancji na 10 lat w zakresie
szczelnosci przestrzeni miedzyszybowe;j.

9. Nie dopuszcza sie szyb podgrzewanych elektrycznie za
wyjatkiem szyby w oknie bocznym kierowcy, szyby drzwi
pierwszych przy kierowcy (w przypadku zastosowania) oraz
szyby okna dla tablicy kierunkowej z przodu pojazdu (szyba
tablicy przedniej kierunkowej gwarantujgca widocznosc¢ tablicy
w kazdych warunkach).

10.Przednia szyba cata panoramiczna.

11.Szyba przednia ze szkia wielowarstwowego, klejonego,
bezpiecznego.

12.Szyba przednia powinna w jak najmniejszym stopniu odbija¢
Swiatto z przedziatu pasazerskiego.

13.Szyba tylna  spetniajgca wymagania w  zakresie
bezpieczenstwa pasazerow.

14.Szyby boczne oraz tylna przyciemniane w przedziale
20%-30%. Zamawiajgcy wymaga rowniez zachowania
parametrow  przyciemniania dla zastosowanych szyb
podwadjnych.

22.

Podwozie

1. Konstrukcja podwozia — ramowa lub kratownica - wykonana
w sposéb gwarantujgcy odpornos$é na korozje — szczegdtowo
opisana w ustepie 1.7 tabeli.

2. Wymagane zabezpieczenie catego spodu pojazdu oraz wnek
két (nadkoli) poprzez natrysk srodkow ochronnych o duzej
trwatosci oraz odpornosci na niskie i wysokie temperatury
otoczenia, na dziatanie srodkéw chemicznych stosowanych
w zimie przeciwko gofoledzi, na wyptukiwanie i uderzenia
kamieni.

3. Konstrukcja nosna musi posiadaC wyznaczone serwisowe
punkty podparcia do bezpiecznego podniesienia catego
autobusu bez ryzyka uszkodzenia konstrukcji lub np. przy
wymianie kota podporami warsztatowymi. Miejsca podparcia
muszg byC¢ zlokalizowane blisko zewnetrznych bokow
autobusu w ,zasiegu reki” bez koniecznosci wchodzenia ,pod
autobus”. Serwisowe punkty podparcia muszg by¢ wyraznie
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oznakowane.

. Ostony dolne wykonane 2z materialu antykorozyjnego

zabezpieczajgce  osprzet i  instalacje = umieszczone
w podwoziu wraz zabezpieczeniem komory silnika przed
dostawaniem sie zanieczyszczen drogowych.

. Preferowane wyposazenie pojazdu w system aktywnego

zapobiegania przechytom autobusu w czasie pokonywania
zakretow.

. Wymagana gwarancja na zastosowang technologie przeciw

korozji na minimum 15 letni okres eksploatacji pojazdu.

23.

Most napedowy

. Zapewniajgcy niskg podtoge w autobusie np. most napedowy

portalowy z przekfadnig hipoidalng — rozwigzanie zalezne od
zastosowanych przez producenta autobusu  silnikow
napedowych (np. 1 centralny czy w kotach pojazdu).

. Przetozenie dobrane w sposdb minimalizujgcy zuzycie energii

elektrycznej na liniach komunikacyjnych.

. Uzebienie przektadni wykonane w sposéb minimalizujgcy

emisje hatasu.

. Most napedowy i jego przetozenia powinny by¢ typowe dla

zastosowanego nadwozia autobusu.

24.

Ochrona
przeciwpozarowa

Materialy uzyte do konstrukcji i wykohczenia wnetrza pojazdu
muszg spetniaé warunek niepalnosci, a materiaty takie jak
siedzenia, tapicerka i elementy z tworzyw sztucznych
narazone na bezposredni czynnik ludzki (podpalenie) musza
by¢ wykonane z materiatoéw niepalnych lub samogasngcych.

. Autobus ma by¢ wyposazony w system automatycznej detekgciji

i gaszenia pozarow w miejscach szczegolnie narazonych na
jego wystgpienie, reagujacy na kazde zrédto ognia (miejscowy,
nadmierny wzrost temperatury) jak np.: komory silnika(ow)
elektrycznego(ych) i agregatu grzewczego (w przypadku
zastosowania), baterii trakcyjnych zainstalowanych
w autobusie (dach, tylna cze$¢ autobusu).

. System powinien sktada¢ sie z nastepujacych elementow

funkcjonalnych:

a) systemu detekcji (wykrywania pozaru) zbudowanego
w oparciu o dwa niezaleznie dziatajgce obwody:

» obwdd nr 1, ktéry powinien wykrywaC powstanie
pozaru, co najmniej w nastepujgcych podzespotach:
agregacie grzewczym, silniku/silnikach trakcyjnych,
silniku napedu sprezarki powietrza,

» obwdd nr 2, ktory powinien wykrywac¢ powstanie pozaru
w komorach baterii trakcyjnych.

b) systemu gaszenia pozaru obejmujgcego, w ramach
obwodu nr 1, co najmniej nastepujgce podzespoty:
agregat grzewczy (w przypadku zastosowania),
silnik/silniki trakcyjne, silnik napedu sprezarki powietrza.

Obwody nr 1 i nr 2 powinny dziata¢ niezaleznie, tzn.:

» wykrycie pozaru w obwodzie nr 1 powinno generowac
w kabinie kierowcy sygnalizacje dzwiekowg oraz
wyswietlang informacje, ze w obwodzie nr 1 wykryto
pozar i jednocze$nie, uruchomi¢ system gaszenia
podzespotéw obwodu nr 1,

» wykrycie pozaru w obwodzie nr 2 powinno generowac
w kabinie kierowcy sygnalizacje dzwiekowg oraz
wyswietlang informacje, ze w obwodzie nr 2 wykryto
pozar - nie powinno natomiast uruchamiaé systemu
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gaszenia podzespotéw obwodu nr 1.

Liniowy detektor temperatury dziatajgcy na zasadzie
elektrycznej, pneumatycznej lub hydrauliczno -
pneumatycznej.
Przewdd detekcji (wykrywania) pozaru nie petni funkcji
dostarczania/rozpylania $rodka gasniczego.
Srodek gaszacy w postaci ciektej lub proszku gasniczego
rozpylanego dyszami. Zamawiajgcy dopusci rozwigzania
rbwnowazne w zakresie zastosowania Srodka gasniczego
w postaci aerozolu w zamian za czynnik ciekly lub
proszkowy.
Informacja o pozarze wyswietlana oraz sygnalizowana
dzwiekowo w kabinie kierowcy.
Kontrolka informujgca o sprawnosci / niesprawnosci systemu
umiejscowiona na desce rozdzielczej w kabinie kierowcy.
W przypadku zastosowania systemu detekcji i gaszenia
pozaru z liniowym detektorem temperatury dziatajgcym na
zasadzie elektrycznej, nalezy system wyposazy¢ w baterie,
dajacg mozliwos¢ dziatania systemu po odtgczeniu gtéwnego
zrédta prgdu w autobusie;
tatwy dostep do manometrow wskazujgcych witasciwe
cisnienie czynnikbw w systemie, umozliwiajgcy odczyt,
niewymagajacy demontazu dodatkowych elementow pojazdu
(np. oston, klap, podzespotow itp.).
Zamawiajgcy dopuszcza systemy gaszenia pozarow,
ktore dziatajg na zasadzie elektrycznej, w ktorych nie jest
konieczne zastosowanie manometréw kontrolnych. W takich
urzadzeniach niezbedne jest wykonywanie okresowych
czynnosci kontrolno/obstugowych dla zapewnienia
bezawaryjnego dziatania systemu gaszenia pozaréw.
Widoczne cechy legalizacyjne i daty dopuszczenia do
uzytkowania zgodnie z ogdlnie obowigzujgcymi przepisami
dot. systemow przeciwpozarowych.
Obszar chroniony musi obejmowa¢ wszystkie miejsca, ktore
z technicznego punktu widzenia moga stanowi¢ potencjalne
zagrozenie powstania pozaru.
Izolacja termiczna nadwozia (dachu, scian pojazdu) nie moze
zawiera¢ tatwopalnych materiatdw izolujgcych. Uzyte
materialy winny spetniac wymog niepalnosci zgodnie
z warunkami okreslonymi w odrebnych przepisach.
Przewody elektryczne muszg by¢é zabezpieczone przed
mechanicznym przecieraniem sie i nie mogg by¢ narazone
na zerwanie wskutek wibracji i odksztatcen konstrukcyjnych
(przewody nie mogg by¢ napiete).
Zabezpieczenie przecigzeniowe chronigce obwdd autobusu.
Zastosowany system wykrywania i ttumienia ognia musi
posiadaé petng gwarancje, obejmujgcg w okresie 180
miesiecy od momentu podpisania protokotu technicznego
odbioru przedmiotu umowy wykonywanie w ramach
Swiadczen gwarancyjnych wszystkich Czynnosci
obstugowych i naprawczych (wraz z materiatami) na koszt
gwaranta.
Wykonawca wraz z dostawg pojazdéw dostarczy:
a) dokumentacje dodatkowych procedur obstug

technicznych pod wzgledem ochrony ppoz. (w wers;ji

elektronicznej i 1 szt. papierowej),
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b) instrukcje postepowania kierowcy na wypadek powstania
pozaru autobusu (w wersji elektronicznej i 1 szt
papierowej),

c) karty ratownicze pojazdéw z informacjami m.in. o miejscu
odtgczenia napiecia bez wytgczenia bezpiecznika, gdzie
sie znajduje wzmocnienie pojazdu, jak sg roztozone
baterie w pojezdzie itp. (w wersji elektronicznej i 1 szt.
papierowej).

Wymagane w kazdym pojezdzie gasnice proszkowe 6 kg typ

GP6X grupa pozarowa ABC minimum w ilosci 2 szt. Jedna

powinna znajdowaé sie na wyposazeniu kabiny kierowcy

a druga w przedziale pasazerskim w miejscu tatwo

dostepnym; gadnice zabezpieczone przed swobodnym

przemieszczaniem sie.

25.

Dodatkowe
wyposazenie

Autobus ma by¢ wyposazony w dyskretnie plombowang

apteczke pierwszej pomocy.

Autobus ma by¢ wyposazony w gtowny wytgcznik pradu

(odtgcznik masy).

Autobus ma by¢é wyposazony w ukiad diagnostyki

monitoringu z automatyczng sygnalizacjg niesprawnosci

zapisu.

Ponadto autobus ma by¢ wyposazony:

a) trojkat ostrzegawczy — 1 szt.,

b) latarka LED — 1 szt.,

c¢) kliny pod kota — 2 szt.,

d) zaczep holowniczy z przodu i z tylu pojazdu, a jezeli
holowanie autobusu wymaga zastosowania adaptera
tgczacego autobus z holem nalezy do wyposazenia
autobusu dostarczy¢ taki adapter (1 komplet na catg
dostawe),

e) klucz nasadowy do mechanicznego zwalniania hamulca
postojowego — 1 szt. (jezeli wystepuje takie rozwigzanie),

f) przewdéd pneumatyczny zaopatrzony w odpowiednie
koncéwki umozliwiajgcy potagczenie szybkozigcza do
szybkiego napetniania uktadu pneumatycznego autobusu
z kotem na osi blizniacze;j.

Wyposazenie powinno obejmowac rozwigzanie

umozliwiajgce bezpieczny przewdz 1 szt. roweru w postaci

odpowiedniego jego umocowania (uchwyt) wewnatrz pojazdu

w jego srodkowej czesci zapewniajgcego jego stabilny

przewdz oraz bezpieczehstwo pozostatych uczestnikdow

podrézy.

Wymaga sie przygotowania stanowiska do

zamontowania automatu biletowego na stelazu, w tylnej

czesci pomostu, na wprost drugich drzwi oraz
wykonanie instalacji elektrycznej oraz instalacji do
potaczenia z autokomputerem kierowcy; waga
biletomatu to okoto 60 kg; automat bedzie zasilany

z zewnetrznego zrodia zasilania, jakim jest poktadowa

sie¢ elektryczna pojazdu oraz powinien mie¢ mozliwosé

komunikacji z  autokomputerem  zamontowanym

w pojezdzie.

26.

Uktad elektryczny

Instalacja elektryczna 24V oparta na elektronicznym
systemie  cyfrowej transmisji danych CAN oraz
multiplekserach.

Autobus wyposazony w min. 2 akumulatory 24V,
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Zapewniajgce prawidtowe dziatanie urzadzen systemowych.
Awaryjny wytgcznik akumulatorow, komora akumulatorow z
odptywem kwasow i szczelinami chtodzgcymi (nie dotyczy
akumulatoréw zelowych lub AGM).

Przytacze do tadowania akumulatoréw.

W przypadku, gdy pojazd bedzie wyposazony w akumulatory
systemowe (24V), Zamawiajgcy zastrzega, ze powinny byc¢
one tak podigczone (np. dotadowywane =z baterii
trakcyjnych), aby byta mozliwos¢ wigczenia tadowania baterii
trakcyjnych nawet, gdy akumulatory systemowe ulegng
roztadowaniu.  Zamawiajgcy  dopuszcza  rozwigzania
rownowazne poprzez zastosowanie standardowego gniazda
do tadowania akumulatoréw niskonapieciowych, po
podigczeniu do ktérego wigcza sie instalacja elektryczna bez
oczekiwania na petne natadowanie akumulatora 24V.
Wszystkie zastosowane bezpieczniki o mocy do 30A -
zalecane automatyczne.

Wyitgcznik gtéwny instalacji elektrycznej sterowany zdalnie
(elektrycznie) z kabiny kierowcy. Uktad kontroli stanu
rezystancji izolacji wszystkich urzgdzen zasilanych wysokim
napieciem, ostabienie Ilub przebicie izolacji musi by¢
sygnalizowane w kabinie kierowcy na wyswietlaczy
odpowiednim komunikatem w jezyku polskim. Zamawiajacy
dopuszcza zastosowanie gtdbwnego wytacznika pradu
umieszczonego poza kabing kierowcy pod warunkiem
zastosowania w kabinie kierowcy wytgcznika awaryjnego.
Instalacja elektryczna autobusu musi by¢ dostosowana do
rébwnoczesnego obcigzenia ze wszystkich dodatkowych
urzgdzen peryferyjnych, w ktére wyposazony jest autobus.
Instalacja elektryczna oraz  wszystkie elektroniczne
urzadzenia peryferyjne (m.in. tablice swietine) nie mogg byc¢
zrédtem zaktdcen elektromagnetycznych innych
podzespotow autobusu oraz urzadzen zewnetrznych. Kable
i przewody muszg spetniaC wszystkie normy i przepisy
wymagane przy budowie autobusoéw elektrycznych oraz
powinny posiadac¢ niezbedne atesty.

Instalacja zabezpieczona przed zawilgoceniem,
zabrudzeniem w czasie eksploatacji oraz przed przetarciem.
Wszystkie urzgdzenia sterujgce oraz bezpieczniki muszg byc¢
umiejscowione w sposéb umozliwiajgcy tatwy dostep obstugi,
zabezpieczone przed dostepem wody i innych szkodliwych
czynnikéw.

Umieszczenie tablicy rozdzielczej wewnatrz autobusu
W miejscu najmniej narazonym na skutki kolizji drogowych —
zalecane za kabing kierowcy. Tablica wyposazona w opis
funkcyjny bezpiecznikéw i przekaznikdw w jezyku polskim.
Jezeli dostep do tych podzespotow bedzie z przestrzeni
pasazerskiej to pokrywy muszg by¢ zabezpieczone w sposéb
uniemozliwiajgcy ich otwarcie przez pasazera.

Kompletacja zespotéw i podzespotéw identyczna dla catej
dostawy, zgodna z dostarczonymi schematami instalacji
elektryczne,.

Ztagcza przewodow i urzadzen opisane w jezyku polskim
w sposob trwaly i czytelny jak na schematach instalaciji.
Zastosowany system identyfikacji przewoddéw, koncowek,
ztgczy itp. jednoznaczny, identyczny dla catej dostawy,
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zgodny z opisem w dostarczonym schemacie instalacji
elektrycznej.

Ztacza diagnostyczne umieszczone w miejscach dogodnych
do podigczenia urzgdzen kontrolnych umozliwiajgce
diagnozowanie uktadéw elektrycznych réwniez podczas
jazdy autobusu.

27.

Zespot napedowy /
silnik

Autobus napedzany silnikiem(-mi) elektrycznym o mocy
umozliwiajgcej osiggniecie przez pojazd predkosci co
najmniej 50 km/h przy maksymalnej liczbie pasazerow

w czasie max 25 sekund. Ponadto silnik powinien umozliwiaé

cigglg prace w pojezdzie, w skrajnie niekorzystnych

warunkach eksploatacji miejskiej bez wptywu na jego prace.

Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzania napedu poprzez

zastosowanie jednego Ilub wielu silnikéw elektrycznych

z zastrzezeniem, ze moc uzyskana zagwarantuje petne

funkcjonowanie pojazdu wraz z osprzetem i wyposazeniem

w skrajnie niekorzystnych warunkach w ruchu miejskim

i osiggniecie parametru wskazanego w pkt 1. Dopuszcza sie

nastepujgce rozwigzania techniczne silnika trakcyjnego

(kryterium punktowane):

a)z asynchronicznymi elektrycznymi silnikami / silnikiem
trakcyjnym zintegrowanym z osig napedowa,

b)z asynchronicznymi lub synchronicznymi silnikami /
silnikiem elektrycznymi trakcyjnymi z lub bez skrzyni
biegéw umiejscowionymi w nadwoziu / podwoziu,

c)inne rozwigzanie techniczne z  silnikami/silnikiem
elektrycznymi trakcyjnymi niz opisane powyze;.

Moc ciggta silnika elektrycznego  synchronicznego
(asynchronicznego) z magnesami trwatymi min. 160 kW Iub
120 kW przy dwoch silnikach zamontowanych w piastach dla
pojedynczego silnika - zgodnie z  dokumentami
homologacyjnymi autobusu. Moc umozliwiajgca osiggniecie
dynamiki ruchu nie gorszej niz w porownywalnych
autobusach z silnikiem wysokopreznym zasilanym olejem
napedowym.

Wymagana warto$¢ sredniego zuzycia energii przez autobus

< 1,0 kWh/km (kryterium punktowane) (ustalonego

w ramach testu wedlug procedury E-SORT-2, przez ktérg

nalezy rozumie¢ procedure badawczg E-SORT opracowang

przez UITP). Protokdt testow zawierajgcy wyniki pomiarow

drogowego zuzycia energii elektrycznej wg testu E-SORT 2,

dla oferowanego autobusu, ma by¢ dostarczony razem

z oferta. Protokdt E-SORT 2 winien zosta¢ opracowany dla

autobusu zgodnego z oferowanym w zakresie: marki i typu

autobusu, marki i typu silnika/silnikéw, marki i typu skrzyni
biegow (o ile wystepuje), wymiaréw zewnetrznych oraz
producenta, modelu i rozmiaru ogumienia.

Uktad napedowy wyposazony w:

a)uktad odzyskiwania energii (rekuperacji) w czasie
hamowania i redukcji predkosci dla potrzeb dotadowania
magazyndw energii lub ogrzewania (zaleznie od
zastosowanego rozwigzania technicznego). Informacja
0 odzysku energii oraz skutecznosci procesu odzysku
wyswietlana na wyswietlaczu w kabinie kierowcy,

b) automatyczng Iub zautomatyzowana skrzynie biegdw,
jezeli zaproponowane rozwigzanie napedu wymaga
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zastosowania  skrzyni  biegdw. Skrzynia  biegéw
dopasowana do momentu i predkosci obrotowe;.
Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie maksymalnie
dwdch przetozen oraz zastosowanie napedu
bezposredniego bez przetozen. Okresy miedzy obstugowe
przektadni nie krétsze niz 120 tys. km,

c) blokade ruszenia (rozpoczecia jazdy) przy otwartych
drzwiach, podczas tadowania oraz w przypadku otwartych
pokryw gniazda tadowania i pokrywy tylnej Sciany
autobusu,

d)tryb jazdy awaryjnej umozliwiajgcy awaryjny zjazd do
zajezdni polegajgcy na jezdzie z ograniczong predkoscig
i przy wylgczonych systemach w przypadku wykrycia
awarii umozliwiajgcy bezpieczny zjazd na zajezdnie.

Silnik (silniki) przystosowane do eksploatacji
w temperaturach w zakresie od - 30°C + 40°C; nalezy wzig¢
pod uwage nagrzewanie sie pojazdu w wyniku dziatania
promieniowania stonecznego, a takze ze wzgledu na
potozenie miasta Jeleniej Gory, a co za tym idzie zwiekszone
ryzyko wystgpienia mrozniejszych zim. System uruchamiania
silnika (silnikdw) niezalezny od temperatury powietrza na
zewnatrz  z uwzglednieniem mozliwosci  wystgpienia
temperatur zimg rzedu -30°C.
Silnik (silniki) lub przektadnia (w zaleznosci od rozwigzania)
wyposazone w uktad umozliwiajgcy ograniczenie predkosci
maksymalnej autobusu do 70 km/h  (funkcja do zmiany do
80 km/h musi by¢ dostepna w trybie serwisowym z poziomu
Zamawiajgcego).
W warunkach normalnej eksploatacji silnik/silniki nie mogg
emitowa¢ ucigzliwego hatasu ani pisku (styszalnego
szczegolnie wewnatrz autobusu). W przypadku konstrukcji
z silnikiem centralnym - strefa komory silnika dodatkowo
wyposazona w ostony antyhatasowe.
Urzadzenia takie jak: rozdzielnica wysokiego napiecia,
falowniki  trakcyjne, konwertery mocy, zabudowane
w obudowie. Dostep do urzadzen musi by¢ mozliwy po
otwarciu pokryw(y). Konstrukcja obudowy, pokrywy i ich
pofgczenia muszg zapewnia¢ poprawng prace urzgdzen oraz
utrzymanie prawidtowej rezystancji izolacji w warunkach
panujgcych w polskiej strefie klimatycznej, a w szczegolnosci
poprzez zabezpieczenie przed wilgocig oraz dostawaniem
sie pytow.

Sposdb  sterowania  chtodzeniem  urzadzen  ukfadu

trakcyjnego  musi  by¢ uzalezniony od  warunkow

klimatycznych (temperatury zewnetrznej) panujgcych w dane;j
chwili oraz temperatury tych urzadzen z uwzglednieniem
zmian w wydzielaniu ciepta przez te urzadzenia w celu
zapewnienia jak najnizszego zuzycia energii oraz
zmniejszenia hatasu spowodowanego pracg wentylatorow.

Nie dopuszcza sie rozwigzania, w ktorym wentylatory pracuja

caly czas z jedng maksymalng predkoscia. Jesli temperatura

otoczenia jest na tyle niska, zas$ obcigzenie urzadzen
niewielkie, wentylatory powinny by¢ wytgczone.

Uktad chtodzenia oraz zbiornik wyrdwnawczy powinien byé

wykonany z materiatéw odpornych na korozje.

Zaleca sie wykorzystanie ciepta odpadowego z urzgdzen
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13.

14.

elektroenergetycznych do ogrzewania wnetrza przedziatu
pasazerskiego.

Komora silnika wyposazona w czujnik pozarowy potgczony
z systemem gasniczym autobusu.

Zastosowany naped elektryczny i magazyn energii, z ktérego
jest zasilany autobus musi spetniaC wymogi Regulaminu nr
100.02 EKG ONZ - Jednolite przepisy dotyczace
homologacji pojazdéw w zakresie szczegdlnych wymagan
dotyczgcych elektrycznego uktadu napedowego.

28.

Magazynowanie
energii elektrycznej
— baterie trakcyjne

Energia elektryczna moze by¢ magazynowana w:
a) akumulatorach,
b) superkondensatorach,
c)innych urzadzeniach, bedgcych wynikiem postepu
technicznego o poréwnywalnych lub lepszych
zdolnosciach magazynowania energii w stosunku do
akumulatorow lub superkondensatoréw.
taczna pojemnos$¢ energetyczna (nominalna) magazynu
energii nie moze by¢ mniejsza niz 280 kWh, a energii
dostepnej dla uzytkownika (zwanej Ed) - 224 kWh. Definicja
energii dostepnej (Ed) — jest to wydzielony zakres energii
z energii nominalnej magazynu energii przez producenta
magazynu lub autobusu, w ktéorym powinien pracowac
magazyn energii w celu zapewnienia optymalnych
i bezpiecznych warunkow pracy tego magazynu energii.
Zerowy stan energii dostepnej musi odpowiadaé wartosé
minimalnej SOC (ang. State of charge), a 100 % Ed musi
odpowiada¢ warto$ci maksymalnej SOC.
Deklarowany  zasieg przez  Wykonawce - ilos¢
Zmagazynowanej energii w pojezdzie powinna umozliwié
przejechanie autobusem (w petni obcigzonym) przy zasilaniu
elektrycznym — co najmniej 200 km (kryterium
punktowane), bez dotadowywania baterii przy normalnym
wykorzystaniu wszystkich urzgdzen znajdujgcych sie na
poktadzie autobusu w warunkach drogowych miasta Jeleniej
Gory.
Baterie trakcyjne we wszystkich dostarczonych autobusach
powinny by¢ tego samego typu, kompatybilne pod wzgledem
elektrycznym i mechanicznym. Zamawiajgcy nie definiuje
warunku co do technologii zastosowanych baterii.
Magazyn energii w autobusie powinien by¢ zabezpieczony
przed przypadkami niewtasciwej eksploatacji skutkujgcej
utratg gwarancji, a takze tak konstrukcyjnie zabudowany
i zabezpieczony, aby zminimalizowaé ryzyko jego
uszkodzenia w przypadku wystgpienia kolizji drogowe;j.
Baterie akumulatoréw trakcyjnych winny by¢é wyposazone
w ukfady ogrzewania oraz chtodzenia. Ze wzgledu na fakt, ze
zakres temperatury powietrza na zewnagtrz autobusu moze
wystepowac od -30°C do +40°C, Zamawiajgcy wymaga, aby
baterie trakcyjne byly wyposazone w niezbedne uktady
utrzymania temperatury w zakresie gwarantujgcym ich
prawidtowg prace bez ograniczen.
W zakresie uzytecznej pojemnosci baterii (Ed), eksploatacja
autobusu nie moze narzuca¢ sposobdw, trybu, momentu
rozpoczecia i czasu fadowania pojazdu ograniczajgcych
mozliwos$¢ realizacji zadan przewozowych.
Wskaznik poziomu natadowania [0%-100%] w pojezdzie
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11.

12.

13.

powinien odnosi¢ sie do uzytecznego poziomu natadowania

baterii.

Urzgdzenia do magazynowania energii powinny byc¢ takiej

konstrukcji, aby mozliwy byt ich jak najdtuzszy okres

uzytkowania (kryterium punktowane); muszg zapewniac
bezawaryjng eksploatacje i zachowa¢ w catym okresie
gwarancji (minimum 96 miesiecy) pojemnos¢ energetyczng
pozwalajgcg na wykonanie zadania przewozowego — trasy
0 dlugosci minimum 200 km na pojedynczym tadowaniu
zarowno w warunkach letnich jak i zimowych, przy
maksymalnym  obcigzeniu oraz przy maksymalnym
wykorzystaniu urzgdzen klimatyzacyjnych / grzewczych,
wigczonym oswietleniu  zewnetrznym i wewnetrznym,
witgczonych wszystkich systemach obstugi pasazerskiej

(tablice, monitory, kasowniki, automat biletowy), a takze

monitoringu i wszelkich innych urzgdzeniach o parametrach

i ilosci wskazanych w niniejszym opisie i pozostatych

zatgcznikach do SWZ i innych standardowo wymaganych do

realizacji przewozu w warunkach jeleniogorskiej komunikacji
miejskiej.

W przypadku gdy w zadeklarowanym przez Wykonawce

okresie gwarancji (nie mniejszym niz wskazany w ustepie

28.9 tabeli) dojdzie do nieosiggania przez Zamawiajgcego

wymaganego, zadeklarowanego przez Wykonawce zasiegu

(nie mniejszy niz wskazany w ustepie 28.3 tabeli),

Wykonawca zobowigzany jest do wymiany magazynu energii

lub pakietu/pakietdw na___nowyle. Wymiane baterii

Wykonawca powinien przeprowadzi¢ we wilasnym serwisie

w czasie nie dluzszym niz 3 dni. Dostarczenie autobusu do

serwisu Wykonawcy stanowi koszt i staranie Wykonawcy.

Wykonawca w celu wymiany baterii moze wykorzystaé

obiekty warsztatowe Zamawiajgcego z zastrzezeniem, ze

wymiany baterii dokona wiasnymi Srodkami technicznymi
oraz osobowymi.

Nie dopuszcza sie spadku pojemnosci magazynu energii

w okresie gwarancji wynikajgcego =z awarii modutu

magazynowania energii.

Przy spadku poziomu natadowania baterii trakcyjnych ponizej

20% SOC (ang. State-of-charge), pozostatej ilosci tadunku

elektrycznego system ogrzewania elektrycznego oraz uktady

wentylacji i klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej muszag
zosta¢ wylgczone automatycznie. Sytuacja taka musi byé
sygnalizowana kierowcy na desce rozdzielczej.

W celu kontroli stanu wyeksploatowania magazynow energii

wymaga sie zliczania oraz rejestrowania w pamieci trwatej

(zachowujgcej zapisane dane nawet po odtgczeniu zasilania)

informacji dotyczgcych:

a) energii przyjetej i zuzytej z magazynu energii,

b)w przypadku wydzielenia czesci magazynu energii
z pojemnosci nominalnej jako Ed czyli energia dostepna
dla uzytkownika, Zamawiajgcy musi posiada¢ mozliwosc
podgladu aktualnej dostepnej energii w modutach
magazynow.

W przypadku zastosowania, Zamawiajgcy ma miec peten

dostep do stanu licznikdw w pojezdzie (odczyt na pulpicie)

lub/i za pomocg komputera PC z przegladarkg internetowg
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15.

16.

w  poszczegolnych  magazynach, oraz  dodatkowo
z wykorzystaniem systemu rejestracji danych jako wpis np.
do pliku CSV umozliwiajacy przeglad historycznych wartosci
z catego okresu obowigzywania gwarancji. Ewentualna
wymiana urzadzenia petnigcego funkcje zliczania energii
powinna zosta¢ udokumentowana, stany licznikow
przepisane do nowego urzadzenia, protokoty wykonanych
czynnosci przekazane Zamawiajgcemu.

Autobus wyposazony w licznik / liczniki:

a) energii elektrycznej lub system pomiaru zuzycia energii
umozliwiajgce rozliczenie catkowitego zuzycia energii
przez autobus,

b) energii wyprodukowanej przez autobus ze wszystkich
zastosowanych w pojezdzie rozwigzan OZE (np.
rekuperacji itp.) - jezeli jest taka mozliwos¢ rejestracii.

Informacja o ilosci zuzytej energii elektrycznej umozliwiajgca

rozliczenie catkowitego zuzycia energii przez autobus ma by¢

dostepna w postaci raportéw pobieranych z autobusu przez

Zamawiajgcego w dowolnym czasie przez caty cykl ,zycia”

pojazdu. Dopuszcza sie rozwigzanie, w ktorym dane nt.

zuzycia energii przez autobus celem jej rozliczenia dostepne
sg w postaci raportdw, generowanych 2z poziomu
dedykowanej aplikacji/systemu, do ktérej Wykonawca
zapewnia dostep, zamiast bezposrednio z autobusu. Dostep
do aplikacji i danych zapewniony jest w dowolnym czasie,
przez caty cykl uzytkowania pojazdu. Szczegotowy opis

systemu telemetrycznego zawiera zatacznik nr 11

do Tomu Ill SWZ

Magazyn energii wraz z ukladem jej uzupetniania ma

zapewni¢ mozliwosé ciggtej eksploatacji autobusu.

Autobus musi by¢ wyposazony w funkcje umozliwiajgca

wylgczenie (automatyczne Ilub manualne) systeméw /

urzadzen poktadowych, maksymalizujgc w ten sposéb
zasieg autobusu (funkcja uzywana awaryjnie).

29.

System tadowania
energii elektryczne;j

Autobus wyposazony w urzgdzenia magazynujgce energie

elektryczng na potrzeby trakcyjne (ij. baterie, akumulatory,

superkondensatory i inne) musi umozliwia¢ tadowanie

gtdbwne za pomocg wytacznie ztgcza plug-in z zewnetrznej

stacji tadowania o mocy maksymalnej 120 kW mogacej

pracowaé zarébwno w  trybie  pojedynczego lub

dwustanowiskowego tadowania o mocy dostosowanej do

potrzeb tadowania magazyndéw energii zastosowanych

w autobusie w taki sposdb by mozna bylo natadowaé

catkowicie roztadowane magazyny energii mozliwie w jak

najkrétszym czasie (wolne tadowanie).

tadowanie wykonywane bedzie zgodnie z normami IEC

61851-1, IEC 61851-23 AnexC, IEC61851-24 AnexC, PN-EN

62196-1,2,3, PN-EN 50620 ,lub rownowaznymi”.

Przewiduje sie:

a) zasadnicze tadowanie wolne na zajezdni za pomocag
wspomnianych w ustepie 29.1 tabeli stacji fadowania,

b) pomocnicze fadowanie na kanatach serwisowych zajezdni
lub poza zajezdnig za pomocg tadowarki mobilnej plug-in
0 mocy regulowanej od 22 kW do 43 kW,

c) fadowanie uzupetniajgce w lokalizacjach terenowych stacji
wolnego tadowania plug-in 0 mocy od 120 kW do 150 kW
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w trakcie ewentualnych postojéw autobuséw podczas

realizacji zadania przewozowego.
Zamawiajgcy wymaga dwoch gniazd plug-in zlokalizowanych
w przedniej czesci autobusu w jego bocznych $cianach,
po prawej i lewej stronie. Zigcze tadowania Combo-2
(Type2/mode4) zgodne z normg PN-EN 62196-3:2015-02
»lub rownowazng”.
W czasie tadowania w autobusie mogg przebywaé osoby
oczekujgce na przejazd oraz mogg wsiada¢ lub wysiadacé
z pojazdu. Autobus wraz z uktadem tadowania ma byé
bezpieczny dla pasazerow przebywajgcych wewnatrz
autobusu, oczekujgcych na przejazd oraz w czasie wsiadania
lub wysiadania z pojazdu.
Autobus musi by¢ wyposazony w uklad elektroniczny
nadzorujgcy proces tadowania i zabezpieczajacy pojazd
przed ingerencjg mechaniczng uzytkownika podczas jego
tadowania. Uktad zabezpieczajgcy ma uwzglednia¢ mozliwe
btedy uzytkownika wynikajgce z roztargnienia, pospiechu,
rutyny lub braku doswiadczenia.
Autobus winien byé wyposazony w automatyczng blokade
ruszenia przy podfgczonej wtyczce tadowania plug-in.
Prowadzacy powinien mie¢ informacje o statusie fadowania
na pulpicie w kabinie kierowcy.
Autobus musi by¢ wyposazony w automatyczny system
roztgczania uktadu tadowania akumulatoréw trakcyjnych po
osiggnieciu stanu petnego natadowania, przy zaniku faz
tadowania lub przekroczeniu parametrow tadowania.
Nie dopuszcza sie, aby autobus byt wyposazony w inne, niz
wymienione powyzej gniazda do tadowania baterii
trakcyjnych.
Nie dopuszcza sie zainstalowania fadowarki akumulatoréw
trakcyjnych w pojezdzie.

30.

Systemy
wspomagajgce
wraz z
infrastrukturg
(system
poktadowej sieci
komputerowej,
system biletowy,
informaciji
pasazerskiej oraz
monitoringu) i
oprogramowaniem

Kazdy dostarczony autobus musi zosta¢ wyposazony
w kompletny, zaprogramowany, dziatajgcy i spéjny system
w skiad, ktérego wchodzi:

a) system poktadowej sieci komputerowej wraz
z urzgdzeniami tgcznosci bezprzewodowej (w standardzie
GSM i Wi-Fi), szczegdtowo opisany w zalacznik nr 6
do Tomu Il SWZ,

b) system lokalizacji pojazdu oparty o technologie
GPS/GPRS, szczegoétowo opisany w zalacznik nr 7
do Tomu Il SWZ,

c) system dynamicznej informacji pasazerskiej (SDIP) audio
/wizyjnej, szczegotowo opisany w zatacznik nr 5
do Tomu Il SWZ,

d) system biletowy, kasowniki elektroniczne szczegdétowo
opisany w zatacznik nr 9 do Tomu Il SWZ,

e) system monitoringu wizyjnego, szczegétowo opisany
w zalgcznik nr 4 do Tomu Il SWZ,

Zamontowana Ww ramach poszczegdlnych systemow

infrastruktura powinna by¢ wykonana jako zgodna z obecnie

obowigzujgcymi przepisami regulujgcymi charakterystyke
urzadzen.

Wraz z systemami Wykonawca dostarczy niezbedne do ich

biezgcej obstugi oprogramowanie i zapewni jego

kompatybilnos¢ z obecnie uzywanymi systemami przez
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Zamawiajgcego w komunikacji miejskiej w miescie Jelenia

Gora.

Do obowigzkow Wykonawcy nalezy rowniez

przeprowadzenie wdrozenia oprogramowania tj. instalacji

i konfiguracji na wskazanych stanowiskach oraz przekazanie

materiatéw instruktazowych.

Zapewnienie tgcznosci sieci bezprzewodowej (nadajniki sieci

bezprzewodowej w obrebie zajezdni) oraz sieci komorkowej

lezy po stronie Zamawiajgcego.

Gtéwnym urzgdzeniem zarzgdzajacym pracag

zainstalowanych systeméw oraz petng wymiang danych musi

by¢ komputer poktadowy (sterownik) pojazdu opisany

w zatgczniku nr 10 do Tomu Il SWZ.

Wykonawca w ramach zadania przekaze Zamawiajgcemu:

a) dokumentacje wszystkich dostarczonych systemow,
zawierajgcych opis struktur wszystkich baz danych
oprogramowania oraz wykaz logindbw i haset
administracyjnych,

b) szczegbtowy opis techniczny interfejsow realizujgcych
wymiane danych.

Archiwizacja danych z systemu biletowego na serwerze

zewnetrznym — wymagana integracji z posiadanym przez

Zamawiajgcego systemem Municom.premium autorstwa

firmy PZI Taran Sp. z 0.0. w Mielcu.

31.

Wymagania
sanitarne

W ramach zapewnienia bezpieczenstwa sanitarnego
Zamawiajagcy = wymaga  zainstalowania  dezynfektora
automatycznego, dozujgcego ptynny srodek dezynfekujgcy
dla pasazerow. Miejsce montazu do uzgodnienia
Zz Zamawiajgcym po podpisaniu umowy.

32.

Dokumentacja
pojazdu. Instrukcje.

—_—

Zamawiajgcy wymaga aby wraz z dostawg autobusow
dostarczone =zostaly nastepujgce dokumenty w jezyku
polskim:

a) karty charakterystyki produktu wszystkich substancji
chemicznych zastosowanych w pojezdzie (dostarczy¢
najpézniej z chwilg pierwszej dostawy). Zamawiajgcy
dopuszcza, aby Wykonawca w odniesieniu do $rodkéw
smarnych i materiatbw eksploatacyjnych niezbednych do
stosowania w celu zapewnienia odpowiedniej obstugi
technicznej i prawidiowej eksploatacji autobusow,
przekazat Zamawiajgcemu razem z dostarczonymi
pojazdami aktualny na czas dostawy, sporzadzony
w wersji elektronicznej (plik*.pdf), wykaz wszystkich
zalecanych do stosowania przez producenta autobuséw
Srodkow smarnych i materiatow eksploatacyjnych. Wykaz
taki zawierajgcy nazwy handlowe oraz dodatkowe
szczegotowe informacje o dopuszczonych do stosowania
produktach moze by¢ — w trakcie pozniejszej eksploatacji
autobuséw — dostarczany przez Wykonawce w ramach
udzielonej autoryzacji wewnetrznej — w zaktualizowanej
wersji do Zamawiajgcego na kazde jego wezwanie,

b) Certyfikaty potwierdzajgce, ze wszystkie elementy
nadwozia stanowigce wyposazenie przedziatu
pasazerskiego oraz kabiny kierowcy oferowanych
autobusow spetniajg warunek niepalnosci — certyfikat
potwierdzajacy warunek niepalnosci uzyskany zgodnie
z warunkami okreslonymi w obowigzujgcych przepisach.
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c)
d)

zaswiadczenie o emisyjnosci pojazdu,

karta pojazdu oraz wycigg ze swiadectwa homologac;ji lub
inny dokument dopuszczajgcy dostarczony autobus do
ruchu i umozliwiajgcy ~ dokonanie  formalnosci
rejestracyjnych — do kazdego dostarczonego autobusu,
ksigzka gwarancyjna autobusu po 1 szt./autobus,

karty gwarancyjne z wpisanymi numerami fabrycznymi dla
gtdwnych podzespotdw i urzadzen zamontowanych
w kazdym z autobuséw,

instrukcje obstugi urzgdzen montowanych w pojazdach —
1 szt./pojazd w wersji papierowej oraz dodatkowo 1 szt.
w wersji elektronicznej na dowolnym nosniku danych np.
pendrive dla catej dostawy. Zamawiajgcy wyraza zgode
na zastgpienie formy papierowej dokumentacji dostepem
(nieodptatnym) do serweréw, na ktérych umieszczona jest
dokumentacja,

instrukcje obstugi dla kierowcow — po 1 szt./pojazd
w wersji papierowej oraz dodatkowo wersja elektroniczna
na dowolnym nosniku danych np. pendrive dla catej
dostawy. Zamawiajgcy wyraza zgode na zastgpienie
formy papierowej dokumentacji dostepem (nieodptatnym)
do serwerdw, na ktérych umieszczona jest dokumentacja.
Instrukcja obstugi musi by¢ dostosowana do oferowane;j
kompletacji autobusu i powinna omawia¢ szczegdétowo
obstuge wszystkich urzadzen i elementéw sterujgcych i
kontrolno-diagnostycznych,

instrukcje warsztatowe napraw i obstug - wersja
elektroniczna na dowolnym nosniku danych np. pendrive
na dostawe, sporzgdzone w jezyku polskim, zawierajgce:

» zestawienie zastosowanych ptynéw, olejow oraz ich
odpowiedniki (o ile wystepuja),

» instrukcje napraw: napedu elektrycznego, magazynu
energii napedu elektrycznego, zawieszenia
pneumatycznego, osi napedowej i osi kierowanych,
uktadu hamulcowego, uktadu kierowniczego, montazu
kot, elementow szkieletu nadwozia i wyposazenia,
instalacji  elektrycznej, systemu  nagtosnienia,
wentylacji i klimatyzacji, uktadu chiodzenia (o ile
wystepuje), ogrzewania,

» instrukcje wymiany materiatdw eksploatacyjnych,

» instrukcje czynnosci zwigzanych z utrzymaniem ww.
elementéw w sprawnosci technicznej,

k) katalog standardowych czaséw napraw stanowigcy

podstawe do rozliczen  napraw  gwarancyjnych
wykonywanych w ramach udzielonej autoryzacji - wersja
elektroniczna na dowolnym noéniku danych np. pendrive
na dostawe (plus wersja online), sporzadzony w jezyku
polskim,

I) katalogi czesci zamiennych po 2 szt. na dowolnym nosniku

danych np. pendrive na dostawe (plus wersja online),

m)schematy po 2 szt. na dowolnym nosniku danych np.

pendrive na dostawe w zakresie: uktadu pneumatycznego,
instalacji elektrycznej, uktadu ogrzewania, chtodzenia (o
ile wystepuje), klimatyzacji, zawieszenia, uktadu
kierowniczego, smarowania, napedu elektrycznego oraz
uktadéw hydraulicznych,
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n)rysunek lub rysunki rozmieszczenia kasownikéw,
nagrzewnic  wnetrz konwektorow, rozplanowania
przestrzeni  pasazerskiej, rozmieszczenia  siedzenh
pasazerskich, podtogi autobuséw 2z  okresleniem
wszystkich  istotnych  wymiarow i  wielkosci  pdl
powierzchni, a w szczegolnosci powierzchni dla
pasazeréw stojgcych,

0) rysunek rozmieszczenia elementéw sterujgcych,
wskaznikéw i kontrolek w miejscu (stanowisku) pracy
kierowcy wraz z opisem ich funkgiji,

p) opis technologii zabezpieczenia antykorozyjnego autobusu
wraz z wykazem punktéw (otwordéw) przeznaczonych do
wewnetrznej konserwacji profili zamknietych,

j) instrukcje gaszenia autobusu i sposoéb postepowania
w razie pozaru wraz z dokumentacjg opisang w ustepie
24 .19 tabeli,

K) instrukcje obstugi systemédw wspomagajacych (system
poktadowej sieci komputerowej, system biletowy,
informacji pasazerskiej, monitoringu itp.), o ktérych mowa
w ustepie 30. 7 tabeli w ilosci 1 szt. w wersji papierowej
oraz dodatkowo 1 szt. w wersji elektronicznej na
dowolnym nos$niku danych np. pendrive dla catej dostawy,

[) dokumentacje systemu bezpieczehstwa monitorujgcego
stan techniczny autobusu (nadzér flotowy), o ktérym
mowa w ustepie 6.3 tabeli w ilosci 1 szt. w wers;ji
papierowej oraz dodatkowo 1 szt. w wersji elektroniczne;j
na dowolnym nosniku danych np. pendrive dla catej
dostawy.

33.

Instruktaz

1. Wykonawca, we wtasnym zakresie przeprowadzi w siedzibie

Zamawiajgcego, instruktaz 6 kierowcow w zakresie
umozliwiajgcym prawidtowg obstuge autobusow,
uzytkowanie autobusu, techniki jazdy, bezpieczenstwa
uzytkowania oraz obstugi codziennej pojazdu bezposrednio
po odbiorze autobuséw.

2. Wykonawca we wiasnym zakresie przeprowadzi instruktaz

3 pracownikow warsztatu Zamawiajagcego w zakresie zasad
obstugi i naprawy oferowanych autobuséw.

3. W przypadku wprowadzenia przez Wykonawce jakichkolwiek

zmian i modernizacji konstrukcyjnych dostarczonych
autobuséw lub ich podzespotow i czesci, w tym
oprogramowania, Wykonawca zapewni dodatkowy instruktaz
pracownikéw serwisu naprawczego Zamawiajgcego w ilosci
do 3 0osOb w zakresie wprowadzonych zmian i modernizaciji.

4. Wymagane szkolenia wymienione w pkt 1-3 w grupach nie

wiekszych niz 3 osoby.

34.

Wymagana
gwarancja —
zatgcznik nr 2
do Tomu Il SWZ
,Projekt Umowy”

1. Wykonawca udzieli Zamawiajgcemu gwarancji jakosci na

prawidtiowe funkcjonowanie autobusu zgodnie z opisem
technicznym.

2. Gwarancja catopojazdowa nalezytej jakosci (bez limitu

kilometrow) na zespoly, ukfady, elementy autobusu,
wyposazenie autobusu i oprogramowanie za wyjgtkiem
baterii trakcyjnych na kazdy autobus ma wynosi¢ co najmniegj
36 miesiecy od daty odbioru technicznego pojazdu
(kryterium punktowane).

3. Gwarancja na baterie trakcyjne i urzadzenie magazynujgce

zainstalowane w  autobusie na jego bezawaryjng
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10.

11.

12.

13.

eksploatacje oraz realizacje zadeklarowanego przebiegu
(nie mniej niz 200 km na pojedynczym dotadowaniu)
w okresie co najmniej 96 miesiecy (kryterium punktowane).
Wymaog szczegdétowo opisany w ust. 28.10.
Gwarancja na elektryczny ukfad napedowy autobusu
(obejmujacy co najmniej silnik trakcyjny i falownik trakcyjny)
— 337.500 km, bez limitu czasu eksploatacji (kryterium
punktowane).
Gwarancja na system automatycznego gaszenia pozaru
w komorze agregatu grzewczego (jesli zainstalowano)
i automatycznej detekcji pozaru wybranych elementéw
autobusu — 180 miesiecy.
180 miesiecy (15 lat) na konstrukcje pojazdu i zastosowane
rozwigzania oraz na perforacie korozyjng poszycia
zewnetrznego nadwozia pojazdu.
Gwarancja na zewnetrzne powtoki lakiernicze nadwozia: co
najmniej 60 miesiecy od daty odbioru technicznego pojazdu
(kryterium_punktowane). Zastosowane lakiery o wysokiej
odpornosci na UV i podwyzszonej twardosci gwarantujg
trwatosé barwy i grubosci powtoki lakierniczej.
Gwarancja na dostepnos¢ czesci zamiennych: co najmniej
180 miesiecy od zakohczenia produkcji oferowanego modelu
autobusu mozliwos¢ zakupu wszystkich czesci zamiennych
(konstrukcji, poszycia, podzespotéw, urzgdzen, etc.).
Zamawiajacy wymaga, aby zobowigzania gwaranta z tytutu
udzielonej gwarancji przechodzity na jego ewentualnych
nastepcow prawnych.
Zamawiajgcy wymaga aby gwarancja na czesci zamienne
dostarczane przez Wykonawce (w ramach gwarancji oraz
odptatnie do napraw niepodlegajgcych gwarancji lub napraw
powypadkowych) obowigzywata nie krécej niz do konca
uptywu gwaranciji, o ktérej mowa w ust 34.2. a w przypadku
czesci dostarczonych na krocej niz 3 miesigce przed
uptywem tego okresu gwarancji — 12 miesiecy, liczac od dnia
dostarczenia tych czesci.
W okresie gwarancji catopojazdowej wszystkie naprawy bedg
sie odbywa¢ z uzyciem oryginalnych czesci, za wyjgtkiem
przypadkow, na ktére Zamawiajgcy wrazit zgode.
W okresie gwarancji, w razie wykrycia lub ujawnienia sie wad
w autobusie, Wykonawca zobowigzany jest do nieodptatnej
naprawy lub wymiany wadliwego przedmiotu na wolny od
wad na zasadach okreslonych w Umowie.
Z gwarancji jakosci wytgczone sg jedynie czesci, ktore
podczas  eksploatacji  autobusu, zgodnie z ich
przeznaczeniem, w warunkach zgodnych z instrukcjg
obstugi, ulegajg normalnemu zuzyciu. Za normalne zuzycie
uznaje sie zuzycie po uzyskaniu przebiegu lub czasu
eksploatacji wynoszgcego odpowiednio:
a) zarowki — bez limitu jezeli nie stanowig wady masowej,
b) piéra wycieraczek,
c) klocki, oktadziny hamulcowe - nie mniej niz 70.000 km
przebiegu,
d) tarcze, bebny hamulcowe - nie mniej niz 130.000 km
przebiegu,
e) opony - nie mniej niz 150.000 km przebiegu,
f) akumulatory inne niz trakcyjne — nie mniej niz 36 miesiecy

39




i o Unia Europejska
Eﬂ?gpl:gjzsekle ngscl(zg,OSPO“ta T i Cu pt Europejskie Fundusze
- FR ERTOW TRANERORTOWYEH Strukturalne i Inwestycyjne

14.

eksploatacji,
g) paski klinowe — nie mniej niz 60.000 km przebiegu
h) amortyzatory — po uptywie gwarancji udzielonej na caty
pojazd lub przebiegu = 200 000 km przebiegu.
Ponadto Wykonawca gwarantuje, ze w okresie gwarancji
catopojazdowej systemy wymienione w ust. 30 w tym przede
wszystkim: monitoring, Systemy Dynamicznej Informac;ji
Pasazerskiej oraz pozostaty system wspomagajgcy wraz
z infrastrukturg beda podlegaty raz na 12 miesiecy
przegladowi zainstalowanych urzgdzen i na tg okolicznos¢
sporzadzany bedzie odrebny protokot.

35.

Wyposazenie
diagnostyczne

W celu zapewnienia obstugi, diagnozy oraz wilasciwej

konfiguracji autobusu, Zamawiajgcy wymaga fatwo

dostepnego ztgcza diagnostycznego bez koniecznosci

demontazu innych elementéw pojazdu.

Wykonawca dostarczy wszelkie urzgadzenia, narzedzia,

testery i oprogramowanie w ilosci 1 kompletu konieczne do

wykonywania czynnosci obstugi, konfiguracji bgdz diagnozy,

a w szczegolnosci:

a) komputer/y przenosny/ne i inne konieczne urzadzenia
wraz z oprogramowaniem diagnostycznym dla:

napedu elektrycznego i sterowania,

magazynu energii,

uktadu hamulcowego,

uktadu pneumatycznego i poziomowania autobusu,

uktadu elektrycznego,

uktadu kierowniczego,

uktadu kontroli min. cisnienia w ogumieniu (jezeli uktad

wymaga czynnosci kalibracji, adaptaciji itd.),

uktadu centralnego smarowania,

uktadu ogrzewania i klimatyzaciji,

dodatkowego agregatu grzewczego (jesli

zainstalowano),

b) wszelkie interfejsy umozliwiajgce diagnostyke ww.
uktadéw w jezyku polskim,

C) urzgdzenie do serwisowania klimatyzacji o parametrach
umozliwiajgcych petng obstuge zamontowanych
w autobusie urzadzen (dotyczy sytuacji zastosowania
przez Wykonawce klimatyzatora wykorzystujgcego inny
czynnik chtodniczy niz R134 — patrz ustep 16.7 tabeli),

Jezeli urzadzenia diagnostyczne i/lub ich oprogramowanie

wymagajg licencji, Wykonawca zapewni bezptatng licencje

lub jej aktualizacje przez okres co najmniej 180 miesiecy.

Jezeli obstuga, diagnoza, konfiguracja wymienionych

powyzej uktadow wymaga uzyskania uprawnieh nadawanych

przez producentéw tych uktadu(éw) to Wykonawca jest

zobowigzany na wiasny koszt do zorganizowania szkolenia

umozliwiajgcego ich uzyskanie.

VVV VVVVVYVY

36.

Autoryzacja
i serwis ASO

Wykonawca udzieli bezposrednio Zamawiajgcemu -
autoryzacji wewnetrznej na wykonywanie wszystkich prac
obstugowo  —  naprawczych  wszystkich  zespotow
i podzespotéw pojazdu w tym napraw gwarancyjnych, oraz
przeglgdéw dostarczonych autobuséw w zakresie i na
warunkach szczegétowo okresSlonych w zalgczniku nr 3
do Tomu Il SWZ ,Projekt Umowy”.

W ramach udzielonej autoryzacji zaleca sie Wykonawcy
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zorganizowanie magazynu depozytowego czesci
zamiennych do dostarczonych autobusow na terenie siedziby

Zamawiajgcego.

Czynnosci w ramach Autoryzowanego Serwisu Obstugi

(ASO), bedg sie odbywaé w warsztacie Zamawiajgcego, przy

zatozeniu co najmnie;:

a) Wykonawca dostarczy wszystkie materiaty, konieczne
do wykonania przeglagdéw okresowych zgodnie
z wymaganiami dostarczonej dokumentacji techniczno-
ruchowej producenta autobusoéw, niezbedne do
wykonania przeglagdéow gwarancyjnych w czasie
obowigzywania gwarancji, przy zatozeniu rocznego
przebiegu pojazdéw na poziomie 67.500 km;

b) w przypadku koniecznosci skorzystania z zewnetrznego
autoryzowanego serwisu wykonujgcego prace na
wykonanie,  ktérych  nie udzielono  autoryzacji,
Wykonawca zapewni realizacje tych prac przy
poniesieniu petnych kosztow przejazdow, materiatow
i robocizny — zgodnie z zapisami umowy ASO;

c) Wykonawca ma prawo do podjecia decyzji o usunieciu
usterki lub wykonaniu naprawy we wtasnym serwisie lub
innym warsztacie ASO. W tym przypadku Wykonawca
poniesie koszty przejazdu (w tym holowanie), materiatow
i robocizny zgodnie z zapisami umowy ASO;

d) Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo kontroli prac
obstugowo-naprawczych wykonywanych
w autoryzowanych warsztatach Wykonawcy na kazdym
ich etapie;

e) Wykonawca jest zobowigzany do dostarczania czesci
zamiennych do napraw gwarancyjnych, a w przypadku
napraw pogwarancyjnych, powypadkowych oraz innych
niepodlegajgcych gwarancji — zapewni mozliwosé
zakupu i dostarczenia czesci zamiennych zgodnie
z zapisami umowy ASO.

Wykonawca w przypadku nieudzielenia autoryzacji,

zobowigzany jest w okresie gwarancji realizowa¢ wszystkie

naprawy gwarancyjne i pozagwarancyjne  zgodnie

z warunkami gwarancji i serwisu oraz terminami

dokonywania napraw.

37. Pozostate llekro¢c w opisie przedmiotu zamodwienia jest mowa
informacje 0 materiatach z podaniem znakéw towarowych, patentow,

nazw wtasnych lub pochodzenia, to przyjmuje sie, ze
wskazaniom takim towarzyszg wyrazy ,lub réwnowazne”.
Oznaczenia i nazwy wiasne materiatébw i produktow stuzg
wylgcznie do opisania minimalnych parametréw
technicznych, ktére powinny spetnia¢ te produkty oraz
wskazaniu standardu jakosciowego.

llekro¢c w opisie przedmiotu zamowienia nastepuje
odniesienie do norm, ocen technicznych, specyfikaciji
technicznych i  systeméw  referencji  technicznych,
Zamawiajacy dopuszcza rozwigzania rownowazne
opisywanym. Przyjmuje sie, Zze odniesieniu takiemu
towarzyszg wyrazy "lub rwnowazne".

Wykonawca moze wykorzysta¢ istniejgcg infrastrukture
Zamawiajgcego uzupetniajgc ja o] niezbedne
oprogramowanie (systemy operacyjne, bazy danych, etc.)
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w celu zapewnienia obstugi, odbioru i gromadzenia danych
z systemow pojazdowych, z zastrzezeniem, ze w przypadku
koniecznosci rozbudowy infrastruktury IT ze wzgledu na
niewystarczajgce zasoby, infrastruktura ta zostanie w
porozumieniu z Zamawiajgcym rozbudowana przez
Wykonawce i na koszt Wykonawcy.
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