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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

— Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o Ruchu Drogowym (t.j. Dz. U z
2012r. poz. 1137 z pbzn. zm.)

— Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych  warunkdw  zarzgdzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729)

— Rozporzgdzenie Ministrow  Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji zdnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakéw i sygnatow
drogowych, (Dz. U. Nr 170 poz. 1393),

— Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatdw drogowych
oraz urzqgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdow ich
umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181)

— Zatgczniki 1 — 4 do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003
r. w sprawie szczegdétowych warunkdw technicznych dla znakdw i
sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i

warunkdéw ich umieszczania na drogach.

2. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt docelowej organizacji ruchu w

ramach realizacji inwestycji: Budowa drogi gminnej w miejscowosci Wieprznica.

3. Charakterystyka obiektu, drogi i ruchu na drodze
Droga gminna na odcinku objetym zakresem opracowania ma przekrdj
jednojezdniowy. Szerokosc¢ istniejgcej jezdni wynosi 4,0 m. Na catym odcinku
wystepuje przekrdj drogowy. Pobocza wzdtuz drogi majg szerokos¢ 0,75 m.b.
Droga przebiega w wiekszosci w terenie zabudowy. Obowigzujgca predkosc
wynosi od 50 do 60 km/h.

4. Opis rozwiqzania



Oznakowanie projektowanych elementéw uktadu drogowego zawiera
oznakowanie pionowe, a takze elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Nowa nawierzchnia bedzie miata szeroko$¢ 5,0 m z obustronnymi poboczami o
szerokosci 0,75 m.b.

Laprojektowano bariery energochtonne N2W5SA w km 0+336 - 0+400 o
dtugosci 330 m.b.

Projektowane znaki pionowe, a takze oznakowanie poziome, pokazano
razem z uktadem geometrycznym na planie sytuacyjnym.

Projektowane oznakowanie pionowe nalezy wykonac w grupach wielkosci:

-mate “M”,

Wszystkie tarcze znakdéw oraz stupki nalezy oklei¢ folig odblaskowqg i
generacii.

Inaki nalezy umieszcza¢ na pojedynczych lub wielokrotnych stupkach
stalowych ocynkowanych ogniowo o Srednicy 60,3 mm w taki sposdb, aby spody
tarcz znakdw wszystkich grup i kategorii znajdowaty sie na wysokosci 2,20 m w
przypadku umieszczenia znaku na chodniku, natomiast jezeli znak umieszczono
poza chodnikiem wysoko$¢ ta powinna wynosic min. 2,00 m. Jesli na jednym
stupku zaprojektowano wiecej niz jedng tarcze, woéwczas powyzsze dotyczy
znaku montowanego najnizej. W przypadku przestoniecia tarczy znaku np.
ogrodzeniem posesji nalezy podnies¢ tarcze tak, zeby jej dolna krawedz
znajdowata sie 30cm powyzej ogrodzenia. Konce stupkdw nalezy zabezpieczye

kapturkami zabezpieczajgcymi.

Schemat umieszczenia znakow w przekroju drogi
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Tarcze znakdw nalezy mocowad tak, aby byty one odchylone od linii
prostopadte] do osi jezdni o okoto 5° w kierunku jezdni. Cze$¢ tarcz zostata
zaprojektowana pod kgtem znacznie odbiegajgcym od prostego do osi drogi w
celu umozliwienia ich dostrzegalnosci z réznych kierunkdw ruchu. Orientacyjnie

odchylenie tarcz pokazano na planie sytuacyjnym.

5. Termin wprowadzenia zmian
Zmiana statej organizacji ruchu zostanie wprowadzona w trzecim kwartale
2024,

6. Materiaty

Przed przystgpieniem do robot nalezy wyznaczyc:

— lokalizacje znaku, tj. jego pikietaz oraz odlegtos¢ od krawedzi jezdni,

krawedzi pobocza umocnionego lub pasa awaryjnego postoju,

- wysoko$¢ zamocowania znaku na konstrukcji wsporczej.

Punkty stabilizujgce miejsca ustawienia znakéw nalezy zabezpieczyc w taki
sposdb, aby w czasie frwania i odbioru robodt istniata mozliwos¢ sprawdzenia
lokalizacji znakow.

Wysokos¢ zamocowania znaku powinny by¢ zgodne z  warunkami
technicznymi.

Wszystkie znaki nalezy wykonac z folii odblaskowej Il generacji o wymiarach

zgodnych z grupg wielkosci ,,mate” wg Rozporzgdzenia z dnia 3 lipca 2003 r.



Zestawienie znakdw:

Nazwa Stan Szt.
D-43 Istniejgce 1
D-42 Istniejace 1
B-33 Projektowane |4
E-18a Projektowane |1
E-17a Projektowane |1
D-43 Projektowane |1
D-42 Projektowane |1

\Rozem szt. projektowanych= 8\

Opracowat:

mgr inz. Szczepan Guzinski



i lokalizacja odcinka drogi

https://www.openstreetmap.org
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Plan Orientacyjny

il




2
%,
%

S %

-

IS

IS

VAN

LEGENDA:
|:| proj. nawierzchnia asfaltowa drogi gminnej

I:l proj. nawierzchnia zjazdéw z kostki betonowe;j

proj. pobocza trawiaste oraz skarpy

ﬁ proj. skarpy nasypu

m proj. skarpy nasypu umocniona ptytg azurowa,

E proj. kraweznik betonowy 15x30 éwiatio 12 cm
E proj. kraweznik betonowy 22x15 $wiatto 3 cm

proj. ciek betonowy trojkatny/skarpowy

E proj. Sciek betonowy muldowy

E proj. bariera energohtonna N2W5a

drzewa do wycinki
E linia rozgraniczajaca teren inwestycji

E granica podziatu nieruchomosci

granica terenu objetego wnioskiem ZRID

E granice dziatek ewidencyjnych

E proj. opornik betonowy wtopiony 12x25x100 cm
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