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A. OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA | ZAKRES OPRACOWANIA

1.1.Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na zlecenie Zarzadu Drog Wojewddzkich w Gdansku, zgodnie z umowg
nr 107/2020 zawartg w dniu 11.03.2020 r.

1.2.Przedmiot i cel opracowania

Celem niniejszego opracowania jest sporzadzenie projektu wykonawczego branzy drogowej dla

dokumentaciji projektowej na rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 515 na odcinku miasta Dzierzgon.

W ramach inwestycji przewiduje sie rozbudowe odcinka drogi wojewddzkiej nr 515 o dtugo$ci ok.

3,6 km na obszarze zabudowy miasta Dzierzgor obejmujaca;

e rozbudowe i poszerzenie jezdni,

e rozbiorke istniejace] i budowe nowej konstrukcji nawierzchni jezdni o nosnosci do 115 kN/os,

o korekte tukdw poziomych,

o korekte spadkow poprzecznych jezdni,

e rozbudowe / przebudowe skrzyzowan z drogami poprzecznymi,

e przebudowe zjazddow,

¢ wykonanie elementdéw uspokojenia ruchu drogowego, w tym azyli i wysepek,

e przebudowe lub budowe zatok autobusowych,

e przebudowe lub budowe chodnikow,

e Zzapewnienie poprawnego odwodnienia drogi, w tym przebudowe lub budowe rowow
drogowych,

e przebudowe lub budowe kanalizacji deszczowej, budowe urzadzen podczyszczajgcych wody
opadowe,

e przebudowe lub budowe oswietlenia drogowego,

e budowe sygnalizacji Swietlnej na przejsciach dla pieszych i skrzyzowaniach,

e przebudowe kolidujacego uzbrojenia podziemnego i naziemnego w zakresie wynikajagcym z
potrzeb  przedmiotowej inwestycji oraz uzasadnionych wymogoéw poszczegdinych
administratorow sieci,

e zagospodarowanie zieleni w granicach pasa drogowego,

e wycinke drzew zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu,

e przebudowe kolidujgcej infrastruktury technicznej,

e montaz barier ochronnych i balustrad,

e prace remontowe na istniejacej ktadce dla pieszych na rzece Dzierzgonce w km 26+510 drogi
wojewodzkiej nr 515,

e inne.
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1.3.Inwestor

Zleceniodawcg wykonania dokumentacji projektowej dla inwestycji jest Wojewodztwo Pomorskie, ul.
Okopowa 21/27, 80-810 Gdansk — Zarzad Drég Wojewddzkich w Gdansku, ul. Mostowa 11A, 80-778
Gdansk.

1.4. Jednostka projektowa

Dokumentacje projektowa na potrzeby w/w inwestycji wykonuje Biuro Projektow HIGHWAY
Sp. z 0.0. z siedzibg w Gdansku przy ul. Jabtoniowej 20.

1.5. Lokalizacja inwestyc;ji

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie pomorskim, w powiecie sztumskim, w
gminie Dzierzgon, w obrebach geodezyjnych 0001 Dzierzgon i 0010 Nowiec.

1.6. Materiaty wyjSciowe do opracowania

[1] Umowa nr 107/2020 z dnia 11.03.2020 r. zawarta pomiedzy Wojewddztwem Pomorskim —
Zarzadem Drog Wojewddzkich w Gdansku, a firmg HIGHWAY Sp. z 0.0,

[2] Opis Przedmiotu Zaméwienia (OPZ),

[3] Dokumentacja projektowa z 2015 r. wykonana przez firme EUROPROJEKT GDANSK S.A., ul.
Nadwislariska 55, 80-680 Gdansk, udostepniona Wykonawcy przez Zamawiajacego na etapie
przetargu, stanowigca materiat wyjsciowy do projektowania;

[4] Nowa geometria rozbudowywanego uktadu drogowego, zaprojektowana przez HIGHWAY
Sp. z 0. 0. i zaakceptowana przez Departament Infrastruktury Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Pomorskiego (DIF) dnia 4 czerwca 2020 r.;

[5] Opracowanie pn. ,Inwentaryzacja stanu istniejagcego” wykonane przez HIGHWAY Sp. z o. o.
w pazdzierniku 2020 r.;

[6] Opracowanie pn. ,Analiza i prognoza ruchu” wykonane przez HIGHWAY Sp. z o. o.
w pazdzierniku 2020 r.;

[7] Mapa do celéw projektowych wykonana przez Wojewddzkie Biuro Geodezji i Terendw Rolnych
w Gdansku, ul. Sucha 12, 80-531 Gdansk;

[8] Opinia geotechniczna wraz z dokumentacjg badan podtoza gruntowego wykonana przez firme
GEOTEST Badania Geologiczne i Geotechniczne, Szczepanska, Szczech Spdtka Jawna,
80-264 Gdansk, al. Grunwaldzka 135A;

[9] Pomiary i wizje lokalne w terenie;

[10] Dokumentacja fotograficzna;

[11] Ustalenia z Zamawiajacym;

[12] Uzgodnienia branzowe;

[13]Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2019 r. poz. 1186, 1309, 1524,
1696, 1712, 1815 z pozniejszymi zmianami);

[14]Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz.U. z 2020 r., poz. 1363 z pdzniejszymi zmianami) —
tzw. Specustawa drogowa,
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[15] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 27.04.2012 r. poz. 462 z pdzniejszymi
zmianami);

[16] Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Dz. U. z 2020 r. poz. 470, 471, 1087
z pdzniejszymi zmianami);

[17]Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124, Dz.U. 2019 poz. 1643 z p6zniejszymi zmianami);

[18] Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych. GDDKIA, Warszawa
2014.;

[19] Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych (Transprojekt — Warszawa 1982);

[20]Inne obowigzujgce normy i wytyczne z zakresu budownictwa drogowego, mostowego i
infrastruktury towarzyszace;j.

2. STANISTNIEJACY

2.1.Istniejace zagospodarowanie terenu

Droga wojewddzka nr 515 na odcinku objetym zakresem opracowania ma przekroj jednojezdniowy
0 szerokosci okoto 6 m. Na wigkszosci odcinka wystepuje przekrdj uliczny. W ogromnej wiekszosci
odcinek charakteryzuje bliska zabudowa miejska. Na odcinkach zabudowanych jedynie czesciowo
wystepuje kanalizacja deszczowa. Niekiedy nie ma Zadnych urzadzen do odwodnienia
powierzchniowego. Podobnie na odcinkach niezabudowanych rowy drogowe wystepujg jedynie
fragmentarycznie.

Poczatek i koniec projektowanego odcinka drogi znajduje si¢ na granicy miejscowosci Dzierzgon
odpowiednio w km: poczatek ok. 24+900, koniec w km ok. 28+440. Odcinek charakteryzuje gtéwnie
otoczenie zabudowane. Geometria drogi w planie sktada sie z odcinkéw prostych oraz tukéw o
promieniach w zakresie okoto 30 - 1001 m. W przekroju podtuznym wida¢ wyraznie duze nachylenia
rzedu ~ 8%.

W obecnym stanie droga nie zapewnia jej uzytkownikom odpowiedniego komfortu podrézy i
warunkéw bezpieczenstwa. Jezdnia nie jest dostosowana do obecnych potrzeb ruchu drogowego,
szczegolnie ruchu pojazdéw cigezarowych. Cze$¢ przystankow autobusowych nie posiada zatok oraz
peronéw. Droga przebiega w terenie pagorkowatym o duzych nachyleniach i ze wzgledu na
uksztattowanie w terenie czesto nie spetnia wymagan bezpieczenstwa (liczne tuki, skrzyzowania i
Zjazdy nie spetniajg wymagan).

2.2.1stniejacy uklad drogowy

Na odcinku objetym opracowaniem droga wojewddzka nr 515 fgczy sie z drogami
wojewodzkimi, powiatowymi i gminnymi w formie skrzyzowan.
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Zestawienie drog publicznych tworzacych skrzyzowania z DW515 wraz z ich kilometrazem
zawarto w ponizszej tabeli:

LP Droga publiczna Kategoria Ndl:r:;r km
Lewa strona DW515 Prawa strona DW515

1 ul. Elblaska powiatowa 2936G 25+135
2 ul. Osiedle Westerplatte gminna 220018G 25+173
3 ul. Osiedle Westerplatte gminna 220018G 25+449
4 ul. Osiedle Judyty gminna 220028G 25+723
5 ul. Osiedle Jagietty gminna 220024G 25+798
6 ul. Reja powiatowa 3151G 26+026
7 ul. Mickiewicza powiatowa 3162G 26+180
8 ul. 3 Maja wojewddzka 527 26+207
9 1 Maja powiatowa 3153G 26+400
10 ul. Zurawia gminna 220022G 26+432
11 ul. Krzywa gminna 220023G 26+459
12 ul. Przemystowa powiatowa 3151G 26+459
13 ul. Stowackiego powiatowa 3100G 26+516
14 ul. Wojska Polskiego powiatowa 3122G 26+615
15 ul. Traugutta powiatowa 3160G 26+680
16 Plac Kosciuszki powiatowa 3165G 264968
17 Plac Kosciuszki powiatowa 3165G 27+084
18 ul. Traugutta powiatowa 3160G 27+101
19 ul. Stoneczna powiatowa 3114G 274919
20 ul. 11 Listopada gminna 220014G 28+145
21 droga bez nazwy powiatowa 3135G 28+409

2.3.Warunki gruntowo-wodne

W profilach geotechnicznych stwierdzono wystepowanie utworéw czwartorzedowych
holocenskich i plejstocenskich.
Utwory holocenskie: gleba, nasypy niekontrolowane, nasypy budowlane, gliny piaszczyste,

piaski gliniaste.

Utwory plejstocenskie: gliny, gliny piaszczyste, piaski gliniaste, piaski pylaste, piaski drobne,

piaski srednie, pospotki, Zwiry.

Wode jako zwierciadto swobodne stwierdzono na gtebokosci 3,0 m w otworze nr 77A. Woda
gruntowa w formie saczen wystapita na gtebokosciach od 0,5 do 3,5 m w otworach nr: 69A, 69B, 70,
70B, 71A, 72, 72A, 72B, 73A, T7A, 77B, 79.
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Uwzgledniajac geneze, stan i rodzaj gruntow wydzielono nastepujace warstwy geotechniczne:
Warstwa lla: Gliny piaszczyste, migkkoplastyczne o stopniu plastycznosci IL (n) = 0,53;
Warstwa llb: Piaski gliniaste, plastyczne o stopniu plastycznosci IL (n) = 0,38;

Grunty warstw: lla, 1lb sg gruntami, spoistymi, nieskonsolidowanymi o symbolu konsolidacji C
wedtug PN-81/B-03020.

Warstwa IVb: Gliny, gliny piaszczyste, piaski gliniaste, plastyczne i twardoplastyczne o stopniu
plastycznosci IL (n) = 0,32;

Grunty warstwy Vb sg gruntami morenowymi, spoistymi, nieskonsolidowanymi o symbolu
konsolidacji B wedtug PN-81/B-03020.

Warstwa VI: Piaski pylaste, wilgotne, sSredniozageszczone o stopniu zageszczenia
ID (n) = 0,45;

Warstwa VII: Piaski drobne, wilgotne i nawodnione, $redniozageszczone o stopniu
zageszczenia ID (n) = 0,55;

Warstwa VIII: Piaski Srednie, wilgotne i nawodnione, $redniozageszczone o stopniu
zageszczenia ID (n) = 0,55;

Warstwa [IX: Pospotki, zwiry, wilgotne, Sredniozageszczone i zageszczone o stopniu
zageszczenia ID (n) = 0,60.

Jako podtoze nosne nalezy traktowac¢ grunty warstw: Vb, VI, VII, VIII, IX.

Do gruntow stabonosnych naleza;

gleba,

nasypy niekontrolowane,

grunty warstw: lla, llb.

Grunty te nie nadajq sie do bezposredniego posadowienia.

Klasyfikacja gruntdw pod wzgledem wysadzinowosci:

Grunty warstw: VII, VIII, IX sg dobre i niewysadzinowe.

Grunty warstwy VI sg watpliwe pod wzgledem wysadzinowosci.
Grunty warstw: lla, Ilb, IVb sg bardzo wysadzinowe.

Na podstawie przeprowadzonych badan podtoza ustalono:
Kategoria geotechniczna: |l kategoria geotechniczna,
Warunki gruntowe: Proste.

Na podstawie sporzadzonej opinii geotechnicznej dla przedmiotowej inwestycii

oraz wykonanych kart otwordéw wiertniczych przyjeto podziat na dwie grupy nosnosci podtoza, zgodnie z
Katalogiem Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pdtsztywnych, j.:

e Podtoze G1 - pospotki, zwiry, piaski $rednie, piaski drobne i piaski pylaste,
e Podtoze G4 - gliny, gliny piaszczyste i piaski gliniaste.
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Na

2.4.Ocena stanu nawierzchni

rozpatrywanym odcinku konstrukcja nawierzchni jest bitumiczna, miejscami brukowa. Stan

konstrukcji nawierzchni jest niezadawalajacy. Rozpatrywany odcinek drogi wojewddzkiej nr 515, ze
wzgledu na stan nawierzchni mozna podzieli¢ na kilka fragmentow rdznigcych sie stopniem degradacii,
rodzajem oraz iloScig wystepujacych uszkodzen. Wystepujg odcinki nawierzchni nieremontowane oraz
krotkie odcinki wyremontowane w ramach przebudow skrzyzowan lub zjazddw. Najczesciej wystepujace
uszkodzenia na odcinkach nieremontowanych to:

spekania o charakterze zmeczeniowym,
spekania krawedziowe i obfamania nawierzchni,
spekania poprzeczne,

ubytki, wykruszenia oraz taty,

deformacje o charakterze strukturalnym,
deformacje o charakterze plastycznym,

koleiny strukturalne,

zapadniecia i wyboje,

pozostatosci po zabiegach powierzchniowych.

2.5. Charakterystyka ruchu drogowego

Projektowany odcinek drogi wojewddzkiej zawiera si¢ w granicach punktu pomiarowego

nr 22806 GPR 2015, ktorego dane podano w ponizszej tabeli:

Pikietaz » - »
L.p. = Dtugosé [km] Nazwa Miejscowosc
Pocz. Konc.
22806 26+229 40+080 13,851 DZIERZGON/DW527/—G R.WO.. Dzierzgon

Zarejestrowany ruch drogowy na powyzszym odcinku pomiarowym w ciggu doby zgodnie z

przeprowadzonym Generalnym Pomiarem Ruchu w 2015 roku wyniost:

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych

SDRR poj. . Sam. ciezarowe
silnikowe Sam. Lekkie sam. A
sfem | Motocykl b | cie Autobusy | C13EMK
L, Nazwa ogdtem otocykle | osob. ciezarowe Sem — utobusy | oo

mikrobusy | (dostawcze) praycz. 0
poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe
22806 | DZIERZGON/DW527/-GR.WOJ. 1575 19 1166 186 68 117 6 13

W kolejnej tabeli wyszczegdlniono ponadto prognozowane natezenie ruchu dla trzech lat,

stanowigcych jak ponizej:

e 2023 - planowane oddanie projektowanej drogi do uzytku,
e 2038 - potowa okresu eksploatacji nawierzchni drogi,
e 2053 - koniec okresu projektowego, osiggniecie przez nawierzchnie stanu krytycznego
wymagajgcego jej przebudowy.
Prognoze ruchu przeprowadzono w oparciu 0 wskaznik rocznego procentowego wzrostu PKB.
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0j.
Rok prognozy m 0s f C cp a cr silnpik:)we
ogotem
2023 19 |1190| 188 | 69 | 120 6 13 1605
2038 19 |1555| 210 | 77 | 168 6 13 2047
2053 19 (1877 | 227 | 84 | 212 6 13 2438

Szczegotowe informacje dotyczace istniejacego i prognozowanego ruchu na drodze wojewodzkiej
nr 515 na odcinku przejscia przez miasto Dzierzgon zawarto w opracowaniu pn. ,Analiza i prognoza
ruchu” dla przedmiotowej inwestycji wykonanym przez HIGHWAY Sp. z 0. 0. w pazdzierniku 2020 r.

2.6. Infrastruktura techniczna na obszarze inwestycji

Infrastruktura techniczna na obszarze inwestycji obejmuje linie napowietrzne, energetyczne,
najczesciej w potaczeniu z oswietleniem ulicznym, sieci teletechniczne, wodocigagi oraz odcinki
kanalizacji sanitarnej grawitacyjnej i ttoczne;j.

2.7.0dwodnienie pasa drogowego

Odwodnienie pasa drogowego realizowane jest poprzez spadki podtuzne i poprzeczne
do istniejacych rowdw otwartych na poczatkowym odcinku rozbudowy drogi (ul. Elblaska) oraz z
wykorzystaniem istniejacej kanalizacji deszczowej na obszarze miasta cechujgcym sie gestg zabudowg
(ul. Odrodzenia, ul. Zawadzkiego).

3. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE BRANZY DROGOWEJ

3.1. Informacje ogdlne

Przebieg projektowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 515 w stosunku do stanu istniejgcego
nie ulegnie znacznej zmianie. Rozbudowe drogi projektuje sie po istniejgcym $ladzie z niewielkg zmiang
jej przebiegu na odcinku od km 27+500 - 27+800, gdzie przewiduje sie ,wyprostowanie” jej istniejacego
przebiegu w ksztatcie litery ,S”.

Projekt przewiduje gruntowng przebudowe konstrukcji nawierzchni drogi wojewddzkiej nr 515,
korekte geometrii tukéw poziomych i pionowych trasy, przebudowe skrzyzowan z drogami publicznymi,
wydzielenie ruchu pieszego i rowerowego z jezdni (budowe chodnikéw i ciggdw pieszo-rowerowych)
oraz budowe przystankéw autobusowych. Usuniete zostang rowniez istniejgca drzewa i krzewy
porastajgce korpus drogi ze wzgledu na ich destrukcyjny wptyw na konstrukcje nawierzchni drogi oraz
zagrozenie jakie stanowig dla uczestnikow ruchu drogowego. Przebudowane zostang wszystkie
skrzyzowania i zjazdy na projektowanym odcinku drogi.

Na poczatkowym odcinku inwestycji, na wjezdzie do miasta od strony Malborka, droga bedzie
posiadata jednolity przekr6j drogowy z rowami drogowymi u podstawy korpusu drogowego. Na dalszym
odcinku, gdzie wystepuje zabudowa miejska, zastosowany zostat jednolity przekréj uliczny - na obu
krawedziach jezdni bedzie sie znajdowat kraweznik. Odwonienie tych odcinkéw bedzie si¢ odbywato za
pomoca wpustow deszczowych odprowadzajacych wody opadowe do kanalizacji deszczowe.

W miejscach lokalizacji przystankéw autobusowych zostang wykonane zatoki i perony
autobusowe, z wyjatkiem przystanku w km 28+300, gdzie z uwagi na istniejgce warunki terenowe, nie
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ma mozliwosci wykonania zatok. W tej lokalizacji zostang wyznaczone miejsca do zatrzymania dla
autobusow na jezdni.

Na wjezdzie do Dzierzgonia od strony Malborka zostata zaprojektowana wyspa odginajaca,
spowalniajgca ruch pojazddw wjezdzajacych do miasta. Wyspa odginajgca na wjezdzie do miejscowosci
od strony ltawy zostanie wykonana przed wiaduktem nad nieczynna linig kolejowg (km ok. 28+450) w
ramach realizacji Odcinka IV inwestycji (wg odrebnego opracowania).

Na terenie miasta w miejscach lokalizacji przejS¢ dla pieszych zaprojektowano azyle, z
wyjatkiem przejs¢ w km 25+970 (w rejonie Osiedla Wiadystawa Jagietty) i km 26+870 (przy markecie
Tesco), gdzie projektuje sie sygnalizacje S$wieting (wg opracowania branzy inzynierii ruchu).
Projektowane przejScie dla pieszych zintegrowane z przejazdem dla rowerzystow w km 27+340, z
uwagi na blisko$¢ szkoty i wymdg zapewnienia maksymalnego poziomu bezpieczenstwa, projektuje sie
jako wyposazone zaréwno w azyl jak i sygnalizacje $wieting (wg opracowania branzy inzynierii ruchu).

Przejscia dla pieszych projektuje sie o szerokosci 4,0 m, natomiast przejscia zintegrowane z
przejazdami rowerowymi nalezy wykona¢ o szerokosci min. 4,5 m. Na catej szerokosSci przejscia dla
pieszych oraz na szerokos$ci czesci pieszej przejscia zintegrowanego z przejazdem nalezy utozy¢ ptytki
fakturowe koloru Zzottego z wypustkami utatwiajgce poruszanie sie osobom niewidomym
i niedowidzacym. Ptytki integracyjne nalezy utozy¢ zgodnie ze schematem pokazanym na rys. 5.2, tj. w
odlegitosci 0,5 m od krawedzi jezdni (wliczajac szeroko$C kraweznika). Szeroko$¢ pasa z plytek
integracyjnych powinna wynosi¢ min. 30 cm.

Wszystkie odcinki drogi na terenie miasta bedg oswietlone. Przejscia dla pieszych przez jezdnie
drogi wojewodzkiej bedg dodatkowo do$wietlone.

3.2.Projektowany uktad drogowy

Projekt przewiduje utrzymanie wszystkich potaczen z innymi drogami publicznymi w formie
skrzyzowann w istniejacych lokalizacjach, z korekta i uporzadkowaniem powierzchni skrzyzowania
DW515 z ul. Elblagskg (DP 2936G) i ul. Osiedle Westerplatte (DG 220018G) w km ok. 25+135 oraz
skrzyzowania ul. Zawadzkiego (DW515) z ul. Plac Ko$ciuszki (DP 3165G) w km ok. 27+090.

W przypadku skrzyzowania z ul. Elblgska i ul. Osiedle Westerplatte w potnocnej czesci miasta,
przewiduje sie podgiecie wlotu drogi powiatowej i jego wiaczenie do drogi wojewodzkiej pod katem
prostym oraz zaprojektowanie wyspy dzielacej z azylem dla pieszych na potaczeniu z DW515. Wiot
drogi gminnej przewiduje sie wigczy¢ pod katem prostym do nowego przebiegu wiotu ul. Elblaskiej i
zrezygnowac z jej bezposredniego wigczenia w DW515.

W przypadku skrzyzowania z ul. Plac KoSciuszki, rezygnuje sie z jej bezposredniego potaczenia
z drogg wojewddzka na rzecz wykonania jednokierunkowego tacznika z sasiednim wlotem ul. Traugutta
i wigczenie ul. Plac Ko$ciuszki w ul. Traugutta na wysokosci km ok. 27+101 DW515.

Lokalizacje skrzyzowan z pozostatymi drogami publicznymi oraz miejsca ich powigzan z drogq
wojewddzka nr 515 pozostang zgodne ze stanem istniejacym.

3.3. Podstawowe parametry techniczne uktadu drogowego
3.3.1. Podstawowe parametry techniczne drogi

¢ Klasa techniczna drogi - G;
o Nawierzchnia jezdni — bitumiczna;
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e Kategoria ruchu DW515 i innych drég publicznych — KR3;

o Kategoria ruchu zjazdow publicznych — KR1;

e Predkos¢ projektowa — 50 km/h;

e Predkos$¢ miarodajna — 70 km/h;

e Szeroko$¢ jezdni-6,0 - 7,0 m;

e Szeroko$¢ pasa ruchu — 3,0 - 3,50 m;

e Szeroko$¢ pobocza—1,5m;

e Szeroko$é chodnikow —1,5-2,2 m;

e Szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego — 3,0 - 3,5 m;

e Pochylenie poprzeczne — daszkowe 2% lub jednostronne, zgodnie z planem sytuacyjnym.

3.3.2. Zjazdy publiczne i indywidualne

Zjazdy publiczne do obiektéw prowadzacych dziatalnos¢ publiczng i gospodarczg oraz zjazdy z
drég gminnych wewnetrznych nalezy wykonaC zgodnie z planem sytuacyjnym oraz rysunkami
szczegotow konstrukcyjnych zjazdow. Minimalna szeroko$¢ jezdni zjazdu publicznego zgodnie z
warunkami technicznymi wynosi 3,5 m z wyokragleniem przeciecia krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi
wojewodzkiej promieniem Rmin=5,0 m. Nawierzchnia zjazdow publicznych bitumiczna o kategorii ruchu
KR1 lub z kostki betonowej grafitowej gr. 8 cm, zgodnie z planem sytuacyjnym.

Zjazdy indywidualne do posesji prywatnych nalezy wykonaC zgodnie z planem sytuacyjnym
oraz rysunkami szczegdtdw konstrukcyjnych zjazddéw. Minimalna szerokos¢ jezdni zjazdu
indywidualnego zgodnie z warunkami technicznymi wynosi 3,0 m. Przeciecie nawierzchni zjazdu
indywidualnego z jezdnig DW515 nalezy wykona¢ w skosie 1:1 na dtugosci 2,0 m od krawedzi jezdni
drogi wojewodzkiej lub promieniem wyokraglajagcym o wartosci zgodnej z planem sytuacyjnym.
Nawierzchnia zjazdéw indywidualnych kostki betonowej grafitowej gr. 8 cm.

Projektowane zjazdy nalezy wykona¢ o pochyleniach podtuznych zblizonych do wartosci podanych
na planie sytuacyjnym. Nalezy dazy¢ do spetnienia warunku maksymalnego pochylenia podtuznego
Zjazdu w granicach pasa drogowego 5%, z jednoczesnym maksymalnym pochyleniem zjazdu na
przecieciu z chodnikiem i ciggiem pieszo-rowerowym o wartosci 3%. Poza pasem drogowym, na
obszarach czasowego zajecia nieruchomosci prywatnych, zjazdy projektuje sie o pochyleniu w
granicach od 15% do maksymalnie 25%, zgodnie z warunkami technicznymi dla budynkdw.

3.3.3. Zatoki autobusowe

Parametry techniczne zatok autobusowych na odcinku prostym:
e Szeroko$¢ peronu — 3,0 m;
e Skos wjazdowy - 1:8;
e  Skos wyjazdowy - 1:4;
e Diugosc¢ peronu — 20,0 m;
e  Promien wytukowania krawedzi — R=30,0 m;
e Nawierzchnia — kostka kamienna 18/20;
e Pochylenie poprzeczne — 2% jednostronne w kierunku jezdni.

Parametry techniczne zatoki autobusowej na tuku z wyspa dzielaca (km ok. 25+650):
e  Szeroko$¢ peronu — 3,5 m;
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e Skos wjazdowy - 1:8;

e Skos wyjazdowy - 1:4;

e Dtugosc¢ peronu - 20,0 m;

e  Promien wytukowania krawedzi — R=30,0 m;

e Szeroko$¢ wyspy dzielacej— 1,0 m;

e (Odsuniecie wyspy dzielacej od jezdni — 0,5 m;

e Nawierzchnia - kostka kamienna 18/20;

e Pochylenie poprzeczne — 2% jednostronne w kierunku jezdni.

3.3.4. Ciag pieszo-rowerowy i chodnik

Parametry techniczne projektowanego ciggu pieszo-rowerowego:
e Szeroko$¢ - od 3,0 m (nie wliczajac szer. kraweznika i obrzeza) do 3,6 m, zgodnie z planem;
e Pochylenie podiuzne — zgodnie z niweletg drogi;
e Pochylenie poprzeczne — 2% w kierunku jezdni, do 3% na przejSciu przez zjazd;
e Nawierzchnia - kostka betonowa niefazowana koloru czerwonego.

Projektowany cigg pieszo-rowerowy przy krawezniku jezdni nalezy wykona¢ o szerokosci
min. 3,2 m, wliczajgc szeroko$¢ kraweznika 20 cm.

Parametry techniczne projektowanych chodnikow:
o Szeroko$¢ - od 1,5 m (nie wliczajgc szer. obrzeza) do 2,6 m, zgodnie z planem sytuacyjnym;
e Pochylenie podtuzne — zgodnie z niweletq drogi;
e Pochylenie poprzeczne — 2% w kierunku jezdni, do 3% na przejSciu przez zjazd;
o Nawierzchnia - kostka betonowa fazowana koloru grafitowego.

Projektowany chodnik przy krawezniku jezdni nalezy wykonac o szeroko$ci min. 2,2 m, wliczajac
szerokos¢ kraweznika 20 cm.

Na przecieciu nawierzchni ciggu pieszo-rowerowego przez zjazd nalezy zapewni¢ nadrzedno$¢
ciggu zarowno w zakresie nawierzchni (kostka betonowa niefazowana koloru czerwonego) jak i profilu
podiuznego (brak ,uskokéw” niwelety ciggu na przejsciu przez zjazd). Obramowanie ciggu na przejsciu
przez zjazd nalezy wykona¢ w obrzezach 8x30 cm wtopionych, nawierzchnia ciggu pieszo-rowerowego
wzmocniona o podbudowie jak dla zjazdu.

W przypadku zjazddw przechodzacych przez ciag pieszo-rowerowy bezposrednio przy krawezniku,
nalezy wykona¢ najazd na dtugosci ok. 1,0 m o pochyleniu maksymalnym 10%. Na dalszym odcinku,
zjazd wykona¢ o pochyleniu podtuznym zgodnym z pochyleniem poprzecznym ciagu, tj. 2-3% w
kierunku jezdni.

3.4.Konstrukcje nawierzchni
3.4.1. Informacje ogéine

Konstrukcje nawierzchni i wzmocnienia podtoza zostaty zaprojektowane zgodnie z KTKNPIP dla
rozpoznanych na podstawie opinii geotechnicznej warunkéw gruntowo-wodnych podioza z grup
nosno$ci G1, G4 oraz G4* (gorsze niz G4).
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Zgodnie z KTKNPIP, grunty spoiste w stanie plastycznym i gorszym nie kwalifikujg sie do grupy
nosno$ci G4 i wymagajg zaprojektowania indywidualnego rozwigzania konstrukcji ulepszonego podtoza.
Takie grunty zostaty oznaczone symbolem G4* i na odcinkach ich wystepowania wzmocnienie podtoza
zaprojektowano indywidualnie z wykorzystaniem georusztu tréjosiowego *.

Minimalne wymagania wtérnego modutu odksztatcenia E, dla poszczegolnych grup no$nosci
podioza gruntowego przedstawiajqg sie nastepujaco:

e Grupa nos$nosci G1: E2 = min. 80 MPa
e Grupa nos$nosci G4: E2 = min. 25 MPa
e Grupa nosnosci G4*: E2 = min. 10 MPa

Do warstw konstrukcyjnych nalezg gorne warstwy nawierzchni az do podbudowy pomocniczej lub
warstwy mrozoochronnej wigcznie. Warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej lub gruntu
stabilizowanego cementem, georuszt trojosiowy oraz geotkanina separacyjna stanowig wzmocnienie
istniejacego podtoza gruntowego.

3.4.2. Zestawienie projektowanych konstrukcji nawierzchni

1. KN1.1 Konstrukcja nawierzchni jezdni - KR4 (grupa nosnosci G1):
e warstwa $cieralna z SMA8: 4 cm
e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W: 6 cm
e gbrna warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22P: 10 cm
e dolna warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej C90/3 0/31,5: 20 cm
e podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C3/4: 15 ¢cm
e podioze gruntowe

2. KN1.2 Konstrukcja nawierzchni jezdni — KR4 (grupa nosnosci G4):
e warstwa $cieralna z SMA8: 4 cm
e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W: 6 cm
e gbrna warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22P: 10 cm
e dolna warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej C90/3 0/31,5: 20 cm
e podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C3/4: 18 cm

Wzmochnienie podtoza:
e warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR = 20%: 40 cm
e geotkanina separacyjna
e podioze gruntowe

3. KN1.3 Konstrukcja nawierzchni jezdni — KR4 (grupa nosnosci G4*):
e warstwa $cieralna z SMA8: 4 cm
e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W: 6 cm
e gbrna warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22P: 10 cm
e dolna warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej C90/3 0/31,5: 20 cm
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e podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C3/4: 18 cm

Wzmocnienie podtoza:

e warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej C50/30 0/31,5: 40 cm
(z dopuszczeniem stosowania do 30% destruktu asfaltowego)

e georuszt trojosiowy*

e geotkanina separacyjna

e podioze gruntowe

KN2.1 Zjazdy o nawierzchni bitumicznej — KR1 (grupa nosnosci G1):
e warstwa $cieralna z AC11S: 4 cm

e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W: 5 cm

e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej C90/3 0/31,5: 20 cm
e podtoze gruntowe

KN2.2 Zjazdy o nawierzchni bitumicznej - KR1 (grupa nosnosci G4):

e warstwa $cieralna z AC11S: 4 cm

e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W: 5 cm

e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej C90/3 0/31,5: 20 cm

e warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego spoiwem C1,5/2: 30 cm
e podtoze gruntowe

KN2.3 Zjazdy o nawierzchni bitumicznej — KR1 (grupa nosnosci G4*):

e warstwa $cieralna z AC11S: 4 cm

e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W: 5 cm

e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej C90/3 0/31,5: 20 cm

e warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego spoiwem C1,5/2: 30 cm

Wzmocnienie podtoza:
e warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej C50/30 0/31,5: 20 cm
e geotkanina separacyjna
e podioze gruntowe

KN3.1 Zjazdy i zatoki postojowe o nawierzchni z kostki betonowej (grupa nosnosci G1):
e warstwa $cieralna: kostka betonowa fazowana kolor grafitowy, na przejsciu przez
ciag pieszo-rowerowy — kostka betonowa niefazowana kolor czerwony: 8 cm
e podsypka piaskowo-cementowa 1:4: 3 cm
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej C90/3 0/31,5: 20 cm
e podtoze gruntowe
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KN3.2 Zjazdy i zatoki postojowe o nawierzchni z kostki betonowej (grupa nosnosci G4):

warstwa S$cieralna: kostka betonowa fazowana kolor grafitowy, na przejSciu przez
ciag pieszo-rowerowy — kostka betonowa niefazowana kolor czerwony: 8 cm

podsypka piaskowo-cementowa 1:4: 3 cm

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej C90/3 0/31,5: 20 cm

warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego spoiwem C1,5/2: 30 cm

podtoze gruntowe

KN3.3 Zjazdy i zatoki postojowe o nawierzchni z kostki betonowej (grupa nosnosci G4*):

warstwa S$cieralna: kostka betonowa fazowana kolor grafitowy, na przejSciu przez
cigg pieszo-rowerowy — kostka betonowa niefazowana kolor czerwony: 8 cm

podsypka piaskowo-cementowa 1:4: 3 cm

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej C90/3 0/31,5: 20 cm

warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego spoiwem C1,5/2: 30 cm

Wzmocnienie podtoza:

warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej C50/30 0/31,5: 20 cm
geotkanina separacyjna

podioze gruntowe

10. KN4.1 Chodniki, opaski i perony na zatokach autobusowych (grupa nosnosci G1):

warstwa Scieralna: kostka betonowa fazowana kolor szary: 8 cm
podsypka piaskowo-cementowa: 3 cm

podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana C50/30 0/31,5: 15 cm
podtoze gruntowe

11. KN4.2 Chodniki, opaski i perony na zatokach autobusowych (grupa nosnosci G4/G4*):

warstwa Scieralna: kostka betonowa fazowana kolor szary: 8 cm
podsypka piaskowo-cementowa: 3 cm
podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana C50/30 0/31,5: 15 cm

Wzmochnienie podtoza:
ulepszone podioze: grunt stabilizowany cementem C1,5/2: 15 cm
podtoze gruntowe

12. KN5.1 Ciagi pieszo-rowerowe (grupa no$nosci G1):

warstwa $cieralna: kostka betonowa niefazowana kolor czerwony: 8 cm
podsypka piaskowo-cementowa: 3 cm

podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana C50/30 0/31,5: 15 cm
podioze gruntowe
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13. KN5.2 Ciagi pieszo-rowerowe (grupa nosnosci G4/G4*):

14,

15.

16.

warstwa Scieralna: kostka betonowa niefazowana kolor czerwony: 8 cm
podsypka piaskowo-cementowa: 3 cm
podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana C50/30 0/31,5: 15 cm

Wzmocnienie podtoza:
ulepszone podioze: grunt stabilizowany cementem C1,5/2: 15 cm
podtoze gruntowe

KN6.1 Zatoki autobusowe, wybrukowania (grupa nosnosci G1):

warstwa Scieralna: kostka kamienna 18/20: 20 cm

podsypka piaskowo-cementowa: 3 cm

podbudowa zasadnicza z betonu C16/20: 24 cm

podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C3/4: 15 cm
podtoze gruntowe

KN6.2 Zatoki autobusowe, wybrukowania (grupa nosnosci G4):

warstwa Scieralna: kostka kamienna 18/20: 20 cm

podsypka piaskowo-cementowa: 3 cm

podbudowa zasadnicza z betonu C16/20: 24 cm

podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C3/4: 18 cm

Wzmocnienie podtoza:

warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR = 20%: 40 cm
geotkanina separacyjna

podioze gruntowe

KNG6.3 Zatoki autobusowe, wybrukowania (grupa no$nosci G4*):

warstwa Scieralna: kostka kamienna 18/20: 20 cm

podsypka piaskowo-cementowa: 3 cm

podbudowa zasadnicza z betonu C16/20: 24 cm

podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C3/4: 18 cm

Wzmochnienie podtoza:

warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej C50/30 0/31,5: 40 cm
(z dopuszczeniem stosowania do 30% destruktu asfaltowego)

georuszt trojosiowy*

geotkanina separacyjna

podioze gruntowe
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17. KN7.1 Wyspy dzielace, opaski (grupa nosnosci G1):

18.

19.

20.

kostka kamienna 9/11: 11 cm

podsypka piaskowo-cementowa: 3 cm

mieszanka niezwigzana C50/30 0/31,5: 20 cm

podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C3/4: 15 cm
podtoze gruntowe

KN7.2 Wyspy dzielace, opaski (grupa nosnosci G4):

kostka kamienna 9/11: 11 cm

podsypka piaskowo-cementowa: 3 cm

mieszanka niezwigzana C50/30 0/31,5: 20 cm

podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C3/4: 18 cm

Wzmocnienie podtoza:

warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR = 20%: 40 cm
geotkanina separacyjna

podioze gruntowe

KN7.3 Wyspy dzielace, opaski (grupa nosnosci G4*):

kostka kamienna 9/11: 11 cm

podsypka piaskowo-cementowa: 3 cm

mieszanka niezwigzana C50/30 0/31,5: 20 cm

podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C3/4: 18 cm

Wzmocnienie podtoza:

warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej C50/30 0/31,5: 40 cm
(z dopuszczeniem stosowania do 30% destruktu asfaltowego)

georuszt trojosiowy *

geotkanina separacyjna

podioze gruntowe

KN8.1 Azyle dla pieszych (grupa no$nosci G1):
warstwa Scieralna: kostka betonowa fazowana kolor szary, cigg pieszo-rowerowy — kostka

betonowa niefazowana kolor czerwony: 8 cm
podsypka piaskowo-cementowa: 3 cm

mieszanka niezwigzana C50/30 0/31,5: 27 cm** (** w przypadku ciggu pieszo-rowerowego

stosowac 25 cm)
podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C3/4: 15 cm
podioze gruntowe
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21. KN8.2 Azyle dla pieszych (grupa nosnosci G4):

warstwa Scieralna: kostka betonowa fazowana kolor szary, ciag pieszo-rowerowy — kostka
betonowa niefazowana kolor czerwony: 8 cm

podsypka piaskowo-cementowa: 3 cm

mieszanka niezwigzana C50/30 0/31,5: 20 cm

podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C3/4: 25 cm** (** w przypadku
ciggu pieszo-rowerowego stosowaé 23 cm)

Wzmocnienie podtoza:

warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR = 20%: 40 cm
geotkanina separacyjna

podfoze gruntowe

22. KN8.3 Azyle dla pieszych (grupa nosnosci G4*):

warstwa Scieralna: kostka betonowa fazowana kolor szary: 8 cm

podsypka piaskowo-cementowa: 3 cm

mieszanka niezwigzana C50/30 0/31,5: 20 cm

podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C3/4: 25 cm** (**w przypadku
ciggu pieszo-rowerowego stosowac 23 cm)

Wzmocnienie podtoza:

warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej C50/30 0/31,5: 40 cm
(z dopuszczeniem stosowania do 30% destruktu asfaltowego)

georuszt trojosiowy *

geotkanina separacyjna

podioze gruntowe

23. KN9 Konstrukcja nawierzchni poboczy:

Uwagi:

mieszanka niezwigzana C50/30 0/31,5: 15 cm
podioze gruntowe

*

- alternatywnie dopuszcza sie zastosowanie georusztu dwuosiowego. W przypadku
zastosowania georusztu dwuosiowego grubo$¢ warstwy mieszanki niezwigzanej C50/30
nalezy zwiekszy¢ o 10 cm.

Pod korpusem drogowym nalezy usungé warstwe gleby na petng gtebokos$¢, a na
odcinkach wystepowania niekontrolowanych nasypdw antropogenicznych nalezy usungé
warstwe nasypdw niekontrolowanych na petng gtebokoS¢ i zastapi¢ ja gruntem z grupy
nosnosci G1.

Nie ma konieczno$ci wykonywania wymiany gruntu na tych odcinkach, na ktorych pod
nasypami niekontrolowanymi wystepujg grunty grupy no$nosci G4 i G4*, gdyz konstrukcja
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ulepszonego podioza przewidziana dla takich gruntéw stanowi réwniez wystarczajgce
wzmocnienie dla nasypdw niekontrolowanych.

3.4.3. Wymagane parametry georusztéw tréjosiowych i dwuosiowych

Do wykonania robét nalezy zastosowaé georuszt trojosiowy (heksagonalny), z otworami o ksztalcie
tréjkata rownobocznego, tworzacymi uktad sze$ciokatéw foremnych, wykonany z polipropylenu (PP).
Georuszt powinien by¢ wyprodukowany w procesie perforacji i rozciggania w trzech kierunkach
podgrzanej do odpowiedniej temperatury tasmy polipropylenowej. Wezty i zebra georusztu powinny
stanowi¢ integralng catoS¢ — nie dopuszcza sie stosowania materiatdw przeplatanych, zgrzewanych,
spawanych, ekstrudowanych itp. w weztach.

Georuszt trojosiowy powinien spetniaC istotne dla funkcji stabilizacyjnej parametry podane w
ponizszej tabeli. Sztywno$¢ radialna i podobne witasciwosci fizyczne powinny byé deklarowane w takie
sposob, ze warto$¢ nominalna +/- tolerancja reprezentuje 99,7% populacji, tj. 99,7% przedziatu
toleranciji’.

Wymagania wobec georusztu trojosiowego do warstwy ulepszonego podfoZza

L.P. Parametr QA etodla Jednostka Wymaggp a Tolerancja
adania warto$¢

1 | Sztywnos¢  radialna przy | TR041B.1 kN/m 360 -15
odksztatceniu 0,5%

2 | Wspotczynnik izotropii | TR 041B.1 - 0,80 -0,15
sztywnosci

3 | Efektywno$¢ wezta TR041B.2 % 100 -10

4 | Rozmiar sze$cioboku TR041B4 mm 80 +-4

Metody badan podane w tabeli opisane sgq w Raporcie Technicznym Europejskiej Organizacji
Aprobat Technicznych EOTA nr TR41 z pazdziernika 2012.

W zwigzku z tym, ze wymagania dla funkcji stabilizacyjnej geosyntetyku nie sg objete normami
zharmonizowanymi, wymagane jest, aby georuszt zastosowany do wykonania warstwy ulepszonego
podtoza z kruszywa stabilizowanego georusztem posiadat Europejskg Aprobate Techniczng,
potwierdzajacg mozliwo$¢ jego zastosowania w funkcji stabilizacyjnej. Wyréb dostarczony na budowe
powinien posiada¢ oznakowanie CE.

Rozwigzania rownowazne

Rozwigzaniem rownowaznym dla niniejszego zadania jest zastosowanie georusztow dwuosiowych w

funkcji zbrojeniowej, spetniajacych nastepujace wymagania:

1. Georuszty o sztywnych weztach powinny by¢ wyprodukowane z pasma polipropylenu. Wezty
georusztow powinny byé sztywne i stanowi¢ integralny element struktury georusztéw. Oczka
georusztow powinny by¢ sztywne, tj. zachowywac ksztatt po przytozeniu sity ukosnej w stosunku do
kierunku produkcji georusztéw. Nie dopuszcza si¢ stosowania geosiatek/georusztéw o weztach
przeplatanych, zgrzewanych, klejonych itp.

2. Georuszty powinny by¢ odporne na zwigzki chemiczne naturalnie wystepujace w gruncie oraz
rozpuszczalniki w temperaturze otoczenia. Nie powinny by¢é wrazliwe na hydrolize, powinny by¢
odporne na dziatanie wodnych roztworéw soli, kwaséw i zasad oraz nie podlega biodegradacii.
Polimer tworzacy georuszty powinien by¢ odporny na dziatanie promieniowania ultrafioletowego.
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Wiasciwosci georusztow dwuosiowych

LP. Parametr Wartos¢/Rodzaj | Metoda
badania
1 | Polimer Polipropylen -
Wytrzymato$C na rozcigganie, nie mniej niz
[KN/m]:
2 40 EN ISO 10319

- wzdtuz pasma

- W poprzek pasma

Odksztatcenie przy zerwaniu, nie wiecej niz
3 |[[%]: 19 ENISO 10319
- w obu kierunkach:

40

W przypadku zastosowania georusztéw dwuosiowych grubo$¢ warstwy mieszanki niezwigzanej C50/30
nalezy zwiekszy¢ o 10 cm.

3.5. Krawezniki, oporniki, obrzeza, mury prefabrykowane typu L

Rozbudowe drogi wojewodzkiej nr 515 oraz odcinki drog bocznych w zakresie przebudowy
skrzyzowan z DW 515 projektuje sie w kraweznikach betonowych 20x30 cm o wysokosci 12 cm w
Swietle ustawionych na tawie betonowej z oporem. W miejscach projektowanych zatok postojowych
rownolegtych nalezy zwiekszy¢ wysokos¢ kraweznika do 16 cm w Swietle w celu uniemozliwienia
parkowania prostopadtego i sko$nego.

W miejscach projektowanych zatok autobusowych, wysp dzielacych, azyli dla pieszych i pachwin
nalezy ustawi¢ krawezniki kamienne 20x30 cm o wysokosci 12 cm w Swietle dla kraweznikdw
wystajacych oraz o wysoko$ci 0 cm w Swietle (wtopione) w przypadku kraweznikéw obnizonych. Na
przejsciu chodnika, azyl dla pieszych nalezy wykona¢ w kraweznikach kamiennych obnizonych do 2 cm
w Swietle, natomiast na przejsciu ciggu pieszo-rowerowego, kraweznik kamienny azylu nalezy wykonac
jako wtopiony (0 cm w $wietle).

Na wszystkich przejsciach dla pieszych, jezeli wystepuja krawezniki betonowe 20x30 cm, nalezy je
obnizy¢ do wysokosci 2 cm ponad nawierzchnie, natomiast w miejscach przekroczen jezdni przez ciggi
pieszo-rowerowe oraz w miejscach potaczen z istniejacymi nawierzchniami krawezniki betonowe nalezy
obnizy¢ do wysoko$ci 0 cm ponad nawierzchnie (wtopione). Powierzchnie doj$¢ do przejs¢ dla pieszych
oraz przejazdéw rowerowych nalezy wykona¢ z maksymalnym 10% pochyleniem poprzecznym na
dtugosci 1,0 m.

Zjazdy indywidualne i publiczne z kostki betonowej nalezy obramowac kraweznikami lub opornikami
betonowymi 15x30 cm zgodnie z planem sytuacyjnym i rysunkami szczegdtowymi zjazddw
(rys. 5.1 — 5.2). Dowigzanie nawierzchni zjazdu do jezdni drogi wojewddzkiej oraz jezdni innych drog
publicznych nalezy wykona¢ w krawezniku betonowym najazdowym 20x22 cm, obnizonym do
wysokosci 2 cm w Swietle. W miejscach przeciecia ciggu pieszo-rowerowego z nawierzchnig zjazdu nie
nalezy wykonywac kraweznika obramowujgcego zjazd (zasada nadrzednosci nawierzchni ciggu pieszo-
rowerowego w planie i profilu), natomiast w miejscach przecigcia chodnika z nawierzchnig zjazdu nalezy
wykona¢ opornik betonowy 15x30 cm zanizony do wysoko$ci 0 cm w Swietle (wtopiony).

Zjazdy publiczne bitumiczne nalezy obramowa¢ kraweznikami betonowymi 20x30 cm zgodnie z
planem sytuacyjnym i rysunkami szczegdtowymi zjazdéw (rys. 5.1 — 5.2). Potgczenie nawierzchni
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bitumicznych nalezy wykona¢ bez uzycia kraweznika. W miejscach przeciecia ciggu pieszo-rowerowego
lub chodnika z nawierzchnig zjazdu bitumicznego, zjazd nalezy wykona¢ w kraweznikach 20x30 cm
zanizonych do wysokos$ci 0 cm w Swietle (wtopionych). Nawierzchnie zjazdu bitumicznego wykonac jako
nadrzedng w stosunku do nawierzchni ciggu pieszo-rowerowego i chodnika.

Ciag pieszo-rowerowy i chodniki nalezy wykona¢ w obrzezach betonowych 8x30 cm ustawionych
na fawie betonowej z oporem.

W miejscach zaznaczonych na planie sytuacyjnym nalezy wykona¢ schody. Liczbe, szeroko$¢ i
wysoko$¢ stopni  schodow nalezy dobieraC indywidualnie tak, aby byt spetniony warunek
2h+s = 0d 0,6 do 0,65 m, gdzie h to wysoko$¢ stopnia i s to szeroko$¢ stopnia. Stopnie schoddw nalezy
wykona¢ w obrzezach betonowych 8x30 cm. Szczegétowe rozwigzanie projektowanych schodow w
rejonie skrzyzowania z ul. 3 Maja w km ok. 26+220 pokazano na rys. 5.4.

W miejscach zaznaczonych na planie sytuacyjnym cechujacych sie znaczng rdznicg wysokosci ciag
pieszo-rowerowy i chodnik nalezy zakonczy¢ murem oporowym prefabrykowanym typu L. Minimalne
zagtebienie Scianki oporowej muru ponizej poziomu terenu 0,5 m, minimalna szeroko$¢ scianki 12 cm.

Szczegoty konstrukcyjne muréw oporowych prefabrykowanych typu L i schodéw pokazano na
rysunkach szczegdtdw konstrukcyjnych (rys. 5.3 — 5.4).

3.6. Odwodnienie korpusu drogowego

Odwodnienie rozbudowywanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 515 w pétnocnej czesci miasta
(ul. Elblagska) od km ok. 24+900 do km ok. 25+600 bedzie odbywato sie powierzchniowo z
odprowadzeniem wdd deszczowych do projektowanych rowdw przydroznych i dalej w kierunku wlotow
kanalizacji deszczowe;.
Rowy przydrozne zaprojektowano o przekroju trapezowym i szeroko$ci dna 0,4 m. Zaktada sie
maksymalne pochylenie skarp rowdw wynoszace 1:1,5.
Przewiduje sie umocnienie rowow w zaleznosci od pochylenia dna, tj.:

o 0-2% - brak umocnienia (obsianie trawa),
o 2-3% - umochienie darning,
e Powyzej 3% - umocnienie poprzez zastosowanie ptyt azurowych.

Umocnienie rowow ptytami azurowymi przewidziano na odcinku od km ok. 25+210 do km
ok. 25+485 po obu stronach drogi, gdzie projektuje sie rowy o pochyleniach podtuznych o warto$ci do
ok. 6%.

Na odcinku od km ok. 25+600 do korica opracowania w km ok. 28+440 droge projektuje sie¢ w
przekroju ulicznym z odprowadzeniem wdd opadowych wpustami do projektowanej kanalizacji
deszczowej. Wody deszczowe bedg prowadzone w kierunku rzeki Dzierzgonki, ktérg DW515
przekracza w km ok. 26+490, gdzie z obu stron zostang wykonane wyloty, przez ktdre po
podczyszczeniu, wody bedg trafiaty do rzeki.

W ramach inwestycji, w celu spowolnienia przeptywu wody oraz umozliwienia jej czeSciowej
retencji projektuje sie zbiornik retencyjny podziemny: Zb-2 w km ok. 26+600 L oraz dwa zbiorniki
retencyjno-infiltracyjne podziemne: Zb-1 w km ok. 26+365 P i Zb-3 w km ok. 27+050 L.
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3.7.Rowy kryte pod zjazdami

W ramach inwestycji zaprojektowano budowe siedmiu rowdw krytych pod zjazdami z drogi
wojewddzkiej nr 515 oraz jednego rowu krytego pod zjazdem z drogi powiatowej nr 2936G (ul.
Elblaska).

Parametry projektowanych rowow krytych podano w tabeli:

Nrrowu kryfego| Kilomefraz | DImml | rzednawlotu A |rzednawylofuB| (%] L(m] | materiat
RK -1 25+01k 400 4763 4758 038% | 969 | BETON
RK -2 25+022 400 5750 4787 023% | 946 | BETON
RK-3 25+081 400 L1776 47,74 023% | 676 | BETON
RK - & 25+105 400 4729 4725 038% | 1090 | BETON
RK -5 0+075(DP) | 400 L7186 L7718 080% | 963 | BETON
RK-6 25+208 400 46,26 46,08 201% | 919 BETON
RK -7 25+31 400 £2,78 L2217 593% | 1040 | BETON
RK -8 25+397 400 37,68 37,06 593% | 1040 | BETON

Rowy kryte nalezy wykonac z rur betonowych z betonu B30 o $rednicy 400 mm potozonych na
tawie z gruntu stabilizowanego cementem o nosnosci 5 MPa. Zasypke rury nalezy wykona¢ z gruntu o
nosno$ci G1 zageszczonego warstwami do 1s=0,97.

Wyloty rowdw krytych nalezy wykona¢ w skarpach o spadkach 1:1,5 oraz umocni¢ ptytami
otworowymi typu ECO 40x60x8 cm na podsypce piaskowej gr. 5 cm. Otwory ptyt nalezy wypemié
gruntem i humusem wraz z obsianiem trawa.

Schemat wykonania rowu krytego pod zjazdem pokazano na rys. 5.5.

3.8.Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
3.8.1. Bariery ochronne

Na tuku drogi, w km ok. 27+420 - 27+618, po lewej stronie drogi patrzac zgodnie z jej
kilometrazem, zaprojektowano bariere ochronng zabezpieczajacq przed spadkiem z projektowanej
skarpy nasypu drogowego. Wysokos¢ skarpy ok. 2 — 4 m wzgledem terenu ponizej nasypu.

Bariere ochronng nalezy wykona¢ w poboczu w odlegtosci 1 m pomiedzy licem bariery a
krawedzig jezdni drogi wojewddzkiej. Bariere ochronng zaprojektowano o parametrach N2 W4 A.

Dlugos¢ projektowanej bariery wynosi 195 m, w tym: odcinek poczatkowy — 12 m, odcinek
zasadniczy — 175 m, odcinek koncowy 8 m. Odcinki poczatkowy i koncowy nalezy wykonaé jako
zakotwione w gruncie i odgiete wzgledem jezdni ze skosem 1:20.

Bariere ochronng nalezy rowniez wykona¢ po obu stronach drogi na koncu rozbudowywanego
odcinka DW515 przed wiaduktem nad nieczynng linig kolejowa, w km ok. 28+414 — 28+440.
Bariere ochronng nalezy wykona¢ w poboczu w odlegtosci 0,5 m pomiedzy licem bariery a krawedzig
jezdni drogi wojewodzkiej. Parametry bariery ochronnej N2 W4 A, odcinek poczatkowy o diugosci 12 m
i odcinek koricowy o dtugo$ci 8 m, odgiecie ze skosem 1:20.

Projektowane bariery ochronne nalezy skoordynowa¢ i dowigza¢ do barier projektowanych w
ramach przebudowy mostu nad nieczynna linig kolejowa zgodnie z projektem pn. ,Przebudowa mostu
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M-1 nad nieczynng drogg kolejowa. Odcinek 3, miasto Dzierzgon”, wyk. przez Europrojekt Gdansk S.A.,
ul. Nadwislanska 55, 80-680 Gdansk w 2015 .

3.8.2. Ogrodzenia dla pieszych i rowerzystow

W miejscach zaznaczonych na planie statej organizacji ruchu zaprojektowano ogrodzenia
zabezpieczajace ruch pieszych i rowerzystow typu U-11a oraz U-12a.

Ogrodzenia typu U-11a (szczeblinkowe) stosuje sie w celu zabezpieczenia pieszego lub
rowerzysty przed upadkiem z wysokosci przy skarpach nasypu o wysokosci przekraczajacej 2 m, na
projektowanym murze oporowym oraz w miejscach projektowanych rowow umocnionych ptytami
azurowymi przy pochyleniu podtuznym ciggu pieszo-rowerowego o wartosci ok. 5%.

Ogrodzenia typu U-11a nalezy wykona¢ w nastepujacych lokalizacjach:

e kmok. 25+218 — 25+430, strona lewa (przy krawedzi rowu),

e kmok. 25+452 — 25+624, strona lewa (przy krawedzi skarpy),

e km ok. 25+942 — 25+991, strona lewa (przy krawedzi skarpy),

e kmok. 26+211 - 26+293, strona lewa (przy krawedzi muru oporowego),

e kmok. 27+048 — 27+089, strona prawa (przy krawedzi muru oporowego),

e kmok. 27+111 - 27+193, strona lewa (przy krawedzi istniejacej drogi gruntowe;).

Ogrodzenia typu U-12a (segmentowe) stosuje sie w celu zabezpieczenia pieszego lub
rowerzysty przed wtargnieciem na jezdnie. Ogrodzenia nalezy ustawi¢ w odlegtosci min. 0,5 m od
krawedzi jezdni drogi wojewddzkie.

Ogrodzenia typu U-12a nalezy wykona¢ w nastepujacych lokalizacjach:

e km ok. 26+080 — 26+165, strona lewa (przy krawedzi ciggu pieszo-rowerowego),

e km ok. 26+249 — 25+255, strona prawa (w chodniku),

e kmok. 26+329 — 26+340, strona prawa (w chodniku),

e km ok. 26+352 — 26+383, strona prawa (w chodniku),

e kmok. 26+691 — 26+714, strona lewa (w chodniku),

e kmok. 26+841 — 26+851, strona lewa (w chodniku),

e kmok.27+319 — 27+337, strona lewa i prawa (w chodniku i ciggu pieszo-rowerowym),
e kmok. 27+343 — 27+358, strona lewa i prawa (w chodniku i ciggu pieszo-rowerowym),
e kmok. 27+390 — 27+399, strona prawa (w Ciggu pieszo-rowerowym).

4. ROZWIAZANIE KOLIZJI Z ISTNIEJACYMI URZADZENIAMI OBCYMI

Z uwagi na rozbudowe uktadu drogowego i budowe nowych jego elementéw, konieczna jest
regulacja istniejgcych studni, zasuw, zaworéw, wtazdw, krat wpustowych, itp. znajdujacych sie na
terenie inwestycji do nowoprojektowanych rzednych wysoko$ciowych, a takze przebudowa kolizji z
istniejacymi sieciami uzbrojenia terenu.

Rozwigzania kolizji przebudowywanych i budowanych odcinkow sieci stanowig odrebne
projekty wykonawcze.
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5. INNE UWAGI

e Projekt wykonano w ukfadzie wspdtrzednych poziomym: ,2000” i wysokoSciowym:
,PL-EVRF2007-NH" (Amsterdam).

o Wszystkie napotkane, niezinwentaryzowane sieci nalezy traktowac jako czynne i niezwtocznie
powiadomic o tym fakcie wtasciciela.

Opis sporzadzit:

mgr inz. Piotr Urbanski
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B. TABELE OBJETOSCI MAS ZIEMNYCH (BEZ WYMIANY GRUNTOW)

UWAGA: Ponizsze tabele przedstawiajg bilanse robét ziemnych bez uwzglednienia wymiany gruntéw
zatozonej na kilku odcinkach DW 515.
lloSci gruntu przeznaczonego do wymiany zostaty policzone odrebnie i zawarte w przedmiarze robot
branzy drogowej jako dodatkowa pozycja.

1. ZESTAWIENIE ZBIORCZE

Nazwa drogi / ulicy Wykop Nasyp Netto
[m3] [m3] [m3]
Droga wojewddzka nr 515 30203,17 1423,58 | 28779,59
ul. Elblagska (DP 2936G) 749,66 180,86 568,80
ul. Osiedle Westerplatte (odc. 1) 163,39 78,00 85,39
ul. Osiedle Westerplatte (odc. 2) 37,55 19,77 17,78
SUMA 31153,77 1702,21 29451,56

2. TABELE OBJETOSCI MAS ZIEMNYCH DLA POSZCZEGOLNYCH ODCINKOW DROG

2.1.Droga wojewddzka nr 515

o Pow. | Obj. | Pow. | Obj. | Skum. | Skum. | Skum.
Pikieta wykopu | wykopu | nhasypu | nasypu obj. obj. obj.
wykopu | nasypu netto
[-] [m2] [m3] [m2] [m3] [m3] [m3] [m3]
24+900,000 3,94 0,00 3,20 0,00 0,00 0,00 0,00
24+925,000 3,77 96,42 7,37 132,04 96,42 132,04 -35,62
24+950,000 4,52 103,58 4,95 153,91 200,00 285,95 -85,95
24+4956,212 4,08 26,69 2,90 24,36 226,69 310,31 -83,62
24+975,000 3,03 66,79 13,96 158,34 293,48 468,65 | -175,17
24+991,212 2,58 45,76 9,12 184,37 339,24 653,02 | -313,78
25+000,000 3,84 28,37 3,36 54,04 367,61 707,07 | -339,46
25+022,806 4,42 94,48 0,92 48,13 462,09 755,20 | -293,11
25+025,000 5,52 10,90 1,74 2,92 472,99 758,12 -285,13
25+050,000 8,36 172,57 1,65 42,19 645,56 800,30 | -154,75
25+054,401 9,11 38,43 1,48 6,88 683,99 807,19 | -123,20
25+075,000 9,05 186,07 0,95 24,88 870,06 832,06 37,99
25+089,401 10,06 137,61 0,43 9,93 1007,66 | 841,99 165,67
25+100,000 11,96 116,69 0,54 5,18 1124,35 847,16 277,19
25+125,000 6,44 230,05 0,29 10,38 1354,40 | 857,54 496,86
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25+131,39 4,89 36,18 0,71 3,17 1390,58 | 860,71 529,87
25+150,00 5,73 98,13 5,31 56,61 1488,71 | 917,32 571,39
25+156,386 7,21 41,04 2,11 24,16 1529,75 | 941,48 588,27
25+168,182 7,50 86,85 1,99 23,68 1616,60 | 965,16 651,44
25+175,000 9,22 56,84 1,86 12,93 1673,44 | 978,09 695,35
25+179,977 7,50 41,19 2,21 10,03 1714,63 | 988,12 726,51
25+200,000 6,54 139,57 2,12 43,22 1854,20 | 1031,34 | 822,85
25+204,977 7,07 33,88 1,98 10,22 1888,08 | 1041,56 | 846,52
25+225,000 8,34 154,23 0,69 26,72 2042,31 | 1068,28 | 974,03
25+250,000 13,15 268,62 0,30 12,29 2310,93 |1080,57 | 1230,36
25+275,000 12,72 323,45 0,23 6,63 2634,38 | 1087,20 | 1547,18
25+300,000 10,68 292,49 0,62 10,63 2926,87 |1097,84 | 1829,03
25+325,000 12,13 285,10 0,34 11,96 3211,97 |1109,80 | 2102,17
25+350,000 | 25,61 471,71 0,00 4,24 3683,68 | 1114,04 | 2569,64
25+375,000 7,94 419,38 1,87 23,37 4103,06 | 1137,41 | 2965,66
25+400,000 4,93 160,92 1,86 46,56 4263,98 | 1183,97 | 3080,02
25+410,922 2,15 38,65 5,46 39,95 4302,63 | 1223,91 | 3078,72
25+425,000 0,46 18,38 7,48 91,09 4321,01 | 1315,00 | 3006,01
25+450,000 8,81 115,32 0,00 93,44 4436,33 | 1408,45 | 3027,88
25+465,922 10,29 151,29 0,00 0,00 4587,62 | 1408,45 | 3179,17
25+475,000 9,45 89,61 0,00 0,00 4677,23 | 1408,45 | 3268,78
25+489,917 11,21 154,68 0,00 0,00 4831,90 | 1408,45 | 3423,46
25+500,000 11,22 113,74 0,00 0,00 4945,65 | 1408,45 | 3537,20
25+513,913 10,80 154,09 0,00 0,00 5099,74 | 1408,45 | 3691,29
25+525,000 9,44 112,63 0,00 0,00 5212,37 | 1408,45 | 3803,93
25+550,000 8,51 224,73 0,00 0,00 5437,10 | 1408,45 | 4028,65
25+568,913 7,77 153,99 0,00 0,00 5591,09 | 1408,45 | 4182,65
25+575,000 7,59 46,77 0,00 0,00 5637,86 | 1408,45 | 4229,41
25+600,000 8,31 198,80 0,00 0,00 5836,66 | 1408,45 | 4428,21
25+603,326 8,46 27,89 0,00 0,00 5864,54 | 1408,45 | 4456,10
25+625,000 7,91 177,36 0,00 0,00 6041,91 | 1408,45 | 4633,46
25+633,326 7,28 63,24 0,00 0,00 6105,15 | 1408,45 | 4696,70
25+650,000 10,03 144,35 0,00 0,00 6249,50 | 1408,45 | 4841,05
25+675,000 7,30 217,61 0,00 0,00 6467,11 | 1408,45 | 5058,66
25+690,743 5,41 100,09 0,00 0,00 6567,19 | 1408,45| 5158,75
25+700,000 6,01 52,89 0,00 0,00 6620,08 | 1408,45 | 5211,64
25+725,000 5,14 139,34 0,00 0,00 6759,42 | 1408,45 | 5350,97
25+748,160 7,46 145,78 0,00 0,00 6905,20 | 1408,45 | 5496,76
25+750,000 7,51 13,78 0,00 0,00 6918,98 | 1408,45| 5510,53
25+775,000 5,51 162,80 0,00 0,00 7081,78 | 1408,45 | 5673,33
25+800,000 7,02 156,59 0,00 0,00 7238,36 | 1408,45 | 5829,92
25+825,000 7,48 181,18 0,00 0,00 7419,55 | 1408,45 | 6011,10
25+850,000 6,86 179,29 0,00 0,00 7598,83 | 1408,45 | 6190,39
25+863,380 7,30 94,73 0,00 0,00 7693,57 | 1408,45 | 6285,12
25+875,000 7,49 85,90 0,00 0,00 7779,46 | 1408,45| 6371,02
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25+893,380 6,12 125,60 0,00 0,00 7905,06 | 1408,45 | 6496,61
25+900,000 5,75 39,41 0,00 0,00 7944,46 | 1408,45 | 6536,02
25+920,489 5,97 120,55 0,00 0,00 8065,01 | 1408,45 | 6656,57
25+925,000 6,01 27,14 0,00 0,00 8092,16 | 1408,45 | 6683,71
25+947,599 6,12 137,69 0,00 0,00 8229,85 | 1408,45 | 6821,40
25+950,000 6,05 14,60 0,00 0,00 8244,45 | 1408,45 | 6836,01
25+975,000 6,82 161,72 0,00 0,00 8406,18 | 1408,45 | 6997,73
25+977,599 8,01 19,26 0,00 0,00 8425,43 | 1408,45 | 7016,99
25+987,857 5,61 69,86 0,00 0,00 8495,29 | 1408,45 | 7086,84
26+000,000 6,10 71,13 0,00 0,00 8566,43 | 1408,45 | 7157,98
26+022,857 6,82 147,74 0,00 0,00 8714,17 | 1408,45 | 7305,72
26+025,00 7,10 14,91 0,00 0,00 8729,08 | 1408,45 | 7320,63
26+050,00 5,47 157,71 0,00 0,00 8886,78 | 1408,45 | 7478,34
26+075,00 8,67 176,51 0,00 0,00 9063,29 | 1408,45 | 7654,85
26+086,42 8,94 100,22 0,00 0,00 9163,52 | 1408,45 | 7755,07
26+100,00 9,84 127,07 0,00 0,00 9290,59 | 1408,45 | 7882,14
26+125,00 9,45 240,37 0,00 0,00 9530,96 | 1408,45 | 8122,51
26+149,99 16,44 323,27 0,00 0,00 9854,23 | 1408,45 | 8445,78
26+150,00 16,47 0,25 0,00 0,00 9854,48 | 1408,45 | 8446,03
26+175,00 6,25 284,16 0,00 0,00 10138,64 | 1408,45 | 8730,19
26+184,99 7,05 66,39 0,00 0,00 10205,02 | 1408,45 | 8796,58
26+200,00 8,55 117,14 0,00 0,00 10322,16 | 1408,45 | 8913,72
26+202,40 8,15 20,01 0,00 0,00 10342,18 | 1408,45 | 8933,73
26+225,00 8,01 182,88 0,94 11,20 | 10525,05 | 1419,64 | 9105,41
26+232,40 8,54 63,55 0,00 3,94 10588,61 | 1423,58 | 9165,03
26+250,00 7,38 145,15 0,00 0,00 10733,75 | 1423,58 | 9310,17
26+257,40 7,32 56,08 0,00 0,00 10789,83 | 1423,58 | 9366,25
26+275,00 5,80 118,53 0,00 0,00 10908,36 | 1423,58 | 9484,78
26+282,40 8,37 54,43 0,00 0,00 10962,78 | 1423,58 | 9539,20
26+300,00 5,93 129,66 0,00 0,00 11092,44 | 1423,58 | 9668,86
26+312,35 6,22 75,46 0,00 0,00 11167,90 | 1423,58 | 9744,32
26+312,40 6,26 0,35 0,00 0,00 11168,25 | 1423,58 | 9744,67
26+324,39 7,02 79,58 0,00 0,00 11247,82 | 1423,58 | 9824,25
26+324,388 7,02 0,00 0,00 0,00 11247,83 | 1423,58 | 9824,25
26+325,000 7,05 4,31 0,00 0,00 11252,13 | 1423,58 | 9828,55
26+349,388 9,07 196,32 0,00 0,00 11448,45 | 1423,58 | 10024,87
26+350,000 9,19 5,59 0,00 0,00 11454,04 | 1423,58 | 10030,46
26+375,000 10,70 247,79 0,00 0,00 11701,83 | 1423,58 | 10278,26
26+400,000 7,42 225,15 0,00 0,00 11926,99 | 1423,58 | 10503,41
26+401,022 7,56 7,66 0,00 0,00 11934,65 | 1423,58 | 10511,07
26+425,000 8,04 186,09 0,00 0,00 12120,74 | 1423,58 | 10697,16
26+450,000 3,52 143,40 0,00 0,00 12264,14 | 1423,58 | 10840,56
26+452,657 3,90 9,85 0,00 0,00 12273,99 | 1423,58 | 10850,41
26+475,000 4,20 90,10 0,00 0,00 12364,10 | 1423,58 | 10940,52
26+477,657 4,55 11,63 0,00 0,00 12375,72 | 1423,58 | 10952,15
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26+493,066 5,12 74,53 0,00 0,00 12450,25 | 1423,58 | 11026,67
26+500,000 4,97 35,02 0,00 0,00 12485,27 | 1423,58 | 11061,70
26+518,066 4,59 86,05 0,00 0,00 12571,32 | 1423,58 | 11147,74
26+525,000 6,60 38,87 0,00 0,00 12610,19 | 1423,58 | 11186,61
26+543,066 8,26 135,30 0,00 0,00 12745,49 | 1423,58 | 11321,91
26+550,000 10,23 64,11 0,00 0,00 12809,60 | 1423,58 | 11386,02
26+575,000 10,07 253,72 0,00 0,00 13063,32 | 1423,58 | 11639,74
26+600,000 8,22 228,59 0,00 0,00 13291,91 | 1423,58 | 11868,33
26+625,000 8,49 208,84 0,00 0,00 13500,75 | 1423,58 | 12077,17
26+646,217 10,23 198,56 0,00 0,00 13699,31 | 1423,58 | 12275,73
26+650,000 11,89 41,98 0,00 0,00 13741,29 | 1423,58 | 12317,71
26+658,217 9,77 89,32 0,00 0,00 13830,61 | 1423,58 | 12407,03
26+672,052 10,32 130,80 0,00 0,00 13961,41 | 1423,58 | 12537,83
26+675,000 9,59 27,22 0,00 0,00 13988,63 | 1423,58 | 12565,06
26+685,887 10,90 103,46 0,00 0,00 14092,09 | 1423,58 | 12668,51
26+697,887 9,98 121,86 0,00 0,00 14213,95 | 1423,58 | 12790,37
26+700,000 8,93 19,98 0,00 0,00 14233,92 | 1423,58 | 12810,35
26+725,000 8,95 223,56 0,00 0,00 14457,49 | 1423,58 | 13033,91
26+750,000 7,15 201,30 0,00 0,00 14658,79 | 1423,58 | 13235,21
26+755,732 13,52 59,24 0,00 0,00 14718,03 | 1423,58 | 13294,45
26+775,000 5,87 186,21 0,00 0,00 14904,24 | 1423,58 | 13480,66
26+777,683 5,15 14,78 0,00 0,00 14919,02 | 1423,58 | 13495,44
26+799,633 5,89 121,18 0,00 0,00 15040,20 | 1423,58 | 13616,62
26+800,000 5,72 2,13 0,00 0,00 15042,33 | 1423,58 | 13618,75
26+825,000 5,41 139,16 0,00 0,00 15181,49 | 1423,58 | 13757,91
26+850,000 4,60 125,17 0,00 0,00 15306,66 | 1423,58 | 13883,08
26+875,000 6,18 134,70 0,00 0,00 15441,36 | 1423,58 | 14017,79
26+900,000 7,46 170,43 0,00 0,00 15611,79 | 1423,58 | 14188,22
26+925,000 10,49 224,35 0,00 0,00 15836,14 | 1423,58 | 14412,56
26+941,178 7,97 149,32 0,00 0,00 15985,47 | 1423,58 | 14561,89
26+950,000 7,51 68,30 0,00 0,00 16053,77 | 1423,58 | 14630,19
26+975,000 7,45 186,82 0,00 0,00 16240,58 | 1423,58 | 14817,01
26+986,178 5,93 74,62 0,00 0,00 16315,21 | 1423,58 | 14891,63
27+000,000 4,38 71,21 0,00 0,00 16386,42 | 1423,58 | 14962,84
27+000,837 5,34 4,07 0,00 0,00 16390,49 | 1423,58 | 14966,91
27+015,497 7,62 95,24 0,00 0,00 16485,73 | 1423,58 | 15062,16
27+025,000 5,76 63,75 0,00 0,00 16549,49 | 1423,58 | 15125,91
27+050,000 7,25 162,51 0,00 0,00 16712,00 | 1423,58 | 15288,42
27+060,497 10,32 92,25 0,00 0,00 16804,25 | 1423,58 | 15380,67
27+075,000 9,25 141,92 0,00 0,00 16946,17 | 1423,58 | 15522,59
27+100,000 6,82 200,92 0,00 0,00 17147,08 | 1423,58 | 15723,50
27+125,000 8,10 186,55 0,00 0,00 17333,64 | 1423,58 | 15910,06
27+147,318 10,89 211,95 0,00 0,00 17545,59 | 1423,58 | 16122,01
27+150,000 7,86 25,14 0,00 0,00 17570,73 | 1423,58 | 16147,15
27+175,000 7,70 194,19 0,00 0,00 17764,92 | 1423,58 | 16341,34
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27+186,500 | 9,89 101,18 0,00 0,00 | 17866,10 | 1423,58 | 16442,52
27+200,000 | 6,99 113,99 0,00 0,00 | 17980,09 | 1423,58 | 16556,51
27+225,000 | 5,47 155,50 0,00 0,00 | 18135,58 | 1423,58 | 16712,01
27+225,682 | 5,49 3,74 0,00 0,00 |18139,32 | 1423,58 | 16715,74
27+250,000 | 5,76 136,74 0,00 0,00 | 18276,06 | 1423,58 | 16852,49
27+275,000 | 11,10 | 210,70 0,00 0,00 | 18486,77 | 1423,58 | 17063,19
27+300,000 | 7,30 229,98 0,00 0,00 |18716,75 | 1423,58 | 17293,17
27+4+325,000 | 4,46 147,04 0,00 0,00 | 18863,79 | 1423,58 | 17440,21
27+350,000 | 5,11 119,59 0,00 0,00 | 18983,38 | 1423,58 | 17559,80
27+365,732 | 5,62 84,37 0,00 0,00 | 19067,75 | 1423,58 | 17644,17
27+375,000 | 6,88 57,95 0,00 0,00 |19125,70 | 1423,58 | 17702,12
27+400,000 | 5,42 154,25 0,00 0,00 |19279,94 | 1423,58 | 17856,37
27+410,732 | 5,94 61,07 0,00 0,00 |19341,02 | 1423,58 | 17917,44
274+425,000 | 4,62 75,43 0,00 0,00 |19416,44 | 1423,58 | 17992,86
27+450,000 | 4,37 112,97 0,00 0,00 |19529,41 | 1423,58 | 18105,83
27+475,000 | 6,87 140,72 0,00 0,00 |19670,14 | 1423,58 | 18246,56
27+4+500,000 | 11,45 | 228,02 0,00 0,00 |19898,16 | 1423,58 | 18474,58
27+504,004 | 12,53 48,01 0,00 0,00 | 19946,17 | 1423,58 | 18522,59
27+525,000 | 12,47 | 260,53 0,00 0,00 | 20206,70 | 1423,58 | 18783,12
27+4+550,000 | 12,52 309,66 0,00 0,00 | 20516,36 | 1423,58 | 19092,78
27+575,000 | 27,34 | 495,62 0,00 0,00 |21011,98 | 1423,58 | 19588,41
27+4597,276 | 32,77 | 668,65 0,00 0,00 |21680,63 | 1423,58 | 20257,05
27+600,000 | 32,18 88,48 0,00 0,00 |21769,11 | 1423,58 | 20345,53
27+625,000 | 12,40 559,45 0,00 0,00 |22328,56 | 1423,58 | 20904,98
27+642,276 | 32,68 389,43 0,00 0,00 |22717,99 | 1423,58 | 21294,41
27+650,000 | 44,99 | 299,98 0,00 0,00 |23017,97 | 1423,58 | 21594,39
27+675,000 | 43,39 | 1104,72 | 0,00 0,00 |24122,69 | 1423,58 | 22699,11
27+700,000 | 21,16 | 806,88 0,00 0,00 | 24929,57 | 1423,58 | 23505,99
27+725,000 | 3,63 309,91 0,00 0,00 |25239,47 | 1423,58 | 23815,90
27+750,000 | 13,41 213,06 0,00 0,00 | 25452,54 | 1423,58 | 24028,96
27+775,000 | 8,84 278,16 0,00 0,00 | 25730,69 | 1423,58 | 24307,11
27+800,000 | 4,79 170,36 0,00 0,00 | 25901,05 | 1423,58 | 24477,47
27+825,000 | 4,80 119,83 0,00 0,00 | 26020,88 | 1423,58 | 24597,30
27+850,000 | 2,08 86,01 0,00 0,00 |26106,89 | 1423,58 | 24683,31
27+875,000 | 4,16 77,98 0,00 0,00 |26184,87 | 1423,58 | 24761,29
27+900,000 | 4,49 108,04 0,00 0,00 |26292,91 | 1423,58 | 24869,33
27+925,000 | 6,15 132,92 0,00 0,00 | 26425,83 | 1423,58 | 25002,26
27+950,000 | 9,00 189,30 0,00 0,00 |26615,14 | 1423,58 | 25191,56
27+975,000 | 6,39 192,30 0,00 0,00 |26807,43 | 1423,58 | 25383,86
284000,000 | 7,95 179,26 0,00 0,00 | 26986,70 | 1423,58 | 25563,12
28+025,000 | 15,18 | 289,14 0,00 0,00 |27275,83 | 1423,58 | 25852,25
28+050,000 | 9,43 307,58 0,00 0,00 |27583,41 | 1423,58 | 26159,83
28+075,000 | 5,46 186,16 0,00 0,00 |27769,57 | 1423,58 | 26345,99
28+100,000 | 8,08 169,27 0,00 0,00 |27938,84 | 1423,58 | 26515,26
28+125,000 | 8,10 202,27 0,00 0,00 |28141,11 | 1423,58 | 26717,53
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28+150,000 4,04 151,73 0,00 0,00 28292,84 | 1423,58 | 26869,26
28+175,000 5,07 113,78 0,00 0,00 28406,62 | 1423,58 | 26983,05
28+200,000 4,74 122,55 0,00 0,00 28529,18 | 1423,58 | 27105,60
28+225,000 6,07 135,15 0,00 0,00 28664,32 | 1423,58 | 27240,74
28+250,000 5,38 143,23 0,00 0,00 28807,55 | 1423,58 | 27383,98
28+275,000 10,01 192,48 0,00 0,00 29000,03 | 1423,58 | 27576,45
28+285,937 9,67 107,63 0,00 0,00 29107,66 | 1423,58 | 27684,08
28+300,000 7,21 118,69 0,00 0,00 29226,35 | 1423,58 | 27802,77
28+325,000 12,56 247,01 0,00 0,00 29473,36 | 1423,58 | 28049,78
28+350,000 3,58 201,49 0,00 0,00 29674,85 | 1423,58 | 28251,27
28+354,305 4,75 17,92 0,00 0,00 29692,77 | 1423,58 | 28269,19
28+375,000 9,10 143,30 0,00 0,00 29836,08 | 1423,58 | 28412,50
28+400,000 3,72 160,17 0,00 0,00 29996,25 | 1423,58 | 28572,67
28+422,673 4,19 89,64 0,00 0,00 30085,88 | 1423,58 | 28662,31
28+425,000 3,46 8,90 0,00 0,00 30094,79 | 1423,58 | 28671,21
28+440,000 10,99 108,38 0,00 0,00 30203,17 | 1423,58 | 28779,59
2.2.Ulica Elblaska (DP 2936G)
. . Skum. Skum. Skum.
M W?Iﬁ‘:)vpu W\?T]bo;u nz:w.u I‘Iao?bhu QL QL Q'L
wykopu | nasypu netto
[-] [m2] [m3] [m2] [m3] [m3] [m3] [m3]
0+000,000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0+007,995 10,18 40,70 0,05 0,19 40,70 0,19 40,51
0+025,000 4,65 128,21 3,72 39,04 168,91 39,24 129,68
0+026,675 4,48 7,47 3,46 7,28 176,38 46,52 129,86
0+045,000 7,39 104,62 1,62 56,58 281,00 103,10 177,90
0+045,355 7,36 2,61 1,56 0,56 283,61 103,66 179,95
0+050,000 7,05 33,47 1,33 6,73 317,09 110,39 206,69
0+056,153 7,28 44,09 0,92 6,92 361,18 117,32 243,86
0+061,960 7,01 41,84 0,60 4,14 403,02 121,46 281,56
0+075,000 10,15 113,66 0,10 4,26 516,68 125,72 390,95
0+085,331 6,33 86,36 0,40 2,42 603,04 128,15 474,89
0+091,960 5,76 40,24 1,00 4,37 643,28 132,51 510,77
0+094,509 5,07 13,88 1,31 2,76 657,15 135,28 521,88
0+100,000 5,37 28,84 1,97 8,41 685,99 143,69 542,30
0+114,509 3,38 63,66 3,48 37,17 749,66 180,86 568,80
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2.3.Ulica Osiedle Westplatte (odc. 1)

o Pow Obj. Pow Obj. Sku!n. Sku_m. Sku!n.

Pikieta wykopu | wykopu | nasypu | nasypu obj. obj. obi.
wykopu | nasypu netto

[-] [m2] [m3] [m2] [m3] [m3] [m3] [m3]

0+000,000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0+025,000 2,47 30,84 1,43 17,90 30,84 17,90 12,94
0+033,151 1,90 17,80 1,87 13,46 48,64 31,35 17,28
0+048,366 3,18 38,68 1,64 26,68 87,32 58,03 29,28
0+050,000 3,39 5,37 1,46 2,53 92,69 60,56 32,13
0+063,582 3,74 48,43 0,56 13,73 141,12 74,29 66,83
0+070,040 3,16 22,27 0,59 3,71 163,39 78,00 85,39

2.4.Ulica Osiedle Westplatte (odc. 2)

. . Skum. Skum. Skum.

Pikieta wpﬁ‘tl)v.u WOT”:; u n::w.u naoTbLu obj. obj. obj.
wykopu | nasypu netto

[-] [m2] [m3] [m2] [m3] [m3] [m3] [m3]
0+000,000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0+005,026 0,68 1,70 3,04 7,64 1,70 7,64 -5,93
0+013,011 0,87 6,17 0,00 12,13 7,87 19,77 -11,90
0+020,997 1,52 9,53 0,00 0,00 17,40 19,77 -2,38
0+025,000 1,84 6,72 0,00 0,00 24,12 19,77 4,35
0+032,267 1,86 13,43 0,00 0,00 37,55 19,77 17,78
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1. Marszatek Wojewddztwa Pomorskiego — pozytywna opinia projektu w zakresie geometrii uktadu
drogowego

MARSZALEK
WOIEWODATWA POMORSKIEGD

DIF-DR.8010.31.2020 Gdarisk, dnia 4 czerwca 2020

Biuro Projektow
HIGHWAY Sp. z 0.0
ul. Jabtoniowa 20
B0-175 Gdansk

Departament Infrastruktury Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Pomorskiego
opiniuje pozytywnie projekt ,Rozbudowy drogi wojewddzkie] nr 515 Odcinek Il - miasto
Dzierzgon” w zakresie geometril ukiadu drogowego.

Projekt docelowe] organizacji ruchu uwzgledniajgcy oznakowanie pionowe, poziome i
sygnalizacie Swistine nalezy ziozyé do zatwierdzenia wraz z opiniami Zarzgdu Drég
Wojewddzkich, Komendy wojewddzkiej Policji w Gdansku, Starostwa Powiatowego oraz
Urzedu Miasta Dzierzgon.

Otrzymuijs;

(i Adresat

2. Zarzad Drdg Wojewddzkich w Gdarisku

3 ala T

v Pomorshiegn

SErawy prowacai:
Shaweomir Matorski
fal.: 0 (58) 32 68 365

e-mai & hatorskiflpomarskie. eu

Urzad Marszatkowski Wajawddztva Fomorskiego. ul Okopowa 21027, B0-810 Gdansk
Ied : 58 32 66 555, 1 58 32 48 568, e-mail; info@pomorshkie su, www. pamanskicoau, wesurzad. pomirskie.au
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2. Burmistrz Dzierzgonia — pozytywna opinia planu sytuacyjnego z uwagami

“URZAD MIEJSKI

W7 | W DZIERZGONIU

- WPLYNELO DNIA
GMINA DZIERZGON
32-440 Dzlerzqe

b T Dzierzgon, dn. 30.04.2020r.

i -'\_\: 9[7 Z 0.0,

TI1.670.22.2020

Biuro Projektow Highway Sp. z 0.0.
ul. Jabtoniowa 20
80- fisk

Dot Opinia do planu sytuacyjnego projektu przebudowy DW 515 na odcinku m. Dzierzgon

W nawigzaniu do otrzymanej korespondencii w przedmiotowej sprawie (przestane; droga elektroniczng
w dniu 28.04.2020r.), po zapoznaniu si¢ z przedstawionym aktualnym Planem sytuacyjnym DW 515
oraz komentarzem, cdnosnie poszczegdinych punktéw uwag ze strony UM Dzierzgon - przyjmujemy z
zadowoleniem fakt, ze wiekszos¢ naszych wnioskéw zostala zaakceptowana i pozytywnie opiniujemy
wynikajace z nich rozwigzania, zawarte w wiw Planie sytuacyjnym DW 515. Jakkolwiek powyzsza
opinia obejmuje tylko elementy wprowadzone do projektu (zgodnie z naszymi wnioskami z dn.
09.04.2020r,), zatem prosimy réwniez o uwzglednienie nastgpujacych zagadnien:

1. Ponawiamy prosbe o pozytywne rozstrzygniecle kwestii wprowadzenia sygnalizacji $wietinej oraz
przejscia dla pieszych, na skrzyzowaniu z ul. Slowackiego. Rozumiemy, ze przeprowadzenie
pemiaréw ruchu w tej strefle, stanowi jeden z podstawowych elementow decydujacych o
zastosowaniu odpowiednich rozwigzan, ale nie mniej istotne sq takze aspekty wynikajace ze
specyfiki usytuowania i naszych wieloletnich doswiadczen, odnoénie obserwowanych problemow
na tym skrzyzowaniu. Ograniczona widoczno$¢ dla wiaczajacych sie do ruchu od strony ul.
Slowackiego, w polaczeniu ze wzmozonym ruchem pojazdow (szczegdinie w godzinach
porannych oraz wczesno popotudniowych, zwiazanym z dowozem dzieci do przedszkola i szkot),
powodujg tworzenie sie ogromnych zatorow, stwarzajacych potencjaine zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu. Istniejace w tej strefie przejécie dia pieszych, jest bardzo uczgszczane |
ewentualna jego likwidacja, moze spowodowac dodatkewe zagrozenie, zwigzane z prébami
przekraczania jezdni (mimo braku przejscia). Ponadto uwazamy, ze przeprowadzenie pomiaréw
ruchu w strefie skrzyzowania, powinno odbyé si¢ w czasie trwania roku szkolnego (bez
istniejacych aktualnie ograniczen zwigzanych z pandemia), bo tylko wowczas moga by¢ one
miarcdajne.

2. Oile z przedstawionego komentarza wynika, ze wnioskowane przesunigcie przejscia dla pieszych
w sasiedztwie szkoly (ul. Zawadzkiego - km 27+342) - nie znajduje Pafistwa akceptac]i, prosimy o
wprowadzenie rozwiazania alternatywnego, tj. wydtuzenie obydwu projektowanych w tej strefie
zatok autobusowych tak, aby oprécz autobusu mogty sie na nich réwnoczesnie zatrzyma¢ 2-3

str. 113

Plac Wolnosci 1, . : .

82440 Dzlerzgort sekretariat@dzierzgon.pl,

tel. 552762612 www.facebook.com/urzad.dzierzgon,
{‘ centrala 55 276 2501 do 03 @ www.dzierzgon.pl,

faks 55 276 22 57 www.bip.dzierzgon.pl
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auta osobowe, dowozace dzisci do szkoly. Takie rozwigzanie pozwolioby na rozstrzygnigoie
problemu, kidry byt powodem wezesniejszego wniosku w te] sprawie.

Przedstawiony Plan sytuacyjny DW 515 (w stosunku do dokumentacji otrzymanej poprzednio), daje
mozliwost bardziej szczegdélowe] analizy projektowanych rozwigzan., Dlatego niezaleznie od
powyZszego, prosimy dedatkowo uwzglednié nastepujace aspekty:

1l;

Zjazd na skrzyzowaniu z drogg gminng (km 25+723), przewidziano o szerokosci 3m. Wobec faktu,
e jest to zjazd na droge obshugujacy teren z istniejgey oraz sukcesywnie rozwijajacs sig strefg
ustugowo-mieszkalng - jest konieczne, aby funkcjonowata tam  mozliwoSé  ruchu
dwukierunkowego. Docelowo planowana jest przebudowa tej drogi (w zakresie spetniajgcym wiw
parametr) | dlatego prosimy o odpowiednie zwiekszenie szerokoscl zjazdu (min. 4,5 = 5m).

W strefie istnigjgcego (jedynego) wejscia na cmentarz parafiaing (ok. km 26+160), istnieje
koniecznost zapewnienia mozliwosci zatrzymywania sie pojazddw, obstugujacych pochiwki oraz
odbidr odpadéw z cmentarza. Najbardzie] dogodnym | bezpiecznym rozwigzaniem byloby
utworzenie odpowiednie] zatoki (ok. km 26+150), umozliwiajace] zatrzymanie karawana lub
pojazdu do odbioru odpaddw.

W centralnej czesci miasta funkcjonuje kilka newralgicznych skrzyzowan, na ktorych dochodzi do
znacznego spowolnienia lub czasowego ograniczenia plynnosci ruchu. Sytuacia w tym zakresie
ulegtaby zdecydowanej poprawie, gdyby udalo sig wprowadzic tzw. lewoskrety, 2 analizy
rozwiazan przedstawionych Planie sytuacyjnym wnicskujemy, #e potencjalnie takie mozliwosc
istnieja w nastepujacych migjscach:

1) skrzyzowanie z ul. 3 Maja (DW 527) — zjazd 2z kier. Malbork-llawa,

2) skrzyzowanie z ul. 1 Maja - zjazd z kier. lawa-Matbork,

3) shrzyzowanie z ul. Zurawig - zjazd z kier. Malbork-lawa,

4) skrzyzowanie z ul, Przemysiows — zjazd z kier. lawa-Malbork,

5) skrzyzowanie z ul. Slowackiego — 2jazd z kier. lfawa-Malbork,

G) skrzyzowanie z ul, Wojska Polskiago - zjazd z kier. Malbork-lawa.

Strefa miejsc postojowych przy ul. Plac Wolnoéci, powinna obgjmowad dhuzszy odoinek (od ok, km
26+285 do km 26+328). Najdogodniejszym bytoby zachowanis aktualnie istnigjacego rozwigzania
(z parkowaniem skosnym, umoZliwiajacym wytyczenie wigksze| ilodci migjsc). Rozwigzanie
proponcwane w Planie syluacyjnym, znaczaco ogranicza ilosé miejsc postojowych, co przy ich
bardzo duzym deficycie w te] czesci miasta, stanowi ogromne wirudnienie (szczegbinie dla
mieszkancaw znajdujgcego sie w bezposrednim sgsiedztwie - budynku mieszkalnego).

Ma fuku drogi w poblizu skrzyzowania z ul. Traugutta, istnieje koniecznoss zainstalowania bariery
enargochionnej (w miejscu betonowego murkuy, preewidzianego do likwidacji). Jest to strefa
bardzo niebezpieczna (szczegdinie w warunkach zimowych), gdzie wskutek nicostroznodci
kierowcow (zblizajgcych sie stromym zjazdem z kier. lfawy) - dochodzi do wypadnigcla pojazdu 2
drogl. Istniejgcy murek jue wislokrotnie chronit przechadniéw przed najechaniem i zapobiegat
dramatycznym skutkom takich zdarzed. W przeszlosci (zanim powstal wym, murek) - zdarzyl sig w
tym migjscu wypadek smiertelny,

sir. 213
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6. Ciag pieszy obok obiekiu sportowego na ul. Zawadzkiego (naprzeciwke szkoly), kohczy sig przed
zjazdem na parking przy tym obiekcie (km 27+412). Wskazanym jest, aby przedhuzy¢ go wzdhiz
zjazdu deo parkingu, co osobom pozostawiajacym pojazdy na parkingu, umozliwi edpowiednig
kemunikacje ze szkolg lub przystankami autobusowymi

7. W dazeniu do zapewnienia mozliwie najwyzszych warunkow bezpieczenstwa ruchu, prosimy
rozwazyt wprowadzenle dodatkowego oznakowsnia stref wymagajacych ograniczenia predkogc,
np. poprzez zastosowanle radardw sclarmych z wyswietlaczem predhkoscl | napisem JLwolnij”.
Dotyczy to odeinkéw dragi przy zblizaniu sie do szkoly (2 obydwu kierunkow) oraz przy zhlizaniu
sig do skrzyzowania z ul. Trauguita z kier. kawa.

8. W jednym z elementsw opisowych Planu sytuacyjnego doszio do omyhki. W rzeczywistodcl zjazd
na ul, 11 Listopada znajduje sig w km 28+146.

1. Adresat
2. ala

Do wiadomose:
1. Zarzad Drog Viojewddzkich w Gdansku, ul. Mostowa 114, B0-778 Gdarisk
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3. Burmistrz Dzierzgonia — uzgodnienie projektu budowlanego w zakresie planu sytuacyjnego
branzy drogowe]

URZAD MIEJSK!

- W DZIERZGONIU

Plac Wolnodei 1 (3 Dzlerzged, dn. 11.05.2020r.

T1.670.22.2.2020

Biuro Projektéw Highway Sp.z o.0.
ul. Jabloniowa 20

80-175 Gdarisk
Dot Uzgodnienie projektu budowlanego przebudowy DW 515 na odcinku m. Dzierzgon

W nawigzaniu do otrzymanej korespondencji w przedmiotowe] sprawie (przestanej droga elektroniczng
w dniu 08.05.2020r), po zapoznaniu si¢ ze zaktuzlizowanym Planem sytuacyjnym DW 515 oraz
kementarzem odnos$nie uwag i wnioskéw, zawartych w pismie UM Dzierzgon nr T1.670.22.2.2020
z dn, 30.04.2020r. - Gmina Dzierzgon pozylywnie opiniuje | uzgadnia rozwigzania zawarte w wiw
Planie sytuacyjnym DW 515, pod nastepujgcymi warunkami:

1. Kweslia wprowadzenia sygnalizacy $wietinej oraz przejécia dla pieszych, na skrzyzowaniu z
ul. Slowackiego, zostanie rozstrzygnigta w gidwnej mierze przy uwzglednieniu aspektow
bezpieczenstwa ruchu (wynikajacych z tzw. fréjkata widocznosci) oraz opisanych wezedniej
probleméw komunikacyjnych (w szczytowych godzinach ruchu). Przeprowadzenie miarodajnych
pomiaréw ruchu w strefie skizyzowania, zostalo obwarowane blizej nieokreslonym terminem (ze
vizgledu ng istniejace ograniczenia zwigzane z pandemia) - wobec czego najwczesniej moga one
nastapic jesienig br. (wariant optymistyczny). Z uwagi na potrzebe pilnego finalizowania etapu
projektowego, wiw zwioka w czasie - nie jest wskazana,

2. W zwigzku brakiem odpowiednich warunkdw do utworzenia zatoki postojowej przy wejéciu na
cmentarz, istnieje konlecznos¢ dopuszczenia mozliwodci doraznego zatrzymywania sie na jezdni,
pojazdéw obslugujgcych pochéwki oraz odbierajgcych odpady - poprzez wprowadzenie
stosownego oznakowania.

3. Przeprowadzenie dogiebnej analizy zasadnosci wprowadzenia lewoskretéw (przynajmniej na
czescl ze wskazanych lokalizacyl). Propozycja godna rozwazenia, ze wzgledu realng szansg
uplynnienia ruchu pojazdéw (szczegoinie przejezdzajacych tranzytem)

1. Adresat .

2. aa o
Do wiadomosci.

1. Zarzagd Drbg Wojewddzkich w Gdanisku, ul, Mostowa 11A, 80-778 Gdanisk

Plac Wolnosci 1 oo X :
s pod sekretariat@dzierzgon.pl,
82-440 Dzierzgon napUzerzon.g
1¢l.55 2762612 www.facebook.com/urzad.dzierzgon,
R, centralass 2762501do03 (@) www.dzierzgonpl
faks 55 276 22 57 www.bip.dzierzgon.pl
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PROJEKT WYKONAWCZY

Rozbudowa drogi wojewdédzkiej nr 515 od granicy m. Malbork do granicy wojewddztwa. Odcinek IIl - miasto Dzierzgon

TOM 1.1 - PROJEKT DROGOWY

Dyrektor Zarzadu Drég Wojewddzkich w Gdarisku — pozytywna opinia do projektu budowlanego

branzy drogowej z uwagami

ZARZAD DROG WOJEWODZKICH w GDANSKU

BO-778 Gdansk, ul. Mostowa 114
m Sekretarat bal (0 58) 32 64 990; fax, [0 58) 32 64 509; Regon; 121887276
GDANSK '
emal:

WPL2212.653.853.2020.JK Gdarisk, 11.01.2021 r.
HIGHWAY 5p. z 0.0.
ul. Jabtoniowa 20
80-175 Gdansk
bivro@hwy.com.pl

Dotyczy: Opracowania dokumentacji projekiowe] pt: .Rozbudowa drogl

wojewddzkiej nr 515 od granicy m. Malbork do granicy wojewddrtwa,
Odcinek lll - miasto Dzierzgon”

Larzqd Drég Wojewddzkich w Gdarsku w odpowiedzl na pismo nr 56-PWY-P-
06.2020/1P z dnia 26.11.2020 r. (wptyw 01.12.2020 1) informuje, zs opiniuje pozyhywnie
projekt budowlany branty drogowej z nastepujgoymi uwagami:

1.

Plan orientacyjny. plan sytuacyiny uzupetnié o lokalzacje zhiomikdw
(wskazaé réwniet dojazdy do zbiornikéw).

2. Doprecyzowaé przedmiot i cel opracowania: czy bedzie tylko
wzmocnienie nawierzchni, czy tef nowa konstrukcja, dodad rozbudows
skrzyzowar,

3. Brak obliczen, na podstawie kitérych wyznaczono kategore ruchu dia
DWS515 ER3.

4. Malety jednomnaocznie wskazad/rozdzieic co jest konstrukcja, a co
wImacnieniem podtoia,

3. Qkredlic grunty stanowigce G4* podiota gruntowego oraz podaé min
wymagania modutu odksztatcenia £ w MPa dla poszezegdlnych grup
noinoici podioia rodzimege G+ G4*,

6. Opisac  parametry  projekfowanych  georusziow (iréjosiowego,
dwuosiowego) bez uzywania nazw handlowych.

7. W czeici opisowe| | graficzne] uzupeinic przepust drogowy pod drogg
powiatowq ul. Elblgska, jezel jest elementem dragowym.

8. Uzupetnic przekrdj G-G o pokazanie istrigjgcego muru oporowegs na
skroju wzodza zamkowegao,

?. Mo prekrojoch romalnych za cbreerami (chodniki, ciggi pieszo-
rowerowe) przewidzie¢ wykonanie odsadzki gruntowe] min 0,2 m,

10. Uzasadnic zastosowanie balustrad U-11a przy réinicy wysokosci ferenu
ponize] 2 m.

Erawe prowedz!

Janing Krajewska, fel, 58 32 64 946, e-maoit Jerajew sko@zcwgakansk ol
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PROJEKT WYKONAWCZY

Rozbudowa drogi wojewdédzkiej nr 515 od granicy m. Malbork do granicy wojewddztwa. Odcinek IIl - miasto Dzierzgon

TOM 1.1 - PROJEKT DROGOWY

11.Pokazac na przekroju nomalnym  sposdb  Zobezpieczenia  ruchu
pojozddw oraz pieszych wzdtuz réwnolegte] drogi wewnetzne] na
odcinkuw 27+100 do 27+200 km.

12. Dlugose rysunkdw nalety ograniczyé do okoto 1.5 m (szerckoid ramion
dorostego cztowieka).

13. Nalety poprowic czytelnosié opisdw na Rys. 5.3.

14, Rys. 5.5 Lokalzacja barery pomiedzy schodami | podjozdem dla wdzkdw
bedde utudniota jege utzymanie. Prosze rozwaiyé  przesuniecie
balustrady na murek, Czy wioiciwie przyjeto szerckoic stopnia pomiedzy
podjazdem dia wozkow?

15. Jeieli z opinii Konserwatora wynikad bedzie zmiono zoopiniowanego
uktadu drogowego, nalezy uwzglednic fo w koncowsj wersji projekiu,

Projekt stanowi zatgeznik nr | do pisma, Zamawigjgey informuje, e powyisze uwagi

nalety uwzglednic rownies w projekcie zogospodarowania terenu | przedstawid

w koncowe] wersjl dokumentaci.

Oteyrnises

I powazaniem

AT ARE. ANNG 'n.".,;l:-_':.'l.luﬁ-.’

{f_/ Adrescd,  bivo@tey.com.ol

2. Afo

Sirona2z2
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PROJEKT WYKONAWCZY

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 515 od granicy m. Malbork do granicy wojewodztwa. Odcinek lIl - miasto Dzierzgon

TOM 1.1 - PROJEKT DROGOWY

D. ZALACZNIKI - ELEMENTY PROJEKTU BUDOWLANEGO

Rys. 2.1
Rys. 2.2
Rys. 2.3
Rys. 2.4

Rys. 2.5

Projekt zagospodarowania terenu [km 24+900 do km 25+650]
Projekt zagospodarowania terenu [km 25+650 do km 26+400]
Projekt zagospodarowania terenu [km 26+400 do km 27+180]
Projekt zagospodarowania terenu [km 27+180 do km 27+890]

Projekt zagospodarowania terenu [km 27+890 do km 28+440]

Skala 1:500

Skala 1:500

Skala 1:500

Skala 1:500

Skala 1:500
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PROJEKT WYKONAWCZY
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 515 od granicy m. Malbork do granicy wojewodztwa. Odcinek lIl - miasto Dzierzgon
TOM 1.1 - PROJEKT DROGOWY

E. CZESC RYSUNKOWA

Rys. 1.0 Plan orientacyjny Skala 1:5000
Rys. 2.1 Plan sytuacyjny [km 24+900 do km 25+500] Skala 1:500

Rys. 2.2 Plan sytuacyjny [km 25+500 do km 26+100] Skala 1:500

Rys. 2.3 Plan sytuacyjny [km 26+100 do km 26+550] Skala 1:500

Rys. 2.4 Plan sytuacyjny [km 26+550 do km 27+250] Skala 1:500

Rys. 2.5 Plan sytuacyjny [km 27+250 do km 27+850] Skala 1:500

Rys. 2.6 Plan sytuacyjny [km 27+850 do km 28+440] Skala 1:500

Rys. 3.1-3.3 Przekroje normaine Skala 1:50 / 1:20
Rys. 4.1 Profil podtuzny DW230 [km 24+900 do km 26+150] Skala 1:1000/100
Rys. 4.2 Profil podtuzny DW230 [km 26+150 do km 27+275] Skala 1:1000/100
Rys. 4.3 Profil podtuzny DW230 [km 27+275 do km 28+440] Skala 1:1000/100
Rys. 4.4 Profile podtuzne drég bocznych Skala 1:1000/100
Rys. 4.5 Profile podtuzne drég bocznych Skala 1:1000/100
Rys. 4.6 Profile podtuzne drég bocznych Skala 1:1000/100
Rys. 5.1 Szczeqoly zjazdow i kraweznikow Skala 1:50/ 1:20
Rys. 5.2 Szczeqoly zjazdow, przejsSc i przejazdow Skala 1:50

Rys. 5.3 Szczegoty schodéw i murdw prefabrykowanych Skala 1:50

Rys. 5.4 Szczegdty schoddw i muréw prefabrykowanych Skala 1:50

Rys. 5.5 Schemat wykonania rowu krytego pod zjazdem Skala ---
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PROJEKT WYKONAWCZY

TOM 1.1 - PROJEKT DROGOWY

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 515 od granicy m. Malbork do granicy wojewodztwa. Odcinek lIl - miasto Dzierzgon

Rys. 6.1
Rys. 6.2
Rys. 6.3
Rys. 6.4
Rys. 6.5

Rys. 6.6

Rys. 7.1
Rys. 7.2
Rys. 7.3
Rys. 7.4
Rys. 7.5
Rys. 7.6
Rys. 7.7
Rys. 7.8
Rys. 7.9
Rys. 7.10
Rys. 7.11
Rys. 7.12
Rys. 7.13
Rys. 7.14

Rys. 7.15

Plan warstwicowy [km 24+900 do km 25+500]
Plan warstwicowy [km 25+500 do km 26+100]
Plan warstwicowy [km 26+100 do km 26+550]
Plan warstwicowy [km 26+550 do km 27+250]
Plan warstwicowy [km 27+250 do km 27+850]

Plan warstwicowy [km 27+850 do km 28+440]

Przekroje poprzeczne [km 24+900 do km 25+023]
Przekroje poprzeczne [km 25+025 do km 25+131]
Przekroje poprzeczne [km 25+150 do km 25+200]
Przekroje poprzeczne [km 25+205 do km 25+325]
Przekroje poprzeczne [km 25+350 do km 25+425]
Przekroje poprzeczne [km 25+450 do km 25+550]
Przekroje poprzeczne [km 25+569 do km 25+675]
Przekroje poprzeczne [km 25+691 do km 25+825]
Przekroje poprzeczne [km 25+850 do km 25+975]
Przekroje poprzeczne [km 25+978 do km 26+086]
Przekroje poprzeczne [km 26+100 do km 26+232]
Przekroje poprzeczne [km 26+250 do km 26+350]
Przekroje poprzeczne [km 26+375 do km 26+493]
Przekroje poprzeczne [km 26+500 do km 26+625]

Przekroje poprzeczne [km 26+646 do km 26+700]

Skala 1:500

Skala 1:500

Skala 1:500

Skala 1:500

Skala 1:500

Skala 1:500

Skala 1:100

Skala 1:100

Skala 1:100

Skala 1:100

Skala 1:100

Skala 1:100

Skala 1:100

Skala 1:100

Skala 1:100

Skala 1:100

Skala 1:100

Skala 1:100

Skala 1:100

Skala 1:100

Skala 1:100
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Rys. 7.16
Rys. 7.17
Rys. 7.18
Rys. 7.19
Rys. 7.20
Rys. 7.21
Rys. 7.22
Rys. 7.23
Rys. 7.24
Rys. 7.25
Rys. 7.26
Rys. 7.27
Rys. 7.28

Rys. 7.29

Przekroje poprzeczne [km 26+725 do km 26+875]
Przekroje poprzeczne [km 26+900 do km 27+025]
Przekroje poprzeczne [km 27+050 do km 27+200]
Przekroje poprzeczne [km 27+225 do km 27+400]
Przekroje poprzeczne [km 27+411 do km 27+550]
Przekroje poprzeczne [km 27+575 do km 27+6350]
Przekroje poprzeczne [km 27+675 do km 27+730]
Przekroje poprzeczne [km 27+775 do km 28+000]
Przekroje poprzeczne [km 28+025 do km 28+200]
Przekroje poprzeczne [km 28+225 do km 28+354]
Przekroje poprzeczne [km 28+375 do km 28+440]
Przekroje poprzeczne [ul. Elblagska (DP 2936G)]

Przekroje poprzeczne [ul. Elblagska (DP 2936G)]

Skala 1:100

Skala 1:100

Skala 1:100

Skala 1:100

Skala 1:100

Skala 1:100

Skala 1:100

Skala 1:100

Skala 1:100

Skala 1:100

Skala 1:100

Skala 1:100

Skala 1:100

Przekroje poprzeczne [ul. Osiedle Westerplatte (1) i (2)] Skala 1:100
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