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OPIS TECHNICZNY:

do projektu przebudowy drogi powiatowej nr 1275 R Budy tancuckie
(granica powiatu) - Laszczyny
na terenie Gminy Grodzisko Dolne
km 20+888,00-23+198,00

1. Inwestor

Gmina Grodzisko Dolne, Grodzisko Dolne 125 a, 37-306 Grodzisko Dolne

2. Podstawa opracowania
a) Umowa z Gming Grodzisko Dolne
b) Mapa do celéw projektowych
c) Ustawa z dnia 7 lipca 1994r Prawo Budowlane (t.j. Dz.U. z 2017 r poz. 1332)
d) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 1999 Nr 43, poz. 430 z pdiniejszymi

zmianami).

3. Lokalizacja i charakter inwestyc;ji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi powiatowej nr 1275 R Budy tancuckie
(granica powiatu) — Laszczyny. Droga jest wtasnoscig Powiatu Lezajskiego, stanowi droge
powiatowg potozong na dziatkach o numerach ewidencyjnych 852, 898, obreb
Zmystéwka i numer ewidencyjny 8 obreb Laszczyny w gminie Grodzisko Dolne,
w powiecie lezajskim wojewddztwo podkarpackie. Zamierzeniem inwestycyjnym objety

jest odcinek drogi o dtugosci 2,310 km.

4. Opis stanu istniejacego
Droga powiatowa nr 1275 R Budy tancuckie (granica powiatu) — Laszczyny na odcinku

objetym zamierzeniem inwestycyjnym usytuowana jest w pasie drogowym, ktdrego



szerokosc¢ jest zmienna i wynosi od 11 m do 16 m. Droga posiada przekrdj poprzeczny
drogowy szlakowy, przebiega w terenie niezabudowanym oraz zabudowanym, posiada
istniejgcy jezdnie bitumiczng o szerokosci od 5,00 m — 6,40 m na tukach, z obustronnymi
gruntowymi poboczami o zmiennej szerokosci od 0,9 m — 1,5 m oraz rowami
przydroznymi. Trasa drogi przebiegajgcej na danym odcinku posiada przebieg czesciowo
krety. Na dtugosci odcinka objetego zadaniem inwestycyjnym, na trasie drogi wystepuja
tuki poziome i pionowe. Niweleta drogi ma przebieg ptaski z pochyleniami podtuznymi
o wartosciach od 0.20% do 2,0%. Na przedmiotowym odcinku nie wystepuja
skrzyzowania z drogami gminnymi ktére posiadajg nawierzchnie bitumiczna.
Na przedmiotowym odcinku wystepujg zjazdy indywidualne do prywatnych poses;ji,
ktére posiadajg réznorodng nawierzchnie, od nawierzchni gruntowej, asfaltowej do
nawierzchni utwardzonej kostkg brukowg. Podstawowym elementem odwodnienia
drogi sg istniejgce przepusty drogowe oraz rowy przydrozne ktére wystepujy wzdtuz
drogi przez co sptyw wdd odbywa sie w wiekszosci zgodnie ze spadkiem podtuznym

drogi.

5. Opis zamierzen projektowych

Przebudowa drogi polega na wykonaniu poszerzenia jezdni z wykonaniem nawierzchni
asfaltowej do szer. 5,5 m na odcinkach prostych (w-wa $cieralna) wraz z warstwami
konstrukcyjnymi podbudowy. Budowg jednostronnego chodnika szerokosci 2,0 m
obramowanego obrzezem betonowym. Odwodnieniem nawierzchni jezdni i chodnikéw
przy zastosowaniu krat Sciekowych ulicznych i $ciekéw przykraweznikowych
z odprowadzeniem wody do istniejgcych rowéw przydroznych poprzez rowy kryte oraz
bezposrednio do istniejgcych rowdéw przydroznych. Wykonaniu poboczy szer. 1,0 m
z kruszywa tamanego. Poczatek projektowanego odcinka przyjeto w km 0+031,00 na
skrzyzowaniu drég, natomiast koniec odcinka w km 2+310,00 (granica powiatu).

Gtéwne elementy w planie :

- chodnik prawostronny km 0+031,00 - 1+400,00 dtugos¢ 1369,00 m,

- chodnik prawostronny km 1+395,00 — 1+929,40 dtugos$é 534,40 m,

- kratki sciekowe z przykanalikami od km 0+031,00 — 0+275,00 str. prawa

- kratki sciekowe z przykanalikami od km 0+380,00 — 0+521,00 str. prawa

- kratki sciekowe z przykanalikami od km 0+700,00 — 1+260,00 str. prawa



- kratki sciekowe z przykanalikami od km 1+300,00 — 1+380,00 str. prawa

- kratki sciekowe z przykanalikami od km 1+395,00 — 1+550,00 str. lewa

- kratki sciekowe z przykanalikami od km 1+610,50 — 1+550,00 str. lewa

- kanalizacja deszczowa z rur HDPE @ 300 mm od km 0+031,00 - 0+275,00 wraz
studniami kanalizacyjnymi (studnie od S2 do S7) str. prawa

- kanalizacja deszczowa z rur HDPE @ 300 mm od km 0+380,00 - 0+454,20 wraz
studniami kanalizacyjnymi (studnie od S8 do S9) str. prawa

- kanalizacja deszczowa z rur HDPE @ 300 mm od km 0+457,20 - 0+4521,00 wraz
studniami kanalizacyjnymi (studnie od S10 do S11) str. prawa

- kanalizacja deszczowa z rur HDPE @ 300 mm od km 0+700,00 - 1+260,00 wraz
studniami kanalizacyjnymi (studnie od S12 do S32) str. prawa

- kanalizacja deszczowa z rur HDPE @ 300 mm od km 1+291,50 - 1+380,00 wraz
studniami kanalizacyjnymi (studnie od S33 do S35) str. prawa

- kanalizacja deszczowa z rur HDPE @ 300 mm od km 1+393,50 - 1+550,00 wraz
studniami kanalizacyjnymi (studnie od S36 do S41) str. lewa

- kanalizacja deszczowa z rur HDPE @ 300 mm od km 1+606,00 - 1+930,00 wraz

studniami kanalizacyjnymi (studnie od S42 do S49) str. lewa
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Szczegbétowy zakres robdt zostat przedstawiony w Przedmiarze Robdt stanowigcym

integralng czes¢ dokumentac;ji projektowej inwestycji.

Zakres planowanych robét w catosci miesci sie w granicach pasa drogowego

w zwigzku z tym inwestycja realizowana bedzie w trybie zgtoszenia robét budowlanych

na postawie art. 30 ust. 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo budowlane ( tekst

jednolity Dz. U. z 2017 r., poz. 1332)

6. Podstawowe parametry techniczne projektowanej drogi

e Kategoria drogi droga powiatowa;

e Klasa drogi L (lokalna)

e Szerokosc jezdni: 5,50 m + poszerzenie jezdni na tukach
e Szerokos¢ pobocza 1,00 m

e Chodnik 2,00 m

e Kategoria ruchu KR2



7. Konstrukcja nawierzchni drogi

Na odcinku objetym opracowaniem zaprojektowano wykonanie podbudowy

w technologii MCE.

1. Istniejagcg nawierzchnie bitumiczng nalezy pokruszyé na gteboko$¢ ok. 8 cm,
wykorzystujgc destrukt w technologii MCE do wykonania podbudowy. Doziarnienie
frakcjg kruszywa o ciggtym uziarnieniu 0-31,5 mm S$redniej grubosci 7 cm.
Projektowana grubos¢ dolnej warstwy podbudowy MCE wynosi 15 cm.

2. Warstwa wigzaca grubosci 8 cm z betonu asfaltowego AC 16W

3. Warstwa $cieralna grubosci 4 cm z betonu asfaltowego AC 11S

Dla zwiekszenia trwatosci warstw bitumicznych nalezy wykonaé wigzanie

miedzywarstwowe emulsjg asfaltowg, kationowg szybkorozpadowsa.
Projektowana konstrukcja jezdni na poszerzeniach:

Na odcinku objetym opracowaniem zaprojektowano wykonanie poszerzenia jezdni

z wykorzystaniem technologii MCE.

Grunt ulepszony spoiwem drogowym o wytrzymatosci RM=4,0 MPa gr. 20 cm.
Dolna warstwa podbudowy destrukt w technologii MCE gr. 15 cm.

Warstwa wigzgca grubosci 8 cm z betonu asfaltowego AC 16W
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Warstwa $cieralna grubosci 4 cm z betonu asfaltowego AC 11S
Dla zwiekszenia trwatosci warstw bitumicznych nalezy wykonaé wigzanie

miedzywarstwowe emulsjg asfaltowg, kationowg szybkorozpadowsa.

Warstwy bitumiczne nawierzchni zostang wykonane z mieszanek mineralno
-bitumicznych typ AC wg. PN-EN-13108-1. Obramowanie jednostronne jezdni stanowi
projektowany chodnik szerokosci 2,0 z projektowanym poboczem utwardzonym

kruszywem tamanym sr. grubosci 15 cm o uziarnieniu 0/31,5 mm na szerokosci 1,0 m.

8. Konstrukcja nawierzchni chodnika i zjazdéw przez chodnik
Projektowana konstrukcja nawierzchni chodnikéw:

6 cm — kostka brukowo-betonowa

4 cm — podsypka cementowo-piaskowa



10 cm - podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm

10 cm — w-wa odcinajgca z kruszywa naturalnego

Obramowanie chodnika stanowi betonowe obrzeze 8x30x100 cm posadowione na fawie
betonowej C12/15 w potaczeniu z kraweznikiem betonowym 15x30x100 cm na tawie

betonowej z oporem C12/15.
Projektowana konstrukcja nawierzchni zjazdu przez chodnik:

8 cm — kostka brukowo-betonowa
4 cm — podsypka cementowo-piaskowa
15 cm — podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm
15 cm — z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
Rm 2,5 MPa.
Obramowanie zewnetrzne (od strony bram) nawierzchni zjazdéw stanowi obrzeze
betonowe 8x30x100 cm ustawione na tawie betonowej C12/15. Od strony jezdni
nawierzchnie zjazddw obramowane zostang kraweznikiem betonowym przejazdowym
15x30x100 cm ustawionym na tawie betonowej z oporem C12/15. Obrzeze nalezy
ustawié gérng krawedzig rowno z nawierzchnig zjazdu. Kraweznik przejazdowy na styku
jezdni drogi moze by¢ ustawiony ze ,$wiattem” max. 4 cm ponad powierzchnig jezdni.
Pozostata czes¢ zjazdu (od krawedzi nawierzchni z kostki do granicy pasa drogowego)

zostanie utwardzona kruszywem tamanym 0/31,5 mm o $redniej grubosci 15 cm.

Projektowana konstrukcja nawierzchni zjazdow przebudowywanych:

Na odcinku objetym opracowaniem wystepujg zjazdy do posesji pod ktorymi
zaprojektowano przepusty z rur HDPE @ 500 mm z wykonaniem prefabrykowanych

wlotéw i wylotéw.

Nawierzchnia zjazdu do posesji:

15 cm — podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm
9. Trasa i usytuowanie elementow drogi

Trase nawierzchni jezdni, chodnika i kanalizacji deszczowej nalezy wytyczy¢ zgodnie

z planem sytuacyjnym.



9.1 Rozwiazania projektowe w zakresie odwodnienia drogi

Do odprowadzenia wody opadowej i roztopowej z przebudowywanych drog
zastosowano odwodnienie powierzchniowe (zastosowanie odpowiednich spadkéw
podtuznych i poprzecznych) do istniejgcych rowdéw przydroznych przeznaczonych do
odmulenia poprzez projektowane kraty $ciekowe zlokalizowane przy kraweznikach.
Lokalnie zaprojektowano rowy kryte ze studniami kanalizacyjnymi pod projektowanymi
chodnikami. Przyjety system odwodnienia uwzglednia zastosowanie przekroju
potulicznego, konfiguracje przylegtego terenu, wystepujgce warunki gruntowo wodne,
wymagania dotyczgce ochrony srodowiska. Przejete wody opadowe i roztopowe z jezdni
i chodnika beda wstepnie oczyszczane 1z piasku i zawiesiny fatwoopadajgcej
w osadnikach krat sciekowych. Istniejace przepusty z rur betonowych $rednicy 80 cm
usytuowane w km 0+455,70, km 1+287,04 i km 1+609,85 zaprojektowano do remontu poprzez
wymiane czesci przelotowej na rury typu HDPE SN 8 o $rednicy 80 cm. Na wlotach i wylotach

przepustow zaprojektowano prefabrykowane zelbetowe $cianki oporowe z betonu klasy C25/30.
9.2 Urzadzenia infrastruktury technicznej

W przypadku skrzyzowania projektowanych robét ziemnych (wykonanie koryta) pod
warstwy konstrukcyjne nawierzchni chodnika oraz roboty ziemne dla wykonania
kanalizacji deszczowej z istniejgcymi liniami podziemnej infrastruktury technicznej,
przed wykonaniem robdt nalezy dokonac kontrolnych odkrywek przewodéw w celu
ustalenia doktadnej rzednej ich posadowienia. W przypadku stwierdzenia zbyt ptytkiego
przebiegu przewodow i zagrozenia ich uszkodzenia w czasie robét ziemnych, roboty

w tych miejscach nalezy wykona¢ recznie.

9.3 Elementy oznakowania drogi

Realizacja niniejszej inwestycji nie wymaga zmian w lokalizacji istniejgcego oznakowania
pionowego i poziomego drogi.

9.4 Zielen przydroina
W pasie projektowanych robdt nie wystepujg drzewa i krzewy, ktére nalezatoby wycigé

i wykarczowaé. Roboty ziemne w poblizu drzew rosngcych przy granicy pasa drogowego

nalezy prowadzi¢ w sposdb zapewniajacy ochrone bryty korzeniowe;.



9.5 Roboty ziemne i gospodarka gruntami oraz odpadami

W ramach niniejszej inwestycji przewiduje sie do wykonania roboty ziemne zwigzane
z wykonaniem koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni chodnika. Nie przewiduje
sie pozyskania gruntéw z ukopow w pasie drogowym ani z terenu przylegtego do drogi.
Z pasa terenu przewidzianego do wykonania utwardzenia poboczy nalezy usungé
humus. Nadmiar humusu nalezy zagospodarowaé¢ w pasie drogowym w sposob

uzgodniony z Inwestorem lub przewiez¢ w miejsce wskazane przez Inwestora.
10. Ochrona interesow osob trzecich

Poszanowanie wystepujgcych w obszarze oddziatywania, uzasadnionych intereséw osoéb

trzecich w przypadku niniejszej inwestycji polega na:

1. zapewnieniu dostepu do drogi z wszystkich posesji graniczacych z pasem
drogowym, ktdre w chwili obecnej majg dostep (zjazd) do przedmiotowe] drogi;
2. przebudowie lub zabezpieczeniu urzadzen infrastruktury technicznej znajdujacych
sie w pasie drogowym, ktdre kolidujg z projektowang inwestycjg;
Wykonawca robdt jest zobowigzany do zachowania szczegdlnej ostroznosci
w czasie prowadzenia robdét sprzetem mechanicznym w poblizu istniejgcych urzadzen
infrastruktury technicznej. Przed przystgpieniem do wykonywania robdét Kierownik
Budowy/Robdt jest zobowigzany do oznaczenia w pasie prowadzenia robét, przebiegu
istniejgcych podziemnych linii infrastruktury technicznej oraz do powiadomienia
pracownikéw i operatoréw sprzetu budowlanego o sposobie oznaczenia tych linii.
Realizacja inwestycji nie ogranicza mozliwosci korzystania z sieci medialnych
usytuowanych w pasie drogowym oraz nie powoduje koniecznosci rozbiérki lub
przebudowy innych obiektéw budowlanych niezwigzanych z infrastrukturg drogowg

w tym, bram i ogrodzen poses;ji.

11. Organizacja i bezpieczenstwo ruchu drogowego

Przyjete rozwigzania projektowe nie wymagaja zmiany oznakowania drogi. Istniejgce
oznakowanie pionowe nalezy chronic przed zniszczeniem w czasie prowadzenia robét.
Wykonawca robot zobowigzany jest do opracowania projektu tymczasowej organizacji
ruchu na czas wykonywania robot. W projekcie nalezy uwzgledni¢ wszystkie etapy
realizacji inwestycji, kolejno$¢ realizacji poszczegdlnych etapéw i oznakowanie dla

kazdego etapu. W projekcie nalezy uwzgledni¢ réwniez wszystkie elementy istniejgcej



organizacji ruchu w kontekscie oznakowania prowadzonych robét majac na wzgledzie
bezpieczenstwo ruchu drogowego i bezpieczenstwo oséb wykonujgcych prace na
drodze oraz czytelno$¢ oznakowania. Projekt tymczasowej organizacji ruchu powinien
by¢ zaopiniowany przez zarzad drogi i Komende Powiatowg Policji oraz powinien by¢
zatwierdzony przez Staroste powiatu lezajskiego. Ograniczenia wynikajgce
z prowadzonych robét wyrazone znakami drogowymi powinny odzwierciedlaé faktyczny
stan na drodze. W miare postepu robdét oznakowanie tymczasowe powinno by¢
przestawiane. W przypadku przerw w prowadzeniu robdt oznakowanie tymczasowe
powinno odzwierciedla¢ faktyczny stan zagrozenia na drodze. Nie nalezy wprowadzac
ograniczen w nieuzasadnionych przypadkach. Znaki i urzgdzenia bezpieczeristwa ruchu
zastosowane do oznakowania robdot powinny byé utrzymywane w czystosci i w dobrym
stanie technicznym przez caty okres trwania robdt. Znaki i urzadzenia uszkodzone
powinny byé niezwtocznie wymienione na nowe. Po zakonczeniu robdt nalezy usungc
wszystkie znaki tymczasowe i przywréci¢ dotychczasowg organizacje ruchu.

12. Dane o formach ochrony zabytkéw

Na terenie inwestycji ani w jej bezposrednim sgsiedztwie nie znajdujg sie obiekty
wpisane do rejestru zabytkow. Nie wystepujg tez inne formy ochrony zabytkdw
o ktérych mowa w ustawie z dnia 23 lipca 2003r o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami (Dz.U. z 2003r, nr 162, poz. 1568 z pdz. zmianami). Inwestycja nie wymaga
uzyskania pozwolenia wtasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkédw na
prowadzenie robdét budowlanych przy obiekcie budowlanym wpisanym do rejestru
zabytkéw lub na obszarze wpisanym do rejestru zabytkéw, o ktérych mowa w art. 39
ust. 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane.

13. Dane okreslajace wptyw eksploatacji gérniczej

Inwestycja nie jest potozona na obszarach objetych eksploatacjg gérnicza.

14. Uwagi koncowe

Jednostki prowadzace roboty drogowe zobowigzane sg do utrzymania w nalezytym
stanie ternu budowy. Wykonawca zobowigzany jest na okres przebudowy zabezpieczy¢
teren prowadzonych roboét. Przed rozpoczeciem robdt Wykonawca winien otrzymacé od
geodety wykaz reperéw wg. ktérych bedzie wykonana niweleta poszczegdlnych

elementéw. Osoby wykonujgce czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym



powinny by¢ ubrane w odziez ostrzegawczg o barwie pomaranczowej oraz kamizelki
ostrzegawcze z tasmami odblaskowymi. Wszelkie roboty nalezy wykonaé zgodnie
z STWIORB, obowigzujgcymi przepisami, aktualnymi normami w odniesieniu do
poszczegdlnych branz i robdt, zasadami sztuki budowlanej i ze szczegblnym

uwzglednieniem Prawa Budowlanego oraz przepiséw BHP i PPOZ.
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