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OPIS TECHNICZNY

1.PODSTAWA OPRACOWANIA

- projekt zagospodarowania terenu,

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku ,Prawo o ruchu drogowym” (Dz. U. z 2012,
poz. 1137, z p6zn. zm.),

- Ustawa o drogach publicznych (t.j.: Dz.U. z 2015 r., poz. 460 z p6zn. zm.);

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r w sprawie
szczegbtowych warunkédw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. U z 2003 Nr 177 poz.1729)

- Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegbétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. z 2003 Nr 220 poz.2181 z pdzn. zm.) tgcznie z zatgcznikami
nri,2,3i4;

- Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 roku w sprawie znakdw i sygnatow drogowych
(Dz. U. z2008r. Nr 179, poz. 1104 z p6zn. zm.).

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2marca 1999 w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (t.j.: Dz.U. z 2016, poz. 124).

- wizja lokalna oraz inwentaryzacja wtasna miejsca inwestyciji

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Zakresem opracowania objeto statg organizacje ruchu po wybudowaniu mostu nad
rzekg Note¢ wraz z przebudowg drogi gminnej nr 150833C w miejscowosci Kobylniki.

3.ZALOZENIA PROJEKTOWE

3.1 Charakterystyka drogi i ruchu na drodze

droga gminna 150833C

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie kujawsko-

pomorskim, powiecie inowroctawskim na terenie gminy Kruszwica. Odcinek drogi objety
opracowaniem potozony jest w ciggu drogi gminnej nr 150833C. Poczatek opracowania
znajduje sie na wysokosci swietlicy wiejskiej w miejscowosci Kobylniki tj. posesji nr 26C, zas

koniec stanowi skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 2568C. Droga w catosci posiada
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nawierzchnie asfaltowg o zmiennej szerokosci 5,2-5,6m. Wzdtuz drogi od sSwietlicy do
obiektu mostowego po obu stronach znajdujg sie tereny rolnicze. Natomiast pomiedzy
obiektem a skrzyzowaniem z drogg powiatowa, po lewej stronie drogi znajduje sie teren
spotki wodno-$ciekowej w Kruszwicy, na ktérym znajduje sie miejsko-gminna oczyszczalnia

Sciekow, zas po prawej teren rolniczy.

W chwili obecnej ze wzgledu na zty stan techniczny mostu droga jest zamknieta dla
ruchu bezposrednio przed mostem. Zaréwno od wschodu jak i zachodu odcinki drogi
stanowig s$lepe dojazdy do oczyszczalni oraz terendw rolniczych.

droga powiatowa 2568C

Droga powiatowa nr 2568C stanowi droge klasy gtéwnej ,G” relacji Sikorowo-
Kruszwica. Droga posiada nawierzchnie asfaltowg o szerokosci ok. 5,0m. Ruch na drodze w
duzej mierze mozna okresli¢ jako gospodarczy. Droga stanowi potgczenie Sikorowa z drogg
krajowg nr 62 w Kruszwicy. Przechodzi m.in. przez tojewo, Szarlej. Srednie dobowe
natezenie pojazdéw ogdétem na przedmiotowym odcinku (obejmujacym skrzyzowanie z
droga gminng) wynosi ok. 3645 P/dobe wg danych z pomiaréw z 2015r.

3.1 Opis organizacji ruchu.

W ramach przedmiotowego zadania projektuje sie budowe nowego mostu w
miejsce istniejacego oraz rozbudowe drogi gminnej. W zwigzku z tym ze w niedalekiej
przysztosci planowana jest budowa obwodnicy po $ladzie istniejgcej drogi, na odcinku od
drogi powiatowej do obiektu, projektuje sie doprowadzenie parametrow drogi do klasy G, tak
aby w przysztosci nie byto potrzeby znaczacej przebudowy przedmiotowego odcinka drogi.
Ze wzgledu na ograniczenia terenowe w postaci zjazdu do oczyszczalni projektuje sie tu
najazd na obiekt o pochyleniu 4% i tuki pionowe dostosowane do predkosci projektowej
60km/h. Przedmiotowy odcinek w planie stanowi prosta.

Natomiast od obiektu w kierunku swietlicy projektowana droga w przysztosci stanowic
bedzie tylko dojazd do terendéw rolniczych prawdopodobnie $lepy (obwodnica przebiegaé
bedzie w kierunku zachodnio-pétnocnym). Dlatego tez na tym odcinku ze wzgledéw
ekonomicznych i spotecznych projektuje sie przebieg drogi czesciowo po istniejgcych
nasypach i istniejgcym $ladzie drogi. W zwigzku z tym w planie projektuje sie trzy tuki
kotowe o sumarycznym kagcie zwrotu 114,11°, promieniach R=125m z przechytkg 7% i
R=600m z pochyleniem jak na odcinku prostym 2%. Na drodze stosuje sie znaki A3 z T4
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(100m od tuku) oraz A4 z T4 (150m od tuku). Za znakami ostrzegawczymi projektuje sie
ograniczenie predkosci do 60km/h i znaki B25.

Nowa geometria drogi z szerokg jezdnig oraz poboczami i nowg organizacja
ruchu znaczgaco poprawi bezpieczenstwo ruchu oraz zapewni ptynny i komfortowe
potgczenie Kobylnik z droga powiatows.

3.2 Oznakowanie pionowe

Szczegldly rozmieszczenia oznakowania pionowego przedstawiono na
zatgczonym planie sytuacyjnym. Projektuje sie ustawienie znakéw pionowych
odblaskowych zamocowanych na stupkach stalowych, ocynkowanych.

Stupki do znakéw drogowych z rury stalowej ocynkowanej powinny byé
wykonane z jednego kawatka rury, bez spawania lub innego tgczenia oraz posiadac
kotwe betonowg, zwienczenie zaslepkg oraz w dolnej czesci stupka element kotwigcy
(poprzeczka) zapobiegajgcy wyrwaniu i obracaniu. Stosowane $rednice stupkéw to:

* © 60 mm grubo$¢ Scianki min 3,2 mm — przy sumarycznej pow. znakow do 1,0 m2
Stupki powinny by¢ zabezpieczone metodg cynkowania ogniowego powtokg cynkowa
min. 610[g/m2]. Fundament pod stupki powinien zosta¢ wykonany z betonu C12/16
oraz posiadac¢ ksztatt prostopadtoscianu. Dla stupkéw o srednicy 60mm gtebokos¢
kotwienia powinna wynosi¢ 1m przy wymiarach fundamentu min.0,35x0,35x0,9m.

Dla znakéw zastosowano folie odblaskowe | typu z wyjgtkiem A7 — typ Il
Tarcze znakéw powinny by¢ wykonane 2z blachy stalowej ocynkowanej
zabezpieczonej dodatkowo przez malowanie proszkowe.

Znaki muszg by¢ umieszczone w odlegtoéci min. 0,50 m od krawedzi jezdni
gtéwnej.

Wykaz znakdéw pionowych zawiera zatgczona tabela.

Oznakowanie pionowe musi by¢ wykonane | posadowione Zzgodnie z
zatgcznikami do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie
szczegotowych warunkdw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach.

3.3 Oznakowanie poziome

Szczegdly rozmieszczenia oznakowania poziomego przedstawiono na
zatgczonym planie sytuacyjnym. Projektuje sie linie segregacyjne oraz krawedziowe.
Ze wzgledu na warunki widocznosci stosuje sie linie P4, P6 oraz P3a. Wszystkie
znaki poziome zostang wykonane jako grubowarstwowe przy uzyciu farb
chemoutwardzalnych do znakowania drég miejskich posiadajgcej aprobate
techniczng wydang przez Instytut Badawczy Drog i Mostéw w Warszawie.
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Tolerancje nowo wykonanego oznakowania poziomego, zgodnego z
dokumentacjg projektowg i ,Szczegbétowymi warunkami technicznymi dla znakéw
drogowych poziomych i warunkami ich umieszczania na drogach” [1], powinny
odpowiada¢ nastepujgcym warunkom:

- szerokos$¢ linii moze réznic sie od wymaganej o =5 mm,

- dtugos¢ linii moze by¢ mniejsza od wymaganej co najwyzej o 50 mm lub wieksza
co najwyzej 0 150 mm,

- dla linii przerywanych, dtugos¢ cyklu sktadajgcego sie z linii i przerwy nie moze
odbiegac¢ od $redniej liczonej z 10 kolejnych cykli o wiecej niz £ 50 mm dtugosci
wymaganej,

Wykaz znakdéw poziomych zawiera zatgczona tabela.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow technicznych
dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (zatgcznik nr 2 — Szczegotowe warunki
techniczne dla znakdéw drogowych poziomych i warunki ich umieszczania na
drogach) oraz obowigzujgcymi wytycznymi w zakresie oznakowania poziomego i jego
odbioru.

3.4 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Szczegodly rozmieszczenia urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
przedstawiono na zatgczonym planie sytuacyjnym. Projektuje sie bariery drogowe i
mostowe w okolicy obiektu.

Wykaz urzadzen zawiera zatgczona tabela.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu muszg by¢ wykonane zgodnie =z
zatgcznikami do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego | warunkow ich umieszczania
na drogach.

3.5 Analiza skutkow jakie powoduja dla uczestnikow ruchu zastosowane w
projektowanej organizacji ruchu znaki ostrzegawcze i zakazu

Projektowana organizacja ruchu zaktada m.in. zastosowanie znakéw
ostrzegawczych w postaci A3 i A4, A12a oraz znakéw zakazu w postaci B33 i B25
(B27).

Zastosowanie powyzszych znakdéw poprzedzono analizg skutkéw jakie niesie
dla uczestnikow ruchu ich wprowadzenie.

Znak A12a ma na celu ostrzezenie kierujgcych o obustronnym zwezeniu jezdni
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Znaki A3 i A4 wraz z T4 majg na celu ostrzezenie kierujgcych pojazdem o
wystepowaniu po sobie trzech niebezpiecznych zakretéw.

Znaki B33 majg na celu ograniczenie predkosci pojazdéw na odcinku
oznakowanym znakami A3 i A4. Ze wzgledu na zdarzenia drogowe jakie miaty
miejsce na tym odcinku drogi, ograniczong widoczno$¢ oraz parametry
geometryczne tukéw kotowych w planie projektuje sie ograniczenie predkosci do
60km/h.

Znaki B25 majg na celu zabronienie wyprzedzania pojazdami na odcinkach o
ograniczonej widocznosci na ktérych wprowadzono ograniczenia predkosci jak
powyzej. B27 anuluje ten zakaz.

Usuwa sie istniejgce oznakowanie w postaci znakéw:

B31 — ze wzgledu na przebudowe drogi i obiektiu mostowego znak ten nie
znajduje uzasadnienia.

F5 oraz F6 (ze znakiem B18) — ze wzgledu na przebudowe drogi i obiektu
mostowego znaki te nie znajdujg uzasadnienia. Nowy obiekt nie posiada ograniczen
tonazowych.

Projektowane oznakowanie ma na celu podniesienie poziomu bezpieczenstwa
ruchu drogowego na projektowanym odcinku drogi. Projektowane tuki w planie o
ograniczonej widocznosci, duzych katach zwrotu i matych promieniach, bez
odpowiedniego oznakowania stwarzatyby niebezpieczenstwo wypadniecia z trasy lub
powstania wypadkdw na skutek zderzen (w tym czotowych) w wyniku wyprzedzania
przy ograniczonej widoczno$ci oraz znacznej predkosci. Dlatego oznakowanie
przedmiotowego odcinka znakami ostrzegawczymi A3 i A4 oraz ograniczenie
predkosci do 60 km/h (taka predkos¢ zapewnia bezpieczne pokonanie trasy w
sposéb ptynny i swobodny) wraz z zakazem wyprzedzania B25 sg niezbedne dla
zachowania bezpieczenstwa ruchu. Dodatkowym aspektem ograniczenia predkosci
jest obecnosc przejscia dla pieszych przy swietlicy na poczatku opracowania oraz
zakohczenie drogi skrzyzowaniem na koncu opracowania — co powoduje ze na catym
odcinku drogi stosunkowo krétkim nie nalezy dopusci¢ do rozpedzania sie pojazdow.

4.UWAGI KONCOWE

Wykonawca na wykonane przez siebie prace zapewni nastepujgce gwarancje:
- oznakowanie pionowe oklejonego folig typu 1 oraz urzgdzenia

bezpieczenstwa ruchu 7 lat,
- oznakowanie pionowego oklejonego folig typu 2 10 lat,
- 0znakowanie poziome 5 lat.
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Jednostka wprowadzajgca organizacje ruchu ma obowigzek zawiadomié¢ na
piSmie inwestora i organ zarzadzajgcy ruchem o terminie jej wprowadzenia z co
najmniej 7 — dniowym wyprzedzeniem.

Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu: do 01 stycznia 2022r.

Opracowat:
mgr inz. Lukasz Strzyz
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ZESTAWIENIE ZNAKOW ORGANIZACJI RUCHU
ISTNIEJACE OZNAKOWANIE PIONOWE DO USUNIECIA

Symbol znaku Liczba sztuk Rodzaj znaku Uwagi
A-7 1
A-30 1
B-31 1
B-33 1 - 50km/h
F-5 1
F-6 2

PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE PIONOWE

Symbol znaku Liczba sztuk Rodzaj znaku Uwagi
A-4 1 Sredni
A-3 1 Sredni
A-7 1 Sredni
B-25 2 Sredni
B-27 2 Sredni
B-33 2 Sredni 60km/h
T-4 2 3
T-1 1 - 150m

Uwaga:
Dla znakdéw pionowych nalezy zastosowac folie odblaskows typu 2.
Do zamocowania projektowanych znakéw potrzeba 8 stupkdw.

PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE POZIOME

Powierzchnia

Symbol znaku Dtugos¢ [m]/pow. [m2] Norma catkowita [m2]

Ple 33 0,12 [m*/mb] 3.96
P3a 296 0,20 [m*/mb] 59.2

P4 365,9 0,24 [m*/mb] 87.81

P-6 179 0,08 [m®/m’] 14,32
P-7a 392 0,12 [m°/mb] 47,04
P-7b 1227,5 0,24 [m®/mb] 294.6
P-13 10 0,2625 [m®/mb] 2,625

2 509,55 m2

ELEMENTY BEZPIECZENSTWA RUCHU
> Balustrada stalowa h=1,20m - 53,60m
» Bariero porecz mostowa H1, W1, A h=1,20m - 107,0m (2x53,50m)
> Bariery stalowe drogowe H1, W1, A —270,0 m.
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Rys.0 Plan orientacyjny (1:16 500)

Przedmiotowy odcinek drogi |

Kobylniki
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Kruszwica
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