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2 PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY

2.1

DANE INFORMACYJNE

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa i rozbudowa drogi powiatowe] nr 3224S, ul.

Mikulczyckiej w Swietoszowicach, realizowanej na podstawie specustawy drogowej (ustawa z dnia 10

kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych, tekst jednolity Dz. U. 2018 poz. 1474).

INWESTOR: Zarzgd Powiatu Tarnogdrskiego, ul. Kartuszowiec 5, 42-600 Tarnowskie Gory;
NAZWA JEDNOSTKI PROJEKTOWEJ: Przedsiebiorstwo Wielobranzowe KaNaD Michat Namystowski,

ul. Kwiatowa 10, 41-902 Bytom;

2.2 PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa z Inwestorem;

Uzgodnienia z Inwestorem;

Standardy wykonania;

Wizja lokalna;

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane z pdzniejszymi zmianami;
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych;

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 05-04-2012r., w sprawie szczegdtowego zakresu i
formy projektu budowlanego (Dz. U. z dnia 27-04-2012r. Poz. 462) z pdzniejszymi zmianami;

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegdétowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
robdt budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. Nr 202 z dnia 16 wrzesnia
2004 r., poz. 2072) z pbdzniejszymi zmianami;

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12.04.2002r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. nr 75 poz. 690 z pdiniejszymi
Zmianami);

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury | Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 r. zmieniajgce
rozporzqgdzenie w sprawie warunkéw technicznych, jokim powinny odpowiadac¢ drogi
publiczne iich usytuowanie. Dz. U. z 10 marca 2015 r. Poz. 329 z pdzniejszymi zmianami;

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. z dnia 3 sierpnia 2000 r, poz. 735) z pdzniejszymi zmianami;

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkdw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzaniem (Dz. U. z dnia 14 pazdziernika 2003 r, poz. 1729) z pdzniejszymi zmianami;

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkdw technicznych dla znakdéw i sygnatdw drogowych oraz urzgdzenh bezpieczehstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 23 grudnia 2003 r,
poz. 2181) z pdzniejszymi zmianami;

Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 3 listopada 1998 r. w
sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z dnia 20 listopada 1998
r, poz. 906) z pdziniejszymi zmianami;



e Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z dnia
10 maja 2003, poz. 717) z pdzniejszymi zmianami;

e Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. z dnia 11 pazdziernika 2001 r. poz. 1229)
z pozniejszymi zmianami;

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z dnia 20 czerwca 2001 r,
poz. 627) z pdziniejszymi zmianami;

e Ustawa z dnia 14 listopada 2003 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz o zmianie
niektérych innych ustaw (Dz. U. z dnia 24 listopada 2003 1, poz. 1953) z pdzniejszymi zmianami;

e Akfualne przepisy i normy.

2.3 CELIZAKRES OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu budowlanego dla zadania
inwestycyjnego pn.: ,,Przebudowa i rozbudowa DP 32248, ul. Mikulczyckiej w Swietoszowicach”.

W zakresie opracowania znajduje sie zaprojektowanie:

2.3.1 Branza drogowa

e Remont nawierzchni drogowej na dtugosci okoto 2,0km w ciggu ul. Mikulczyckiej i wykonanie
jezdni o szerokosci 6,00m (dwa pasy po 3,00m);

e Budowa chodnikéw na odcinku od ul. Ziemiecickiej do ul. Cegielnianej o szerokosci 1,50-2,00m;

e Budowa ciggdw pieszo-rowerowych na odcinku od ul. Ziemiecickiej do ul. Cegielnianej
o szerokosci 3,00m;

e Remont czesci zjazddw (po stronie pdtnocneji potudniowej ul. Mikulczyckiej);

e Zabudowa kraweznikdw betonowych wyniesionych ponad poziom jezdni, kraweznikdw
obnizonych, kraweznikdw najazdowych, palisady betonowej o zmiennej wysokosci, obrzezy
betonowych.

2.3.2 Branza sanitarna

e Budowa kanalizacji deszczowej na odcinku ok. 1825,00m;
e Budowa wpustdw ulicznych;

e budowa 5 wylotéw kanalizacji deszczowej;

2.3.3 Branza teletechniczna

e Budowa kanatu technologicznego;
e Budowa studni kablowych;

e Przebudowa kolidujgcych sieci teletechnicznych.



24 CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEO

Ulica Mikulczycka jest jednojezdniowa, dwukierunkowa, posiada nawierzchnie bitumiczng.
Brak jest wydzielonego chodnika i ciggu pieszo-rowerowego. Po obu stronach jezdni znajduje sie
czesSciowo drozny row drogowy, nad ktérym poprowadzone sq zjazdy do posesji. Jezdnia posiada
pobocze gruntowe, utwardzone, nieograniczone kraweznikami. Nawierzchnia w stanie obecnym
posiada liczne spekania powierzchniowe, ktére wykazujg uszkodzenia podbudowy i warstwy nosnej
konstrukcji. W zakresie pasa drogowego nie wystepujg tereny lesne, tereny kolejowe, tereny
zamkniete. Bezposrednie otoczenie przebudowanej drogi stanowig tereny mieszkaniowe
budownictwa jednorodzinnego.

Obecne parametry drogowe ksztattujqg sie nastepujgco:

Szerokos¢ jezdni: od 6,00 do 8,00m;

Pobocze jezdni: okoto 1,00m;

ROw drogowy, tréjkgtny o szerokosci pomiedzy skarpami: okoto 3,00m.

Planowana inwestycja bedzie readlizowana w obszarze dziatek wyszczegdlnionych
na stronie tytutowej projekiu budowlanego. Studium projektowe dotyczgce przedmiotowej inwestyciji
bedzie odpowiada¢ podstawie opracowania zawartej w projekcie architektoniczno-budowlanym
oraz w projekcie technicznym fj. bedzie zgodne z obowigzujgcymi normami i rozporzgdzeniami
ministra infrastruktury.

Caty zakres planowanej inwestycji zawiera sie w obszarze zatozonym przez inwestora.



3 PROJEKT DROGOWY

3.1 PLAN SYTUACYJNY

Z uwagi na konieczno$¢ wydzielenia pasa drogowego pod projektowang droge, inwestycje
projektuje sie trybie specustawy drogowej (ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdinych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych, tekst jednolity Dz. U. 2018 poz. 1474).

W ramach inwestycji projektuje sie wykonanie jezdni dwukierunkowej o szerokosci pasa ruchu
3.0m. Jezdnia posiadac bedzie dwa pasy ruchu wykonane w nawierzchni z betonu asfaltowego.

Dla komunikacji pieszych projektuje sie wykonanie chodnika o szerokosci 2,00 m-2,50m z kostki
bezfazowej typu behaton w lokalizacji jok na PZT-1,2,3.

Dla komunikaciji pieszych i rowerzystdw projektuje sie po pdtnocnej stronie ul. Mikulczyckiej cigg
pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0m w nawierzchni betonu asfalfowego od skrzyzowania
z ul. Ziemiecickqg do wysokosci budynku nr 4.

W ramach inwestycji odtworzono istniejgce zjazdy do posesji oraz zjazdy publiczne zgodnie

z lokalizacjqg jak na PZT i technologig wykonania jak w Projekcie Technicznym.

3.2 TRASA | NIWELETA DROGI

Trasa ul. Mikulczyckiej sktada sie z odcinkédw prostych oraz tukédw poziomych. Przebieg drogi
pokrywa sie ze stanem istniejgcym.

Wszystkie parametry techniczne projektowanych drdg przyjeto zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne iich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430) z zachowaniem
wymaganej rozporzgdzeniem minimalnej widocznosci na zatrzymanie.

Szczegdty geometrii  projektowanych drég w planie  z  opisem  projektowanych,
charakterystycznych wielkosci tukéw poziomych, szerokosci jezdni itd. pokazano w czesci graficznej
opracowania.

Minimalne promienie tukow w przekroju podtuznym przyjeto zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430) z zachowaniem
wymaganej rozporzgdzeniem minimalnej widocznoséci na zatrzymanie.

Niwelete projektowane] drogi zaprojektowano, nawigzujgc sie do istniejgcego uksztattowania
wysokosciowego drogi uwzgledniajgc koniecznos$¢ obstugi terendw przylegtych.

W ciggu ul. Mikulczyckie] odbywa sie ruch autobusowy, zbiorowej komunikacji miejskiej.
W celu zapewnienia komfortu i bezpieczenstwa korzystajgcych ze srodkdw komunikacji zbiorowej

zaprojektowano bgdz odtworzono zatoki autobusowe wraz z budowqg perondw autobusowych.



3.3 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

ul. Mikulczycka -wymiana warstw bitumicznych

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubosé
Warstwa $cieralna - SMA 11S PMB 45/80-85 5cm
Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego — AC16W PMB 25/55-60 8cm
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego — AC22P 50/70 E>180MPa 12cm

Istniejgce warstwy podbudowy - Podtoze doprowadzone do parametrow
gruntéw G1 (niewysadzinowych) E>120 MPa

SUMA 25cm

Dolne warstwy dla G2 stabilizacja spoiwem hydraulicznym in situ min. 22 cm, Rm > 2,5-5,0 MPa
Dolne warstwy dla G3 stabilizacja spoiwem hydraulicznym in situ min. 42 cm, Rm > 2,5-5,0 MPa
Dolne warstwy dla G4 stabilizacja spoiwem hydraulicznym in situ min. 47 cm, Rm > 2,5-5,0 MPa

ul. Mikulczycka —petna wymiana konstrukcji

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubosé
Warstwa Scieralna - SMA 11S PMB 45/80-85 5cm
Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego — AC16W PMB 25/55-60 8cm
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego — AC22P 50/70 E>180MPa 12cm
Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 20 cm

Istniejgce warstwy podbudowy - Podtoze doprowadzone do parametrow
gruntéw G1 (niewysadzinowych) E>120 MPa

SUMA 45cm

Dolne warstwy dla G2 stabilizacja spoiwem hydraulicznym in situ min. 22 cm, Rm > 2,5-5,0 MPa
Dolne warstwy dla G3 stabilizacja spoiwem hydraulicznym in situ min. 42 cm, Rm > 2,5-5,0 MPa
Dolne warstwy dla G4 stabilizacja spoiwem hydraulicznym in situ min. 47 cm, Rm > 2,5-5,0 MPa

Ciag pieszo-rowerowy

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubosé
Warstwa $cieralna betonu asfaltowego - AC5S 4cm
Warstwa wigzgca z betonu asfalfowego — ACT1TW 4cm
Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 E>140MPa 15¢cm
Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/63 20 cm

Istniejgce warstwy podbudowy - Podtoze doprowadzone do parametrow
gruntéw G1 (niewysadzinowych) E>120 MPa

SUMA 43 cm

Dolne warstwy dla G2 stabilizacja spoiwem hydraulicznym in situ min. 15 cm, Rm > 2,5-5,0 MPa
Dolne warstwy dla G3 stabilizacja spoiwem hydraulicznym in situ min. 22 cm, Rm > 2,5-5,0 MPa
Dolne warstwy dla G4 stabilizacja spoiwem hydraulicznym in situ min. 30 cm, Rm > 2,5-5,0 MPa




Chodnik

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubosé
Kostka bezfazowa typu behaton 8cm
Podsypka cementowo - piaskowa 4cm
Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 20 cm

Istniejgce warstwy podbudowy - Podtoze doprowadzone do parametrow
gruntéw G1 (niewysadzinowych) E>100 MPa

SUMA 32cm

Dolne warstwy dla G2 stabilizacja spoiwem hydraulicznym in situ min. 15 cm, Rm > 2,5-5,0 MPa
Dolne warstwy dla G3 stabilizacja spoiwem hydraulicznym in situ min. 22 cm, Rm > 2,5-5,0 MPa
Dolne warstwy dla G4 stabilizacja spoiwem hydraulicznym in situ min. 30 cm, Rm > 2,5-5,0 MPa

Zjazdy- po stronie potudniowej ul. Mikulczyckiej

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubosé
Kostka typu behaton (kolor kostki inny niz chodnika, ustali¢ z Inwestorem) 8cm
Podsypka cementowo - piaskowa 4cm
Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 20 cm
Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/63 15¢cm

Istniejgce warstwy podbudowy - Podtoze doprowadzone do parametrow
gruntéw G1 (niewysadzinowych) E>120 MPa

SUMA 47 cm

Dolne warstwy dla G2 stabilizacja spoiwem hydraulicznym in situ min. 15 cm, Rm > 2,5-5,0 MPa
Dolne warstwy dla G3 stabilizacja spoiwem hydraulicznym in situ min. 22 cm, Rm > 2,5-5,0 MPa
Dolne warstwy dla G4 stabilizacja spoiwem hydraulicznym in situ min. 30 cm, Rm > 2,5-5,0 MPa

Zjazdy - przejazd przez cigg pieszo-rowerowy- pétnocna strona
ul. Mikulczyckiej
Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubosé
Warstwa $cieralna betonu asfaltowego - AC5S 4cm
Warstwa wigzgca z betonu asfalfowego - ACT1W 4cm
Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 15¢cm
Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/63 20 cm

Istniejgce warstwy podbudowy - Podtoze doprowadzone do parametrow
gruntéw G1 (niewysadzinowych) E>120 MPa

SUMA 43 cm

Dolne warstwy dla G2 stabilizacja spoiwem hydraulicznym in situ min. 15 cm, Rm > 2,5-5,0 MPa
Dolne warstwy dla G3 stabilizacja spoiwem hydraulicznym in situ min. 22 cm, Rm > 2,5-5,0 MPa
Dolne warstwy dla G4 stabilizacja spoiwem hydraulicznym in situ min. 30 cm, Rm > 2,5-5,0 MPa




Przy wycenie realizacji kontraktu nalezy postugiwad sie opisem oraz rysunkami przekrojowymi.

W zakresie branzy drogowej nalezy wykonac w szczegdlinosci:

- Wykonanie odtworzenia ptyt skrzyzowan,

— wykonanie frezowania istniejgcej nawierzchni jezdni,

— wykonanie rozbidrki istniejgcej nawierzchni drogowej,

— wykonanie rozbidrki istniejgcych ptotdébw, barier energochtonnych, zielehcy, barier
chodnikowych i elementéw istniejgcej infrastruktury towarzyszqcej jesli zajdzie taka potrzeba,

— wykonanie rozbidrki istniejgcej nawierzchni z kostki,

— przygotowanie terenu pod pozostate elementy drogi,

— Uusuniecie istniejgcych kraweznikdw, obrzezy, ptotu wraz z utylizacjq,

— wykonanie korytowania pod wszystkie nawierzchnie uktadu drogowego (m.in. chodniki,
miejsca postojowe, nawierzchnie asfalfowe, drogi rowerowe, zjazdy, wyspy),

— wykonanie podbudowy pod wszystkie nawierzchnie uktadu drogowego (m.in. chodniki, drogi
rowerowe, miejsca postojowe, nawierzchnie asfaltfowe, zatoki autobusowe, zjazdy, wyspy)
stabilizowanego mechanicznie,

— wykonanie zageszczenia wraz z profilowanie pod wszystkie nawierzchnie uktadu drogowego
(m.in. chodniki, drogi rowerowe, miejsca postojowe, nawierzchnie asfaltowe, zjazdy, wyspy),

— wykonanie warstwy mrozoodpornej,

— wykonanie podbudowy z betonu asfalfowego

— wykonanie warstwy wigzgcej z betonu asfalfowego

— wykonanie warstwa $cieralnej z betonu asfaltowego

— wykonanie podsypek piaskowo-cementowych,

— wykonanie taw betonowych z oporem,

— wykonanie kraweznikdw granitowych, granitowych obnizonych, najazdowych, obrzezy
betonowych,

— wykonanie palisady z oporem,

— wykonanie nasypu drogowego w catym zakresie realizacji robdt z gruntdw niewysadzinowych i
zageszczanych etapowo,

—  Skarpy nasypu obsiac trawq,

— wykonanie kostki betonowej typu Holland (szarej i niebieskiej),

— wykonanie kostki integracyjnej,

— wykonanie kostki prowadzqgcej przy przejsciach dla pieszych,

— uzupetnienie ubytkdw nawierzchni asfaltowej na styku z kraweznikami oraz istniejgca
nawierzchnig asfaltowq,

— przygotowanie terenu pod pozostate elementy drogi,

— odnowienie istniejqcej zieleni,

— wycinka drzew oraz nasadzen zieleni,

— wykonanie humusowania wraz z wysiewem tfrawy,

— wykonanie robdét ziemnych, przygotowanie podtoza wraz z podsypkg oraz przeprowadzenie
procedur i uzyskanie dokumentdw odbiorowych zwtaszcza od gestora sieci.

— zapewnienie odwodnienia wykopow i zabezpieczenia wykopdw wraz uzyciem igtofiltrow.



— wykonanie docelowej organizacji ruchu.
W obrebie projektowanej przebudowy ulicy moze znalezé sie w nie zinwentaryzowane

uzbrojenie podziemne.

W zakresie wykonawcy robét bedzie tez m.in.:

e Zapewnienie obstugi geodezyjnej wraz z wykonaniem inwentaryzacji powykonawczej z
naniesieniem do zasobdéw geodezyjnego,

e  Wprowadzenie tymczasowej organizaciji ruchu oraz zabezpieczenie miejsc prowadzenia robdt,

e Utrzymanie obstugi komunikacyjnej istniejgcych zjazddéw oraz utrzymanie w nalezytej czystosci
sgsiadujgcych nawierzchni jezdni.

e  Wykonanie Docelowej Organizaciji Ruchy wraz z badaniem refleksyjnosci,

e  Wykonanie badah podtoza gruntowego, badan podbudowy, badan nawierzchni asfaltowych
w tym réwnosci,

e Zabezpieczenie istniejgcej insfrastruktury technicznej rurami dwudzielnymi,

e Regulacja wysokosci wszystkich studni, zasuw, komor istniejgcych sieci bedgcych w zakresie
realizacji opracowania.

e Uzyskaniu i poniesieniu kosztow wszelkich wymaganych zgdd na przeprowadzenie prac
zwigzanych z wykonaniem inwestycji sieciowej i drogowej, polegajacym w szczegdlnosci na:
— wykonaniu czasowej organizacji ruchu zgodnie z zatwierdzonym projektem oraz jej

pdzniejszym demontazu.
— uzyskaniu zgdd na prowadzenie robdt u gestordw sieci i zarzgdcy drog.
— uzyskaniu wymaganych zgdd wtascicieli i zarzgdcdw terenu na zajecie terenu potrzebnego
do readlizacji przedmiotu umowy.
e Utylizacja na wtasny koszt materiatdw wtasnych oraz z rozbidrki pozostatych po wykonywanych

pracach, tgcznie z utylizacja nadmiaru ziemi z wykopdw.

Po zakonczeniu robdt nawierzchnie nie ujete w projekcie drogowym doprowadzi¢ do stanu
pierwotnego z uwzglednieniem wytycznych zarzqgdcy drogi w sprawie odbudowy nawierzchni
drogowej, utozenia nowych chodnikéw, a w terenach rolnych i zielonych wierzchniej warstwy

humusu, uprzednio zdjetej wraz ze wszystkimi pracami towarzyszgcymi.

W trakcie realizacji prac moze zachodzi¢ konieczno$¢ przebudowy i uzgodnienia uzbrojenia nie

wykazanego w projekcie, ktére Wykonawca przebuduje na wtasny koszt i wtasnym staraniem.



3.4 ODWODNIENIE DROGI

Odwodnienie drogowe bedzie realizowane za pomocq spadkdw nawierzchni poprzez sptyw
powierzchniowy do istniejgcych rowdéw drogowych (rowy drogowe nalezy odtworzy¢
na gtebokos¢ 40-60cm) po potudniowej stronie ulicy oraz do projektowanych wpustdw drogowych
i dalej do projektowanej kanalizaciji deszczowej po stronie pétnocne;.

Projekt odwodnienia przebudowywanej i rozbudowywanej ul. Mikulczyckiej zostat uzgodniony
przez Zarzqgdce (Zarzgd Drog Powiatowych, ul. Pyskowicka 54, 42-600 Tarnowskie Goéry) dnia
19.04.2021r. pismem nr EU.6630.81.2021 oraz uzyskano zgode wtasciciela nieruchomosci nr 119/51 na

odprowadzenie woéd opadowych do zlokalizowanego tam rowu (Wyl2).

3.5 DOSTOSOWANIE OBIEKTU DLA OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

Zaproponowane rozwigzania zapewnidjg bezpieczenstwo ruchu na drodze z predkoscig
dostosowang do warunkéw widocznosci i stanu nawierzchni. Nie ogranicza sie dostepnosci do drogi
osobom niepetnosprawnym. Pochylenia podtuzne wszystkich projektowanych ciggdéw pieszych,
chodnikdbw bedqg pozwalaty na korzystanie z nich przez osoby niepetnosprawne i nie bedq

przekraczaty 6%. W obrebie projektowanych przej$¢ dla pieszych projektuje sie obnizenie kraweznika.

3.6 WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOZAROWE)J

Projekt uwzglednia potrzeby i nie ogranicza dostepnosci stuzb ratowniczych do miejsca

zdarzenia w tym pozaru lub innego miejscowego zagrozenia.



4 PROJEKT BRANZY SANITARNEJ- KANALIZACJA DESICZIOWA

W ramach przedmiotowego projektu przewidziano budowe kanalizacji deszczowej
na odcinku ok. 1825 mb, w celu zapewnienia prawidtowego odwodnienia z wdd opadowych
i roztopowych ul. Mikulczyckiej w Swietoszowicach. Wody deszczowe z odcinka ulicy bedqg sptywaé
do projektowanego kolektora kanalizacji deszczowej, poprzez wpusty uliczne zlokalizowane przy
krawedzi jezdni i przy krawezniku. Catos¢ wdd deszczowych z odcinka ul. Mikulczyckie] bedzie
skierowana do proj. kanalizacji deszczowej, a nastepnie do istniejgcych odbiornikdw tj. rowdw
otwartych i kanalizacji deszczowe;.

Projektowana sie¢ kanalizacji deszczowej wykonana zostanie z rur strukturalnych dwusciennych
PP ¢$300 mm SN 8, tgczonych na uszczelki gumowe, natomiast przykanaliki deszczowe z wpustow
ulicznych z rur PP ¢$200 mm SN 8. Sie¢ kanalizacyjna $300 mm zostanie utozona ze spadkiem 0,3-1,9%,
natomiast przykanaliki $200 mm ze spadkiem 2%.

Studzienki rewizyjne i potgczeniowe na kanatach PP zaprojektowano z kregdéw betonowych
o $rednicy ¢$1000 mm o klasie betonu C35/45, taczone na uszczelki gumowe, zwiehczone wtazami
zeliwnymi o $rednicy DN 600 mm. Zastosowano pokrywy zeliwne z zeliwa sferoidalnego klasy D400.
Studnie posiadajg wyprofilowanq kinete przeptywowdq. Studnie nalezy wyposazy¢ w stopnie ztazowe
w wersji antypodlizgowej zgodnie z wymaganiami PN-EN-13101.

Przejscia kanatéw przez Sciany studzienek rewizyjnych i Sciekowych nalezy wykonac¢ jako
szczelne i elastyczne za pomocqg tgcznikdw  z uszczelkami gumowymi lub z EPDM w stopniu
uniemozliwiagjgcym infiltracje wody gruntowej i eksfiltracje $ciekdw. Zwienczenia wtazdw kanatowych

klasy D 400 nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-EN124.



5 PROJEKT KANALU TECHNOLOGICINEGO

Przeznaczeniem zamierzenia w  obrebie projektowanej inwestycji jest zapewnienie
funkcjonowania system kanatéw technologicznych, ktéry powinien zapewniaé mozliwose
umieszczenia i eksploatacii:

e kabli telekomunikacyjnych, w szczegdlnosci Swiattowodowych, o odpowiednich

Srednicach oraz linii elektroenergetycznych, niezwigzanych z potrzebami zarzgdzania
drogami lub potrzebami ruchu drogowego;

e kabli zasilajgcych i sygnalizacyjnych w przeznaczonych dla tych kabli ciggach rur;

e urzqdzen infrastruktury technicznej zwigzanej z potrzebami zarzgdzania drogami
lub potfrzebamiruchu drogowego;

e Urzqdzenh systemdw sygnalizacji wtamania.

Kanat technologiczny wykonany zostanie z jednej rury ostonowej RO oraz frzech rur
Swiattowodowych RS i jednej prefabrykowanej wigzki mikrorur WMR umieszczonych pod nawierzchnig

ciggu pieszo-rowerowego.

Budowa kanatu 1xRHDPEk-s 110/7,5
technologiczneg 3xRHDPE 40/3,7 + 1IxWMR 40 2064 m
o ulicznego KTu (7x12/10)

Budowa kanatu

; 1xRHDPE 110/6,3

technologiczneg 3xRHDPE  40/37 + 1XWMR 40 280 m

P ﬁ’qp 9 (7x12/10) w rurze RHDPE 125/7,]

Budowa studni

kablowych SKR-2 42 szt

Projektuje sie budowe kanatu technologicznego wzdtuz ciggu pieszego w wykonaniu jako kanat
technologiczny uliczny (KTu) i kanat technologiczny przepustowy (KTp) w miejscach przekroczenia

nawierzchni drogi i zZjazdow oraz w miejscach skrzyzowan z innymi elementami uzbrojenia.

Projektuje sie budowe kanatu technologicznego wzdtuz ciggu pieszego w wykonaniu jako kanat
tfechnologiczny uliczny (KTu) i kanat technologiczny przepustowy (KTp) w miejscach przekroczenia

nawierzchni drogi i zjazddw oraz w miejscach skrzyzowan z innymi elementami uzbrojenia.

Kanat technologiczny uliczny KTu - cigg kanatu technologicznego usytuowany w pasie
drogowym, w szczegdlnosci w miejscach przeznaczonych wytgcznie dla pieszych i rowerzystéw oraz
obszarach parkingowych przeznaczonych dla samochoddéw osobowych, a takze w przypadkach
wspdtwykorzystania z innymi obiektami budowlanymi

Cigg wykonany z jednej rury ostonowej RO oraz frzech rur Swiattowodowych RS i jednej
prefabrykowanej wigzki mikrorur WMR.

Itozony z jednej rury karbowanej o gtadkich $cianie wewnetrznej RO RHDPEk-s 110/7,5 (Srednica
zewn. / gr. scianki.), tfrzech rur Swiattowodowych RS HDPE 40/3,7 mm i jednej prefabrykowane] wigzki
mikrorur WMR o $rednicy zewnetrznej 40 mm +5. Wigzka zawiera siedem mikrorurek o $rednicy 12/10
mm (7x12/10)

Kanat technologiczny przepustowy KTp — cigg kanatu technologicznego usytuowany w pasie

drogowym, przebiegajgcym pod przeszkodami terenowymi, w szczegdlnosci pod konstrukcjg
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nawierzchni drogowych, utwardzonych poboczem oraz pod miejscami postojowymi przeznaczonymi
dla wszystkich rodzajéw pojazddw drogowych, a takze w miejscach zblizeh i skrzyzowan z innymi
obiektami budowlanymi.

Ze wzgledu na liczne zblizenia i skrzyzowania z podziemnym uzbrojeniem terenu oraz z proj.
uktadem drogowym, caty kanat technologiczny zaprojektowano, jako KTp (kanat technologiczny

przepustowy) o profilu:

e Ixrura RHDPEp 110/6,3,

e Ixrura RHDPEp 125/7,1 wraz z kanalizacjg wtérng w postaci:

e 3xrura HDPE 40/3,7,

e Ixrura WMROA40/3,7 (7x12/10) (wigzka mikrokanalizacji sktadajgca sie z 7 mikrorurek).

Na poftrzeby linii elekfroenergetycznych przeznacza sie w przypadku KTu rure ostonowq.

Poszczegdlne rury Swiattowodowe w profilu podstawowym oznaczyé przez zastosowanie
rur z kolorowymi wyrdéznikami - paskami w celu identyfikacji rury na catej dtugosci kanatu
technologicznego.

Potgczenia rur $wiattowodowych wykona¢ w studniach kablowych za pomocg odpowiednich
ztgczek skrecanych. Odcinki bez ztgczy powinny by¢ jak najdtuzsze. Dopuszcza sie potgczenie
rur $wiattowodowych poza studniami.

Potgczenia wigzek mikrorur wykonuje sie w studniach kablowych za pomocg odpowiednich
obuddw liniowych. Odcinki bez ztgczy powinny by¢ jak najdtuzsze.

Dopuszcza sie potgczenie wigzek mikrorur poza studniami.

Na odcinkach miedzy studniami kablowymi ciqgi rur Sswiattowodowych oraz wigzek mikrorur
powinny zachowywac ciggtos¢ i wykazywac szczelno$¢ pneumatyczng nie mniejszg niz 1 MPa.

Kanat projektuje sie w postaci odcinkdw mozliwie prostoliniowych. Dopuszcza sie zastosowanie

profilu tukowego trasy o promieniu nie mniejszym niz 20 m.
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