OPIS TECHNICZNY
DO BRANZY DROGOWEJ PROJEKTU

Przebudowa ulicy Sredniej w Tucznie.
Droga gminnej nr 150127C oraz drogi wewnetrzne zlokalizowane na
dziatce nr 22 obreb Helenowo i na dziatce nr 16 obreb Helenowo.

1. Stan istniejacy:

Przedsiewziecie polega na przebudowie ulicy Sredniej w Tucznie
sktadajgcej sie z drogi gminnej nr 150127C oraz drogi wewnetrznej
zlokalizowanej na dziatce nr 22 obreb Helenowo i drogi wewnetrznej
zlokalizowanej na na dziatce nr 16 obreb Helenowo. Drég wewnetrznych nie
zaliczono do zadnej kategorii drog publicznych. Znajdujg sie one w zarzadzie
Gminy Ztotniki Kujawskie.

Droga gminna nr 150127C zlokalizowana jest na dziatce nr 72 i przebiega
od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2507C w miejscowosci Tuczno
zlokalizowanej na dziatce nr 55 obreb Tuczno, do skrzyzowania z drogg
wewnetrzng zlokalizowang na dziatce nr 22 obreb Helenowo. Dalej ulica Srednia
przebiega, jako droga wewnetrzna zlokalizowana na dziatlce nr 22 obreb
Helenowo ponownie do drogi powiatowej nr 2507C zlokalizowanej na dziatce
nr 55 obreb Tuczno. W km 0+218,29 drogi wewnetrznej zlokalizowanej na dziatce
nr 22 wystepuje skrzyzowanie z drogg wewnetrzng zlokalizowang na dziatce nr
16 obreb Helenowo. Droga zlokalizowana na dziatce nr 16 jest drogg bez
przejazdu, stanowi dojazd do przylegtych posesiji.

Odcinek drogi przebiegajgcy po Sladzie drogi gminnej nr 150127C ma
dtugos¢ 1,47km, odcinek ten na potrzeby opracowania oznaczono, jako A-B.
Odcinek zlokalizowany na dziatce nr 22 obreb Helenowo ma dtugo$¢ 0,46km, na
potrzeby opracowania oznaczono go, jako C-D. Odcinek zlokalizowany na dziatce
nr 16 obreb Helenowo objety przebudowg ma dtugos¢ 0,28 km, na potrzeby
opracowania oznaczono go, jako E-F.

Obecnie droga posiada nawierzchnie ttuczniowo - zuzlowg o zmiennych i
nieregularnych parametrach geometrycznych i mechanicznych oraz nieokreslonej
kategorii ruchu. Grubosc¢ istniejgcej nawierzchni tluczniowo Zzuzlowej wynosi

19+21cm. Szerokosc istniejgcej jezdni okoto 3+3,5m.



Z uwagi na charakter, lokalizacje i powigzanie z innymi drogami nie
przewiduje sie wyraznej zmiany natezenia ruchu po wykonaniu przebudowy drogi.
Droga posiada skomunikowanie z drogg powiatowg nr 2507C na obu wlotach,
jednak jej przebieg na odcinku miedzy skrzyzowaniami jest dtuzszy niz drogi
powiatowej. Ponadto droga powiatowa posiada nawierzchnie bitumiczng, po
remoncie, o szerokosci 5+5,5 m, oraz jest lepiej oznakowania. Wobec tego nie
nalezy przewidywac, aby kierowcy wybierali jg, jako alternatywe dla drogi
powiatowej. Ulica Srednia nadal bedzie stanowi¢ gtéwnie dojazd dla
mieszkancow i uzytkownikow przylegtych posesji i pol uprawnych.

Ulica Sredni na odcinku drogi gminnej przebiega w kilku odcinkach
prostych, pomiedzy ktorymi wystepujg tuki i zatamania poziome. W obrebie drog
wewnetrznych ulica Srednia przebiega w odcinkach zblizonych do
prostoliniowego, z niewielkimi tukami poziomymi o nieznacznym kacie zwrotu
trasy.

Uksztattowanie terenu jest raczej ptaskie, na odcinku A-B w km 0+540
+0+650 w sgsiedztwie drogi wykonano sztuczny nasyp. Na pozostatej czesci do
drogi przylegajg pola uprawne oraz budynki zabudowy zagrodowe] i
jednorodzinnej, jedynie w obrebie skrzyzowania drogi gminnej nr 150502C z
drogg powiatowg nr 2507C przy drodze znajduje sie budynek Swietlicy wiejskiej
oraz plac zabaw dla dzieci. Zjazdy do posesiji i na pola rolne majg nawierzchnie
gruntowg lub cze$ciowo utwardzong kruszywem, jeden zjazd posiada
nawierzchnie z kostki betonowej. Brak jest przepustéw pod zjazdami. Wody
opadowe odprowadzane sg na pasy zieleni przylegajgce do jezdni. Na
przebudowywanym odcinku drogi nie wystepujg przepusty pod konstrukcjg jezdni.

W pasach zieleni wystepuje roslinnos¢ trawiasta oraz pojedyncze drzewa o
zroznicowanych gatunkach i wieku. Na odcinku drogi wewnetrznej zlokalizowane;j
na dziatce nr 22 obr. Helenowo wzdtuz lewej krawedzi wystepujg wielogatunkowe
grupy siewek drzew i krzewow.

Odcinkowo wzdtuz pasa drogowego przebiega napowietrzna linia
energetyczna, z ktorej lokalnie wyprowadzono podziemne przytacza
energetyczne oraz podziemna linia telekomunikacyjna, lokalnie ingerujgca w pas
drogowy. W sgsiedztwie pasa drogowego zlokalizowano sie¢ wodociggows, z
ktorej lokalnie wykonano podziemne przytgcza do posesji przebiegajace

prostopadle do osi drogi.



Warunki gruntowe

Na podstawie przeprowadzonych przez TEST POINT Laboratorium
Budowlane Waldemar Smigielski badan na odcinku A-B pod warstwg istniejgcego
ttucznia i zuzla z lokalnymi dodatkami gruzu o tgcznej grubosci 21+30cm
(przyjeto srednig grubos¢ 25cm), stwierdzono wystepowanie piaskow srednich
szarobrgzowych o migzszosci 39+100 cm, pod ktorg zalegajg warstwy gliny
brgzowej. Warunki gruntowe okreslono jako G1 i G4. Z uwagi technologie robét
ujednolicono warunki gruntowe do G4.

Na odcinku C-D pod warstwg istniejgcego zuzla z lokalnymi dodatkami
gruzu o tgcznej grubosci 10 cm, stwierdzono wystepowanie piaskow Srednich
szarobrgzowych o migzszosci 60 cm, pod ktérg zalegajg warstwy gliny brgzowe;.
Warunki gruntowe okreslono jako G4.

Na odcinku E-F pod warstwg istniejgcego zuzla z lokalnymi dodatkami
gruzu o tgcznej grubosci 23 cm, stwierdzono wystepowanie piaskow Srednich
szarobrgzowych z przewarstwieniem z otoczakéw o migzszosci 37 cm, pod ktérg

zalegajg warstwy gliny brgzowej. Warunki gruntowe okreslono jako G4.

Warunki wodne okres$lono jako przecietne.

Obiekt zakwalifikowano do pierwszej kategorii geotechnicznej. (zgodnie z
§4 ust.3 pkt 1. lit. ¢ rozporzgdzenia w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych z dnia 25.04.2012 r. z pdzn.

Zmianami.

Warunek mrozoodpornosci:
Dla gruntow kategorii G4 i klasy obcigzenia KR1 minimalna grubosc

konstrukcji wynosi 0,5hz = 0,5x1m = 0,5m.

Oznakowanie drég

Brak istniejgcego oznakowania pionowego i poziomego.

2. Stan projektowany
Droge zaprojektowano zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i wytycznymi
inwestora, z zachowaniem ograniczen wynikajgcych z warunkéw
terenowych. Droge zaprojektowano, jako jednojezdniowg o dwdch

kierunkach ruchu, z mijankami umozliwiajgcymi wzajemne wyminiecie.



Przyjeto nastepujgce parametry projektowe:

- kategoria ruchu KR1

- klasa drogi - D

- predkosc¢ projektowa — 30 km/h

- szerokos¢ jezdni bitumicznej 3,5m z poszerzeniem w obrebie mijanek
do tgcznej szerokosci jezdni 5m, z obustronnymi poboczami utwardzonymi
kruszywem famanym 0/31,5mm na szerokosci 0,75m - odwodnienie za
pomocg spadkow poprzecznych na przylegte pasy zieleni, lokalnie

zaprojektowano wykonanie w pasach zieleni muld trawiastych.

2.1. Roboty rozbiérkowe:
Roboty rozbiérkowe obejmuja:

- Rozbiérke istniejgcej nawierzchni tluczniowo zuzlowej na jezdni i zjazdach oraz rozbiérke

nawierzchni z kostki betonowej na zjezdzie nr Z5.

2.2 Roboty ziemne.

Zakres roboét ziemnych obejmuje:

- usuniecie warstwy humusu

- wykonanie wykopow — w tym korytowanie jezdni i utwardzonych poboczy,
wykonanie muld trawiastych,

- wykonanie nasypow

- wykonanie koryt pod zjazdy

- utozenie warstwy humusu gr. 10 cm wraz z obsiewem trawg na skarpach
nasypu drogi oraz skarpach i dnie rowu.

Humusowanie nalezy wykona¢ wzdtuz poboczy oraz na projektowanych
rowach przydroznych.

Przed przystgpieniem do robdét ziemnych nalezy zgtosi€ zamiar ich
rozpoczecia gestorom urzgdzen zgodnie z uzgodnieniami branzowymi oraz
zapoznac sie z naniesieniami tych urzadzen.

Roboty ziemne wykona¢ zgodnie z tabelg robdét ziemnych i przekrojami

poprzecznymi.

2.3.Droga w planie
W planie przebieg trasy dostosowano do warunkow terenowych, istniejgcego

zagospodarowania terenu, granic pasa drogowego oraz przebiegu istniejgcej



jezdni i uksztattowania terenu. W miejscach o wystarczajgcej szerokosci pasa
drogowego zaprojektowano wykonanie muld trawiastych, bezodptywowych.

Dtugos¢ odcinka drogi gminnej nr 150127C wynosi 1468,98m, odcinka drogi
wewnetrznej zlokalizowanej na dziatce nr 22 wynosi 464,08m, odcinka drogi
wewnetrznej zlokalizowanej na dziatce nr 16 wynosi 274,85. W planie wystepuja
zatamania i tuki poziome o promieniach 30+3000m.

Szczegodty projektowanej geometri trasy w planie przedstawiono na rys. nr 2
oraz w opracowaniach ,wykaz punktéw gtéwnych trasy” i ,wykaz elementéw
trasy”.

Jezdnia na catej dtugosci trasy szerokosci 3,5 m poszerzona w obrebie
mijanek do 5,0m oraz na tuku poziomym W6 do szer. 4,1 i na tuku W9 do 5,5m.
Spadek poprzeczny jezdni zmienny jednostronny lub daszkowy daszkowy 2%, na
tuku poziomym W6 jednostronny 5% i na tuku W9 do 7% w kierunku srodka tuku.
Szerokosci i spadki poprzeczne wraz z odcinkami przejSciowymi pokazano na

rys. nr 2.

2.4. Droga w profilu podtuznym

Profil podtuzny drogi odwzorowuje stan istniejgcy, z wyniesieniem powyzej
istniejgcej nawierzchni w celu poprawy odwodnienia jezdni oraz z drobnymi
korektami majgcymi, na celu zachowanie jej ptynnosci i ograniczenie liczby
punktéw zataman i fukéw pionowych. Profil podtuzny osi jezdni oraz niwelety dna

rowow przedstawiono na rys. nr 3.

2.5. Zjazdy

Zjazdy zaprojektowano o nawierzchni bitumicznej. W przypadku zjazdéw, na
ktorych wykonanie normatywnego spadku podtuznego (maks. 5%) jest
niemozliwe z uwagi na wystepujgce réznice wysokosci drogi i przylegtego terenu
nalezy wykona¢ powigzania z kruszywa tamanego gr. $redniej 15cm,
niwelujgcego réznice wysokosci lub wykonac niwelacje terenu dowigzujgcg go do

poziomu zjazdu.

Zjazdy bitumiczne zaprojektowano w nastepujgcej konstrukciji:

- 5cm - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT-2

- 15 cm - podbudowa z kruszywa Cooz stabilizowanego mechanicznie, frakcji
0/31,5 wg WT-4



- 15 cm warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1,5/2, wg
WT5

- grunt rodzimy zageszczony o E2=min. 25 MPa ( z uwagi na wyniesienie
Zjazdow wzgledem jezdni przyjeto tgczng grubosé konstrukcji nawierzchni i

gruntéw rodzimych lub nasypowych z piasku powyzej 0,5m).

Uwaga: Przed utozeniem kazdej warstwy bitumicznej nalezy wykonaé
oczyszczenie warstwy podkladowej i jej skropienie emulsjg asfaltowa

szybkorozpadowa.

2.6. Nawierzchnie jezdni
Z uwagi na technologie robot przewidziano na catej dtugosci robot
nastepujgca konstrukcje jezdni:
- 4cm - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT-2
- 5 cm - warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W wg WT-2
- 20 cm - podbudowa z kruszywa Coo/3 stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
wg WT-4
- 21 cm — warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1,5/2 wg
WT5
- grunt rodzimy zageszczony o E2= min. 25MPa

Uwaga: Przed utozeniem kazdej warstwy bitumicznej nalezy wykonaé
oczyszczenie warstwy podkladowej i jej skropienie emulsjg asfaltowa
szybkorozpadowa.

Warstwe Scieralng nalezy ulozy¢ pelna szerokoscia, bez szwu
podiuznego. Na odcinkach gdzie ze wzgledu na warunki terenowe lub
technologiczne nie bedzie mozliwe wykonanie nawierzchni bez szwu,

nalezy zastosowac tasmy bitumiczne.

2.7. Pobocza

Na catosci opracowania zaprojektowano obustronne pobocza o szerokosci 0,75m
o spadkach poprzecznych 8% wzdtuz dolnej krawedzi jezdni oraz spadek jak na
jezdni od strony wyzszej krawedzi jezdni. Pobocza zaprojektowano, jako umocnione

kruszywem tamanym 0/31,5mm, warstwa grubosci 15cm.



2.8. Odwodnienie

Na catym odcinku drogi objetym opracowaniem odwodnienie drogi
powierzchniowe, za pomocg spadkéw podtuznych i poprzecznych na przylegte pasy
zieleni, na odcinku drogi wewnetrznej zlokalizowanej na dziatce nr 22 w km
0+000,00+ 0+026,61 zaprojektowano wzdluz prawej krawedzi jezdni wykonanie
muldy trawiastej gt. 60cm, na odcinku w km 0+026,61 + 0+210 muldy trawiastej gt.
30cm, muldy bezodptywowe. Na odcinku drogi wewnetrznej zlokalizowanej na
dziatce nr 16 zaprojektowano wykonanie dwustronnych muld odwadniajgcych, w km
0+000,00+0+068,84 prawostronne wykona¢ muldy gt. 60cm pozostate muldy do km
0+206,80 wykonac¢ gtebokosci 30cm. Muldy gt. 60 cm wykonaé w przekroju
trapezowym ze skarpami o spadkach 1:1,5 i dnem szerokosci 40cm, muldy gt. 30cm
wykonaé w przekroju tukowym o szerokosci 150cm i strzatce zagtebienia 30cm.
Muldy stanowig zagtebienie terenu, zwiekszajgce powierzchnie zielong, nie posiadajg
ujscia i nie bedg prowadzi¢ wod w sposob ciggty lub okresowy, nie stanowig rowow w
rozumieniu ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. ,Prawo wodne” (art. 16 pkt. 47).

3. Uwagi koncowe

1. Dziatki, na ktorych jest projektowany obiekt nie sg wpisane do rejestru
zabytkbw oraz nie podlegajg ochronie zapisami miejscowego planu
zagospodarowania terenu.

2. Obiekt nie bedzie stwarzat zagrozenia dla srodowiska oraz higieny i
zdrowia uzytkownikow.

3. W obrebie projektowego obiektu wystepujg elementy sieci infrastruktury
podziemnej (sie¢ wodociggowa i telekomunikacyjna oraz przylgcza
energetyczne). Elementy sieci i przytaczy telekomunikacyjnych w pasie
drogowym nalezy zabezpieczyC¢ rurg dwudzielng typu A110PS.

4. Prace wykona¢ wedtug obowigzujgcych norm i przepisow. Przed
rozpoczeciem robot wykonawca winien zapozna¢ sie z uzgodnieniami
gestoréw urzadzen infrastruktury znajdujgcych sie w projekcie.

5. W czasie wykonywania robét ziemnych stosowac zalecenia normy:

PN-S-02205 Drogi samochodowe. Roboty ziemne, wymagania i badania,
6. Wszystkie uzyte materiaty budowlane winny spetnia¢ wymogi aktualnych

norm oraz posiadac aktualne certyfikaty lub aprobaty techniczne.



7. W przypadku wejscia w zycie norm i wytycznych technicznych
zastepujgcych obecnie obowigzujgce nalezy stosowa¢ wymagania zgodne z

nowymi normami i wytycznymi technicznymi.

Opracowat

mgr inz. Andrzej Piasecki
KUP/0117/PWOD/11



Informacja BIOZ (branza drogowa):

Czesc¢ opisowa

Sporzgdzona na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23
czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz

planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. z 2003 r., Nr 120 poz. 1126)

Zakres robot wraz z kolejnoscia ich realizaciji:

— Organizacja ruchu na czas budowy,
— Wykonanie robét ziemnych,

— Zageszczenie gruntu

— Wykonanie warstwy wzmacniajgcej
— Woykonanie warstw podbudowy

— Wykonanie gérnych warstw nawierzchni
W stosunku do innych robdét nie jest wymagane szczegdlne zachowanie kolejnosci ich

realizacji.

Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych:

1. Budynki jednorodzinne, zagrodowe
2. Napowietrzna linia energetyczna

3. Drogi gminna i wewnetrzne

Wystepuje urzadzenie podziemne:

— Sie¢ wodociggowa
— siec telekomunikacyjna

— przylgcza energetyczne

Elementy zagospodarowania terenu mogace stwarzaé zagrozenie bezpieczenstwa i

zdrowia ludzi:

— Ruch pojazdéw samochodowych na drodze,

Przewidziane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robot:

— Potkniecie, poslizgniecie sie i upadek na tym samym poziomie — nieréwnosci terenu,
namokniety grunt,
— Uderzenie i przygniecenie przez przemieszczane przedmioty- wystepuje na terenie

placu budowy i zapleczu placu budowy przez caty czas trwania budowy,



Uderzenie i przygniecenie przez przemieszczane materiaty- wystepuje na terenie
placu budowy i zapleczu placu budowy przez caty czas trwania budowy,

Najechanie przez srodki transportu — wystepuje podczas transportowania wszelkiego
rodzaju materiatdw, narzedzi i sprzetu jak rowniez przy istniejagcym ruchu drogowym-
wystepuje w czasie catego okresu prowadzenia robot

Najechanie przez maszyny- wystepuje w czasie wykonywania wszelkich warstw
konstrukcyjnych, wykonywania robét ziemnych

Pochwycenie przez maszyny i urzadzenia- wystepuje w czasie prac, przy ktérych
uzywane sg pity tarczowe i tancuchowe, szlifierki- wystepuje w czasie catego okresu
prowadzenia robot,

Uderzenie o nieruchome przedmioty- wystepuje na catym placu budowy i zapleczu
budowy przez caty okres prowadzenia rob6t

Obrazenie przez kontakt z przedmiotami ostrymi oraz szorstkimi- teren placu budowy
i zaplecza budowy oraz miejsca sktadowania materiatow, podczas prowadzenia robot
rozbiorkowych -przez caty okres budowy

Obrazenia prze kontakt z przedmiotami bedgcymi w ruchu-elektronarzedzia oraz
urzagdzenia znajdujgce sie na placu budowy, przez caty okres realizacji budowy,
Porazenie pradem elektrycznym-wystepuje w czasie catego okresu realizacji budowy
W czasie postugiwania sie elektronarzedziami oraz w czasie obstugi maszyn i
urzadzen napedzanych energig elektryczna,

Najechanie przez pojazdy w ruchu drogowym-wystepuje w czasie catego okresu

prowadzenia robot

Sposéb prowadzenia instruktazu pracownikéw

Przed przystgpieniem do prowadzenia robo6t budowlanych szczegdlnie niebezpiecznych

nalezy przeprowadzi¢ instruktaz pracownikow w sposéb zgodny z przepisami dotyczgcymi

bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu rob6t budowlanych. Instruktaz powinien

okreslic:

Zasady postepowania w przypadku wystepowania zagrozenia,

Konieczno$¢ stosowania przez pracownikdw srodkéw ochrony indywidualnej
zabezpieczajgcej przed skutkami zagrozen

Zasady bezpiecznego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez

wyznaczone w tym celu osoby.

Przewidywane srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajgce niebezpieczenstwom:

Wydzielanie i oznakowanie miejsc niebezpiecznych: strefy pracy maszyn i urzadzen,

miejsc robot wykonywanych w obrebie jezdni, po ktérych odbywa sie ruch drogowy



Kontrola stanu oznakowania na czas budowy oraz innych zabezpieczen placu
budowy

Zapewnienie fgcznosci na placu budowy umozliwiajgcej szybkie wezwanie pogotowia
medycznego, strazy pozarnej, pogotowia gazowego itp.

Zapewnienie ewakuacji osob, ktore uleghg ewentualnym wypadkom podczas pracy

Wszelkie prace nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami dotyczgacymi
bezpieczenstwa i higieny pracy oraz uwagami zawartymi w dokumentacji technicznej oraz
uzgodnieniach i opiniach.

Uwagi koncowe:

Roboty nalezy oznakowa¢ zgodnie z projektem czasowej organizacji ruchu.

W pomiarach wysokosciowych nalezy nawigzac¢ sie do lokalnych rzednych.

Roboty wykonywa¢ zgodnie z zadami BHP.

Roboty zabezpieczyé zgodnie z przepisami zawartymi w Rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy

podczas wykonywania robot budowlanych (Dz. U. nr 47, poz. 401 z 2003 r.).

Opracowat:

mgr inz. Andrzej Piasecki
KUP/0117/PWOD/11



