Rodzaj opracowania

Ogolna charakterystyka obiektu

1. Stan istniejacy:

Przedsiewziecie polega na przebudowie ulicy Sredniej w Tucznie sktadajacej sie z drogi
gminnej nr 150127C oraz drogi wewnetrznej zlokalizowanej na dziatce nr 22 obreb Helenowo i
drogi wewnetrznej zlokalizowanej na na dziatce nr 16 obreb Helenowo. Drég wewnetrznych nie
zaliczono do zadnej kategorii drég publicznych. Znajdujg sie one w zarzadzie Gminy Ziotniki
Kujawskie.

Droga gminna nr 150127C zlokalizowana jest na dziatce nr 72 i przebiega od skrzyzowania
z drogg powiatowg nr 2507C w miejscowosci Tuczno zlokalizowanej na dziatce nr 55 obreb
Tuczno, do skrzyzowania z drogg wewnetrzng zlokalizowang na dziatce nr 22 obreb Helenowo.
Dalej ulica Srednia przebiega, jako droga wewnetrzna zlokalizowana na dziatce nr 22 obreb
Helenowo ponownie do drogi powiatowej nr 2507C zlokalizowanej na dziatce nr 55 obreb Tuczno.
W km 0+218,29 drogi wewnetrznej zlokalizowanej na dziatce nr 22 wystepuje skrzyzowanie z
drogg wewnetrzng zlokalizowang na dziatce nr 16 obreb Helenowo. Droga zlokalizowana na
dziatce nr 16 jest drogg bez przejazdu, stanowi dojazd do przylegtych posesiji.

Odcinek drogi przebiegajagcy po sladzie drogi gminnej nr 150127C ma dtugos¢ 1,47km,
odcinek ten na potrzeby opracowania oznaczono, jako A-B. Odcinek zlokalizowany na dziatce nr
22 obreb Helenowo ma diugosé 0,46km, na potrzeby opracowania oznaczono go, jako C-D.
Odcinek zlokalizowany na dziatce nr 16 obreb Helenowo objety przebudowag ma dtugo$é 0,28 km,
na potrzeby opracowania oznaczono go, jako E-F.

Obecnie droga posiada nawierzchnie ttuczniowo - zuzlowg o zmiennych i nieregularnych
parametrach geometrycznych i mechanicznych oraz nieokreslonej kategorii ruchu. Grubosé
istniejgcej nawierzchni ttuczniowo zuzlowej wynosi 19+21cm. Szerokos¢ istniejgcej jezdni okoto
3+3,5m.

Z uwagi na charakter, lokalizacje i powigzanie z innymi drogami nie przewiduje sie
wyraznej zmiany natezenia ruchu po wykonaniu przebudowy drogi. Droga posiada
skomunikowanie z drogg powiatowg nr 2507C na obu wlotach, jednak jej przebieg na odcinku
miedzy skrzyzowaniami jest diuzszy niz drogi powiatowej. Ponadto droga powiatowa posiada
nawierzchnie bitumiczng, po remoncie, o szerokosci 5+5,5 m, oraz jest lepiej oznakowania. Wobec
tego nie nalezy przewidywac, aby kierowcy wybierali jg, jako alternatywe dla drogi powiatowe;j.
Ulica Srednia nadal bedzie stanowié¢ gtéwnie dojazd dla mieszkancow i uzytkownikéw przylegtych
posesji i pol uprawnych.

Ulica Sredni na odcinku drogi gminnej przebiega w kilku odcinkach prostych, pomiedzy
ktorymi wystepuija tuki i zatamania poziome. W obrebie drég wewnetrznych ulica Srednia przebiega
w odcinkach zblizonych do prostoliniowego, z niewielkimi fukami poziomymi o nieznacznym kacie
zwrotu trasy.

Uksztattowanie terenu jest raczej ptaskie, na odcinku A-B w km 0+540 +0+650 w
sgsiedztwie drogi wykonano sztuczny nasyp. Na pozostatej czesci do drogi przylegajg pola

uprawne oraz budynki zabudowy zagrodowej i jednorodzinnej, jedynie w obrebie skrzyzowania



drogi gminnej nr 150502C z drogg powiatowg nr 2507C przy drodze znajduje sie budynek $wietlicy
wiejskiej oraz plac zabaw dla dzieci. Zjazdy do posesiji i na pola rolne majg nawierzchnie gruntowg
lub czesciowo utwardzong kruszywem, jeden zjazd posiada nawierzchnie z kostki betonowej. Brak
jest przepustéow pod zjazdami. Wody opadowe odprowadzane sg na pasy zieleni przylegajace do
jezdni. Na przebudowywanym odcinku drogi nie wystepujg przepusty pod konstrukcjg jezdni.

W pasach zieleni wystepuje roslinnos¢ trawiasta oraz pojedyncze drzewa o
zroznicowanych gatunkach i wieku. Na odcinku drogi wewnetrznej zlokalizowanej na dziatce nr 22
obr. Helenowo wzdiuz lewej krawedzi wystepuja wielogatunkowe grupy siewek drzew i krzewow.

Odcinkowo wzdtuz pasa drogowego przebiega napowietrzna linia energetyczna, z ktorej
lokalnie wyprowadzono podziemne przytgcza energetyczne oraz podziemna linia
telekomunikacyjna, lokalnie ingerujgca w pas drogowy. W sgsiedztwie pasa drogowego
zlokalizowano sie¢ wodociggowa, z ktérej lokalnie wykonano podziemne przytgcza do posesiji

przebiegajace prostopadle do osi drogi.

Warunki gruntowe

Na podstawie przeprowadzonych przez TEST POINT Laboratorium Budowlane Waldemar
Smigielski badan na odcinku A-B pod warstwg istniejgcego ttucznia i zuzla z lokalnymi dodatkami
gruzu o tgcznej grubosci 21+30cm (przyjeto srednig grubos¢ 25cm), stwierdzono wystepowanie
piaskéw srednich szarobrgzowych o migzszosci 39+100 cm, pod ktérg zalegajg warstwy gliny
brazowej. Warunki gruntowe okreslono jako G1 i G4. Z uwagi technologie robét ujednolicono
warunki gruntowe do G4.

Na odcinku C-D pod warstwg istniejgcego zuzla z lokalnymi dodatkami gruzu o tgczne;j
grubosci 10 cm, stwierdzono wystepowanie piaskéw srednich szarobrgzowych o migzszosci 60
cm, pod ktdrg zalegajg warstwy gliny brgzowej. Warunki gruntowe okreslono jako G4.

Na odcinku E-F pod warstwg istniejgcego zuzla z lokalnymi dodatkami gruzu o tgcznej
grubosci 23 cm, stwierdzono wystepowanie piaskéw Srednich szarobrgzowych z
przewarstwieniem z otoczakéw o migzszosci 37 cm, pod ktérg zalegajg warstwy gliny brgzowe;j.

Warunki gruntowe okreslono jako G4.

Warunki wodne okreslono jako przecietne.
Obiekt zakwalifikowano do pierwszej kategorii geotechnicznej. (zgodnie z §4 ust.3 pkt 1. lit.
c rozporzadzenia w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow

budowlanych z dnia 25.04.2012 r. z p6zn. zmianami.

Warunek mrozoodpornosci:
Dla gruntéw kategorii G4 i klasy obcigzenia KR1 minimalna grubo$¢ konstrukcji wynosi
0,5hz = 0,5x1m = 0,5m.

Oznakowanie drég

Brak istniejgcego oznakowania pionowego i poziomego.

2. Stan projektowany
Droge zaprojektowano zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i wytycznymi inwestora, z

zachowaniem ograniczen wynikajgcych z warunkéw terenowych. Droge zaprojektowano,



jako jednojezdniowg o dwéch kierunkach ruchu, z mijankami umozliwiajgcymi wzajemne
wyminiecie.

Przyjeto nastepujace parametry projektowe:

- kategoria ruchu KR1

- klasadrogi-D

- predkos¢ projektowa — 30 km/h

- szerokos¢ jezdni bitumicznej 3,5m z poszerzeniem w obrebie mijanek do tgcznej
szerokosci jezdni 5m, z obustronnymi poboczami utwardzonymi kruszywem famanym
0/31,5mm na szerokosci 0,75m - odwodnienie za pomocg spadkéw poprzecznych na
przylegte pasy zieleni, lokalnie zaprojektowano wykonanie w pasach zieleni muld
trawiastych.

2.1. Roboty rozbiérkowe:
Roboty rozbiérkowe obejmuja:
- Rozbidrke istniejgcej nawierzchni ttuczniowo zuzlowej na jezdni i zjazdach oraz rozbiorke

nawierzchni z kostki betonowej na zjezdzie nr Z5.

2.2 Roboty ziemne.

Zakres rob6t ziemnych obejmuje:

- usuniecie warstwy humusu

- wykonanie wykopow — w tym korytowanie jezdni i utwardzonych poboczy, wykonanie muld
trawiastych,

- wykonanie nasypéw

- wykonanie koryt pod zjazdy

- utozenie warstwy humusu gr. 10 cm wraz z obsiewem trawg na skarpach nasypu drogi oraz
skarpach i dnie rowu.

Humusowanie nalezy wykonaé¢ wzdtuz poboczy oraz na projektowanych rowach przydroznych.

Przed przystgpieniem do robot ziemnych nalezy zgtosi¢ zamiar ich rozpoczecia gestorom
urzadzen zgodnie z uzgodnieniami branzowymi oraz zapoznac sie z naniesieniami tych urzadzen.

Roboty ziemne wykonac¢ zgodnie z tabelg robét ziemnych i przekrojami poprzecznymi.

2.3.Droga w planie

W planie przebieg trasy dostosowano do warunkéw terenowych, istniejgcego
zagospodarowania terenu, granic pasa drogowego oraz przebiegu istniejgcej jezdni i
uksztattowania terenu. W miejscach o wystarczajgcej szerokosci pasa drogowego zaprojektowano
wykonanie muld trawiastych, bezodptywowych.

Ditugos¢ odcinka drogi gminnej nr 150127C wynosi 1468,98m, odcinka drogi wewnetrznej
zlokalizowanej na dziatce nr 22 wynosi 464,08m, odcinka drogi wewnetrznej zlokalizowanej na
dziatce nr 16 wynosi 274,85. W planie wystepujg zatamania i tuki poziome o promieniach
30+3000m.

Szczegdty projektowanej geometri trasy w planie przedstawiono na rys. nr 2 oraz w
opracowaniach ,wykaz punktow gtéwnych trasy” i ,wykaz elementéw trasy”.

Jezdnia na catej dtugosci trasy szerokosci 3,5 m poszerzona w obrebie mijanek do 5,0m oraz
na tuku poziomym W6 do szer. 4,1 i na tuku W9 do 5,5m. Spadek poprzeczny jezdni zmienny

jednostronny lub daszkowy daszkowy 2%, na tuku poziomym W6 jednostronny 5% i na tuku W9 do



7% w kierunku srodka tuku. Szerokosci i spadki poprzeczne wraz z odcinkami przejsciowymi
pokazano na rys. nr 2.

2.4. Droga w profilu podtuznym

Profil podiuzny drogi odwzorowuje stan istniejgcy, z wyniesieniem powyzej istniejgcej
nawierzchni w celu poprawy odwodnienia jezdni oraz z drobnymi korektami majgcymi, na celu
zachowanie jej ptynnosci i ograniczenie liczby punktéw zataman i fukéw pionowych. Profil podtuzny

osi jezdni oraz niwelety dna rowéw przedstawiono na rys. nr 3.

2.5. Zjazdy

Zjazdy zaprojektowano o nawierzchni bitumicznej. W przypadku zjazddéw, na ktorych
wykonanie normatywnego spadku podtuznego (maks. 5%) jest niemozliwe z uwagi na wystepujgce
réznice wysokosci drogi i przylegtego terenu nalezy wykona¢ powigzania z kruszywa tamanego gr.
Sredniej 15cm, niwelujgcego réznice wysokosci lub wykonaé niwelacje terenu dowigzujgcg go do

poziomu zjazdu.

Zjazdy bitumiczne zaprojektowano w nastepujgcej konstrukciji:

- 5cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT-2

- 15 cm - podbudowa z kruszywa Cgos stabilizowanego mechanicznie, frakcji 0/31,5 wg WT-4
- 15 cm warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1,5/2, wg WT5

- grunt rodzimy zageszczony o Ez2=min. 25 MPa ( z uwagi na wyniesienie zjazdow wzgledem
jezdni przyjeto tgczng grubosé konstrukcji nawierzchni i gruntéw rodzimych lub nasypowych z
piasku powyzej 0,5m).

Uwaga: Przed ulozeniem kazdej warstwy bitumicznej nalezy wykonaé oczyszczenie

warstwy podktadowej i jej skropienie emulsja asfaltowg szybkorozpadowa.

2.6. Nawierzchnie jezdni
Z uwagi na technologie robo6t przewidziano na catej dtugosci robdt nastepujgcg konstrukcije
jezdni:
- 4cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT-2
- 5 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W wg WT-2
- 20 cm - podbudowa z kruszywa Cgoz stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 wg WT-4
- 21 cm — warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1,5/2 wg WT5

- grunt rodzimy zageszczony o E2= min. 25MPa

Uwaga: Przed ulozeniem kazdej warstwy bitumicznej nalezy wykonaé oczyszczenie
warstwy podktadowej i jej skropienie emulsja asfaltowg szybkorozpadowa.

Warstwe $cieralng nalezy utozyé pelna szerokoscia, bez szwu podiuznego. Na
odcinkach gdzie ze wzgledu na warunki terenowe lub technologiczne nie bedzie

mozliwe wykonanie nawierzchni bez szwu, nalezy zastosowaé tasmy bitumiczne.



2.7. Pobocza

Na catosci opracowania zaprojektowano obustronne pobocza o szerokosci 0,75m o spadkach
poprzecznych 8% wzdtuz dolnej krawedzi jezdni oraz spadek jak na jezdni od strony wyzszej krawedzi
jezdni. Pobocza zaprojektowano, jako umocnione kruszywem famanym 0/31,5mm, warstwa grubosci

15cm.

2.8. Odwodnienie

Na catym odcinku drogi objetym opracowaniem odwodnienie drogi powierzchniowe, za pomocg
spadkéw podtuznych i poprzecznych na przylegte pasy zieleni, na odcinku drogi wewnetrznej
zlokalizowanej na dziatce nr 22 w km 0+000,00+ 0+026,61 zaprojektowano wzdtuz prawej krawedzi
jezdni wykonanie muldy trawiastej gt. 60cm, na odcinku w km 0+026,61 + 0+210 muldy trawiastej gt.
30cm, muldy bezodptywowe. Na odcinku drogi wewnetrznej zlokalizowanej na dziatce nr 16
zaprojektowano wykonanie dwustronnych muld odwadniajagcych, w km 0+000,00+0+068,84
prawostronne wykona¢ muldy gt. 60cm pozostate muldy do km 0+206,80 wykonaé gtebokosci 30cm.
Muldy gt. 60 cm wykona¢ w przekroju trapezowym ze skarpami o spadkach 1:1,5 i dnem szerokosci
40cm, muldy gt. 30cm wykona¢ w przekroju tukowym o szerokoéci 150cm i strzatce zagtebienia 30cm.
Muldy stanowig zagtebienie terenu, zwiekszajgce powierzchnie zielong, nie posiadajg ujscia i nie beda
prowadzi¢ wod w sposdb ciagty lub okresowy, nie stanowig rowéw w rozumieniu ustawy z dnia 20 lipca
2017 r. ,Prawo wodne” (art. 16 pkt. 47).

Sporzadzit: mgr inz. Andrzej Piasecki Data sporzadzenia:

08.2019 r.
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jako jednojezdniowg o dwéch kierunkach ruchu, z mijankami umozliwiajgcymi wzajemne
wyminiecie.

Przyjeto nastepujace parametry projektowe:

- kategoria ruchu KR1

- klasadrogi-D

- predkos¢ projektowa — 30 km/h

- szerokos¢ jezdni bitumicznej 3,5m z poszerzeniem w obrebie mijanek do tgcznej
szerokosci jezdni 5m, z obustronnymi poboczami utwardzonymi kruszywem famanym
0/31,5mm na szerokosci 0,75m - odwodnienie za pomocg spadkéw poprzecznych na
przylegte pasy zieleni, lokalnie zaprojektowano wykonanie w pasach zieleni muld
trawiastych.

2.1. Roboty rozbiérkowe:
Roboty rozbiérkowe obejmuja:
- Rozbidrke istniejgcej nawierzchni ttuczniowo zuzlowej na jezdni i zjazdach oraz rozbiorke

nawierzchni z kostki betonowej na zjezdzie nr Z5.

2.2 Roboty ziemne.

Zakres rob6t ziemnych obejmuje:

- usuniecie warstwy humusu

- wykonanie wykopow — w tym korytowanie jezdni i utwardzonych poboczy, wykonanie muld
trawiastych,

- wykonanie nasypéw

- wykonanie koryt pod zjazdy

- utozenie warstwy humusu gr. 10 cm wraz z obsiewem trawg na skarpach nasypu drogi oraz
skarpach i dnie rowu.

Humusowanie nalezy wykonaé¢ wzdtuz poboczy oraz na projektowanych rowach przydroznych.

Przed przystgpieniem do robot ziemnych nalezy zgtosi¢ zamiar ich rozpoczecia gestorom
urzadzen zgodnie z uzgodnieniami branzowymi oraz zapoznac sie z naniesieniami tych urzadzen.

Roboty ziemne wykonac¢ zgodnie z tabelg robét ziemnych i przekrojami poprzecznymi.

2.3.Droga w planie

W planie przebieg trasy dostosowano do warunkéw terenowych, istniejgcego
zagospodarowania terenu, granic pasa drogowego oraz przebiegu istniejgcej jezdni i
uksztattowania terenu. W miejscach o wystarczajgcej szerokosci pasa drogowego zaprojektowano
wykonanie muld trawiastych, bezodptywowych.

Ditugos¢ odcinka drogi gminnej nr 150127C wynosi 1468,98m, odcinka drogi wewnetrznej
zlokalizowanej na dziatce nr 22 wynosi 464,08m, odcinka drogi wewnetrznej zlokalizowanej na
dziatce nr 16 wynosi 274,85. W planie wystepujg zatamania i tuki poziome o promieniach
30+3000m.

Szczegdty projektowanej geometri trasy w planie przedstawiono na rys. nr 2 oraz w
opracowaniach ,wykaz punktow gtéwnych trasy” i ,wykaz elementéw trasy”.

Jezdnia na catej dtugosci trasy szerokosci 3,5 m poszerzona w obrebie mijanek do 5,0m oraz
na tuku poziomym W6 do szer. 4,1 i na tuku W9 do 5,5m. Spadek poprzeczny jezdni zmienny

jednostronny lub daszkowy daszkowy 2%, na tuku poziomym W6 jednostronny 5% i na tuku W9 do



7% w kierunku srodka tuku. Szerokosci i spadki poprzeczne wraz z odcinkami przejsciowymi
pokazano na rys. nr 2.

2.4. Droga w profilu podtuznym

Profil podiuzny drogi odwzorowuje stan istniejgcy, z wyniesieniem powyzej istniejgcej
nawierzchni w celu poprawy odwodnienia jezdni oraz z drobnymi korektami majgcymi, na celu
zachowanie jej ptynnosci i ograniczenie liczby punktéw zataman i fukéw pionowych. Profil podtuzny

osi jezdni oraz niwelety dna rowéw przedstawiono na rys. nr 3.

2.5. Zjazdy

Zjazdy zaprojektowano o nawierzchni bitumicznej. W przypadku zjazddéw, na ktorych
wykonanie normatywnego spadku podtuznego (maks. 5%) jest niemozliwe z uwagi na wystepujgce
réznice wysokosci drogi i przylegtego terenu nalezy wykona¢ powigzania z kruszywa tamanego gr.
Sredniej 15cm, niwelujgcego réznice wysokosci lub wykonaé niwelacje terenu dowigzujgcg go do

poziomu zjazdu.

Zjazdy bitumiczne zaprojektowano w nastepujgcej konstrukciji:

- 5cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT-2

- 15 cm - podbudowa z kruszywa Cgos stabilizowanego mechanicznie, frakcji 0/31,5 wg WT-4
- 15 cm warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1,5/2, wg WT5

- grunt rodzimy zageszczony o Ez2=min. 25 MPa ( z uwagi na wyniesienie zjazdow wzgledem
jezdni przyjeto tgczng grubosé konstrukcji nawierzchni i gruntéw rodzimych lub nasypowych z
piasku powyzej 0,5m).

Uwaga: Przed ulozeniem kazdej warstwy bitumicznej nalezy wykonaé oczyszczenie

warstwy podktadowej i jej skropienie emulsja asfaltowg szybkorozpadowa.

2.6. Nawierzchnie jezdni
Z uwagi na technologie robo6t przewidziano na catej dtugosci robdt nastepujgcg konstrukcije
jezdni:
- 4cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT-2
- 5 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W wg WT-2
- 20 cm - podbudowa z kruszywa Cgoz stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 wg WT-4
- 21 cm — warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1,5/2 wg WT5

- grunt rodzimy zageszczony o E2= min. 25MPa

Uwaga: Przed ulozeniem kazdej warstwy bitumicznej nalezy wykonaé oczyszczenie
warstwy podktadowej i jej skropienie emulsja asfaltowg szybkorozpadowa.

Warstwe $cieralng nalezy utozyé pelna szerokoscia, bez szwu podiuznego. Na
odcinkach gdzie ze wzgledu na warunki terenowe lub technologiczne nie bedzie

mozliwe wykonanie nawierzchni bez szwu, nalezy zastosowaé tasmy bitumiczne.



2.7. Pobocza

Na catosci opracowania zaprojektowano obustronne pobocza o szerokosci 0,75m o spadkach
poprzecznych 8% wzdtuz dolnej krawedzi jezdni oraz spadek jak na jezdni od strony wyzszej krawedzi
jezdni. Pobocza zaprojektowano, jako umocnione kruszywem famanym 0/31,5mm, warstwa grubosci

15cm.

2.8. Odwodnienie

Na catym odcinku drogi objetym opracowaniem odwodnienie drogi powierzchniowe, za pomocg
spadkéw podtuznych i poprzecznych na przylegte pasy zieleni, na odcinku drogi wewnetrznej
zlokalizowanej na dziatce nr 22 w km 0+000,00+ 0+026,61 zaprojektowano wzdtuz prawej krawedzi
jezdni wykonanie muldy trawiastej gt. 60cm, na odcinku w km 0+026,61 + 0+210 muldy trawiastej gt.
30cm, muldy bezodptywowe. Na odcinku drogi wewnetrznej zlokalizowanej na dziatce nr 16
zaprojektowano wykonanie dwustronnych muld odwadniajagcych, w km 0+000,00+0+068,84
prawostronne wykona¢ muldy gt. 60cm pozostate muldy do km 0+206,80 wykonaé gtebokosci 30cm.
Muldy gt. 60 cm wykona¢ w przekroju trapezowym ze skarpami o spadkach 1:1,5 i dnem szerokosci
40cm, muldy gt. 30cm wykona¢ w przekroju tukowym o szerokoéci 150cm i strzatce zagtebienia 30cm.
Muldy stanowig zagtebienie terenu, zwiekszajgce powierzchnie zielong, nie posiadajg ujscia i nie beda
prowadzi¢ wod w sposdb ciagty lub okresowy, nie stanowig rowéw w rozumieniu ustawy z dnia 20 lipca
2017 r. ,Prawo wodne” (art. 16 pkt. 47).
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