KSIEGA REWIZYJNA

DZWIGU
Wytworca: PILAWA
Rodzaj: DiWIG
Typ: elekytryczny Rok budowy: 2012
Nr fabryczny:  P12E1697 Nr ewidencyjny: N3128006489
Udzwig;: 1125 kg
Lokalizacja: SIECHNICE, JANA PAWLA 1I 12
ZMIANY
Lp Data Lokalizacja Nr ev{fidencyjny Pieczec i podpis
1.
2.
3.
4,
9
6.
Zalaczniki:

Protokét odbioru technicznego dzwigu

wraz z dokumentacja techniczna.

Wroctaw, dnia 30.05.2012 r.

(pidczed i podpis)

W PRZYPADKU ZMIANY NAZWY, ADRESU EKSPLOATUJACEGO, ZMIANY WLASCICIELA LUB WYLACZENIA
URZADZENIA Z EKSPLOATACJI NALEZY NIEZWLOCZNIE POWIADOMIC ODDZIAL UDT




URZAD DOZORU TECHNICZNEGO |

Oddziat we Wroctawiu [ CE

Protokot
czynnos$ci poprzedzajacych wydanie pierwszej decyzji zezwalajacej na eksploatacie Data badania: 2012.05.11
urzadzenia transportu bliskiego [

Eksploatujacy: 9326036 Urzadzenie: DZWIG

Typ: ELEKTRYCZNY
EMNASIECHNICE Wytwdrea: PUHP PILAWACD
Nr fabr./rok budowy: P12E1697 / 2012
SW.KATARZYNA, ZERNICKA 17 Numer ewidencyjny: N3128006489
Miejsce badania: Udzwig: 11250 kg
SIECHNICE, JANA PAWEA |1 12 lloé¢ przystankow: 7 C€

1. Wymagania adniesienia: rozp. MG PiPS z 29.10.2003 (dz.U.Nr 193, poz. 1890), Procedwa UDT N PS-01/41

2. Zakres i wynik czynnosci:

2.1 Sprawdzenie kompletnosci i odpowiednioéci dokumentacji wynik pozytywny

2.2 |dentyfikacja urzadzenia, sprawdzenie stanu technicznego i oznakowania wynik pozytywny

2.3 Sprawdzenie zgodnosci wyposazenia z przedtozong dokumentacijg wynik pozytywny

2.4 Badanie odbiorcze nie dotyczy g

3. Uwagi, zalecenia, niezgodno$ci, wyposazenie pomiarowo-badawcze, badana wersja montazowa:

Urzadzenie nalezy eksploatowac zgodnie z warunkami zawartymi w rozporzadzeniu MGPIPS z dnia 28 pazdziernika 2003r. (Dz.U.Nr 193 poz.
1890). Konserwacje nalezy powierzy¢ osobom posiadajacym stosowne kwalifikacje.
Przy czynnosciach obecny przedstawiciel eksploatujacego: Zbigniew Pilawa

4. Konserwujacy obecny przy badaniu:
Dokument potwierdzajacy kwalifikacje:

5. Obstugujacy obecny przy badaniu:
Dokument potwierdzajacy kwalifikacje:

8. Termin nastepnego badania: Okresowe: maj 2013

Na uzasadniony wniosek eksploatujgcego badanie moze byé przeprowadzone przed wyznaczonym terminem, zgodnie z wymaganiami odniesienia.

7. Potwierdzam odbi6r protokotu !8. Pieczed i podpis inspektora o
Inspekt

P g Urzedu Dozory T,

Zbigniew Pilawa
Imig, Nazwisko i podpis eksploatujgcego lub osoby upowaznionej

CZnego

marinZ. Jacek ffaczynski

Niniejszy protokét moze byé powielany wylacznie w calosci, za zgoda eksploatujacego i Urzedu Dozoru Technicznego




PREZES Siechnice, dnia 2012.05.11
URZEDU DOZORU TECHNICZNEGO

GMINA SIECHNICE

SW.KATARZYNA, ZERNICKA 17

DECYZJA

Na podstawie art. 14 ust. 114 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz.U. Nr 122, poz. 1321 ze zm.)
oraz art.104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz.U. z 2000 r. Nr 98, poz.1071
ze zm.}, pa wykonaniu czynnosci dozoru technicznege (protokét z dnia 2012.05.11) przy urzadzeniu technicznym o
numerze fabrycznym P12E1697 i numerze ewidencyjnym N3128006489: >

1. zezwala sie na eksploatacie, przy parametrach okreslanych w ww. protokale,

2. ustala sie dla urzadzenia forme dozoru peinego.

Decyzja jest wazna do dnia 2013.05.31

UZASADNIENIE
Odstapiono od uzasadnienia na podstawie art. 107.§ 4 KPA.

PREZES
URZEDU DOZORU TEGk

Urzedu Dozorn

k Pijaczynski

POUCZENIE: Od niniejszej decyzji przystuguje stronie prawo do wniesienia odwotania do Ministra Gospodarki, PI.
Trzech Krzyzy 3/5, 00-507 w Warszawie, w terminie 14 dni od dnia doreczenia decyzji, za posrednictwem Prezesa
Urzedu Dozoru Technicznego w Warszawie ul. Szczesliwicka 34,

/“

foseote Tl

data potwierdzenie odbioru decyzji



DEKLARACJA ZGODNOSCI WE

W rozumieniu Rozporzadzenia Ministra Gospodarki, Pracy 1 Polityki Spoteczne;j
. : o=l ) A S i
7z dnia 08 grudnia 2005r., w sprawie zasadniczych wymagan dla dzwigow 1ich |

! G

elementow bezpieczenstwa — Rozdz. 1, §10/Dz. U. Nr 117, Poz. 1107.

P.UH.P PILAWA [ 7711
wl. Teczowa 1,

78-100 Kotobrzeg | 71/ | ’
| | 17111 |

| Nazwa I adres wystawey niniejszej

Deklaracii Zgodnosci WE:

PARAMETRY DZWIGU — DANE OGOLNE:

Opiys dewigu: Osobowy

Tvp d2wigue: Elektrvezny

Nr fabryezny d2wigu: PI2E1697

Rok zainstalovwanica d2wigi: 2012

Vieisce cainstalowania dswigie: .. S

Micjyce zainstalowania d2wigit Urzad Gminy Sicchmice
ul. Jana Pawta (112

55-011 Siechnice

: ; i 1‘
Norima Zharmonizowana: J

EN &81-1:1998 + A3:2009
| Deklarujemy 7 peting odpowiedzialnosciy, Ze d2wig o powvisiyeh parametrach,
do ktdrego odnosi si¢ niniejsza deklavacia, spebnia wymagania Dyrektyw:
[. dzwigimve] 95/16/WE
kompatvbilnosci elektromagnetvezne] 2004/ 108/WE
3. niskonapigciowef 2006/95/WE

ra

Urzqd Dozoru Technicznego

|

Nazwa | adres jednostki notvtikowanej: }m’ Szezesliwicka 34 i
(02-353 Warszawa [

.,\urm, /whunrh 1 1433 |

[um fadezamy. Ze opisany wyzej diwig zostat zamontowany Zgodnie - obowigZujacymi

,n_\m ganiami w :m’m vie bezpiccezenstwa i ochrony zdrowia dotvezaeymi projektowania i
:‘.m‘ln‘f.';"aum dzwigow. ;
| Vu dowdd potwicrdzenia prawidiowosci wykonania montazu przeprowadzono badania i proby |
5 godnie - normyg PNJEN 81-1:2002.
|

|
|
\
|
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I
|
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1 Oscba upovwazniona do podpisu.
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Pomiary elektryczne

Protoké6t nr 302/2012

z badan odbiorczych

- Badanie skutecznoséci ochrony przeciwporazeniowej przez samoczynne wytaczenie zasilania

- Badanie wylacznikéw roznicowoprgdowych

- Badanie stanu rezystancji izolacji w ukltadzie TNS

1. Zleceniodawca:

Urzad Miasta w Siechnicach

Jana Pawtla ll 12, Siechnice

2. Obiekt: Dzwig osobowy
Nr fabr. P12E1697

Napiecie znamionowe:230/400 V

3. Warunki pomiaréw
Uktad sieci: TN-C-S
Napiecie wzgledem ziemi Uo = 230 [V]
Napiecie probiercze: 500 [V]
Temperatura otoczenia: 20 [°C]

4. Data badania: maj 2012

5. Przyrzady pomiarowe

1. MPI-520, Nr Certyfikatu :0049/PDK/5A/10, Miernik instalacji elektrycznych

6. Wyniki pomiarow

6.1 Wyniki pomiaréw skutecznosci samoczynnego wylgczenia

Data dokumentu: 2012-05-08

Ip. Nazwa obwodu Typ 1 Iy ty Zss Zg Ocena
zabezp. Al [A] [s] Q] [ pomiaru

1 Tablica sterowa F3 32 320 0,4 0.4 0,72 Tak

2 Gniazdo na kabinie FKA 10 50 0,4 0,7 4,6 Tak

3 Gniazdo w podszybiu FKU 10 50 04 0.5 4.6 Tak

4 Wyjscie Upsa FAKU 10 100 04 1.2 2,3 Tak

5 Zasilanie trafo FR 6 60 04 25 3,83 Tak

Oznaczenia: Ip - liczba porzadkowa, Symbol - oznaczenie na rysunku, In - prad znamionowy zabezpieczenia, I, - prad zapewniajacy samoczynne wylgczenie, ta -
maksymalny czas wytaczenia urzadzenia zabezpieczajacego, Zsz - zmierzona impedancja petli zwarcia, Zs - dopuszczalna impedancja petli zwarcia, Ra - dopuszczalna
wartosé rezystangji uziemienia badanego urzadzenia, Re - obliczona wartosc rezystancji uziemienia uwzgledniajaca stan gruntu.

6.2 Wyniki z badania wylacznikow réznicowopradowych

Ip. Nazwa obwodu lub urzadzenia Typ Przycisk L T Iy T, Uy Qcena
zabezp. TEST [A] mA mA ms Vi pomiaru

1 Linia zailajaca SM Tak 63 500 290 9 <1 Tak

2 Zasilanie administracyjne FTKU Tak 25 30 19 8 <1 Tak

3 Obwod bezpieczenstwa STKR Tak 25 30 18 8 <1 Tak

Oznaczenia: Ip - liczba porzadkowa, Symbol - oznaczenie na rysunku, I - prad znamionowy, I - znamionowy prad roznicowy, I, - prad zadziatania, t. - czas zadziatania,

Ua - napiecie dotykowe.

6.3 Wyniki z pomiaréw rezystancji izolacji instalacji TNS

Ip. Nazwa obwodu Risgs | Rizas | R | Rusee | Rizee | Rispe | Run | Rizn | Rian | Rupe | Ry Ccena
[MQ] | IMQ] | [MQ] | [MQ] | [MQ] | [MQ] | [MQ] | [MQ] | [MQ] | [M&] | [MQ] | pomiaru
1 Linia zas. od bez. na zlaczu przed wyt.dzwigu do wyt. 100 100 109 98 97 107 97 98 96 96 0,5 Tak
glownego
2 Od wyt. gidwnego z zataczonymi aparatami wzgledem 99 95 99 108 99 97 109 96 108 97 056 Tak
ziemi
Oznaczenia: Ip - liczba porzadkowa, Symbol - oznaczenie na rysunku, Rw - rezystancja wymagana.
7. Uwagi i wnioski PUHP PILAWA .
. . ) . . Uprawnioay do wykonywani@ )
Wyniki badania przewodow ochronnych(ogledziny zewnetrzne) - potaczenia zapewnigja/nigZapswhialaeiaglos¢anetaliczng z chronionymi

urzadzeniami. Opornos¢ |zolacji w obwodach :sitowy, sterowy, wyt.krancowego, luzownika! SRUBIEMA i‘{jﬁfé‘i’d,obwodu bezpieczenstwa,

www.proton.ise.pl - licencje posiada: P.U.H.P PILAWA

ngr Jampslaw Budzinski

2 ’-L-(Qd?é ?/H

Strona nr: 1/2



sygnalizacji oraz ziemi stan izolacji zaréwno miedzy tymi obwodami jak i ziemig zawiera sie w normie.(>0,5 MegaOma).Wytacznik
réznicowoporgdowy dziata prawidtowo. Wytaczniki RCD dziatajg prawidtowo. Wytaczniki réznicowopradowe sprawdzad przyciskiem TEST raz

W miesigcu.
8. Orzeczenie

Na podstawie wynikdéw pomiaréw oraz badan stwierdzam, ze stan izolacji obwodow wyposazenia elektrycznego dzwigu craz
jego ochrona przeciwporazeniowa spetnia/ nie_spetnia wymagania normy PN-IEC 60364-4-41 , PN-IEC 60364-6-61 .
Doziemienie obwodu sitowego spowoduje/ nie spoweddje wytaczenie linii zasilajacej w przypadku doziemienia obwodu

sterowego dzwig zostanie/ nie-zestanie wylgczony samoczynnie z eksploatacii.

9. Data nastepnego badania: 2013-05-08

10. Badania i pomiary przeprowadzit
Jarostaw Budzinski, Swiadectwo Kwalifikacyjne : 101D/122/2008 , 201E/326/2008

Zalacznik nr 1.

Opornos¢ izolacji obwodéw w stosunku do:

Opornoéc izolacji obwoddéw w stosunku do: (MQ)
. SILNIK OBWOD LINIA | Savw BEZ Stan izol.
Nazwa \gystgpwacych L1 L2 L3 | GEOWNY | STEROWY | OSW. ' wiasciwy
obwodow
Tak-Nie
L1L2 L3 X >0,5 >0,5 >0,5 >0,5 TAK
SILNIK GEOWNY X >0,5 >0,5 >0,5 TAK
OBWOD STEROWY X >0,5 >0,5 TAK
LINIA OSWIETLENIA X >0,5 TAK
OBWOD
BEZPIECZENSTWA X TAK
ALARM TAK
PE >0,5 >0,5 >0,5 >0,5 >0,5 TAK
Hp PILAWA
U muI;f'J;’n do wykonyw i
rac kontro Wro-poit arow iﬂ"

fa Stanow Mm dozorn

i

mgr J(u’ islaw Budziriski

/&67"75/6
(/

www.proton.ise.pl - licencje posiada: P.U.H.P PILAWA

Strona nr: 2/2



PROTOKOL
z odbiorn ezg§ei budowlanej diwigu

it mgr inz. Rafat Pokitko
Bk ... 20 UQ(O,&, V... inspektornadzafipodpisany inspekior nadzori inwestorskicgo
upr. bud. do kierowania robotami )
... budowlanymiw.specialnosol. ..o
konstuikioyg i odeudowiane]

. . ; _ L _ . 3B/00/DUW
lepilvmujacy  §ig uprawinienianm bu‘@*&f&iﬁﬁol’iBhDOQIBOMSm101'"""‘"""""“““"""""""""""
dokonal odbiors technicznego czesel budowlanc) diwiga oschowego, ToTITTTELD, A2phTE

ar fabr, P42 E/!GS";? .......... [SRUTTUT zalnstalowanego L2 Sredk
p o
. ’0 2f 4 .. .
MBML.C‘—‘.C‘).Q&L ....... /fé{.j ..... ;‘I"_ngf"H"\Z:'SL‘}"H"OH‘\D‘--‘!-':-“
mmmydﬁrﬁ)r whnienia budowlane do kierowania

przy vdziate kierownika budowy 9’/‘7""’1044&, LosBdpRRymi. bez ograniczef
w specjainos onstrukcyjno-budowlane]
EPURRROARRNN ) L 6/D0S/08; DOIB nr DOS/BOIOATAS - - oo ove
Aeyrnientd hinig, nanwtiko, fetul, funkefe)
Woowyniku przeprowadzonych oplgdzin m micjscu oraz rgodnosel wykonanego szybu | maszynowni

‘ ‘ v g oy . A A .
£ warunkami zawartymi w prawomocnytn projekeie budowlanyny zatwierdzonym w dniu 39 &J""-/Cx &

A 4 /Og /E’)ﬁ/@&Ui .............. przez %&VK/W.&%«/’W (I 8 d"c”cég/’{’t

stwierdza sig co nestgpuje:

1) Maszynownia i szyb zostaly wykonene zgodnie 2 zatwierdzonym projektem i rozporzadzeniem Minjstra
infrastrukiury z dnia 12 kwietnia 2002 r, w sprawie warnnkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
budynki i ich usymowania (Dz.U. Nr 75, poz. 690 z pdén.zm,) oraz PN-EN 81.1, PN-EN 81.2, EN 81.28,
PN-180 4190-1,2,35, 5,6

27 Wynzymalosé sela, podiogi, stropu szybu i maszynowni (Jinowni) spelnia wymagania norm PN-EN 81.1,
p i D

PN-HEN 81.2 w punktach 5.3, 6.3. Szilane §ciany szybu wykonano zgodnie z norma A XE. C@.@éf—?

1) Pod suybem majduje sig droga komunikacyina g wytrzymalo$é na obeinzenie podstawy podszybia Grynosi

4y Dojécie do mdszynowni jest zgodne 2 punklem 6.2 normy PN-EN 81.1, PN-EN 81.2.
5y Diwig przeznaczony jest dla skip ratoweiczyeh i spelnia wymagania okreflone w § 253 rozporzadzenia

Vimistra [nfrastruktury z duia 12 Kwietnia 2002 v (Dz.UNr 75, poz. 690 7 péin. zm.} oraz odrgbnych

wrzepisow dotyczacych ochion rzecihwporazeniowe) (O c{{ﬂ/] L T
preeg yoracy Y i

6y Maszynownia i szyb zostaly wykonane zgodnie z zalwierdzonym projekiem fzolacji akustycznej.

7y Maszynownia i szyb sa wykonane z materialow niepylacych lub zabezpicczone powlold niepylaca.

8) Powierzchnie éclan szybu sg bez uskokéw, pienowe i prostopadie do sichie. Odchylenie od pionu na
zewnetrz szybu, dla fcian z drawiami przystankowymi wynosi /"U nun, dla pozostelych dclan A mm,

i

co spetnia zatozenia projektowe Instalatora ddwigu,

9y Szyb ma;
a) nadszybie o wysokoscei AZCC. ... mm

7

b) podszybie o glgbokodei 2409 ... mm -
10) System wentylacyjno — grzewezy s7ybu | maszynowni wykonano zgodnie 2 projektem nr éj}/c 9/15 Q/g@:,fy
11} Wykonane prace zostaly potwierdzone yrpisem do dziennika budowy nr /{{554:‘/2040 ...................
12) lnne wwagl § stwierdzemi........comia i RSP LT

wgring. i

phofepiE
oy A C/

upra\n}nienia budowlang> g iefpwania
robotami B Fr—tiamiczen e 1l C T b
wspecjal@%‘gszgzg ¥Ino-budowianej (‘P’“M%?}f%??m ‘N“pﬁ 01701
nr ewid. 36/D0S/08, DOIIB nr DOS/BO/0ATAI09 sainnek BONRI-DOSIBOAS

Zﬁ. o2, 2@/2\/;

'S‘lc" ...... T i T e e

Miniejszy prolokol sporzadzono w dwoceh ggzemplarzach

#) Niepotrzebne skreflic




tab. 1 - Dane dzwigu projektowanego

Dane og6lne

Uzytkownik dzwign

Urzad Gminy Siechnice
ul. Jana Pawla I 12
55-011 Siechnice

Adres zainstalowania

Urzad Gminy Siechnice
ul. Jana Pawta IT 12
55-011 Siechnice

Wytwdrca PUHP PILAWA
ul. Teczowa 1
78-100 Kolobrzeg

Zaklad Montujacy PUHP PILAWA

ul. Teczowa 1
78-100 Kolobrzeg

Rodzaj dzwign

Osobowy / Elektryczny — Cierny / bez

maszynowni
Numer fabryczny P12E1697
Rok budowy 2012
Dane Techniczne
UdZwig nominalny 1125 kg / 13 oséb
Liczba przystankéw / dojécia 7717
Wysoko$é podnoszenia 24251 m
Predkos¢ nominalna / dojazdowa 1,0m/s /VVVF
Sterowanie Zbiorcze gora-dot
ARL-500
Wciggarka
Silnik elektryczny: Ziehl-abegg Zetatop SM200.30C
Moc silnika / obroty: 8,4 kW 168 obr./min
Typ reduktora: Bezreduktorowa
Przetozenie: 2:1
Srednica kota ciernego: 0 240 mm
Rowki: Klinowe vy =45°
Opasanie: Pojedyncze =180°
Drzwi
Typ: Dwupanelowe Teleskopowe prawe

Otwarcie drzwi kabinowych:

900x2000 szt. 1

Otwarcia drzwi szybowych:

900x2000 szt. 7

Typ zamka bezpieczenstwa: 210/10/40
Odpornos¢ ogniowa drzwi szybowych: EI 30 — tylko poziom 0, 1
Kabina

Kabina rodzaj:

Stalowa — pelna

Wymiary kabiny: Sz.- gt.- wys. 1100x2100x2100 mm
Powierzchnia uzytkowa kabiny: 2,38 m2 <2,40 m2 (wg PN/EN 81.1)
Cigzar kabiny: 383 kg
Cigzar drzwi kabiny +aparat drzwiowy: 79 kg
Cigzar kabiny catkowity (bez ramy): 462 kg
Cigzar kabiny catkowity (z rama): 732 kg
Rama
Rama kabiny: RBM-1000
Cigzar ramy: 270 kg

Chwytacze §lizgowe dwukierunkowe — typ:

LVT 2000 + A3

Przeciwwaga — zrownowazenie 50 %

Wktad 11995 kg
Masa konstrukeji 95 kg
Masa przeciwwagi 12945 kg

P12E1697



Liny

Lina no$na 0 6,5 Pawo 819W
Min sita zrywajaca 31,5kN
Diugosé lin 10szt. x 66 m
Lina ogranicznika 6,5 6x19W+FE
Min sita zrywajaca 25,8 kN
Diugo$é lin 60 m

Ogranicznik predkosci (dwukierunkowy)
Ogranicznik predkosei: | LK 200

Zderzaki

Typ zderzakéw kabinowych: Elastomer typ T3
Ilo§¢ zderzakow kabinowych: 2
Typ zderzakow przeciwwagi: Elastomer typ T3
Tloé¢ zderzakdw przeciwwagi: 2

Prowadnice

Prowadnice kabinowe: 89x62x16 - pow. robocza 33,4 mm

Stan powierzchni prowadnic: Szlifowane — smarowane

Wytrzymalo$¢ na rozciaganie: 370 N/mm2
Prowadnice przeciwwagowe: 50x 50 x 5 mm
Wytrzymato$¢ na rozcigganie: 370 N/mm2

Srodki bezpieczeristwa na wypadek niezamierzonego ruchu kabiny:

—  redundancyjny hamulec wciggarki (zgodny z A3)

—  sterowanie uniemozliwiajace uruchomienie funkcji korekcji oraz dojazdu do przystanku z otwartymi
drzwiami

Dodatkowe $rodki bezpieczenstwa:

- wejscie do kabiny zabezpieczone kurtyna swietlna

—  zastosowano tacznik przecigzeniowy kabiny,

—  zasilanie oswietlenia awaryjnego z uktadu akumulatorow z czasem podtrzymania 2 h,
—  zasilanie zjazdu awaryjnego w przypadku zaniku napiecia poprzez UPS,

Zapewnienie laczno$ci pomiedzy kabing dzwigu, a stuzbami ratowniczymi:

- w przypadku unieruchomienia kabiny dzwigu, znajdujaca sie w $rodku osoba sygnalizuje awarig
poprzez nacisniecie przycisku alarmu znajdujacego si¢ w kasecie dyspozycji i taczy sig przez modut
telefoniczny (Linia stacjonarna) ze stuzbami ratowniczymi

- d#wig wyposazono w lacznosé za pomoca interkomu obejmujaca tablice sterowa — kabing —
podszybie

Postepowanie w przypadku awarii:
- w przypadku awarii nalezy postepowa¢ zgodnie z instrukcja opuszczania awaryjnego kabiny dzwigu
elektrycznego oraz instrukcja uzycia klucza awaryjnego

Wentylacja kabiny:

- grawitacyjna — dolne i gérne szczeliny wentylacyjne spelniaja wymog > 1% powierzchni przekroju
poprzecznego kabiny

- wentylator sterowany przyciskiem w panelu dyspozycji

Sterowanie:
- szafa sterowa umiejscowiona na najwyzszej kondygnacji w szybie (wg rysunku)
- tablica wstepna z panelem kontrolnym na najwyzszej kondygnacji przy drzwiach szybowych

Szyb

- konstrukcja zelbetowa

- pod szybem nie znajduja si¢ zadne pomieszczenia ani droga komunikacyjna
- podszybie wyposazone w stala drabing

- drzwi EI 30 na poziomie 0, 1

Diwig nie jest przewidziany dla strazy pozarnej w rozumieniu normy PN-EN 81-72. Zachowanie
dzwigu opisano w sekeji: ,,Odpowiedzialno$é i postgpowanie podezas ewakuacji”

P12E1697



Warunki odniesienia wykonania dzwigu

EN 81-1:1998 + A3:2009 z wylaczeniem: pkt.9.1.2a,9.2.1 — dot. lin nosnych

pkt. 9.11 — brak srodkéw zabezpieczajacych na wypadek

niezamierzonego ruchu kabiny — patrz analiza ryzyka

Wszystkie podane wylaczenia zostaly opisane w analizie ryzyka

PI12E1697



tab. 2 - WARUNKI BEZPIECZENSTWA WG NORMY PN/EN 81.1

PUNKT

| DOTYCZY

POWINNO BYC [ SPELNIONY

NADSZYBIE

S04

Mozliwego dodatkowego przejazdu kabiny na
prowadnicach w kierunku géry, gdy p-waga
spoczywa na catkowicie Sci$nietym zderzaku

Min. 0,1 +0,035v2 =

Tak
~0,135m

5.711b

'Wolnej wysoko$ci ponad powierzchnig
najwyzszej ptaszczyzny na dachu kabiny, gdy
p-waga spoczywa na catkowicie $cisnigtym
zderzaku

Min. 1,0 + 0,035v2
=~1,035m

Tak

5.7.1.1.cl

Wolnej odleglodci pomiedzy najnizszymi
czgéciami stropu a najwyzej polozonymi
cze$ciami wyposazenia zamocowanymi na
dachu kabiny, gdy p-waga spoczywa na
catkowicie $cisnigtym zderzaku

Min. 0,3 + 0,035v2
=~0,335m

Tak

57.1.1.c2

'Wolnej odleglosci pomiedzy najnizszymi
czesciami stropu, a najwyzszym punktem
zamocowania lin, gdy p-waga spoczywa na
catkowicie §cisnigtym zderzaku

Min. 0,1 + 0,035v2

Tak
=~0,135m

57.1.1d

Prostopadloécianu wolnej przestrzeni nad
kabina, spoczywajacego na jednej ze swoich
$cian, gdy p-waga spoczywa na catkowicie
$cisnigtym zderzaku

0,5x0,6x0,8m Tak

5.7.1.2

Mozliwego przejazdu przeciwwagi do gory,
gdy kabina spoczywa na catkowicie
Scisnigtym zderzaku

Min. 0,1 + 0,035v2
=0,135m

Tak

PODSZYBIE

5.7.33.2

Prostopadtodcianu wolnej przestrzeni w
podszybiu, spoczywajacego na jednej ze
swoich $cian, gdy kabina spoczywa na
catkowicie $cisnigtym zderzaku

0,5x0,6x1,0m Tak

5.7.33.b.1

'Wolnej odleglosci pomiedzy dnem podszybia i
najnizszym punktem fartucha, gdy kabina
spoczywa na calkowicie $cisnigtym zderzaku

Min. 0,1 m Tak

5733b

‘Wolnej odleglosci pomiedzy dnem podszybia i
najnizej potozonymi punktami kabiny, gdy
kabina spoczywa na catkowicie $cisnigtym
zderzaku

Min. 0,5 m Tak

5733.¢

'Wolna odlegtoé¢ pionowa miedzy najwyzej
polozonymi elementami zamocowanymi w
podszybiu (np. obcigzka lin wyréwnawczych),

a najnizej polozonymi czgéciami kabiny.

Min. 0,3 m Tak

P12E1697



Dzwig Osobowy Bez Maszynowni
EN 81-1:1998 + A3:2009
1000 kg / 13 osob

L.
PILAWA

)]

P12E1697

miejsce zainstalowania:
Urzad Gminy Siechnice
ul. Jana Pawta IT 12
55-011 Siechnice
zaklad instalacyjny:
PHIUP. PILAWA?
ul. Teczowa 1

78-100 Kotobrzeg




PRZEDSIEBIORSTWO USLUGOWO HANDLOWO PRODUKCYJNE

PILAWA

ul. Teczowa 1
78-100 Kotobrzeg
tel. / fax. 094 — 35-284-35

Numer Umowy:

098/M/10

Opracowanie: P.t. Elektryczny DZwig Osobowy Bez Maszynowni
Urzad Gminy Siechnice
Obiekt: ul. Jana Pawta IT 12
55-011 Siechnice
Zespol Autorski Imi¢ i Nazwisko Data: Podpis
Sporzadzil: mgr inz. Stawomir Zajac
Sprawdzil: mgr inz. Dariusz Dorobiala
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La o

N oo

10.
11.
12.

13;
14.

ZAWARTOSC OPRACOWANIA

Dane techniczne dZwigu projektowanego - tab. 1

Warunki bezpieczenstwa wg normy PN/EN 81.1 - tab. 2
Wykaz zespolow i elementéw dzwigu — tab. 3

Rysunki zamontowania dzwigu:

przekrdj poprzeczny szybu

przekréj pionowy szybu

Schemat olinowania

Obliczenia techniczne dZzwigu projektowanego

Schemat elektryczny dZzwigu z opisem

Deklaracja kompatybilnosci elektromagnetycznej sterowania
Deklaracja kompatybilnosdci elektromagnetycznej sterownika
Ocena Ryzyka

Swiadectwo badania kontrolera ARL-500

Swiadectwo badania kontrolera REVKON

Swiadectwo badania falownika L1000A

Raport z testow bezpieczenstwa falownika L1000A

Schemat linii zasilajacej

Schemat elektryczny

Kopie deklaracji CE i §wiadectw badania typu:

$wiadectwo badania drzwi EI 30

zamek bezpieczenstwa ,,210/10/40”

chwytaczy LVT 2000

ogranicznik predkosci LK 200

deklaracja zgodnosci i tabela doborowa zderzakow elastomerowych
przeciwwagowy i kabinowy zderzak elastomerowy T3
deklaracja producenta weiagarki

certyfikat hamulca weiagarki na zgodnos$¢ z EN 81-1:1998 + A3:2009

certyfikat hamulca weiagarki na zabezpieczenie przed ruchem kabiny do gory

certyfikat lin noénych

certyfikat liny ogranicznika

Instrukcje

instrukcja obshugi weiagarki ZETATOP

chwytaczy LVT 2000 montaz i konserwacja

ogranicznik predkosci LK 200 montaz i konserwacja

mech. napedu drzwi konserwacja i regulacja

Warunki pracy i oceny zuzycia liny typu PAWO 819 W+IWRC @6,5mm
Instrukcja konserwacji dzwigu

Instrukcje obshugi dZzwigu (zataczniki do instrukeji konserwacji):
Instrukcja uwalniania os6b z kabiny

Instrukcja uzycia klucza awaryjnego

Instrukcja obstugi dZzwigu

Modut komunikacji awaryjnej Link Lift

Analiza ryzyka

stron 2
stron 1
stron 2

stron 1
stron 1
stron 1
stron 19

stron 1
stron 1
stron 8
stron 16
stron 6
stron 4
stron 6
stron 1
stron 49

€

stron 1
stron 6
stron 3
stron 7
stron 2
stron 1
stron 1
stron 3
stron 4
stron 4
stron 1

stron 14
stron 6
stron 12
stron 12
stron 1
stron 13
stron 3
stron 1
stron 1
stron 1
stron 34
stron x
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tab. 3

WYKAZ ZESPOLOW I ELEMENTOW SKEADOWYCH DZWIGU ELEKTRYCZNEGO

L.p Element Typ / wymiar / oznaczenie Producent
Ziehl-Abegg AG
1, Weiagarka Zetatop SM200.30C Heinz-Ziehl-Strasse,
D-74653 Kiinzelsau
EXESE AR (2010 Chr. Mayr GmbH & Co. KG
; ’ ABV 766 /2 :
2, Hamulec wciggarki Eichenstr. 1
ESV 766/ 1
0036 87665 Mauerstetten - Germany
P.UHP ,PILAWA”
3 RAMA KABINY RBM-1000 ul. Teczowa 1
78 — 100 Kolobrzeg
IO LV Tsrl
4, CHWYTACZE Via Varese, 138
SBEY 352 1-22076 Mozzate
0036
Wmiary: 2.0k -wys P.UHP,PILAWA”
5 KABINA £ s g TR Ul Teczowa 1
1100x2100x2100 mm 78 — 100 Kolobrzeg
6 | il Teaowa
78 — 100 Kotobrzeg
Femator
: RYGIEL DRZWI | amkieiogfoiggfgma k Tecnolama S.A.
' SZYBOWYCH S P Ctra. Constanti km. 3
43206 Reus, Spain
6,5- PAWO 819W
, ? GUSTAV WOLF
& LINY NOSNE SXIQWﬂWRC B8 U Seil und Drahtwerke GmbH & Co KG
31,5 kN min sila zrywajaca
|
9 | LINA OGRANICZNIKA 6,5 8x19+FE GUSTAV WOLF
’ PREDKOSCI 25,80 kN min sita zrywajaca | Seil und Drahtwerke GmbH & Co KG
|
[ LK 200 P.F.B. S.r.l.
|
10. OE&A];\IIE%ZSE%K AGB 182/4 Via R. Dalla Costa
0036 690 — 411000 Modena — Italy
Elastomer typ T3
ZDERZAK KABINOWY NL 07-400-1002-105-10 .
Polyrit Ltd.
0400 . .
11. = Kibbutz Zikim
Blastomer fyp: I3 79140 Israel
ZDERZAK P-WAGOWY NL 07-400-1002-105-10
0400

12,

PRZECIWWAGA

Wymiary: szer, 1120 x gt.200 x

P.UH.P ,PILAWA”
ul. Teczowa 1

wys 3000 mm 78 — 100 Kolobrzeg
PUHP ., PILAWA”
ARL-500 s
13. | TABLICA STEROWA NL 07-400-1002-048-08 s ?.lggclz?)\;:{) rlZeg
ESCADNICE 89x62x 16 mm Zhangjiagang Haifeng Elevator Guide
KABINOWE
14. NI Co., Ltd.
Jiangsu, China (Mainland)
PRZECIWWAGI 50x 50 x 10 mm
Extis S.C.
KOMUNIKACJA ; .
L3, AWARYINA Link Lift Watch ul. Puszezyka 20

02-785 Warszawa

P12E1697




jok na podstawe w

ciggarki i zawiesia

2430

Zawlesle
3.81kN

—tablica wstepnec

i,

H
H

L ]

370

NN

T =

tablica steraowa

poadstawa silnlka
3,45kN

zawlesle

F

900x H2000
1140x H2210
1200

185

i

1755

R

gl

enie zawlesie

O,

2450

g

otwa do ketoru
2 Mi2x120

wciggarka

~zowiesie linowe

3,81kN
/—wibrcizol&tor

T3
otwae do ketonu

M16x125

/F=23,45 kN
mocowahnie napedu

Rl = 1064 N
R2 = 1515 N

= f 555 PRZEDSIEBIORSTWO
50 J I UStUGOWO-HANDLOWO-PRODUKCYNE
AR i Y s, g oy FRMA PILAWA
Mi2x120 78-100 Kolobrzeg, ul. Teczowa 1
kotwa do betonu Dﬂﬂﬂ tel.: (0-94) 351 63 35, 351 62 56
Mi6x125 ] tel flax: (0-94) 352 84 35
e-mail: info@pilawa.pl
Urzad Gminy Siechnice
OBIEKT ul. Jana Pawta 1T 12
55-011 Siechnice
v
A=)
=
o«
DZWIG OSOBOWY
udzwig Q=1125kg/ 13 oséb
wcisgarka PROJEKT predkasé v= 1,0 mls
prowadhnica kebincwa
Nr fabr. P12E1697
HEB120—/
DATA JEDNOSTKI| SKALA
26.04.2012 mm | X
Obcig2enia dynamiczne
PN/EN81-1 5.3.2.2 | A 2 x 3644 daN AUTCR mar inz. Stowemir Zajgc
PN/EN81—1 5.3.2.3 | B 2 x 2540 daN
Sprawdzit mgr inz. Dariusz Dorobiofa
PN/EN81-1 5.3.21 | C 2154 daN
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- zamek linowy
- amortyzator elastomerowy /-\ s .
olo cierne
N
@ - zamek linowy

- amortyzator elastomerowy

/

liny nosne
10 x @6,5 PAWO 819W

/

) @
/ \ o
koto przeciwwagi

koto kabiny
0040 1240

L/

N

SCHEMAT OLINOWANIA DZWIGU




PILAWA

OBLICZENIA TECHNICZNE .
DZWIGU ELEKTRYCZNEGO
Nr fabr. P12E1697



Obliczenia diwigu O=1125 kg

SPIS TRESCI
Obliczenia prowadnic
wyznaczenie punktéw P,Q1S stron 1
dane wstepne stron 2
obliczenia stron 4
Obliczenia prowadnic przeciwwagi
LIRS OPBRT I oo s e stron |
obliczenia : | stron 2
Obliczenia lin
dane wstgpne stron 1
obliczenia stron 1
obliczenia liny ogranicznika predkOSCl .....ummmmmsssmssmissone stron 1
Ocena sprzezenia ciemego
dane wstepne stron |
obliczenia stron 3




Wyznaczeriie Srodka ciezkosci kabiny P

i srodka masy tadunku Q;
wzgledem osi x—x (Qsx)
wzgledem osi y—y (Qyy)

WARIANT 1 (X=X)

Xq=Xc+Dx/8B
Yp= Yq=Yc=Ys=0

b o8§Y > o8Y
1575
ol N
o [ T~ -
" ™~ o
v_._nq _ ’ l,,/ 7
~d \\\
8 8 0§ X 3 . -
= = o)
L Pl L} e =
= Drzwi 1 a e e
= ~
\\O.«_Iv. rf/;
- 1 \\ ] _.a/z i
b P 2
=] ]
i
Xs=—180 Xs=—190 Xq=262,5
P1x=1085 [ | Pr=90 P1x=1085 ] Pr=s0
Dx=2100 Dx=2100
WARIANT 2 A{IJ\V o8 Y 3
Yq=Dy/8 _, <
Xc=Xq u:m
rs
> USHUGOWS ANDLOWO PRCOUKCY.ME
m Lo ..-..S-WF.I}-.SNP“II._
" iﬁ;niﬁ E@gaﬂﬂul
] —
powt oK ul Jans Pawis I 12
m- 2 35-011 Siochaics
DZWIG OSOBOWY
] tresd wyznaczenie punkiu P,Q | S
1 uerwig Q= 1125 kg / 13 ostb
- PROEKT | prycose v= 1,0 m/s
Xowt (10%) = 20 W fabr. P12E1697 W R
Dx owt = 200 ] e e | @
AUTOR | mgr inz. Stowomi Zake -
SPRAWOZE. | mgr int. Dorax Doroblet ———




DANE DZWIGU:

Udzwig nominalny - $rodek masy tadunku: Q=
Masa pustej kabiny: Ka=
Masa ramy: R=
Ciezar drzwi kabinowych w punkcie P1: P1=
Ciezar drzwi kabinowych w punkcie P2: P2=a
Ciezar drzwi kabinowych w punkcie P3: P3=
Masa przeciwwagi wigcznie z masami két linowych: Mew=
Wysokos¢ podnoszenia: H,=
Predkos¢ kabiny V=
Producent lin

Srednica lin d,=
Liczba lin nosnych: Ng=
Przetozenie (1:1=1, 1:2=2) reev=
Srednica kola ciernego D=
Kat rowka klinowego V gammas=
Kat podciecia beta=
Kat opasania lin na kole ciernym: ‘ alfa=

Rodzaj rowka (potokragly = U, pétokragly pod = UP, klinowy = V)
Opasanie pojedyricze = 1; podwdjne = 2

Prowadnice

Typ prowadnic

Liczba prowadnic n=
Granica plastycznosci dla stali Re=

Najwigkszy rozstaw miedzy zamocowaniami prowadnic I=
Odlegtos¢ miedzy prowadnikami h=

POZOSTALE DANE:
Obliczenia lin

Dtugosé lin nosnych: L=
Masa jednostkowa przewodu zwisowego: U=
Liczba przewodéw zwisowych: n=
Kota

Srednica két po stronie kabiny typ 1 D=
Liczba kot po stronie kabiny typ 1

Srednica két po stronie kabiny typ 2 Dio=
Liczba kot po stronie kabiny typ 2

Srednica két po stronie przeciwwagi typ 1 D=
Liczba kot po stronie przeciwwagi typ 1

Srednica két po stronie przeciwwagi typ 2 Dpo=

Liczba kot po stronie przeciwwagi typ 2

Odlegto$¢ miedzy punktami styku lin

Srednica két po stronie kabiny typ 2 D=
Liczba kot po stronie kabiny typ 1

Srednica két po stronie kabiny typ 2 Dyo=

1125

383

270

79

1295

24,25

1,00

WOLF

6,5

10

240

45

180

RP 89

370

2100

2850

66

0,48

240

=

[

240

=1 i=l k==l i~ k=] =

[kg]
(kg ]
[kg]
[kg]
[kg]
[kg]
[kg]

[mis]

[mm]
szt.

[mm ]

[ N/mm*© ]

[mm ]
[mm]

[m]
kg/mb
szt.

[mm ]
[mm]
[mm ]

[mm ]



OBLICZENIA PROWADNIC KABINOWYCH

UdZzwig nominalny - §rodek masy tadunku:

Obcigzenie progu wejscia do kabiny:

Masa pustej kabiny + masa ramy bez drzwi:

Masa drzwi kabinowych w punkcie P1:

Masa drzwi kabinowych w punkcie P2:

_|Masa drzwi kabinowych w punkcie P3:

Gtebokos¢ kabiny - 0§ X - x

Szerokoéé kabiny - 0§y -y

Odlegtos¢ kabiny od osi symetrii prowadnic - 05 X - X

Potozenie udzwigu normalnego Q w stosunku do osi symetrii prowadnic - 0§ y - y

Potozenie udzwigu normalnege Q w stosunku do osi symetrii prowadnic - 08 x - x

Polozenie udzwigu normalnego Q w stosunku do osi symetrii prowadnic - 0§y - y

Potozenie udzwigu normalnego Q w stosunku do osi symetrii prowadnic - 08 x - X

Potozenie masy kabiny P w stosunku do osi symetrii prowadnic - 0§ y - y

Potozenie masy kabiny P w stosunku do osi symetrii prowadnic - 0$ x - x

Potozenie srodka kabiny C w stosunku do osi symetrii prowadnic - 0§y - y

Potozenie srodka kabiny C w stosunku do osi symetrii prowadnic - 08 x - X

Potozenie zawieszenia kabiny S w stosunku do osi symetrii prowadnic - 0§ y - y

Potozenie zawieszenia kabiny S w stosunku do osi symetrii prowadnic - 0§ x - x

Potozenie $rodka masy drzwi nr 1. w stosunku do osi symetrii prowadnic - 0§ y - y

Potozenie srodka masy drzwi nr 1. w stosunku do osi symetrii prowadnic - 08 x - x

Potozenie srodka masy drzwi nr 1. w stosunku do osi symetrii prowadnic - 0§y - y

Potozenie srodka masy drzwi nr 1. w stosunku do osi symetrii prowadnic - 0§ x - x

Potozenie srodka masy drzwi nr 1. w stosunku do osi symetrii prowadnic - 08y - y

Potozenie srodka masy drzwi nr 1. w stosunku do osi symetrii prowadnic - 0§ X - x

Szerokosé progu - 05 X - X

Najwiekszy rozstaw miedzy zamocowaniami prowadnic

Odlegtos¢ miedzy prowadnikami

Dynamiczny wspétczynnik bezpieczenstwa dla chwytaczy poslizgowych ky= 2|[mm]
Dynamiczny wspétczynnik bezpieczenstwa dla jazdy ko= 1,2|][mm ]
“Nspétczynnik dynamiczny dla czesci pomocniczych ka= O|[ mm ]
Sita dziatajgca na prowadnice wywofana przez wyposazenie pomochicze M= Of[N]

Typ prowadnic RP 89

Liczba prowadnic n= 2

Momnet bezwtadnoséci przekroju wzgledem osi x - x l= 596000|[ mm" ]
Momnet bezwtadnoéci przekroju wzgledem osiy - y ly= 525000|[ mm" ]
Wskaznik wytrzymatoséci przekroju wzgledem osi x - x W= 14500|[ mm” ]
Wskaznik wytrzymalosci przekroju wzgledem osiy - y W= 11800|[ mm*]
Pole przekroju poprzecznego prowadnicy A= 1570|[ mm” ]
Najmniejsze ramie bezwtadnosci = 18,3|[ mm ]
Szerokos¢ szyjki prowadnicy c= 9,5([mm ]
Naprezenia dopuszczalne podczas normalnego uzytkowania I 165|[ N/mm*“ ]
Naprezenia dopuszczalne podczas dziatania chwytaczy G 205|[ N/mm* ]
Modut sprezystosci dia stali E= 210000|[ N/mm? ]
Granica plastycznosci dla stali Re= 370
Przyspieszenie ziemskie On= 9,81|[ m/s®]




OBLICZENIA PROWADNIC KABINOWYCH
Dziatanie chwytaczy
G.7.1.1.1 Naprezenia zginajgce
a) Naprezenia zginajgce wzgledem osi y prowadnicy wywotane sitg boczna:
Wariant 1

kX g, (QX Xy +PXx,+PIXXp +P2X X,y + P3X X p)

J = 1311,54 [N]
nxh
Wariant 2
k, % XX, +Pxx, +PIxX, +P2xXX,, +P3xX
F = X g0 a2 p Pl P2 P3) _ 20504 [N]
' nxh
3xMaxF xlI
M, = FETaE 516417,60 [Nmm]
Naprezenia zginajace dla najbardziej niekorzystnego wariantu sit w kierunku osi y:
M.
o 1= . 43,76  [N/mm?
w
y
b) Naprezenia zginajace wzgledem osi x prowadnicy wywolane sitg boczna:
Wariant 1
5 kX8, 0xy, +PX Yy, +PIxXY, +P2xY,, + P3xY,,) _
. " 0,00 [N]
—xh
2
Wariant 2
kX g,(QxXy,+Pxyp+PIXY, +P2XYp, + P3XYy;5)
F, = - — = 1064,90 [N]
n
—xh
3XMaxF, x1
g =—————= 419304,89 [Nmm]
’ 16
naprezenia zginajace dla najbardziej niekorzystnego wariantu sit w kierunku osi x:
B e 28,92  [N/mm?
X, W N 3
Wyboczenie

sita wyboczajaca wywierana na prowadnice kabinowag

k B 04+ P4+Pl+ P2+ P3)

iy = . o 18217,17 [N]

smuktosé:
imin - N@jmniejsze ramie bezwtadnosci:

[
A=—= 114,75 - przyjeto wartosé 115,00

1

min

w= f(1) 2 23

naprezenia wvboczaigce:
o, :Mﬁﬂmz 25,88 [ N/mm? ]

Naprezenia zlozone



napre¢zenia zginajace: _ ‘
Cu=0,+0,= 7268 [NMM*] <o, m.= 205 [N/mm’]

zginanie i sciskanie

+Fk+k3xM _

- " 84,20 INMM?]  <=0ome= 205 [ N/mm?]

G, =0
wyboczenie 1 zginanie:
c.=09%0,,+0, = 91,29 [NMM*] <= 0,ome= 205 [ N/mm*]

G.7.1.1.4 Zginanie szyjki
miejscowe naprezenia zginajgce w szyjce:

1,85 x MaxF, ; Y
oy =_iﬁx_x: 26,88 [N'mm*] <= Opermc= 205 [ N/mm~]

&
G.7.1.1.5 Odksztatcenia
odksztatcenie w kierunku osi x:

P MaxF, x> _

A T 1,61 [mm] =101.22: 5 [mm]
Y

odksztatcenie w kierunku osi Y

5 _071’14'4:;'_\:1‘7'}‘><i3 j

a =0 ABXEXL. = 1,15 [mm] =10.1.22¢: 5 [mm]

Normalne uzytkowanie, jazda

Naprezenia zginajgce

a) Naprezenia zginajgce wzgledem osi y prowadnicy wywolane sitg boczna;
Wariant 1

_kyxg,(Ox(x, —x,)+Px(x, —x,)+ PIX(Xp —x,)+ P2x(Xp, —x, )+ P3x(Xp, —x,)) 5

7
nxh

Wariant 2

2 kyxg, (@X(x,, =X )+ Px(x, —x )+ PIX(Xp, —x )+ P2x(Xp, —x,) + P3x(Xp, —x.))
= nxh -

3xMaxF,_ xl
Myﬂ S 596770,99 [Nmm]
16

WARUNEK SPEENIONY

WARUNEK SPEENIONY

WARUNEK SPEENIONY

WARUNEK SPELNIONY

WARUNEK. SPEENIONY

WARUNEK SPEENIONY

1515,61 [N]

905,71 [N]

naprezenia zginajace dla najbardziej niekorzystnego wariantu sit w kierunku osi y

_ o

o
Vi W
L

o

= 50,57 [N/mm?

b) Naprezenia zginajace wzgledem osi x prowadnicy wywotane sitg bocznag:
Wariant 1

_ X8, (@x (v —y)+ Px(y, =y )+ PIx¥p, — ¥ )+ P2x{(¥p, — ¥ )+ P3x(¥p, — y.)) _

F
¥
Dxh
2
Wariant 2
P = kX g, (@ (y =y )+ PX(y, —y )+ PIx(¥p, — y )+ P2x(¥p, — y )+ P3x(¥p, — ¥,))

¥

n
—xh
23

0,00 [N]

638,94 [N]



_ 3xMaxF, %l _

= 251582,94 [Nmm)]

naprezenia zginajace dla najbardziej niekorzystnego wariantu sit w kierunku osi x:

e Mx[[ - 2
O W 17,35 [N/mm ]

x

G.7.1.2.2 Wyboczenie

Podczas normalnego uzytkowania wyboczenie w czasie jazdy nie wystepuje

G.7.1.2.3 Naprezenia ztozone

napre¢zenia zginajace:

O =g+, = 67,92 [NMM*] <= Gpermn= 165 [ N/mm*] WARUNEK SPEENIONY
zginanie i §ciskanie:

oy =0+ ’;M = 67,92 [NMM*] <=agpemn= 165 [ N/mm*] WARUNEK SPEENIONY

G.7.1.2.4 Zginanie szyjki
miejscowe naprezenia zginajace w szyjce:
_ 1,85x MaxF,

Cm="""T3 = 31,07 [NMM*] <= gpemn= 165 [ N/mm*]  WARUNEK SPEENIONY

G.7.1.2.5 Odksztalcenia
odksztatdenie w kierunku osi x:

MaxF,x I’ N

8, =07—2"=
H A8x ExI,

1,86 [mm] =10.1.2.2: 5[ mm] WARUNEK SPELNIONY

odksztalcenie w kierunku os1 y:

3
e 7Maxe><l _

=8 = =10.1.2.2: ]
e 48X ExI, 0,69 [mm] 5[ mm] WARUNEK SPEENTONY

Normalne uzytkowanie, zatadunek
Naprezenia zginajace
a) Naprezenia zginajace wzgledem osi y prowadnicy wywotane sitg boczng:

- drzwi 1
. g, (PX(x, —x,)+PIx(Xp—x)+FX(Xp 2. W o) N 1444,04 [N]
4 nxh
- drzwi 2
& (PX(x, —x,)+P2x(Xp —x,)+F,X(Xp — Xp, i) B 0,00 [N]
a2 nxh
- drzwi 3
o (PX(x, —x) +P3X(Xp =X )+ FEXXp + X5, —x) _ 0,00 [N]
) 3xMaxF_xI nXh
M = _Lfg—ai = 568590,988 [Nmm]

naprezenia zginajace od sit w kierunku osi y:

M _ 2
Oy “w - 48,19 [Nfﬂ‘lm ]

¥

b) Naprezenia zginajace wzgledem osi x prowadnicy wywotane sitg boczna;:



naprezenia zginajace:

G, =0,+0,= 7268 [NMM] <=g,n.= 205[N/Mm*] WaARUNEK SPEENIONY

zginanie i sciskanie

F, +k, xM
oy +*—+%= 84,29 [N'MM*] <= Gpme= 205 [N/mm?] wARUNEK SPEENIONY
wyboczenie 1 zginanie:
o, =09%x0,,+0, = 91,29 [NMM*]  <=0peme= 205 [N/mM*] waRUNEK SPEENIONY

G.7.1.1.4 Zginanie szyjki
miejscowe naprezenia zginajgce w szyjce:
_ 1,85xMaxF, _

S 2
&

G.7.1.1.5 Odksztatcenia
odksztatcenie w kierunku osi x:

MaxF x1*
5ﬂ=0,7 axF, x1I"

odksztatcenie w kierunku osi Y
MaxF,xI*

§,=07—2 =
48x ExI,

¥

Normalne uzytkowanie, jazda

Naprezenia zginajgce

a) Naprezenia zginajace wzgledem osi y prowadnicy wywotane sitg boczna:
Wariant 1

_kyxg, (O%(x, —x,)+PX(x, —x,)+ PIX(Xp —x,)+ P2x(Xp, —x, )+ P3x(Xp, —x,)) 5

K 1515,61 [N
nxh 81 IN]
Wariant 2
kyXg (OX(x,; —x )+ Px(x, —x )+ Plx(Xp, —x )+ P2x(Xp, —x, )+ P3x(Xp; —x.))
B = xh = 905,71 [N]
3xMaxF, xI
i = = 596770,99 [Nmm]
16
naprezenia zginajgce dla najbardziej niekorzystnego wariantu sit w kierunku osi y
G = 6057 Nimm?
v Wy 3 [ mm ]
b) Naprezenia zginajace wzgledem osi x prowadnicy wywoelane sitg boczna;
Wariant 1
ky X8, (@X(yy =¥ )+ PxX(y, =y )+ PIxIp, —y )+ P2x(¥p, — )+ P3x(¥p,— y,))
B~ ", : = 0,00 [N]
EX
Wariant 2
F = kX g (OX(y, =y )+ PX(y, =y )+ Plx(¥p, — y )+ P2x (¥p, —y )+ P3x (¥p, — y,))
5 = = 638,94 [N]

Bxh
2

= 26,88 [N'MM*]  <=0pome= 205 [N/MM*] WARUNEK SPEENIONY

AR ExT 1,61 [mm] =10.1.22: 5 [mm] WARUNEK SPELNIONY
%

1,15 [mm] =101.22: § [mm] WARUNEK SPEENIONY



- drzwi 1

_ &a(PX (Y, =¥ )+ PIX (X =y )+ F X (¥ — )

FE, = 0,00 [N]
¥ n
—xh
2
- drzwi 2
Px(y, —v)+P2x(Y,, — +F x(Y,,—vy.
F‘f, - gn( (yp ys) ( P2 yx)) 5 ( P2 ya) — 0'00 [N]
r= n
—xh
2
- drzwi 3
Px - +P3x(Y,, — +F x(¥,, —
; =gn( (¥ —%:) Yoy =y NHEF X (Vpy ys): 0,00 [N]
Exh
3><MaxFy %1
I =—T: 0,00 [Nmm]

napr¢zenia zginajace od sit w kierunku osi x:

— M.un = 2
O = W 0,00 IN/mm ]

x

Wyboczenie

Podczas normalnego uzytkowania w czasie zatadunku wyboczeni
Naprezenia ztozone

naprgzenia zginajace:

O, =0y +0 = 48,19 [N/MM*] <= g0 n= 165 [ N/mm* ] WARUNEK SPELNIONY

zginanie i $ciskanie:

e nie wystepuje:.

kyx M

Oy =C.m+ 48,19 [N/mmM*] <= 0permn= 165 [ N/mm®] wARUNEK SPEENIONY

G.7.1.3.4 Zginanie szyjki
miejscowe naprezenia zginajace w szyjce:

- =1’85XC% = 29,60 [N/mMmM*] <= Gpomn= 165 [ N/mm* ] wARUNEK SPEENIONY
G.7.1.3.5 Odksztatcenia
odksztatcenie w kierunku osi x:
5, g MOEXT 10.1.2.2

ar = U, 48xExL. = 1,77 [mm] = 10.1.2.2¢ 5 [ mm] WARUNEK SPEENIONY
odksztatcenie w Kierunku osi y:

MaxF, x I’
o L —————— 0,00 [mm] = 10:1.2.2¢ 5[ mm] WARUNEK SPEENIONY

8 =0, =
o 48xExI,



OBLICZENIA PROWADNIC PRZECIWWAGI

Masa przeciwwagi wtacznie z masami két linowych:

Gtebokosé przeciwwagi - 08 x - X

Szerokos¢ przeciwwagi - oSy - y

Potozenie masy przeciwwagi M,, w stosunku do osi symetrii prowadnic - 08 x - x
PoloZenie masy przeciwwagi Mg, W stosunku do osi symetrii prowadnic - 0§y -y
Najwiekszy rozstaw miedzy zamocowaniami prowadnic

Odleglos¢ miedzy prowadnikami

Dynamiczny wspdiczynnik bezpieczenrstwa dla jazdy

Wspdlczynnik dynamiczny dla czesci pomocniczych

Sila dziatajgca na prowadnice wywolana przez wyposazenie pomocnicze

Typ prowadnic

Liczba prowadnic

Momnet bezwtadnosci przekroju wzgledem osi x - x

Momnet bezwtadnosci przekroju wzgledem osiy - y
Wskaznik wytrzymatosci przekroju wzgledem osi x - x
Wskaznik wytrzymatosci przekroju wzgledem osi y -y

Pole przekroju poprzecznego prowadnicy

Najmniejsze ramie bezwtadnosci

Szerokosc szyjki prowadnicy

Naprezenia dopuszczalne poedczas normalnego uzytkowania
Naprezenia dopuszczalne podczas dziatania chwytaczy
Modut sprezystosci dla stali

Przyspieszenie ziemskie

Mew=
Dyewt=
Bl
Xowr=
Y out=
lewr=
Nowr=
k2c:wt=
Kacw=

MMC\M=

Newt=
Ixcwt=
l\,’cwl:
chwl=
Wocw=
Acwt=
ixxcwt:
Cout=
Operm n=

Operm c=

E=

1294,5

200

1120

20

56

2100

2900

1,2

HF 50

2

112400

52500

3150

2100

475

10,5

5

165

205

210000

[kg]

[mm]
[mm]
[mm]
[mm]
[mm]
[mm]
[mm]
[mm]

[N]

[mm®]
{mm*]
[ mm*]
[mm”]
[mm®]
[mm]
[mm]
[ N/mm? ]
[ N/mm*]
[ Nfmm? ]

o )

G.4.4 Tablic:
G.4.4 Tablic:

10.1.2.1 Tab
10.1.2.1 Tab



OBLICZENIA PROWADNIC PRZECIWWAGI
G.7.2.2 Normalne uzytkowanie, jazda
G.7.2.2.1 Naprezenia zginajace
a) Naprezenia zginajace wzgledem osi y prowadnicy wywotane sita boczna:

k., M o
Fx.;w — M2mewt X grx( ew X X ): 53 [N]
ncwr xhCW’
IxF %l
B X_x]ug_z =20691 [Nmm]

yewt

napr¢zenia zginajace od sit w kierunku osi y:

M .
=2 — 10 [N/mm?]

yewt

yewr

b) Napre¢zenia zginajace wzgledem osi x prowadnicy wywotane sita boczna:

k xgﬂ.(MCW[XyCWI)

F,,, =- = 294 N]
L
oWl X hcwf
2
3 xF pII _ max X l
My =2 = 115868 [Nmm]

naprezenia zginajace od sit w kierunku osi x:

M
o, =—*" — 37 [N/mm”’]

xowl
Xewl

G.7.2.2.2 Wyboczenie
Podczas normalnego uzytkowania wyboczenie w czasie jazdy nie wystgpuje

(G.7.2.2.3 Naprezenia ztozone
naprezenia zginajace:

=0 . +0. =47 [N/mm’] <=0 =165 [N/mm?’] WARUNEK SPEENIONY

mowr xewt yoewt perme

zginanie i §ciskanie:

M ) 2
G, =0, ..+ kJL’AXm—‘i =47 [N/mm’] <=0, = 165 [N/mm“] WARUNEK SPELNIONY
G.7.2.2.4 Zginanie szyjki

miejscowe naprezenia zginajace w szyjce:

185%F,_,
o == 4 [N/mm’] <=0

oWt

= 165 [N/mm’] WARUNEK SPEENIONY

permec



G.7.2.2.5 Odksztalcenia

odksztatcenie w kierunku osi x:
F_xl’°

g..,=0, et M - 0,64 [mm] <= 10.1.2.2.b) 10 [mm] WARUNEK SPEENIONY

# 48x ExI

xewl

odksztalcenie w kierunku osi y:

F_ xl°
O :0,7Lx””—: 1,68 [mm] <= 10.1.2.2.b) 10 [mm] WARUNEK SPEENIONY
48x Ex 1

yewt



OBLICZENIA LIN

Udzwig nominalny - srodek masy tadunku:
Masa pustej kabiny:

Masa ramy:

Masa pustej kabiny + masa ramy:

Ciezar drzwi kabinowych w punkcie P1:
Ciezar drzwi kabinowych w punkcie P2:
Ciezar drzwi kabinowych w punkcie P3:
Przelozenie (1:1=1, 1:2=2)

Wysokos¢ podnoszenia:

Liczba lin noénych:

Srednica lin

Masa jednostkowa lin nosnych:

Dtugosce lin nosnych:

Minimalna sita zrywajaca line w catosci:
Rzeczywista masa lin nosnych:

Masa jednostkowa przewodu zwisowego:
Liczba przewoddw zwisowych:
Rzeczywista masa przewodu zwisowego:
Srednica kota ciernego

Rodzaj rowka

Kat rowka klinowego V

Kat podciecia nie wystepuje

Opasanie pojedyricze = 1; podwdjne = 2
Srednica két po stronie kabiny typ 1
Liczba kot po stronie kabiny typ 1
Srednica két po stronie kabiny typ 2
Liczba kot po stronie kabiny typ 2
Srednica két po stronie przeciwwagi typ 1
Liczba két po stronie przeciwwagi typ 1
Srednica két po stronie przeciwwagi typ 2
Liczba kot po stronie przeciwwagi typ 2
Odlegtos¢ miedzy punktami styku lin
Srednica két po stronie kabiny typ 2
Liczba két po stronie kabiny typ 1
Srednica két po stronie kabiny typ 2
Liczba két po stronie kabiny typ 2
Srednica két po stronie przeciwwagi typ 1
Liczba kot po stronie przeciwwagi typ 1
Srednica két po stronie przeciwwagi typ 2
Liczba kot po stronie przeciwwagi typ 2

gammas=
gamma=
beta=
beta=

1125

383

270

653

79

o

24,251

10

6,50

0,17

66

31500

1,73

0,480

0,96

240

45

0,79

0,00

240

o

{om )

240

OO |O|O OO |OolOo|ojo|lo|—

[kg]
[kal
[kg]
[kg]
[kg]
[kg]
[kg]
[m]
[m]
szt.
[mm]
[ kg/mb]
[m]
[N]

[ kg/mb ]
kg/mb
szt.

[ kg/mb ]
[mm]

(]

rad
rad
[mm]
[ mm]
[mm]

[mm ]

[mm]
[mm ]
[mm]

[mm]



OBLICZENIA LIN

N.2 Zastepcza liczba két linowych Neguiv
N,.=N +N =7,00

gdzie:

equiv equiv (1) equiv(p)

N.2.1 Wyznaczenie Nequiv(t)
Dla rowkdw klinowych i kata 45° N, guivy = 4,00

N.2.2 Wyznaczenie Nequivip)
Zastepeza liczba két ciernych:
N, ey =K % (N +4x N, )=3,00

gdzie:
Wspétezynnik zalezny od stosunku migdzy srednicami kota ciernego i két linowych;

4
K, =| 2| =100
D,

Liczba két linowych, na ktérych zachodzi przegigcie proste;
Nps =3 y

Liczba k6t linowych, na ktérych zachodzi przegigcie dwustronne;
N =0

N.3 Wyznaczenie wspoélczynnika bezpieczenstwa S¢

695,85x10° XN,

D, 8,367
d,
3 -2,894
logti’?,()‘)[ﬁl J
dr

=10 =187

2,6834

Sy

Najwickszy roboczy naciag lin;

P _(Q+P+P1+P2+P3+ My %L )xg, =9669 [N]

zr
reev

Najwigkszy roboczy naciag jednej liny;

P =Fr_ 967N

max
nS

Obliczeniowy wspdétczynnik bezpieczenstwa lin

S= B =32,6 > S¢= 18,7 WARUNEK SPEENIONY

max



Ogranicznik Predkosci: LK 200

KBJ: Rowka ('Y) 40 [0]
Ciezar obciazaki (Go): 2582 [N] (22kg)
Wspétczynnik tarcia (QL): Prae =02 5 Wi =10,13
Wys. mocowania ogranicznika (H): 30 [m]
Jednostkowy cigzar liny (SG): 1,57 [N/m] (0,16kg/m)
Ciezar liny (Zr): H*SG = 47,09 [N]
Min. sita zrywajaca ling (Fr): 25800 [N]
Kat opasania (o0): 3,14 [rad]
Podstawa logarytmu naturalnego (e): 2,718282
G
fl=—=4— Z=—”X—(£iy—)=9zo,o7
(y %
sin| -~ pas
Obliczenia dla kierunkn dziatania w dét V) a V720 <
L/*\ V i)
7z flu)e 4 ‘ i .| é I
Fe=|Z+2r |x(e/“ -1) ; §2=Fe+Z : 5 s
2 oy 2 ‘ — . !
ﬂmin = 0’ 13 | ¥ I
fcumin ) :0’380 -5 ‘ 72 7/%
Fe_. =1166,69 [N] .
ﬂ max = 0’2 8 Q\_g',‘ff/ é }_:,';‘)»"!‘
RN R ! ] = snl e
1w, )=0,85 T TiT F

Fe_ =2676,7 [N]
§2... =3136,74[N]

Obliczenia dla kierunku dziatania w gora

Fe=(%+2r}<(l—€f(%)aj ; 52=Zr+%
Mo =0,13

£, )=0,380

Fe . =353,48 [N]

Mo =02

Sl ) =0,585
Fe,, =42635|N]
S  =3507,13 [N]

max

Wspoétezynnik bezpieczenstwa liny zgodnie z PN/EN 81.1 pkt. 9.9.6.2

s=|_Fr |_g23>3
Max(S2)




OCENA SPRZEZENIA CIERNEGO

Warunki:
|

I

1]

v

v

Predkosé kabiny

Predkosé liny przy nominalnej predkosci kabiny

Zredukowana masa kota linowego po stronie kabiny dpead R
Zredukowana masa kota linowego po stronie przeciwwagi Jren/R:
Zredukowana masa kota linowego obcigzki JPTD/RQ:

Zredukowana masa kota odchylajacego po stronie kabiny/przeciwwagi .

Liczba lin nosnych:

Liczba linflaricuchéw wyréwnawczych:
Liczba przewodéw zwisowych:

Masa pustej kabiny + masa ramy + drzwi:
UdZzwig nominalny - §rodek masy tadunku:

Masa przeciwwagi wkacznie z masami két linowych:

Rzeczywista masa lin nognych:
Rzeczywista masa przewodu zwisowego:

Sita tarcia w szybie (sprawnosé tozysk po stronie kabiny i tarcie na prov
Sifa tarcia w szybie {sprawnosc tozysk po stronie przeciwwagi i tarcie n

Wysokosé podnoszenia:

Wspdlczynnik przetozenia uktadu ciggnowego:

Opdznienie przy hamowaniu kabiny:
Przyspieszenie ziemskie

Liczba két linowych po stronie kabiny (bez két odchylajacych):
Liczba két linowych po stronie przeciwwagi (bez két odchylajacych):

Kat opasania lin na kele ciernym:
Kat opasania lin na kole ciernym:
Sprawnosé tozysk na kotach:

i

"= tylke w przypadku kabiny w gérmym polozeniu”

"= koto odchylajgce po stronie kabiny lub przeciwwagi"

"= tylko w przypadku wspdlczynnika przefozenia ciggnowego >1"
"= tylko w przypadku przeciwwagi w gérmym potozeniu"

"= tylko w przypadku wspélczynnika przetozenia ciegnowego >1"
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[N]
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[N]

24,251

[m]

0,50

[m/s®]

9,81

[m/s*]

180

3,14
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85%




OBLICZENIA SPRZEZENIA CIERNEGO
M.2 Obliczenia sprze¢zenia ciernego
M.2.1 Obliczenie T11 T,
M.2.1.1 Zatadunek kabiny w warunkach statycznych
Kabina w gérnym potozZeniu
[P,{ +M ><[%+i

4 ]] H H FR
Xg"{me(Tp—Tf’J X g, +—< =3901[N]

cev

TI:

r

eev

Przeciwwaga w dolnym potozeniu

M. 5% H, H FR
T, =--—m: Lf +M5RX{TP+—2&]Xgn_ME6592[N}

eev rf?c’lf’

L0
T

1

Kabina obciazona 125% w dolnym potozeniu
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P, +0x1,25+M,, x| L+ -—L
4 4 H H FR.
= Xg,+| Mgx| —L+—L||xg, —— =10647[N]
rf,’ff\-' & 2 2 reev
Przeciwwaga w gérnym polozeniu
M, x H, H FR
et LR N P Wl ) PP e~ BT
reEV 2 2 eev
4 =1,63
T2
M 2.2. Obliczenie pozornego wspdtczynnika tarcia. \

M 2.2.1 Rowki linowe.
M 2.2.1.2 Rowki klinowe V.

f=ux =0,26

sin F
M 2.2.2 wspétczynnik tarcia
p=0,1
e =227

T _
MAX [?1} <e « 1,69 <227 WARUNEK SPEENIONY

2



e’ =198

MAX (EJ <el™ & 1,88 <1,98 WARUNEK SPEENIONY

2
M.2.1.3 Zablokowanie kabiny w warunkach statycznych.

Kabina w gérnym potozeniu
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Przeciwwaga w dolnym potozeniu

H H
' TQZMSRX Tp']'Tp Xg":412[N]

}-..]

L =9,48

ot |

M 2.2. Obliczenie pozornego wspétczynnika tarcia.
M 2.2.1 Rowki linowe.
M 2.2.1.2 Rowki klinowe V.

f=ux =0,52

sin +-
M 2.2.2 wspoétczynnik tarcia
n=0,2

e’ =516

T > e/ & 9,48 > 5,16 WARUNEK SPEENIONY
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DEKLARACJA

KOMPATYBILNOSCI ELE KTROMAGNETYCZNEJ 2004/108/WE

Nazwa i adres wystawcy niniejszej
Deklaracji Zgodnosci WE:

P.UHP PILAWA
ul. Teczowa 1,
78-100 Kolobrzeg

Deklarujemy z petna odpowiedzialno$cia, ze dzwigi o ponizszych parametrach:

Opis dzwigu: Osobowy
Typ dzwigu: Elektryczny
Nr fabryczne: PI12E1697
Rok zainstalowania dzwigu: 2011

Miejsce zainstalowania:

Urzqd Gminy Siechnice
ul. Sportowa
55-011 Siechnice

Zastosowana norma zharmonizowana:

EN 12015, EN 12016

do ktérego odnosi sie niniejsza deklaracja, spetniaja wymagania Dyrektywy :

* niskonapieciowej 2006/95/WE
* kompatybilnoéci elektromagnetycznej 2004/108/WE

Poswiadczamy, ze wyzej opisane dzwigi zostaty zamontowane zgodnie z
obowiazujacymi wymaganiami w zakresie bezpieczeristwa i ochrony zdrowia
dotyczace projektowania | wytwarzania dzwigow.

Na dowéd potwierdzenia prawidtowosci wykonania montazu przeprowadzono
badania i préby z wynikiem pozytywnym.

Data wystawienia deklaracji:

26.04.2012

Osoba upowazniona do podpisu:
z. up. P.U.H.P ,PILAWA"




Type designation / Tip tanim:

E / SERTIFIKA

] BILITY / ELEKTROMANYETIK UYUMLULUK

ik Elektronik Tic. Ltd. Sti.
Aksu
ci yolu Sehit sok. No:36 Y. Dudullu- -Umraniye

'key/ Tiirkiye

Arkel Elektrik Elektronik Tic. Ltd. Sti. )
Bostanc1 yolu Sehit sok. No:36 Y. Dudullu-Umraniye
34775

Istanbul
Turkey / Tiirkiye

Lift control system / Asansor kumanda sistemi

ARKEL
ARIS 00

Environment / Ortam
EN 61000-6-4:2007

EN 55016-2-1:2004+A1:2005

EN 55016-2-3:2006

EN 55011:2007

EN 61000-3-2:2006

EN 61000-3-3:1995
+A1:2001+A2:2005
EN 61000-3-11:2000

EN 61000-6-2:2003

EN 61000-4-2:2001
EN 61000-4-3:2006
EN 61000-4-4:2004
EN 610004- 5:2006
EN 61000-4-6:1996+A1:2001

EN 61000-4-8:1993+A1:2001
EN 61000-4-11:2004

Industrial environment / Endiistriyel orfam

Generic emission standard. Industrial environment /
Genel yayinum standard: : Endiistriyel ortamlar :

Methods of measurement of disturbances and immunity — Conducted disturbance
measurements / Rahatsizitk ve bagisikligr lgme metotlart -fletilmis bozulmalar dlgiimleri

Methods of measurement of disturbances and immunity - Radiated disturbance
measurements. / Rahatsizik ve bagisikhgt élcme metotlarr - Hava yoluyla yayilan
rahatsizlik Slgiimeleri

Emission — Industrial, Scientific and Medical (ISM) equipment / RF Kullanan Sanayi,
Bilim ve Tip (SBT) Cihazlar:

Harmonic current emissions / Akem harmonikleri yayinimi.

Limitation of voltage fluctuations and flicker, for equipment subject to conditional
connection / Gerilim Degisimleri, Gerilim Dalgalanmalari ve Kirpiyma Smir Degerleri-
Baglanus: Saria Dayalt Donanim

Generic immunity standard. Industrial environment /
Genel bagigiklik standard: : Endiistrivel ortamlar

Electrostatic discharge (ESD) immunity. / Elektrostatic desar F b gz,szk]zgz

Radiated Flectro-Magnetic field immunity. / Isiyan RF .:aiar
Electrical fast transients (EFT) immunity. / Elektriksel h
Surge transient immunity. / Ani yiikselmelere kars: bay

Conducted RF disturbances immunity. / RF alanlar ta
bozulmalara karsi bagisiklik.
Power frequency magnetic field immunity / Sebeke ;
Immunity to veltage dips and short interrupts oy nkurlar, kisa
kesintiler ve gerilim degismelerine karsi bagisiklik.

Directive 2004/108/EC,

The undersigned declares that the described products meet the essentials reqmrem'
based on a non-recurrent examination. The results are recorded in our test
2008241/ESIM. / Asagida imzas: bulanan kiyi yukarida tarif edilen ve ivetici tarafin
EMC yénetmeliginin gerekli kosullarini yerine getivdigini beyan efmektedzr Uriin
200824 1/ESIM referans numarali rapora kaydedilmistir.

ESIM Test Hizmetleri San. ve Tic. A.S.
Istanbul, 30 June / Haziran 2008

referance EMC Arkel-

sonuclart El

Cevdet Aydemir
Certification Manager/
Belgelendirme miidiivii, EMC

EMC Arkel-2008241C/ESIM

Certificate nr

Esim Test Hizmetleri San. ve Tic. A.S.
IMES Sanayi Sitesi C Blok 308. Sok. No:46 81260 Y. Dudullu - fstanbul / Turkey
Tel : +90 (216) 365 76 90 Faks : +90 (216) 365 76 89 E-mail: esim@esim.com.tr Web : www.esim.com.tr
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Certificate nr.

Description of the product

Trademark, type

Name and address of the
manufacturer

Name and address of the
certificate holder

Certificate issued on the basis :

of the following requirements

Test laboratory

Date and number of the
laboratory report

Date of type-examination

Annexes with this certificate

Additional remarks

Conclusion

Issued in Amsterdam

AvA C 067

TYPE-EXAMINATION CERTIFICATE

issued by Liftinstituut B.V.,

NL 07-400-1002-048-08 Revisionnr. 1.0

PCB; Controller board for electric and hydraulic lifts with
monitoring circuit for safety chain and door bridging circuit

Arkel Elektrik - Elektronik, Lift Control Card ARL-500 V2.1

Arkel Elektrik - Elektronik Tic. Ltd. Sti.
Bostanci Yolu Cad. Sehit Sok. No:36
Yukari Dudullu, Istanbul, Turkey

Arkel Elektrik - Elektronik Tic. Lté.'Sti.
Bostanci Yolu Cad. Sehit Sok. No:36
Yukari Dudullu, Istanbul, Turkey

Lifts Directive 95/16/EC, EMC Directive 2004/108/£C
EN 81-1/2 article 14.1.1, 14.1.2.1.3 and annex H

Liftinstituut, ESIM

January 12, 2010 / NL 07-400-1002-048-08 rev. 1.0
June 30, 2008 / EMC Arkel-2008241/ESIM

February 2007 — March 2007, Rev. 1.0; January 12, 2010

Report belonging to the type-examination certificate
Nr.: NL 07-400-1002-048-08 rev. 1.0

The printed circuit board IS NOT subjected to the laboratory
tests according to annex F.6 of EN 81-1/2.

The printed circuit board ARL-500 meets the requirements
referred to in this certificate taking into account any additional
remarks mentioned above.

V.M.A. Barendregt
Senior Officer Certification and Technology

Date of issue  January 14, 2010 Liftinstituut B.V.

1RO doc 170 modsi G (Engels) LIFTINSTITUUT B.V., BUIKSLOTERMEERPLEIN 381, 1025 XE ~ P.O. BOX 36027, 1020 MA AMSTERDAM
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Report type-examination
Report belonging to type- : NLO7-400-1002-048-08
examination certificate nr.
Date of issue of certificate : March 21, 2007
Concerns . Printed Circuit Board Lift Control Card
Nr. and date of revision . 1.0, January 14, 2010
Revision 1.0 concerns : Addition of optional safety relays used on PCB, new
version PCB ARL-500 V2.1
Requirements . Lift Directive 95/16/EC, EMC Directive 2004/108/EC

Standards: EN 81-1/EN 81-2 art. 14.1.1, 14.1.2.1.3
and annex H, EMC Standards are listed in ESIM
documentation

Project nr. . P070039-02 / P0S0030-03

1. General specifications

Name and address . Arkel Elekirik - Elektronik Tic. Ltd. Sti.
manufacturer Bostanci Yolu Cad. Sehit Sok. No:36
Yukari Dudullu, Istanbul, Turkey

Description of lift component . PCB; Controller board for electric and hydraulic lifts
with monitoring circuit for safety chain and door
bridging circuit

Type number of component : ARL-500 V2.1

Laboratory . Liftinstituut

Esim Test Hizmetleri San. ve Tic. A.S., Turkey
Date / data of examination : February — March 2007, rev. 1.0 January 2010
Examination performed by : P.J. Schaareman

2. Description lift component

Technical details . ARL-500 V2.1

Usage . Controller board for electric and hydraulic lifts with
monitoring circuit for safety chain and door bridging
circuit on board

Limits of use for : Terminals:

component 120/130/140A/140B/10A/10B/RU1/RU2/RH1/RH2/R
P1/RP2/RS/RSD/RD/RF1/RF2/11/SF1 and SF2
maximum voltage of 230 VAC
ML1 and ML2 maximum voltage of 24 VDC
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3. Examinations and tests

The Printed Circuit Board (PCB) ARL-500 is a Controller board for electric and

hydraulic lifts. The PCB has three safety related parts,

- a part for monitoring the safety circuit,

- an interface section which supervises the main contactors, the Arkel Adrive and
the hydraulic valves (depending the application) and

- a part which controls the door bridging.

The door-bridging circuit is designed as a safety circuit capable of bridging the door
and door-lock safety switches, With this option the lift is able to move the car with the
doors open for level, re-level and anti-creep purposes.

Relays SR1, SR2 and SR3 form a so called A, B, C circuit. Any fault which can occur
will result in a safe-state situation. Faults in this circuit are detected by the controller.
The SML1 and SML2 door-zone switches which themselves conform to article
14.1.2.5 of the EN 81-1/2 are positioned on top of each other and activated by one
fixed door-safety-zone magnet in the well. The controller is checking the independent
working of the switches every ride. If due to a fault they are not activated one after
the other but simultaneously, further movement of the car wiil be prevented.

Parts of the safety-circuit are connected to the PCB on the terminals:
- 120/130/140A/140B/10A/10B/11/RP1/RSD/RF1/SF1 and SF2

Parts of the relays/contactors/valves are connected to the PCB on the terminals:
- RU1T/RU2/RH1/RH2/RP2/RF2/RD/RS

Parts of the door-zone circuit are connected to the PCB on terminals ML1 and ML2.

The highest voltage used for the safety-circuit is 230 VAC.
The highest voltage used for the relays/contactors/valves is 230 VAC.

According to Annex H of the EN-81 (par 3.1 and 3.6) the creepage and clearance
distances shall fulfill the requirements of the IEC 664-1 taking into account:

- pollution degree 3

- material group llI

- inhomogeneous electrical field
- over-voltage category Il

- printed wiring column not used

For 230 VAC these distances shall be 4.0mm for creepage and 3.0mm for clearance.
For 24 VDC these distances shall be 1.25mm for creepage and 0.8mm for clearance.

EMC tests were performed for the ARL-500. Test laboratory ESIM performed these
EMC tests. We adopted the results in our type examination
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4. Results

Safety circuit monitoring (10A /120 /130 / 140A / 140B and 10B):

The creepage distances and clearances between terminals, connected to the safety
circuit and tracks behind these terminals to each other and to another voltage do
fulfill to the above (chapter 3) mentioned distances.

The photo-couplers LITEON LTV814 respectively VISHAY TCET1600 are fulfilling
the requirements of the harmonized standard EN 81-1/2.

Interface circuit (RU1/RU2/RH1/RH2/RP1/RP2/RS/RSD/RD/RF1/RF2 and 11):

The creepage distances and clearances between terminals, connected to the safety
circuit, relays, contactors or valves and tracks behind these terminals to each other
and to another voltage do fulfill to the above (chapter 3) mentioned distances.

The interface relays NAIS JW1FSN respectively OMRON G2R-1 are fulfilling the
requirements of the harmonized standard EN 81-1/2.

Door-bridging-circuit (ML1 / ML2 / SF1 and SF2):

The creepage distances and clearahces between terminals, connected to the safety
circuit, and tracks behind these terminals to each other and to another voltage do
fulfill to the above (chapter 3) mentioned distances.

One of the safety relays ELESTA SIM312, DOLD OA5670, Panasonic-NAIS SFS3-
DC24 or Omron G7SA-3A1B DC24 can be selected to use for the safety circuit
(SR1, SR2 and SR3). The relays fulfill the requirements of the harmonized standard
EN 81-1/2.

The photo-couplers LITEON LTV817, LITEON LTV814 respectively VISHAY
TCET1600 are fulfilling the requirements of the harmonized standard EN 81-1/2.

After the final examination the Printed Circuit Board and the relevant parts of the
technical file were found in accordance with the requirements.

5. Conditions

- Incoming ground is connected to terminal 10A, the ground used for the main
contactors and/or hydraulic valves shall be supplied from terminal 10B.

- When the door-bridging option is used; the lift stops and maintains stationary
when a fault in the A, B, C circuit or door-zone information occurs.

- The door-zone sensors activation must be monitored on proper operation by
detecting the delayed activation of the second sensor after activation of the first.

- The door-zone magnet is properly fixed (e.g. screwed, glued).

Page 3 of 7
© LIFTINSTITUUT BV NL 07-400-1002-048-08 rev. 1.0 date: January 14, 2010
No part of this work may be reproduced in any form by print, photo-print, microfilm or any other means without written permission from Liftinstifuut B.V.

LILENENSTIT Bd T B oe Mo = S AFETY AND QG UALITY HKWANAGEMENRNT

Buikslotermeerplein 381  P.0. Box 36027 Tel. +31 (0)20 - 435 06 06 = www.liftinstituut.nl | VAT number:
NL - 1025 XE Amsterdam  NL - 1020 MA Amsterdam | Fax +31 (0)20- 435 06 26 . centact@liftinstituut.nl | NL 812392991 B 01 |

Registered by the Dutch Chamber of Commerce nr, 34157363, General terms of supply of Liftinstituut B.Y. are registered at the Dutch Chamber of Commerce under nr, 34157363,



7 LIFTINSTITUUT Q.

6. Conclusions

The creepage distances and clearances are fulfilling the requirements of Annex H of
the harmonized standard EN 81-1/2.

The photo-couplers LITEON LTV814, LITEON LT817 respectively VISHAY
TCET1600, the interface relays NAIS JW1FSN respectively OMRON G2R-1 and the
safety relays ELESTA SIM312, DOLD OA5670, Panasonic-NAIS SFS3-DC24
respectively Omron G7SA-3A1B DC24 are fulfilling the requirements of the
harmonized standard EN 81-1/2,

Based upon the results of the type-examination Liftinstituut B.V. issues a type-
examination certificate.

The type-examination certificate is only valid for products which are in conformity with
the same specifications as the type certified product. Products deviating of these
specifications need additional examination by Liftinstituut in order to determine
whether a new type-examination certificate is necessary. Additional examination shall
be requested by the certificate holder.

The type-examination certificate is issued based on the requirements that are valid at
the date of issue. Liftinstituut reserves all rights regarding the validity of the certificate
with respect to changes in the requirements or changes in the state of the art of the
product.

Prepared by: Reviewed by:

" P.J. Schaareman A. van den Burg

Senior Specialist Senior Specialist
Liftinstituut B.V. Liftinstituut B.V.
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Annexes e ]

|Annex 1a_: Printed Circuit Board ARL-500 V2.0 4

s i

it hhap 1 3 e
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|Annex 1b : Printed Circuit Board ARL-500 V2.0 -

Note: ARKEL ARL-5008 V2.0 indication on PCB can also be ARKEL ARL-500 V2.1!
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[Annex 2 : Overview of previous revisions 4
REVISIONS OF CERTIFICATE
Rev.: | Date Summary of revision
1.0 January 14, 2010 | Addition of optional safety relays used on PCB, new
version PCB ARL-500 V2.1
REVISIONS OF REPORT, BELONGING TO THE CERTIFICATE
Rev.: | Date Summary of revision
1.0 January 14, 2010 | Addition of optional safety relays used on PCB, new
A version PCB ARL-500 V2.1
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TYPE-EXAMINATION CERTIFICATE

Certificate nr.

Description of the product

Trademark, type

Name and address of the
manufacturer

Name and address of the
certificate holder

Certificate issued on the basis :

of the following requirements

Test laboratory

Date and number of the
laboratory report

Date of type-examination

Annexes with this certificate

Additional remarks

Conclusion

lssued in Amsterdam
Date of issue

: March 5, 2010

Issued by Liftinstituut B.V.

NL 07-400-1002-048-09 Revisionnr. 1.0

inspection Box Connection Board

€

Arkel Elektrik, Inspection Box Connection Board REVKON V2.1

Arkel Elektrik - Elektronik Tic. Ltd. Sti.
Bostanci Yolu Caddesi Glineyli Sokak No:5
Yukari Dudully, Istanbul, Turkey

Arkel Elektrik - Elektronik Tic. Ltd. Sti.
Bostanci Yolu Caddesi Guneyli Sokak No:5
Yukari Dudullu, Istanbul, Turkey

Lifts Directive 95/16/EC
EN 81-1 article 14.1.1, 14.1.2.1.3 and annex H

Liftinstituut

March 21, 2007
NL 07-400-1002-048-09

February 2007 —- March 2007, March 5, 2010

Report belonging to the type-examination certificate
nr.: NL 07-400-1002-048-09 rev. 1.0

The printed circuit board IS NOT subjected to the laboratory
tests according to annex F.6 of EN 81-1/2.

The printed circuit board meets the requirements referred to in
this certificate taking into account any additional remarks
mentioned above.

A Barendregt
Senior Officer Certification and Technology
Liftinstituut B.V.

LIFTINSTITUUT B.V.,, BUIKSLOTERMEERPLEIN 381, 1025 XE ~ P.O. BOX 36027, 1020 MA AMSTERDAM
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Report type-examination |

Report belonging to type- . NLO7-400-1002-048-09

examination certificate nr.

Date of issue of certificate . March 21, 2007

Concerns . Inspection Box Connection Board (PCB)

Nr. and date of revision : 1.0; March 5, 2010

Revision 1.0 concerns . Update to V2.1

Requirements . Lifts Directive 85/16/EC
Standard: EN 81-1/2 article 14.1.1, 14.1.2.1.3 and
annex H

Project nr. . P070039-02

1. General specifications '

Name and address . Arkel Elektrik - Elektronik Tic. Lid. Sti.
manufacturer Bostanci Yolu Cad. Glneyli Sokak No:5

Yukari Dudully, Istanbul, Turkey
Description of lift component : PCB; Connection board for Inspection Box
Type number of component  : REVKON V2.1
Laboratory . Liftinstituut
Date / data of examination . February - March 2007, rev. 1.0; March 5, 2010
Examination performed by . P.J. Schaareman

2. Description lift component

Technical details . REVKON V2.1

Usage : Connection board for in the inspection box on top
of the car-roof

Limits of use for . Terminals:

component 118 /119A /1 119B /120 / 135/ 140/ XHT2-B 1-5/

LIM1-2/ PK1-2/ STP1-2 / HK1-2 / KC1-2 / KA1-2 /
KB1 and 2, maximum voltage of 230 VAC

Page 10of 5
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13. Examinations and tests

The Printed Circuit Board (PCB) REVKON is a connection board (interface) mounted
in the inspection connection box on the car roof of lift. The safety switches on the car
are via this connection board available in the lift controller ARL series.

The PCB has several connections with the safety circuit, a connector for the wiring to
the ARL series Control Panel Connection Board, a connector for the inspection hand
terminal, terminals for the car safety circuit switches and other terminals for car light,
door zone switches, alarm, overioad and so on.

The inspection box connection board replaces the conventional terminals in the car
inspection box.

Additional examination is performed to check the update from version 1.5 to 2.1.

Parts of the safety-circuit are connected to the PCB on the terminals:
118/ 119A / 118B /120 / 135/ 140 / connector XHT2-B terminals 1-5 / LIM1-2/
PK1-2/STP1-2 / HK1-2 / KC1-2 / KA1-2 / KB1 and 2

The highest voltage used for the safety-circuit is 230 VAC.

According to Annex H of the EN-81 (par 3.1 and 3.6) the creepage and clearance
distances shall fulfill the requirements of the IEC 60664-1 taking into account;

- poliution degree 3

- material group Il

- inhomogeneous electrical field

- over-voltage category I

- printed wiring column not used

For 230 VAC these distances shall be 4.0mm for creepage and 3.0mm for clearance.

4. Results

The creepage distances and clearances between terminals, connected to the safety
circuit and tracks behind these terminals to each other and to another voltage do
fuffill to the above (chapter 3) mentioned distances.

The changes related to the update of REVKON to V2.1 did not affect the safety
related parts.

After the final examination the Printed Circuit Board and the relevant parts of the
technical file were found in accordance with the requirements.

Page 2 0of 5
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5. Conditions

- The Inspection Box Connection Board is mounted in an inspection box which has
a protection of at least IP2X.

6. Conclusions

The creepage distances and clearances are fulfilling the requirements of Annex H of
the harmonized standard EN 81-1 and 2.

The PCB has not been tested in relation to the requirements of the EMC-directive.
Therefore this report does not contain any information about EMC.

Based upon the results of the type-examination Liftinstituut B.V. issues a type-
examination certificate.

The type-examination certificate is only valid for products which are in conformity with
the same specifications as the type certified product. Products deviating of these
specifications need additional examination by Liftinstituut in order to determine
whether a new type-examination certificate is necessary. Additional examination shall
be requested by the certificate holder.

The type-examination certificate is issued based on the requirements that are valid at
the date of issue. Liftinstituut reserves all rights regarding the validity of the certificate
with respect to changes in the requirements or changes in the state of the art of the
product.

Reviewed by:
% //Q*‘ SCy
- : 4 V/‘) :
P.J. Schaareman R.E. Kaspersma
Senior Specialist Senior Specialist
Liftinstituut B.V. Liftinstituut B.V.
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Annexes |

|Annex 1 : Inspection Box Connection Board REVKON V1.5 |

jEIRj~j-~8ib|BIE|S

Note; version number is updated to V2.1
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Annex 2 : Overview of previous revisions J

REVISIONS OF CERTIFICATE

Rev.: | Date Summary of revision
1.0 March 5, 2010 PCB REVKON is updated to Version 2.1

REVISIONS OF REPORT, BELONGING TO THE CERTIFICATE

Rev.: | Date Summary of revision
1.0 March 5, 2010 PCB REVKON is updated to Version 2.1
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ZERTIFIKAT & CERTIFICATE o

CERTIFICATE

No. 21010 03 22733 027

Holder of Certificate: Yaskawa Electric Corporation
Inverter Plant
2-13-1 Nishimiyaichi
Yukuhashi, Fukuoka
824-8511 JAPAN

Factory(ies): 51347, 63989, 38663, 42802

Certification Mark:

L]

Product: AC Servo Systems
AC Inverter
Model(s): CIMR-L1000A Series
For nomenclature see attachment
Parameters: Rated voltage: 200 to 240 V3ac
380 to 480 V3ac
Rated frequency: 50/60 Hz
Rated input current: 7.5t0394 A
4.4 10207 A
Tested EN ISO 13849-1:2008 (Cat. 3, PL d)
according to: IEC 61800-3:2004 / EN 61800-3:2004

IEC 61800-5-1:2007 / EN 61800-5-1:2007

EN 565011/A2:2007

IEC 61508:1998 / EN 61508:2001 Part 1,3,4 (SIL 2)
IEC 61508-2:2000 / EN 61508-2:2001 (SIL 2)

The product was tested on a voluntary basis and complies with the essential requirements. The
certification mark shown above can be affixed on the product. It is not permitted to alter the
certification mark in any way. In addition the certification holder must not transfer the certificate
to third parties. See alsc notes overleaf,

Test report no.: 717502425

Date, 2910—03—31 ( Alfred Beer)
Page 1 of 4

TUV SUD Product Service GmbH - Zertifizierstelle - Ridlerstrasse 65 - 80339 Miinchen - Germany
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ZERTIFIKAT & CERTIFICATE o

ATTACHMENT

to certificate
No. Z1010 03 22733 027

Nomenclature of L1000A Series

CIMR- L A 2 A 0001
A B C D E* F
A General purpose Inverter
B Basic name of Inverter Series
L: L1000A Series
Cc Regicnal specification for initial software setting
A Japan Spec.
B: China Spec.
C: Europe Spec.
U USA Spec.
T: Asia Spec.
D Rated Voltage
25 200V3ac
4: 400V3ac
E Based series
A A1000 Series

F Rated output

@G>

Il»

L i |

200V3ac:
Normal duty use (120% load 1 minute) Heavy-duty use (150% load 1 minute)
Model Rated Maximum applica- | Model! Rated Maximum applicable mo-
current ble motor HP (KW) current tor HP (KW)
(A) (A)
0008 96 3(2,2) 0008 8 2(1,5)
0011 12 4(3) 0011 11 3(2,2)
0014 17,5 5(3,7) 0014 14 4(3)
0018 21 7,5(5,5) 0018 17,5 5(3,7)
0025 30 10(7,5) 0025 25 7,5(5,5)
0033 40 15(11) 0033 33 10(7,5)
Page 2 of 4
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ZERTIFIKAT & CERTlFICATE *

Normal duty use (120% load 1 minute)

Heavy-duty use (150% load 1 minute)

Model Rated Maximum applica- | Model Rated Maximum applicable mo-
current ble motor HP (KW) current tor HP (KW)
(A) (A)
0047 56 20(15) 0047 47 15(11)
0080 69 25(18,5) 0080 60 20(15)
0075 81 30(22) 0075 75 25(18,5)
0085 110 40(30) 0085 85 30(22)
0115 138 50(37) 0115 115 40(30)
0145 169 60(45) 0145 145 50(37)
0180 211 75(55) 0180 180 60(45)
0215 250 100(75) 0215 215 75(55)
0283 312 120(90) 0283 283 100(75)
0346 360 146(110) 0346 346 120(90)
0415 - - 0415 415 146(110)
400V3ac:
Normal duty use (120% load 1 minute) Heavy-duty use (150% load 1 minute)
Model Rated Maximum applica- | Model Rated Maximum applicable mo-
current ble motor HP (KW) current tor HP (KW)
(A) (A)
0005 5.4 3(2,2) 0005 4.8 2(1,5)
0006 6,9 4(3) 0006 55 3(2,2)
0007 8,8 5(3,7) 0007 7.2 4(3)
0009 11,1 7,5(5,5) 0009 9,2 5(3,7)
0015 17,5 10(7,5) 0015 14,8 7,5(5,5)
0018 23 15(11) 0018 18 10(7,5)
0024 31 20(15) 0024 24 15(11)
0031 38 25(18,5) 0031 31 20(15)
0039 44 30(22) 0039 39 25(18,5)
0045 58 40(30) 0045 45 30(22)
0060 72 50(37) 0060 60 40(30)
0075 88 60(45) 0075 75 50(37)
0091 103 75(55) 0091 91 60(45)
0112 139 100(75) 0112 112 75(55)
0150 165 125(90) 0150 150 100(75)
0180 208 155(110) 0180 180 127(90)
0216 250 186(132) 0216 216 155(110)
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ZERTIFIKAT & CERTIFICATE #

G Enclosure
A IPCO
B: IP20 (only bottom cover and up to 2x0115 and 4x0091)
C: IP20 (only bottom cover for 2x0415, 2x0180, 4x0112, 4x0150)
D IP0O (put top cover as putting enclosure type F)
F: IP20 (NEMA1) [excl. 2x0415]
H Countermeasure for air pollution
A Standard

B to Z: Countermeasure for air pollution (non safety relevant)

J Design version
A

Department:

Date:
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Functional safety compliance
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Assessment Report of the Safety Testing of
L1000A AC Inverter
for the shut down of a power unit according EN81-1

1 General

Yaskawa Europe GmbH, Hauptstrasse 185, D-65760 Eschborn commissioned TUV SUD
Rail GmbH with the functional safety testing of the Static power converter L1000A AC.
The report on hand represents the execution and the individual results of the safety technical

examination.

2 Scope of Testing
By the examination it has to be checked, whether the L1000A AC Inverter is suitable for the
shut down of a power unit according EN 81-1, chapter 12.7.

3 Test Documents

Titel Version Datum
YASKAWA AC Drive L1000A, Quick Start Guide 1 December 2009
“Manual NO. TOEP C710616 33B"
Zertifikat No. Z10 10 03 22733 027 31.03.2010
TOV sUD Rail GmbH 717503150-e.doc
Revision 1.0
Habicht

Ridlerstrafte 57
D- 80339 Miinchen 08. April 2010
Telefon: (0B8)5791-2278; Fax: -2933 page 3 of 6



4 Description of the System

Safety Chain
Circuit

Elevator Controller

Contactor Close Contactor Check

Command (Restart Permission)
K01
H

IYYY

Drive Ht1H2 HC  yp/Down;
Speed selection; ..

Safe Disable Monitor
(NC, H2-00 = 58)
Yaskawa

CIMR-LOOO ]

The shut down of the power unit is made both by an independent contactor (K2) and by the
static power inverter L1000A. The static power inverter has been examined by TUV SUD and
fulfils the safety requirements according EN 1SO 13849-1, Cat.3, PL d und IEC 61508, SIL2
(see certificate No. Z10 10 03 22733 027) dated 31.03.2010)

TUV 80D Rail GmbH 717503150-e.doc

Revision 1.0
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The inputs H1 and H2 of the L1000A drive must be used to enable/disable the power unit. If
the safety chain is deenergized, the normally open contact of the auxiliary relay must be
open (K1 release).

The Safe-Disable-Status-Function of the static power converter must be programmed to one
of the multifunction digital outputs. This Safe-Disable-Status-Contact is checked by the
Elevator Controller. In the case of a malfunction of K1 or K2 the Elevator Controller can
prevent movement of the power unit over the auxiliary relay K01.

5 Testing Principles

The examination was carried out on the assumption that, according EN81-1:1998, Chapter
14.1.1, no single faults may occur which have an unfavourable effect for the safe shut down
of the power unit.

Furthermore the, requirements of the EN81.1:1998, Chapter 12.7 ,Shut down of power unit
and monitoring” (esp. 12.7.3 b) have been taken into account.

6 Performance of examination

The reaction of the system in case of faults was analysed by Failure mode and effect
analysis (FMEA), i.e. all faults on the components have been evaluated with regard to its
effect on the safe shut down of the power unit.

Faults in the components of the static power inverter were not observed because this has

already been examined by TUV SUD and fulfils therefore the safety requirements according
EN 1SO 13849-1, Cat.3, PL d und IEC 61508, SIL2.

7 Result

The examination of the L1000A AC Inverter for shut down of a power unit according EN 81-
1, chapter 12.7 (esp. 12.7.3 b) did not result in any technical safety objections.

The L1000A AC Inverter meet the requirements listed in chapter 5 of this report under the
observance of following conditions.

TUV SUD Rail GmbH 717503150-e.doc

Revision 1.0
RidlerstraRe 57 Habicht
D- 80339 Minchen 08. April 2010

Telefon: {089}5791-2278; Fax: -2933 page b of 6



8 Conditions

The inputs H1 and H2 must be programmed that the power-off condition is the safe state
(shut down of the power unit).

The auxiliary relays must meet the requirements of EN81-1:1998, chapter 13.2.

The interconnection has to be carried out according to chapter 10 of YASKAWA AC Drive
L1000A, Quick Start Guide “Manual NO. TOEP C710616 33B".

The Safe-Disable-Status-Function of the static power converter must be programmed to one
of the digital outputs. This Safe-Disable-Status-Contact has to be checked by the Elevator
Controller. In the case of a malfunction of K1 or K2 the Elevator Controller must prevent
movement of the power unit over the auxiliary relay KO1.

The wiring has to be carried out according the corresponding requirements of EN81-1.

Only the types of Static power converter listed in the attachment of the certificate from TOV
SUD may be used (see attachment to certificate Z10 10 03 22733 027).

TUV SUD Rail GmbH

Alfred Beer Rudolf Habicht
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of the power unit.

Furthermore the requirements of the EN81.1:1998, Chapter 12.7 ,Shut down of power unit
and monitoring” (esp. 12.7.3 b) have been taken into account.
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The reaction of the system in case of faults was analysed by Failure mode and effect
analysis (FMEA), i.e. all faults on the components have been evaluated with regard to its
effect on the safe shut down of the power unit.

Faults in the components of the static power inverter were not observed because this has

already been examined by TUV SUD and fulfils therefore the safety requirements according
EN 1SO 13849-1, Cat.3, PL d und IEC 61508, SIL2.
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The examination of the L1000A AC Inverter for shut down of a power unit according EN 81-
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The inputs H1 and H2 must be programmed that the power-off condition is the safe state
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Objasnienia symboli

Wytaczniki, przekazniki i styczniki w panelu sterowym

KPA Stycznik gtowny A

KPH Stycznik pomocniczy

KFR Stycznik hamulca mechanicznego

KKU Przekaznik bistabilny oswietlenia szybu

KKAK Stycznik zasilania akumulatorowego

KSAK Stycznik zasilania gtéwnego

KS1 Stycznik awaryjnego zwalniania hamulca 1

KS2 Stycznik awaryjnego zwalniania hamulca 2

KMS Stycznik przetgczania zasilania gtdéwnego na UPS
TR1 Transformator




Opis symboli

Przyciski jazdy rewizyjnej

SS8 Stop awaryjny

451 Przetacznik inspekcji

452 Przycisk w gore

453 Przycisk w dot

Przyciski ogranicznika predkosci

SG-S Przycisk wyzwolenia ogranicznika predkosci

SG-R Przycisk zatagczenia kontaktow ogranicznika predkosci

Przyciski i zaciski do interkomu

Wi Przycisk wigczajacy interkom
- Masa (0 V)

+ Zasilanie interkomu (+12 V)
1A Zacisk gtosnika

2 Zacisk mikrofonu

Sygnalizator strefy przystanku

L-FLOOR

| Sygnalizator strefy przystanku

Bezpieczniki i wytaczniki

WG Wytacznik gtdwny

F3 Wytgcznik obwodu panela sterowego (32A)

FTKU Whytgcznik réznicow0-pradowy oswietlenia kabiny i szybu (30mA)
FKA Bezpiecznik oswietlenia kabiny (10A)

FKU Bezpiecznik o$wietlenia szybu (10A)

FUPS Bezpiecznik do UPS (6A)

F110 Bezpiecznik obwodu bezpieczenstwa (6A)

STKR Wytacznik roznicowo-pradowy obwodu bezpieczenstwa (30mA)
FR Bezpiecznik zasilania transformatora (6A)

F18 Bezpiecznik napiecia sterujacego (4A)

FAKU Bezpiecznik akumulatoréw (10A)

Przyciski i przetaczniki recznego sterowania hamulcem

S-EV Przetgcznik recznego sterowania hamulcami

S-B1 Przycisk uwalniania hamulca 1

S-B2 Przycisk uwalniania hamulca 2

Oswietlenie szybu

PS

| Przycisk oswietlenia szybu




Opis zaciskow i wtyczek panelu sterowego ARL-500

Zasilanie
L1 Faza 1
.2 Faza 2
L3 Faza 3
N Neutralny
Napiecie obwodu sterowania
100 +24V
1000 Masa (0 V)
X-CB2: Wiyczka szybowej magistrali CAN
100 +24 V
1000 Masa (0 V)
CAN1L Przewdd sygnatowy magistrali CAN
CAN1TH Przewdd sygnatowy magistrali CAN
X-TW1: Wtyczka tablicy wstepnej (20-pin)
100 +24 V
TW-PI3 Przetacznik recznego uwalniania hamulcow : S-EV
TW-RPC Przycisk uwalniania hamulca 1 : S-B1
TW-RP2 Przycisk uwalniania hamulca 2 : S-B2
S-BR1 Przetacznik recznego uwalniania hamulcow : S-EV
FL1 230V
S-BR2 Przycisk uwalniania hamulca 1 : S-B1
S-BR3 Przycisk uwalniania hamulca 2 : S-B2
Nieuzywany
U-LO Whytacznik gtéwny : SMP (230 V)
NO Wytacznik gltdwny : SMP (Neutralny)
NI Wylacznik gtowny : SMP (Neutralny)
LUPS Bezpiecznik FUPS (230 V)
U-LI Wytacznik gtowny : SMP (230 V)
Nieuzywany
1 Bezpiecznik oswietlenia kabiny : FKA - 10 A (230 V)
NF Bezpiecznik oswietlenia kabiny : FKA - 10 A (Neutralny)
3 Bezpiecznik oswietlenia szybu : FKU (230 V)
35S Przycisk oswietlenia szybu : PS (230 V)
NS Bezpiecznik oswietlenia szybu : FKU (Neutrainy)
X-TW2: Wtyczka tablicy wstepnej (10-pin)
Nieuzywany
SG-S Przycisk aktywujacy ogranicznik predkosci (230 V)
SG-R Przycisk deaktywujgcy ogranicznik predkosci (230 V)
TLF1 Interkom : przewdd glosnikowy
TLF2 Interkom : przewdd mikrofonowy
+12 Przycisk interkomu : WI (+12 V)
1000 Sygnalizacja strefy drzwiowej (0 V)
PT1 Sygnalizacja strefy drzwiowej

Nieuzywany

Nieuzywany




Opis zaciskow i wtyczek panelu sterowego ARL-500
X-PB1: Wtyczka skrzynki podszybia (20-pin)
PE Uziemienie
3 Przycisk oswietlenia szybu : SKU2, gniazdo szybowe (230 V)
33 Przycisk oswietlenia szybu : SKU2
NS Gniazdo szybowe (Neutralny)
+12 Przycisk alarmowy (+12 V)
AL Przycisk alarmowy
Nieuzywany
Nieuzywany
110 Stop awaryjny w podszybiu
110A Kontakt obcigzki
114 Zderzak kabiny
118 Zderzak przeciwwagi, wytacznik krancowy dolny
Niguzywany
Nieuzywany
NSZ Swiatlo w szybie (Neutralny)
Nieuzywany
1000 Masa (0 V)
TLF2 Przewdd mikrofonowy (2)
TLF1 Przewdd glosnikowy (1)
4 Swiatto w szybie (230 V)

X-M1: Wtyczka silnika (10-pin)

T2 Termik silnika, termostat rezystora hamujgcego
T1 Termik silnika, termostat rezystora hamujgcego
N Wentylator silnika (Neutralny)

FAN Wentylator silnika (230 V)

840A Hamulec 1 (+)

2000A Hamulec 1 (-)

840B Hamulec 2 (+)

2000B Hamulec 2 (-)

100 Kontakty hamulcéw (+24 V)

BRM Kontakty hamulcow

Zaciski silnika

U Przewdod silnika 1

V Przewod silnika 2

W Przewdd silnika 3

PE

Uziemienie




Opis terminalu KBK-9

KBK-9 > XSC1: Obwodd bezpieczenstwa pomiedzy szybem i skrzynka podszybia

110A Wejscie ze skrzynki podszybia (SS1, SS4)
114 Wyjscie do skrzynki podszybia
118 Wejscie ze skrzynki podszybia (SS10, SS11, SS13)

KBK-9 > X-H1: Wejscia terminalu recznego

100 Zasilanie (+24 V)

870 Wyjscie przetacznika przywotania
HTE Wejscie operacyjne (+24 V)

02 Wyijécie przycisku w dot

503 Wyjscie przycisku w gore

KBK-9 > XHT1-A: Wtyczka terminala recznego (5-pin)

| KBK-9 > XHT1-B: Wtyczka terminala recznego (5-pin)

KBK-9 > X17: Zaciski obwodu bezpieczenstwa

10 Neutralny obwodu bezpieczenstwa
120 Nieuzywany
130 Wyijscia rygli drzwi przystankowych
135 Nieuzywany
140 Wyijscia kontaktéw drzwi kabinowych
10A Neutralny obwodu bezpieczenstwa
KBK-9 > X-SC2: Zaciski obwodu bezpieczenstwa w szybie Nr kontaktu
110A - 110B | Nieuzywany SS2
110B - 110C | Nieuzywany 3593
110D - 110E | Nieuzywany SS55
110D - 110E | Nieuzywany SS6
110E - 110F | Nieuzywany SSTY
110F - 111 Nieuzywany SS8
Stop awaryjny terminalu recznego SS9
KBK-9 > XF: Zaciski obwodu bezpieczenstwa w szybie Nr kontaktu
112 -113 Ogranicznik predkosci SS9
113-114 Nieuzywany SS12
KBK-9 > XSC3: Zaciski obwodu bezpieczenstwa drzwi szybowych
120 - 130 Rygle drzwi przystankowych
130 - 135 Nieuzywany

KBK-9 > XF1: Zaciski obwodu bezpieczenstwa kabiny
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XF1: Wtyczka kabla zwisowego do panelu REVKON na kabinie




Opis terminalu KBK-7

KBK-7 > XF2: Zaciski niskiego napiecia do kabiny
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XF2: Wtyczka kabla zwisowego do panelu REVKON na kabinie

KBK-7 > XF3: Zaciski wysokiego napiecia do kabiny
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XF3: Wtyczka kabla zwisowego do panelu REVKON na kabinie

KBK-7 > X16: Zaciski niskiego napiecia do kabiny

869 Przetgcznik trybu inspekciji

ML1 Przetacznik magnetyczny 1 strefy drzwi

ML2 Przetgcznik magnetyczny 2 strefy drzwi

141 Dolny stop i magnetyczny przetacznik zwalniania (nieuzywany z enkoderem)
142 Gorny stop i magnetyczny przetacznik zwalniania (nieuzywany z enkoderem)
817 Koncowy wytgcznik dolny

818 Koncowy wytgcznik gérny

100 +24 V

1000 Masa (0 V)

CANZ2L Przewdd magistrali CAN

CAN2H Przewdd magistrali CAN

1000 Masa (0 V)

TLF1 Interkom : przewdd gtosnikowy

TLF2 Interkom : przewod mikrofonowy

+12 Zasilanie przycisku alarmowego (+12 V)

AL Przycisk alarmowy

YK1 Sygnat awarii dzwigu (Wyjscie przekaznikowe R1A)

YL1 Sygnat zbiorczy drzwi B (Wyjscie przekaznikowe R34)

KBK-7 > X15: Zaciski wysokiego napigcia do kabiny

PE Uziemienie

1 Zasilanie kabiny (230 V)

NF Zasilanie kabiny (Neutralny)

3 Przycisk swiatta w szybie na kasecie inspekcji
38 Przycisk $wiatta w szybie na kasecie inspekcji
YHa Neutralny

YH2 Zasilanie drzwi (230 V)

YH1 Zasilanie awaryjnego oswietlenia (230 V)
YH6 Sygnat otwierania drzwi B

YH7 Sygnat zamykania drzwi B

YH8 Sygnat otwartych drzwi B

YH9 Sygnat zamknietych drzwi B




Opis ztaczy sterownika ARL-500

ARL-500 > X1: Zaciski operacyjne

RP1

Zasilanie stycznikow gtéwnych

RP2

Styczniki gtowne

ARL-500 > X2: Zaciski kontaktéw obwodu bezpieczenstwa

10A Wejscie masy obwodu bezpieczenstwa (0 V)
120 Nieuzywany

130 Wejscia rygli drzwi przystankowych

140A Nieuzywany

140B Nieuzywany

10B Wyjscia stycznikow gtownych

ARL-500 > X4: Zaciski poziomowania i przedotwarcia drzwi

SF1 Przekaznik mostkowania kontaktow drzwi

SF2 Wyjscie przekaznika mostkowania kontaktow drzwi
MLA1 Wejscie przetacznika magnetycznego 1 strefy drzwi
ML2 Wejscie przetacznika magnetycznego 2 strefy drzwi

ARL-500 > X5: Zabezpieczenia silnika i zaciski sprawdzania kolejnosci faz

Tl -T2 Termistor silnika, termostat rezystora hamujacego
N Neutralny
L1, L2, L3 | Fazy zasilania

ARL-500 > X6: Zaciski obwodu zasilania

100

Wyijscie zasilania (+24 V)

1000

Masa (0 V)

ARL-500 > X7: Enkoder i zaciski operacji grupowej

SA - SB Komunikacja operacji grupowej

JP Mostek dla nieuzytych faz enkodera (dla fazy A i B)
B- Faza impulséw enkodera B-

B Faza impulsow enkodera B

A Faza impulséw enkodera A

A- Faza impulséw enkodera A-

ARL-500 > X8: Port szeregowy RS-232 (podigczony do portu szeregowego SP Unidrive)

ARL-500 > X9: Zaciski magistrali CAN

CANI1L - CAN1H

Zaciski magistrali CAN w szybie

CANZL - CANZH

Zaciski magistrali CAN w kabinie




Opis ztgczy sterownika ARL-500

ARL-500 > X3: Zaciski programowalnych przekaznikéw | Przypisane funkcje wyjsciom
R1A Wyjscie programowalnego przekaznika 1 NO | Sygnat awarii dzwigu
R2A Wyjscie programowalnego przekaznika 2 NO | Nieuzywany
R12 Powrotny programowalnych przekaznikow 1-2 | Sygnat zbiorczy awarii dzwigu (0 V)
R3A Wyjscie programowalnego przekaznika 3 NO K5 |Sygnat otwierania drzwi B
R4A Wyij$cie programowalnego przekaznika 4 NO | B |[K3 | Sygnat zamykania drzwi B
R34 Powrotny programowalnych przekaznikow 3-4 K15 | Sygnat zbiorczy drzwi B
R5A Wyjscie programowalnego przekazn'lk_a 5 NO KAK Aktywnosé UPS
RS Powrotny programowalnego przekaznika 5
R6A Wyjécie programowalnego przekaznika 6 NO Sygnat uwalniania

e RBR .
R6 Powrotny programowalnego przekaznika 6 hamulcow
R7A Wyijécie programowalnego przekaznika 7 NO
R7K Wyjscie programowalnego przekaznika 7 NC SAK oy a4

e Aktywnosé zasilania
R . Powrotny programowalnego przekaznika 7
RE8A Wyjscie programowalnego przekaznika 8 NO
R8K Wyjscie programowalnego przekaqukg 8 NC UPT Sygnat testowy UPS
R8 Powrotny programowalnego przekaznika 8

ARL-500 > X11: Wejscie sygnatéw terminali

817 Wytacznik kraricowy dolny (Mechaniczny lub magnetyczny bistabilny)

818 Wytacznik kraficowy gérny (Mechaniczny lub magnetyczny bistabilny)
Programowalne wejscia terminali Przypisane funkcje wejsciom

PI1 Wejscia programowalne 1 | PLCin 16 | Wejscie 16 modutu PLC

P12 Wejscia programowaline 2 | BRC Sygnat zwrotny hamulcow

Pi3 Wejscia programowalne 3 | MEM Tryb recznej ewakuadji

Pl4 Wejécia programowaine 4 | - -

P15 Wejscia programowalne 5 | CFA Deaktywacja alarmu pozarowego
P16 Wejscie programowalne 6 | F16-B Sygnat otwarcia drzwi B

PI7 Wejscie programowalne 7 | F19-B Sygnat zamkniecia drzwi B
P18 Wejscie programowalne 8 | KRC Sprzezenie zwrotne kontaktow
P19 Wejsécie programowalne 9 | 503 Wezwanie w gore

PI110 Wejscie programowalne 10 | 502 Wezwanie w dét

P11 Wejscie programowalne 11 | 870 Operacja wezwania

Pl12 Wejscie programowalne 12 | 869 Operacja inspekciji

PI13 Wejscie programowalne 13 | YAN Sygnat alarmu pozarowego
Pl14 Wejscie programowalne 14 | DRDY Sygnat gotowosci falownika

ARL-500 > X10: Programowalne tranzystory terminali

Przypisane funkcje wyjsciom

PT1 Wyijscie programowalnego tranzystora 1 DRZ | Strefa przystanku
PT2 Wyjscie programowalnego tranzystora 2
PT3 Wyjscie programowalnego tranzystora 3
PT4 Wyjscie programowalnego tranzystora 4
PTS Wyijsécie programowalnego tranzystora 5
PT6 Wyjscie programowalnego tranzystora 6




Opis ztgczy i terminali panelu REVKON

REVKON > XF1: Zaciski obwodu bezpieczenstwa kabiny
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XF1: Wtyczka kabla zwisowego do panelu sterowego

REVKON > XF2: Zaciski niskiego napiecia kabiny
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XF3: Wtyczka kabla zwisowego do panelu sterowego

REVKON > XF3: Zaciski wysokiego napiecia kabiny
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XF3: Wtyczka kabla zwisowego do panelu sterowego

REVKON > XSC: Zaciski obwodu bezpieczenstwa kabiny

Nr kontaktu

LIM1 - LIM2 Whytgcznik krancowy kabiny SS14
PK1 - PK2 Kontakt chwytaczy S515
STP1 - STP2 | Nieuzywany SS17
HK1 - HK2 Whytacznik A SS18
KC1 - KC2 Wytacznik B SS19
KA1 - KA2 Drzwi kabiny A SS20
KB1-KB2 Drzwi kabiny B SS21

| REVKON > XHT2-A: Wtyczka recznego terminala inspekgii (5-pin)

| REVKON > XHT2-B: Wtyczka recznego terminala inspekciji (5-pin)

| REVKON > XKON: Wtyczka panelu KABKON (10-pin)

| REVKON > X-CB1: Gniazdo magistrali CAN kasety inspekcyjnej (4-pin)

| REVKON > X-CB2: Gniazdo magistrali CAN kasety inspekcyjnej (4-pin)

REVKON > X25: Zaciski wentylora i $wiatta w kabinie

FAN Wentylator (230 V)

NF Wentylator (Neutralny)

NF Swiatto (Neutralny)

2 Swiatlo (230 V)

REVKON > X24: Zaciski awaryjnego $wiatta w kabinie i baterii
AA+ Swiatlo awaryjne w kabinie (+12)

1000 Swiatlo awaryjne w kabinie (Masa)

BAT+ Bateria +

1000 Bateria -




Opis ztaczy i terminali panelu REVKON

REVKON > X27: Zaciski wysokiego napiecia kabiny

PE Uziemienie

1 Zasilanie kabiny (230 V)

NF Zasilanie kabiny (Neutralny)

YH5 (3) Przycisk swiatla w szybie na kasecie inspekcji
YH4 (3S) Przycisk $wiatta w szybie na kasecie inspekciji
YH3 Neutralny

YH2 Zasilanie drzwi (230 V)

YH1 Zasilanie awaryjnego oswietlenia

YH6 Sygnat otwierania drzwi B

YH7 Sygnat zamykania drzwi B

YH8 Sygnat otwartych drzwi B

YH9 Sygnat zamknietych drzwi B

REVKON > X26: Zaciski niskiego napiecia kabiny

YL3 (AL) Przycisk alarmu na kabinie

YL2 (YK1) | Sygnat awarii dzwigu

YL Sygnat zbiorczy drzwi B (otwieranie, zamykanie drzwi)
YK1 Sygnat awarii dzwigu

REVKON > X23: Zaciski programowalnych przekaznikow

Ustawienia fabryczne

PR23A Wyjscie prog. przekaznika 23 NO Sygnat osw. awar. (PLC out 1)
PR23 Zbiorczy prog. przekaznika 23 Zbiorczy sygnatu o$w. awar. (+24 V)
PR22A Wyjscie prog. przekaznika 22 NO Sygnat zamykania drzwi A
PR21A Wyijscie prog. przekaznika 21 NO Sygnat otwierania drzwi A
PR21 -22 | Zbiorczy prog. przekaznikow 21 - 22 Zbiorczy sygnatow drzwi A
REVKON > X22: Zaciski programowalnych wejs¢ Ustawienia fabryczne
P121 Wejscie programowaine 21
Pl122 Wejscie programowalne 22 Kontakt przeciazenia
PI23 Wejscie programowalne 23 Kontakt fotokomorki i drzwi A
PI24 Wejscie programowalne 24 Kontakt fotokomaorki i drzwi B
PI25 Wejscie programowalne 25 Sygnat otwartych drzwi A
P126 Wejscie programowalne 26 Sygnat zamknigtych drzwi A
100 Zasilanie programowalnych

przekaznikow/wej$¢ (+24 V)
REVKON > X21: Zaciski syreny alarmowej
HOP+ Zacisk syreny alarmowej +
HOP- Zacisk syreny alarmowej -
REVKON > XMS: Zaciski informacji z szybu
100 - ML1 | Przetacznik magnetyczny strefy drzwi 1
100 - ML2 | Przetgcznik magnetyczny strefy drzwi 2
100 - 141 Dolny stop i magnetyczny przetacznik zwalniania (brak potaczenia)
100 - 142 Gorny stop i magnetyczny przetgcznik zwalniania (brak potaczenia)
100 - 817 Wejscie wytacznika koricowego dolnego
100 - 818 Wejscie wytacznika kohcowego gérnego
1000 Masa obwodu sygnatowego




Opis ztgczy i terminali panelu KABKON

KABKON > XB: Przyciski przywotan i gniazda sygnalizatorow kabiny (3-pin)

100 (M) Przycisk przywotania i zasilanie sygnalizatora (+24 V)

1 L-C1 Wyijscie sygnalizatora (0 V)

S-C1 Wejscie przycisku (Stan wysoki - aktywny)

100 (%) Przycisk przywotania i zasilanie sygnalizatora (+24 V)

24 L-C24 Wyjscie sygnalizatora (0 V)

S-C24 Wejscie przycisku (Stan wysoki - aktywny)

| KABKON > XKON: Wtyczka panelu KABKON (10-pin)

| KABKON > X-CB1: Gniazdo magistrali CAN panelu sterowego kabiny (4-pin)

| KABKON > X-CB2: Gniazdo magistrali CAN panelu sterowego kabiny (4-pin)

| KABKON > X-CB2: Gniazdo magistrali CAN panelu sterowego kabiny (4-pin)

KABKON > X31: Zaciski programowalnych wejs¢

P131 Wejscie programowalne 31

P132 Wejscie programowalne 32

Pl33 Wejscie programowalne 33

100 Napiecie zasilania (+24 V)

KABKON > X32: Zacisk programowalnego tranzystora
PT1 Wyjscie programowalnego tranzystora 1

100 Napiecie zasilania (+24 V)

KABKON > X33: Zacisk przycisku alarmowego i Swiatta awaryjnego

ALBUT Przycisk alarmowy

1000 Masa przycisku alarmowego
AA+ Zasilanie swiatla awaryjnego (+12 V) (Nieuzywany)
1000 Masa swiatta awaryjnego (0 V)
1000 Masa (0 V)

100 Zasilanie (+24 V)

KABKON > XINT: Zaciski interkomu

YK1 Wskaznik sygnalizacji GSM

0 Masa interkomu (0 V)

TLF2 Przewod mikrofonowy

TLF1 Przewdd gtosnikowy

+12 Zasilanie interkomu (+12 V)

(*) - Gorny pin, gdy napis "KABKON" w normalnej pozyc;ji



Opis ztgczy i terminali panelu KABKON

KABKON >

AC: Przycisk otwarcia drzwi i gniazdo sygnalizatora (3-pin)

100 (%) Przycisk otwarcia drzwi i zasilanie sygnalizatora (+24 V)

L-AC Wyjscie sygnalizatora (0 V)

S-AC Wejscie przycisku (Stan wysoki - aktywny)

KABKON > KAPA: Przycisk zamkniecia drzwi i gniazdo sygnalizatora (3-pin)
1100 (%) Przycisk zamkniecia drzwi i zasilanie sygnalizatora (+24 V)

L-KAPA Wyjscie sygnalizatora (0 V)

S-KAPA Wejscie przycisku (Stan wysoki - aktywny)

KABKON > VAT: Przycisk prorytetu i gniazdo sygnalizatora (3-pin)

100 (%) Przycisk priorytetu i zasilanie sygnalizatora (+24 V)

L-VAT Wyijscie sygnalizatora (0 V)

S-VAT Wejscie przycisku (Stan wysoki - aktywny)

KABKON > FAN: Przycisk wentylatora kabiny i gniazdo sygnalizatora (3-pin)

100 (*) Przycisk wentylatora kabiny i zasilanie sygnalizatora (+24 V)

L-FAN Wyijscie sygnalizatora (0 V)

S-FAN Wejscie przycisku (Stan wysoki - aktywny)

KABKON > AL: Gniazdo przycisku alarmowego (3-pin)

AL (M) Wejscie przycisku alarmowego (Stan wysoki - aktywny)

L-AL Wyjscie sygnalizatora (Zasilanie o$wietlenia awaryjnego (+12 V))

S-AL Wejscie przycisku (Stan wysoki - aktywny)

KABKON > AA: Gniazdo oswietlenia awaryjnego (3-pin)

AA (%) Zasilanie oswietlenia awaryjnego (+12 V)

1000 Masa oswietlenia awaryjnego (0 V)

1000 Masa o$wietlenia awaryjnego (0 V)

KABKON > HOP: Gniazdo wyjscia gongu (3-pin)

100 Zasilanie (+24 V)

HOP Wyijscie gongu

100 Zasilanie (+24 V)

(*) - Gorny pin, gdy napis "KABKON" w normalnej pozycji




Opis ztgczy i terminali panelu KK-x

KK-x > UP: Przycisk przywotania kabiny i gniazdo sygnalizatora (3-pin)

100 (™) Przycisk przywotania i zasilanie sygnalizatora (+24 V)

Uup | L-C1 Wyjscie sygnalizatora (0 V)

S-C1 Wejscie przycisku (Stan wysoki - aktywny)

KK-x > UP: Przycisk przywotania kabiny i gniazdo sygnalizatora (3-pin)

100 (%) Przycisk przywotania i zasilanie sygnalizatora (+24 V)

DOWN| L-C1 Wyijscie sygnalizatora (0 V)

S-C1 Wejscie przycisku (Stan wysoki - aktywny)

KK-x > P-I0: Gniazdo programowalnego wejscia-wyjscia (3-pin)

100 (") Zasilanie (+24 V)
P-O Programowalne wyjscie (Stan niski - aktywny)
P-1 Programowalne wejscie (Stan wysoki - aktywny)

KK-x > HOP: Gniazdo wyjscia gongu (3-pin)

100 Zasilanie (+24 V)
HOP Wyjscie gongu
100 Zasilanie (+24 V)

| KK-x > X-CB1: Gniazdo magistrali CAN (4-pin)

| KK-x > PC: Wtyczka potaczenia do komputera (4-pin)
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4V35 B2
4Vv36 33

4Vv36 B4

Stycznik zasilania
akumulatorowego

KKAK

Stycznik gtéwny

silnika A

KPA

A1
4V15 [:j
A2

sviag L2
avial L _—
4vial B
4V16 B2
4VIAL B2
4via) G828

Stycznik gtowny

silnika B

KPH

A1
4Vv1.4 |:::|
AZ

4vaz L 1

av3z =
4vipg B3

avie B2
4via) 826

A
4vee [:j
AZ

aviar Lt

avial 2L

AViAL - et
4va3 a2

Przekaznik wyzwalania
medutu alarmowego

Przekaznik bistabilny
oswietlenia szybu

KKU RAL
A1 Al
208 E::' 2D.5 [:]
AZ A2
209 — — 206 — —

A1
4va3 E":]

A2
4viao — =

3
4V1Al — —

4VIA3 — —
4vep a8

Przekaznik
przycisku alarmowego

FR Bezpiecznik zasilania transformatora (C6)

F18 Bezpiecznik napiecia sterujgcego (C4)

FAKU Bezpiecznik akumulatoréw (C10)

F3 Wytacznik obwodu panela sterowego (C32)

FTKU Wytacznik réznicowo-pradowy oswietlenia kabiny i szybu (25A, 30mA)
FKA Bezpiecznik oswietlenia kabiny (B10)

FKU Bezpiecznik o$wietlenia szybu (B10)

FUPS Bezpiecznik do UPS (C10)

F110 Bezpiecznik obwodu bezpieczenstwa (2A)

STKR Wytacznik réznicowo-pradowy obwodu bezpieczenstwa (25A, 30mA)
SM

Wytacznik réznicowo-pradowy obwodu panela sterowego (63A, 500mA)
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Exova
Warringtonfire

Assessment Summary for
Tecnolama Lift Landing Doorsets

Scope of Assessment

This summary has been prepared by Exova Warringtonfire and is a summary of the assessment report referenced
below. Full details of the construction, justification for the conclusions given, along with validity statements are given
in that report.

L}

The lift landing doorsets have been appraised for 30 minutes integrity and insulation performance (EI30) with
respect to EN 81-58: 2003.

Report Reference Period of Validity
- WF Report No. 198845 Until December 2015

Appraised Scope

Clear Opening Size Range (mm)
BoarType Min. Height Max. Height Min. Width Max. Width
T1 2000 2600 600 800
T2 2000 2600 600 1600-
T3 2000 2600 600 2000
T4 2000 2600 600 2500
c2 2000 2600 600 1600
C4 2000 2600 600 3000
C6 2000 2600 1200 - 3100
C8 2000 2600 1200 3100
The door panels may be insulated Microtherm panels (12 mm thick) or Lift Bifire panels (18 mm thick).
Additional Optional The doorset may incorporate various side-panel, control box and frame post configurations, as shown on
Modifications the drawings appended to the report referenced WF Report No. 177206.
The door frame may be installed in any of the following three ways:
e Inside the reveal of the opening with an adjustable steel profile surrounding the perimeter.
e Inside the reveal of the opening with the perimeter of the doorset infilled with concrete.
e Face fixed to the 'shaft’ face of the wall.

This Assessment Summary is based upon a report prepared by Exova Warringtonfire. Full details of the constructions and justification for any opinions
given, along with validity statements, are given in the referenced assessment report. The assessment report does not provide an endorsement by Exova
Warringtonfire of the petformance of the actual products supplied.

This Assessment Summary has been compiled between Exova Warringtonfire and Tecnolama SA. It is intended to provide a brief outline of the above
referenced assessment report and does not replace it.,

Full copies of the assessment may be obtained from:

Tecnolama SA, Ctra. De Constanti, Km. 3, 43206 Reus, Spain. Tel : + 34 977 774 065, Fax: + 34977 771 615
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KONFORMITATSERKLARUNG C€

Declaration EC of conformity

VERRIEGELUNGSVORRICHTUNG FUR SCHACHTTUREN

Landing door lock device

; Der Bevolliméachtigter Hr.

The adminisirator Mr.

erklart, dass der Bautell
. declares that the component

Typ
fype

- anwendbar fir folgende
Tlrtypen

applicable to the ollowing tvpes of doors

- mit Priffungszertifikat
with fest ceriificale

hargestelit durch

manufactursd by

folgende Anforderungen erflllt

aocomplish with

Josep Vila Gomis

Verriegelungsvorrichtung fir Schachttiren

210/10/40

_ Landing door lock device

Modell / Subtyp / Tirbreite / Tirhéhe /
Models Subtype Clear Opening | Clear Height
PRC2 600 - 4000 2000 - 4000
ST {Standard) PRC4 800 - 40007 2300 - 4600°
54 “g.: 341 PRCS TU0 - 40007 2000 - 4606*
; PRC8 12060 - 4000 2000 - 40007
{RE (Rreforzado)
PRO1/PRY 800 -4000 2000 - 4000
Bl Rl PRDZ / PRI2 600 - 4000 2000 - 4000
iPA (Panoramico) PRD3/ PRIG 600 - 40007 2000 - 4000°
PRD4 / PRI4 600 - 4008

S

in der Anlsge 2 des Zartificates der BVE / ° Exceplions

01/09 - 009/PR/R

TECNOLAMA, S A.
Ctra. Constanti km.3

im Jahre
in the yesar

2011

43206 Reus, Spain

- EU richtlinie

L EU council directive

" und EN normen
¢ and EN norms

- kontrofliert und zertifiziert von der
standigen Institution
4 fer surveillanoe and certification of the

f bodly

95/16 CE
(Anexo IX : “Calidad Total - Médulo H")

UNE-EN-81.1 / UNE-EN-81.2
EN-60947-4-1 / EN-60947-5-1
HD 214-S2 (CEI 112) CENELEC

Bureau Veritas Certification, S.A.U

BVC, S.A.U. (zustandige Institution Nr.: 1035)
(notified body number: 1035)

BVC, S.A.U.
C/ Valportillo Primera, 22-24 Edificio Cacba
Poligono Industrial La Granja

28108 Alcobendas, Madrid (Spain)

(tecnolama

i
o S g
T = .

Josep Vila Gomis
Bevolimachtigter
Administrator




BUREAU VERITAS

Certification

CERTIFICATE OF THE QUALITY ASSURANCE SYSTEM

ES021017-1035

In application of the lift conformity evaluation procedure in Eurcpean Direclive 85/16/CE of
BUREAU VERITAS CERTIFICATION, it has been established that the quality system for the
activities of:

DESIGN, MANUFACTURE, FINAL INSPECTION AND TESTS
For the products;
SAFETY COMPONENTS FOR THE INTERLOCKING OF LIFT DOORS
{Models and features in certificate appendices)
Of the manufacturer: TECNOLAMA, $.A. (FERMATOR GROUP)
Carretera de Constanti, km 3, 43206-REUS, Tarragona (SPAIN)
meets the requirements established in Appendix IX module H of Royal Decree 1314/1997,

dated 1st of August, ruling on the terms of application of the Directive of the European
Parliament and Council 85/16/EC, regarding lifts

This certificate will remain valid as long as the conditions established in the comresponding joint
requlations, the plant's manufacturing conditions, or the Quality system are upheld and not
changed. This certificate will expire on November 22™, 2012,

Initial place and dafe of issue: Barcelona, November 22°%, 2006

Place and dafe of update: Madrid, November 12", 2009

Technical Management

Bureau Veritas Cedification S.A.

Edificio Cacha. C/ Valporiillo Primera 22-24
Poligono Industrial La Granja

28108 - Alcobendas

Madrid (SPAIN)

Notified Body 1035

Control body with ENAC Accreditation no. OC-C/014

Page 1 of &




8
BUREAU

VERITAS

TECHNICAL APPENDIX 1 OF CERTIFICATE NO. ES021017-1035

Type of interlocking for 40/10 automatic doors:

TYPE MODELS | DESCRIPTION SUBTYPE FR&;;“SS "sﬁ%gg‘%‘f |
PRCA4 600 - 2800 2000 - 2600
54 IP-54 PRCS 700 - 2800 2000 — 2600
210/10/40 IRE REINFORCED : PRCS 1200 — 3000 2000 - 2600
PRD1 /PRI 800 — 1400 2000 - 2600
/SL SLIM
PRD2 / PRI2 600 — 1400 2000 - 25800
iPA PANORAMIC PRD3/PRI3 600 ~ 1400 2006 — 2600
PRD4 / PRI4 600 ~ 1400 2000 — 2600

Type of interlocking for 50/11 automatic doors:

TYPE MODELS | DESCRIPTION SUBTYPE | FRE(;ng‘“ F**EE(SS‘G’ il
: el ot PRC2 600 — 1400 2000 - 2600
' ANDARD PRC4 600 — 2800 2000 - 2600
R sk i:c: | 700-2800 2000 - 2600
Sl & 1200 — 3000 2000 - 2600
IRE REINFORCED PRD1 /PRI 800 — 1400 2000 - 2600
PRDZ / PRIZ 600 — 1400 2000 - 2600
PA PANORAMIC PRDS / PRI3 600 — 1400 2000 - 2600
PRDA4 / PR14 600 — 1400 2000 - 2600
Type of interlocking for LB automatic doors:
TYPE MODELS | DESCRIPTION SUBTYPE | FRE; ;';‘SS F'Rﬁfp”ﬂﬁm'HT
LB : » PRC4 | 600-1100 2000-2100 |
Type of interlocking for semi-automatic doors:
TYPE MODELS DESCRIPTION SUBTYPE mﬁ;g;‘% k REE‘;T‘HE?@HT
S7550 5 y PSI/PSD 600 — 1100 2000 — 2100
Type of interlocking for COMPACT automatic doors:
TYPE MODELS | DESCRIPTION SUBTYPE FRE'{igfsﬁ FREE{&E}‘GW
: PRC2 600 — 1100 2000 — 2500
i ) ) PRDZ / PRIZ 800 ~ 1100 2000 — 2500

Page 2 of b of certificate no. ES021017-1035




TECHNICAL APPENDIX 2 OF CERTIFICATE NO. ES021017-1035

LVERITAD

Expansion of certified ranking in types of interlocking for automatic doors 40/10 and 50/11:

Type of interlocking for 40/10 auvtomatic doors:

TYPE MODELS | DESCRIPTION | SUBTYPE FRE;gf‘ss FR&%;’;E*G”T
o PRC2 600 - 4000 2000 — 4000
STANDARD PRG4 600-4000* | 2000-4000*
154 IP-54 PRCE 700 - 4000 * 2000 - 4000 *
PRCS 1200 - 4000 * 2000 - 4000 *
210/10/40 JRE
: BEINFOREED PRD1 / PRI1 600 - 4000 2000 — 4000
/8L SLiM PRD2/PRIZ 600 - 4000 2000 — 4000
o e PRD3 / PRI3 600 - 4000 * 2000 - 4000 *
' FPRD4/PRI4 600 - 4000 * 2000 - 4000 *
Type of interlocking for 50/11 automatic doors:
TYPE MODELS DESCRIPTION SUBTYPE Fﬁegzg;.ss F RE%HHE;GHT
PRC2 600 - 4000 2000 - 4000
- St PRC4 600 - 4000 2000 - 4000
PRCE 700 - 4000 * 2000 - 4000 *
154 IP-54 PRCS 1200 - 4000 * 2000 - 4000 *
265/11/50
IRE REINFORCED PRD1 /PRI 800 - 4000 2000 - 4000
_ PRD2 / PRI2 600 - 4000 2000 - 4000
i EANORAMI PRD3/PRI3 600 - 4000 * 2000 - 4000 *
PRD4 / PRI4 600 - 4000 * 2000 - 4000 *

* Use with restrictions (See tables on the next page)

Page 3 of 5 of cerlificate no. ES021017-1035




Type of interlocking for 40/10 and 50/11 automatic doors:

. interiosking included in fhe cerificats

. Interlockinig not included in the cetlificate

PRC4 FREE HEIGHT (FH)

FREE PASS (FP)

FREE PASS (FP)

FREE HEIGHT (FH)

-

Page 4 of 5 of certificate no. E5021017-1035
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FP}

FREE PASS (

FREE HEIGHT (FH)

FREE PASS (FP)

PRT4 (PRD4/PRI4}

FREE HEIGHT (FH)

FREE PASS (FP)

Page 5 of & of certificate no. ES021017-1035




EC type-examination certificate

L
b4
=
&
5 HE
.
etk SODDEUTSCHLAND
&
=1
§ : Certificate no.: ABFV 572
: E.: 3 Notified body: TUV Siiddeutschland Bau und Betrieb Gmbi
wt Zerifizierungsstelle
= fiir Aufziige und Sicherheitsbauteile ,
P Westendsiralie 189, D-80686 Minchen
o Applicant/ LAVCT sl
Certificate holder: Via Varese, 138
|-22076 Mozzate (Como)
e
< Date of submission: 2000-03-10
B :
I-’E i Manufacturer: LV.T. sk
o Via Varese, 138
& o 1-22076 Mozzate (Como)
i Product, type: Progressive safety gear with braking device as part of

the protection device against overspeed for the car
moving in upwards direction, type LVT 2000

Test Laboratory: TUV Siiddeutschiand Bau und Betrieb GmbH
Abteilung Aufziige und Sicherheiisbauteile
Westendsiraile 189, D-80686 Minchen

Date and 2001-01-17
Number of test report: 572

EC-directive: g5/16/EC

Statement: The safety component conforms fo the directive’s
safety requirements for the respeclive scope of
application stated on page 1 of the annex to this EC
type-examination certificate.

Certificate date: 2001-01-17

LiJd
| gt
<L
=
b
=
m.
Wi
o ]
.

Zertifizierungsstelle fir Aufziige und Sicherheitsbauteile
EC-lidentification number: 0036

Plod_

Peter Tkalec

ZERTIFIKAT
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ZERTIFIKAT & CERTIFICATE ¢

CERTIFICATO DI ESAME DI TIPO

Certificato N.:

Nome ed indirizzo del titolare:

Data della domanda:

Nome ed indirizzo del
fabbricante:

Prodotto:

Tipo:

Norme di riferimento:

Laboratorio di prova:

Data e numero rapporto di
prova:

Esito

DCI 031

LVT S.rl
Via Varese, 128
22076 Mozzate (Co) - Italy

05/03/2012;

LVT Sl
Via Varese, 128
22076 Mozzate (Co) - Italy

Paracadute a presa progressiva utilizzato come parte di
un sistema di protezione contro il movimento
incontrollato della cabina a porte aperte.

LVT 2000; certificato CE di tipo n. ABFV 572

EN 81-1:1998 + A3:2009

TOV ltalia S.r.l.
Via Carducci, 125
20099 - Sesto San Giovanni (MI)

03/04/2012 TR DCI 031

Il dispositivo oggetto dellesame & una parte di un
dispositivo contro il movimento incontrollato della
cabina a porte aperte. L'esemplare sottoposto alla
prova é risultato conforme ai punti applicabili di EN 81-
1:1998 + A3:2009.

Il campo di applicazione e le condizioni sono indicati
nell'allegato al presente certificato.

Il presente certificato é valido solo se accompagnato dal pertinente allegato

Luogo, data:

Sesto San Giovanni, 02/04/2012

Ulteriori informazioni sono riportate

sul retro.

. T sy ®
TUV ltatia » Gruppo TOV SUD » Via Carducci 125, Pal. 23 = 20099 Sesto San Giovanni {MI) = Italiz » wwwiovit TUV

“‘J Andrea Vivi
Amministratore Delegato — CEO
TOV ltalia S.r.l.



DICHIARAZIONE CE DI CONFORMITA'
DECLARATION OF EC CONFORMITY

Secondo I'allegato 11 A della Direttiva Ascensori 95/16/CE

Nome del fabbricanseed:y w7 T, S.r.. Via Varese, 128 - 22076 Mozzate (CO) Italy

indirizzo del fabbricante :

DICHIARA, SOTTO LA PROPRIA RESPONSABILITA' CHE IL
COMPONENTE DI SICUREZZA QUI SOTTO DESCRITTO :

Denominazione : PARACADUTE A PRESA PROGRESSIVA

Name : PROGRESSIVE SAFETY GEAR SYSTEM
Tipo: LVT 2000
Type : LVT 2000

Numero di serie / Manufacture No :

Anno di fabbricazione / Manufacture Year :

Dotato di :
(ai sensi dell'allegato V della Direttiva 95/16/CE)

' Attestato di esame CE di tipo N. 0036-ABFV 572 del 17-01-01
rilasciato da :
TUEV SUED Gruppe
Westendstrasse 199, 80686 Muenchen - Deutschland

Organismo Notificato N. 0036
ED AVENDO, Al SENSI DELL'AILEGATO XI DELLA DIRETTIVA 95/16/CE,

SOTTOPOSTO LA PRODUZIONE A CONTROLLI DA PARTE DELL'ORGANISMO NOTIFICATO:

TUEV ITALIA
Via Carducci 125
20099 - Sesto San Giovanni (MI)

Organismo Notificato N. (1948
E'CONFORME ALLE SEGUENTI DISPOSIZIONI PERTINENTI :
Direttiva Ascensori 95/16/CE

EN 81.1: 1998
Norme tecniche di riferimento : Eg 31-2: 1938

Fatto a/Made in: MOZZATE (CO) 13/03/2007

Vs Ordine / Your order No : NO.38/58-2007 OF 29.01.2007
Nostra Bolla /Bill of Loading No N©O.479 DEL 13.03.2007

Commessa /! Work Order :
Funzione: CONTROLLO QUALITA'
Function QUALITY CONTROL

awora Domenico) i crke

Firma / Signature




358

2001-M-17/FFAJanabivaT2-GB

SUDDEUTSCHLAND

Annex to the EC type-examination certificate No. ABFV 572

Scope of Application

Progressive safety gear {acting downwards)
Permissible total mass of car and rated load or counterweight in using one pair of safety gears, depends
on manufacture and condition of the auide rail running surface

" -
Manufactured by Condition min.Tﬂmi e {kg}mnx.
drawn dry 584 ) 1998
drawn oiled* 634 2002
machined dry 656 2020
__machined i | oiled* 657 2169

“Minerai-oiis without additivies (e.g. ubricating oils C accerding to DIN 5!5?7. pan i)

Braking device (acting upwards)
Permissible brake force when using the braking devices in wos, depends on manufacture and condition
of the guide rail running surface

¢

'T tal mass
Manufactured by Condition - R (kg)max_
drawn dry - i 6167 16743
drawn - oiled* 4800 17782
machined i dry £3523 17085
machined oiled* 7270 19957

“Minerak-oils without acditivies {e.g. lubricating 2iis © according to DIN 51517, pant 1) -

Maximum tripping speed of overspeed governor and range of the maximum rated speed

Maximum tripping speed

Maximum rated speed
Guide rails to be used
Minimum running surface width

Blade width

2.50 m/s

1,90 - 2,17 mis

32 mm
8-16 mm

Conditions for the braking device

Since the braking device represents only the decelerating element of the protection device against
overspeed for the car moving upwards direction against overspeed, the speed monitoring element for
upwards direction must be an cverspeed governor which also retracts the brake device as per EN 81-1,
section 9.9.

The forces acting in upwards direction on the guide rails must be safely absorbed {(e. g. without shifting
the guide rails in upwards direction).

Remarks

Due to the characteristics, the brake force for the safety gear acting downwards and the brake force for
the braking device acting upwards are permanently related o each cther. They cannot be adjusted
seperately in principle. The permissible total mass stated in 1.1 thus also is permanenily related to the
permissible brake force as defined in 1.2.

The permissible brake forces must be applied to the iift system in such a manner, that the empty car
travelling in an upwards direction is not decelerated by more than 1g.

Pursuant to the standard EN 81, annex F, paragraph 3, section 3.4. a) 2) the total mass determined for
adjustment purposes may be 7,5% higher or lower.

in order to provide identification and information about the basic design and its functioning and to show
the environmental conditions and connection requirements pertaining to the tested and approved type,
and fo define which parts have been tested, drawing No. 99330/000803 (design right) or 99990/000804
{design left) each with examination stamp dated 17. January 2001 is to be enclosed with the EC type-
examination certificate and the annex thereto.

The EC type-examination certificate may only be used in connection with the pertinent annex.

page 10of1
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ZERTIFIKAT @ CERTIFICATE ¢

Industrie Service

EC type-examination certificate

Certificate no.: AGB 182/4

Notified body: TUOV SUD Industrie Service GmbH
Westendstr. 199
80686 Manchen - Germany

Applicant/ PF.B. szl
Certificate holder: Via Raimondo Dalla Costa, 630
41122 Modena - Italy

Date of application: 2011-11-11
Manufacturer of the test sample: PF.B. srl

Via Razmmndc Dalla Costa 6490
41122 Modena - talv

Product: Overspeed governor
Type: LK 200
Test laboratory: TUV SUD Industrie Service GmbH

Pruflaboratorium for Produkte der Fardertachnik
Prafbereich Aufzlige und Sicherheitshauteils
Westendstr. 189

80686 Mlnchen - Germany

Date and 2011-12-02

number of the test report: AGBE 182/4

EC-Directive: 85/167/EC

Result: The sa‘ety component conforms to the essential safety

requirements of the Directive for the respective scope
of application stated on page 1 of the annex to this EC
type-examination certificate.

Date of issue: 2011-12-05

Certification bedy for lifts and safety components
Identification number: 0036 ..

(. leh nfs | /00

U
Christian Ribrm 3 {S



Industie Servica

Enclosure of EC type-examination certificate
no, AGB 182/4 dated 2011-12-05

Authorised manufacturers — production sites (stated: 2011-12-05):

P.F.B. sl
Via Raimondo Dalla Costa, 680
41122 Modena - ltaly

- END OF DOCUMENT -

L
Base: Lefter of Co. P.F.B. s.r.l. dated 2011-11-11
0512 2BV VISFSAMUCAv e An! AGB1S24_ 111205 _en.docx Page 1oft



Industrie Service

Annex to the EC type-examination certificate
No. AGE 182/4 dated 2011-12-05

1 Scope of application

1.1 Permissible tripping speed 0.32 - 1.70mis

1.2 Permissible rated speed < 1.48 mis

1.3 Driving rope

1.3.1  Category Round strand rope made of steel wire

1.3.2 Diameter 6 -86.5mm

1.4 Tension forces {force produced by the tensioning weight, acting on the axle of pulley)

Tension force determined in the Tensile force in '
test [N]
{New rope and groove) Down direction [N] Up direction [N}
583 738

, :

1020 1618 451
Conditions

2. The adjusted tripping speed and the safety switch must be sealed against unauthorizad adjustment
(safety switch e.g. by colour sealing of the fastening bolts).

2.2 Positioning of the overspeed governor vertical with rocker above puliev.

2.3 Rope deflection vertical with 180 angle of wrap.

3 Remarks

A Retraction of the safety gear in both directions of rotation permissible

3.2 Possible equipments:

»  Preliminary switch off

*  Remote tripping device

«  Remote resetting device of the safety switch

s Impulse producer (encoder)

s Protection device against rope leaving the pulley
+  Covering

+  Magnetic sensor

3.3 In order to provide identification and information about the basic design and its functioning and {o
show the environmental conditions and connection requirements pertaining to the tested and ap-
proved type, and to differentiate it from others, drawing LK_200 respectively LK_200/A, LK_200/R or
LK_200/ACR with certification stamp dated 2011-12-05 is {o be enclosed with EC type-examination
certificate and the annex thereto.

34 The EC typs-sxamination certificate may only be used in connection with the pertinent annex and the
list of the authorized manufacturers (according to enclosure). This enclosure shall be updated and
re-edited following information of the cerlificate holder,

Note: Thie English text s a translation of tha German original. In case of any discrepanty, the German version is vilid only

207141 2-0548F SA-MUCAvelAn_AGE132:4_ 111205 _endocx Paga1of1
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EU- Declaration of conformity for safety components

LIDROR Lift Buffers.
Material, Dimensions and Load ranges see Page 2.

We hereby declare that the Buffers which are specified on page 2 are manufactured according to the
standards EN 81-1/2 1999 and the Lifts Directive 95/16/EC.

The notified body which carried out the EC type-examination is LIFTINSTITUUT Nr. 0400.
Buikslotermeerplein 381

P.O. Box 36027

1020 MA Amsterdam

The Netherlands

www. [iftinstituut.nl

Name of Lift Buffers manufacturer is POLYRIT Ltd.
Kibbutz Zikim 79140, Israel

www.polyrit.com
Polyrit is TS 16949 standard registered.

Authorized representative of Polyrit Ltd — Lidror Ltd.
6 Halahav Street, Holon 58857 Israel.
www.ofer-lidror.co.il

Production monitoring by LIFTINSTITUUT Nr. 0400.
Buikslotermeerplein 381

P.O. Box 36027

1020 MA Amsterdam

The Netherlands

www . liftinstituut.nl

Year of manufacturing of Buffers attachment: 2008.

LIDROR
Management: 1/1/2008 Ofer Lidror
Date Signature

6 Halahav St. Holon Industrial Park 58857 ISRAFL Tel: 972-3-5500511 Fax: ¢

www.ofer-lidror.co.il



EC type examinations results.
Materials: Polycell Elastic Cellular Polyurethane elastomer.
Mounting Plate: Metal Plate.

0,7 m/s 1,0 m/s

Min Max Min Max

E1 | NL400-1002-105-01 | 160 mm | 100 mm | 235kg | 1030kg | 235kg | 1030kg
E2 | NL400-1002-105-02 | 100 mm | 125mm | 260 kg | 1510kg | 435kg | 1505kg
E3 | NL400-1002-105-03 | 160 mm | 125mm | 260 kg | 1505kg | 401 kg | 1505 kg
E4 | NL400-1002-105-04 | 200 mm | 125 mm | 401 kg | 1590kg | 570 kg | 1590 kg
ES | NL400-1002-105-05 | 100 mm | 140 mm | 373 kg | 1815kg | 542 kg | 1580kg
E6 | NL400-1002-105-06 | 200 mm | 140 mm | 260 kg | 2120kg | 317 kg | 1800kg
E7 | NL400-1002-105-07 | 160 mm | 165mm | 401 kg | 3120kg | 600kg | 3040 kg
ES | NL400-1002-105-08 | 220 mm | 165mm | 500 kg | 4080kg | 770kg | 3920kg
T1 | NL400-1002-105-09 | 80mm | 80mm | 220kg | 1315kg | 277 kg 505 kg ;
T2 | NL400-1002-105-09 | 100 mm | 80 mm | 235kg | 1140kg | 235kg | 800kg
T3 | NL400-1002-105-10 | 125mm | 80 mm | 235kg | 1505kg | 235kg | 1026 kg

Type | Certificate number | Height |Diameter

dustrial Park 58857 ISRAEL Tel 972-3-5500511 Fax: 972-3-5560908 lidrorlt@netvision.net.l

6 Halahav St. Holon

www.ofer-lidror.co.il
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EC TYPE-EXAMINATION CERTIFICATE

Acting under the Waranwetbesiult liften issued by Liftinstituut B.V.
identification number Noiified Body 0400,
commissloned by Besluit no. AAG/WE&P/03 56126 of Ocioher 15%, 2003

Certificate nr. : NL 07-400-1002-105-10 Revision nr.; -

Description of the product  : Energy accumulation buffer with non-linear characteristics

Trademark, type . Lidror, T3, @ 125 mm x 80 mm

Name and address of the  : Polyrit Lid.

manufacturer Kibbutz Zikim
79140 Israel

Name and address of the  : Lidror Lid.

certificate holder 6 Halahav St. , Holon Industrial Park
58857 lsrael

Certificate Issued on the : Lifts Directive 95/16/EC

basis of the following EN 81-1/2

requirements

Test laboratory : Liftinstituut

Date and number of the : Test report belonging to the EC type-examination certificate

laboratory report nr.. NL 07-400-1002-105-01/10

Date of EC type-examination; November - December 2007

Annexes with this certificate : Report belonging to the EC type—exam;natlon certificate
: NL 07-400-1002-105-10

Additional remarks . Load range for nominal spesd 0,7 m/s
Minimum load 235 kg
Maximum load 1505 kg
Load range for nominal speed 1,0 m/s
Minimum load 235 kg
Maximum load 1026 kg

The safety component meets the requirements of the Lifts
Directive 95/16/EC taking into account any additional remarks
mentioned above

Issued in Amsterdam Liftinstituut B.V‘__
Date of isstie  : 19 Decernber 2007 Certification Manager

dos 210 e T (Eng} LIFTINSTITUUT B.V., BUIKSLOTERMEERPLEIN 381, 1025 XE — P,0. BOX 36027, 1020 MA AMSTERDAM



00286153

Hersteller-Erklarung

Declaration of Incorporation

ZIEHL"ABEGG

im Sinne der EG-Richtlinie Maschinen 98/37/EG, Anhang Il B
as defined by the EC Machinery Directive 98/37/EC, Annex Il B

Die Bauart der Maschine:

The type of machinery:

Aufzugsmotor
Elevator motor

Z..,ZU..., RZ..,RZU.., Z.R.., ZU..R..,, RZU..R..,,
Z. AL...,ZU..AL..., RZU..AL..,, SM...

Kranmotor DU..., DDU.., DDD...

Crane motor

Synchronmotor SM..

Synchronous motor

Drehstrommotor D..., DD...

Three-phase A.C. mator

Fahrtreppenmotor DZ..R..., DZU..R..., DZ..AL...

Escalator motor

Hydraulikmotor luftgekiihit
Hydraulic motor air-cooled

Motor fiir Regalférderzeuge
Drive for storage and retrieval systems
Frequenzgeregelter Motor
Mator for frequency inverters

FHYZ..., HYZ..., FHYZV..,, HYZV...
RFZU..,, RFRZU...,, RFZU..R.., RFRZU..R...
VFD..,, VFZ...,, VFD..R...,, VFZ..R..,, VFD..AL...

Unterdlmotor FZ..., HYDT.., HYDTA..., HYZT.., HYZTA..,,
Submersible motor HYETA...
ZETAVENT-Motor RD..,, RDU...
ZETAVENT-Motor "
Fremdbeliiftung EF..., DF..., EWF..., DWF..,, DFBR...
Fan blower
Motorbauart: Asynchron-Innen- oder AuBenliufer bzw. Synchron-Innen- oder AuBlenliufer
Motor type: Asynchronous internal or external rotor motor resp. synchronous internal or external rotor motor

ist entwickelt, konstruiert und gefertigt in Ubereinstimmung mit der EG-Richtlinie 98/37/EG,

in alleiniger Verantwortung von
is developped, designed and manufactured in accordance with the EC Machinery Directive 98/37/EC, on the own responsibility of

Firma
Company

Ziehl-Abegg AG
Heinz-Ziehl-StraBe
D-74653 Kiinzelsau

Folgende harmonisierte Normen sind angewandt:
The following harmonized standards are in use:

ZA-76 11/01

EN 60204-1 Sicherheit von Maschinen; Elektrische Ausriistung von Maschinen; Teil 1: Allgemeine Anforderungen
Safety of machinery; electrical equipment of machines; part 1: general requirements
EN 60034-5 Umlaufende elektrische Maschinen; Teil 5: Einteilung der Schutzarten durch Gehiuse fur
umlaufende Maschinen
Rotating electrical machines; part 5: classification of degrees of protection provided by enclosures for rotating machinery
EN 60034-9 Umlaufende elektrische Maschinen; Teil 9: Gerauschgrenzwerte
Rotating electrical machines; part 9: noise limits
EN 60529 Schutzarten durch Gehduse (IP-Code)
Degrees of protection provided by enclosures (IP code)
EN 292-1 Sicherheit von Maschinen; Grundbegriffe, allgemeine Gestaltungsleitsitze;
Teil 1: Grundsitzliche Terminologie, Methodologie
Safety of machinery; basic concepts, general principles for design; part 1: basic terminology, methodology
EN 292-2 Sicherheit von Maschinen; Grundbegriffe, allgemeine Gestaltungsleitsitze
Teil 2: Technische Leitsidtze und Spezifikationen
Safety of machinery; basic concepts, general principles for design; part 2: technical principles and specifications
EN 294 Sicherheit von Maschinen; Sicherheitsabstinde gegen das Erreichen von Gefahrstellen
mit den oberen GliedmaBen
Safety of machinery; safety distances to prevent danger zones being reached by the upper limbs
Hinweis: Die Einhaltung der EN 294 bezieht sich nur auf den montierten Beriihrungsschutz, sofern

dieser zum Lieferumfang gehért. Fiir die vollstindige Erfiillung der EN 294 ist der Anlagen-

bauer verantwortlich.
Remark: The compliance with EN 294 only refers to the fitted contact saﬁz device, provided that it is part of the extent of delivery. The system
manufacturer is responsible for the complete compliance with EN 294.

Folgende internationale Normen sind angewandt:

The following international standards are in use:

IEC 34-1 Drehende elektrische Maschinen; Teil 1: Bemessungsdaten und Betriebsweise
Rotating electrical machines; part 1: rating and performance

Eine technische Dokumentation ist vollstindig vorhanden.
The complete technical documentation is available.

Die zur Maschine gehdrende Betriebsanleitung liegt sowohl in der Originalfassung als auch in der Landes-

sprache des Verwenders vor.
The operation instructions for the machinery are available both as an original issue and in the official language of customer’s nation.

Die Inbetriebnahme dieser Maschine ist so lange untersagt, bis sichergestellt ist, daB die Maschine, in die sie

eingebaut wurde, den Bestimmungen der EG-Richtlinie Maschinen entspricht.
This machinery must not put into operation until the machinery into which it is incorporated has been declared to be in conformity with the EC Machinery Directive.

ﬂ/ JALL

R. Arnold - Leiter Geschiftsbereiche Antriebs- und Regeltechnik
Director Drive and Electronics Division

Kiinzelsau, 08.11.2001
1M1
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ZERTIFIKAT & CERTIFICATE

Industrie Service

Type examination certificate

Certificate no.:

Certification office:

Applicant/
certificate holder:

Date of application:

Manufacturer of the test sample:

Product:

Type:

Test laboratory:

Date and
number of the test report:

Examination basis:

Result:

Date of issue:

ESV 766/1

TOV SUD Industrie Service GmbH
Westendstr. 199
80686 Mtinchen — Germany

Chr. Mayr GmbH & Co. KG
Eichenstr, 1 '
87665 Mauerstetten - Germany

2010-06-17

Chr. Mayr GmbH & Co. KG
Eichenstr. 1 :
87665 Mauerstetten - Germany

Braking element acting on the shaft of the traction
sheave, as a part of the protection device against un-
intended car movement

RSR/B010.

, GréRe 200 till 1500

TUV SUD Industrie Service GmbH
Priflaboratorium fur Produkte der Férdertechnik
Prifbereich Aufziige und Sicherheitsbauteile
Westendstr. 199

80686 Munchen — Germany

2011-07-07
ESV 766/1

EN 81-1:1988 + A3:2009 (D), issue December 2009
The safety component conforms to the requirements
of examination basis for the respective scope of appli-
cation stated on page 1 - 2 of the annex to this type-
examination certificate.

2011-07-11

Certification office for products of conveyor systems

Lifts and safety components y -
%
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Annex to the type-examination certificate

no. ESV 766/1 dated 2011-07-11

1 Scope of application

1.1 Nominal brake torques and response times with relation to a brand-new brake element

. . . Maximum response times**
Ml'mmum Mz_ammum Ma.xm'_lum [ms]
Name / nominal brake nominal brake tripping Paralle! without overexcitation /
Size torque* torque* rotary speed Serial with overexcitation
[Nm] {Nm] [rpm] ty tso s
200 2x100 =200 820 100/110 | 180/230 | 230/330
200 2 x 280 =560 820 25730 60/80 1107135
200 ,Lang" 2 x 250 =500 820 2517130 50/65 110/135
200 ,Lang" 2x 3580 =700 820 151720 30/50 80 /100
400 ,Kurz" 2x210=420 710 135/140 | 185/265 | 240/340
400 Kurz" 2 x 420 = 840 710 50/55 80 /130 160 /230
ngggﬁiﬁ s 2 x 350 = 700 335 30/40 | 80/100 | 100/150
400 ,Lang" 2x375=750 500 40/ 45 757105 1357190
400 ,Lang" 2 x 550 = 1100 500 25 /40 60/75 100/120
600 2 x 500 = 1000 500 85/100 140/200 | 185/260
600 2 x 800 = 1600 500 30/40 70 /100 120/170
800 2 x 650 = 1300 400 80/ 100 145/180 | 170/230
800 2 x 950 = 1900 400 35745 807115 120/ 160
1000 2x920 = 1840 400 80/95 1257180 1807250
1000 2 x 1200 = 2400 400 40/580 957130 150 /210
1500 2 x 1200 = 2400 400 75190 160/180 | 270/310
1500 2 x 1800 = 3600 400 35/40 105/115 | 180/240

Interim values can be interpolated

Explanations:
Brake torque assured for installation operation by the safety component manufacturer.

ty time difference between the drop of the braking power until establishing X% of the nominal
brake torque, ts; optionally calculated tso= (tio+ tso)/2 or value taken from the examination
recording

» MNominal brake torque:
e Response times:

1.2 Assigned execution features

» Type of powering / deactivation Continuous current / continuous current end

> Brake contral Paralle! and serial
¥ Maximum alr gap 0.45 mm
Damping elements YES

at 1.5 non-release voltage

>
¥ Overexcitation (Grdf3e 200 - 1000)
> at double non-release voltage

Overexcitation (Grofze 1500}

Note: The English textis a translation of the German original. In case of any discrepancy, the German version is valid only.

2011-07-11/1S-FSA-MUCwe/An_ESV786-1_110711_en Page 10f2
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2.3

2.4

2.5

286

2.7

2.8

3.2

3.3

Conditions

The above mentioned safety component represents only part of a protective equipment against unin-
tended movement of the elevator car. Only in combination with a detecting and triggering component
(two separate components also possible}, which must be subjected to an own type examination, can the
system created fulfil the requirements for a safety component in accordance with Annex F.8 EN
81-1:1998 + A3:2009 (D).

The safety component is used in combination with the brake device as part of the ascending car over-
speed protection means and as a drive brake.

The installer of a lift must create an examination instruction in accordance with D.2 p) of EN 81-1:1998
+ A3:2009 (D) for lift(s) to fulfil the overall concept, add it to the lift documentation and provide any nec-
essary tools or measuring devices, which allow a safe examination (e. g., with closed shaft doors).

The dimension configuration of the lift system must be designed as regards the brake torgques in such a
way that the permissible value of deceleration does not exceed 1 g, in either direction. Excluded are
decelerations, which are caused by an instantaneous roller safety gear up to a rated speed of the lift
system of 0.83 m/s for instance.

The traction and its variance must be taken intc account as regards its braking distance (transferable
power / torque) and included in the calculation.

For installer of a lift, the compliance of the component with the type examined component and the as-
sured nominal brake torgues and response times must be confirmed in writing (e. g., type plate and/or
supplement in the declaration of conformity).

The information evaluation for self-monitoring must prevent an operational starting of the lift in the event
of a fault.

According to the norm requirements, the brake element of the protective device must impact directly on
the drive disc or on the same shaft in the immediate vicinity of the drive disc.

if the brake element does not impact in the immediate vicinity of the brake disc on the same shaft, on
which the drive disc is also arranged, a deviation from the norm exists. A failure of the shaft in the area
between the drive disc and the brake element must be ruled out using corresponding construction de-
signs and sufficient measurements. The manufacturer of the entire drive must prove the sufficient safety
of the connection brake element — shaft and drive — shaft as well as the shaft itself in calculations. This
proof must be added to the technical documentation of the lift.

Remarks

As part of the type examination, it was detected that the brake element has a redundant design and that
the correct function is monitored by sensors.

The examination of compliance with all requirements under Section 12.4 [EN 81-1:1998 + A3:2009 (D)].
deterioration of the brake torques/breaking forces due to wear and tear and the operation-related
change of the drive capability are not part of this type examination.

This type examination refers to the partial requirements for the protection device against unintended car
movement only according to EN 81-1:1998 + A3:2009 (D), Section 9.11.

in order to provide identification, information about the basic design and functioning and to show the en-
vironmental conditions and connection requirements, drawing with the relevant latest identification from
the associated EC type-examination certification ABV 766/X is to be enclosed with the type-examination
certificate and the annex thereto.

The type-examination certificate may only be used in connection with the pertinent annex and the list of
the authorized manufacturers {according to enclosure of the corresponding EC type-examination certifi-
cation ABV 766/X).

Note: The English text is a translation of the German original. In case of any discrepancy, the German version is valid anly.
2011-07-11/1S-FSA-MUCAwe/An_ESV766-1_110711_en Page 2of 2



Industrie Service

EG-Baumusterpriifbescheinigung

Bescheinigungs-Nr.: ABV 766/2

Benannte Stelle: TUOV SUD Industrie Service GmbH
Zertifizierungsstelle fir Aufzige und Sicherheitsbauteile
Westendstr. 199
80686 Mlnchen - Deutschland

Antragsteller/ Chr. Mayr GmbH & Co. KG
Bescheinigungsinhaber: Eichenstralie 1
87665 Mauerstetten - Deutschland !
Antragsdatum: 2008-05-19
Hersteller: Chr. Mayr GmbH & Co. KG

Eichenstrate 1
¥ 87665 Mauerstetten — Deutschland

Mayr Power Transmission Zhangjiagang Co., Ltd.
No. 3 Factory, No. 16 Changxing road,
215600 Zhangjiagang — P.R. China R

Produkt: Bremseinrichtung auf die Treibscheibe wirkend, als Teil der
Schutzeinrichtung fir den aufwértsfahrenden Fahrkorb
gegen Ubergeschwindigkeit.

e
<
()
o
o
o
L
2
&
=)
2
=<t
(<]
w
=
m
L
= J
L
e
<
X
=
)
=
a.
il
(&)
2
fio
£
1Hi
b
1

Typ: RSR/8010._ _ , Gréflle 200, 400, 600, 800, 1000
Priiflaboratorium: TUV SUD Industrie Service GmbH
Priflaboratorium fir Produkte der Férdertechnik
5 Prifbereich Aufzlige und Sicherheitsbauteile
= Westendstr. 199
80686 Minchen - Deutschland
’ Datum und 2009-09-16
Nummer des Priifberichtes: 766/2
EG-Richtlinie: 95/16 1 EG
Ergebnis: Das Sicherheitsbauteil erfullt fir den im Anhang

{Seite 1-2) zu dieser EG-Baumusterpriifbescheinigung
angegebenen Anwendungsbereich die grundlegenden
Sicherheitsanforderungen der Richtlinie.

ZERTIFIKAT & CERTIFICATE

Ausstellungsdatum: 2009-09-16
Zertifizierungsstelle fir Aufziige ;Jnd Si herheztsbauteﬂe,fm m‘\
éuwﬁ'l&
ennnummer: 00 Q,Q\(\ %}
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2.3

Anhang zur EG-Baumusterpriifbescheinigung
Nr. ABV 766/2 von 2009-09-16

Anwendungsbereich

Zulsssiges Bremsmoment, maximale Auslésedrehzahl und maximale Nenndrehzahl der Treib-
scheibe beim Wirken der Bremseinrichtung auf die Treibscheibenwelle in Aufwdrtsrichtung des
Fahrkorbes

Gréfe Zuldssiges Brems- Max. ﬂtuslase_drehz?lﬂ Max..Nenncl_rehzar_il_ﬁier
moment (Nm) der Treibscheibe {min") Treibscheibe {min™)
200 200 -~ 560 811 705
400  kurz* 420 -840 708 616
400 Jang" 750 — 1200 1011 879
600 1000 - 1600 500 435
800 1300 - 1900 400 348
1000 1840 — 2400 400 348

Maximale Ausltsegeschwindigkeit des Geschwindigkeitsbegrenzers und maximale Nenngeschwin-
digkeit

Die maximale Ausldsegeschwindigkeit und maximale Nenngeschwindigkeit ist unter Zugrundelegung
der unter Punkt 1.1 genannten maximalen Auslésedrehzahl und maximalen Nenndrehzahl der Treib-
scheibe unter Beriicksichtigung des Treibscheibendurchmessers und der Fahrkorbaufh&ngung zu
berechnen

_ DxIOxn v = Geschwindigkeit (m/s)
= 60 xi D = Treibscheibendurchmessar von Seilmitte zu Seilmitte (m)
=314

n = Drehzahl {min")
i = Ubersetzungsverhiitnis Fahrkorbaufhangung

Bedingungen

Da die Bremseinrichtung nur einen Teil der Schutzeinrichtung fur den aufwartsfahrenden Fahrkorb
gegen Ubergeschwindigkeit darstellt, muss zur Uberwachung der Geschwindigkeit in Aufwértsrich-
tung ein Geschwindigkeitsbegrenzer nach EN 81-1, Abschnitt 9.9 verwendet und das Auslésen (Ein-
riicken) der Bremseinrichtung Gber die elektrische Sicherheitseinrichtung des Geschwindigkeitsbe-
grenzers bewirkt werden.

Abweichend hiervon kann zur Uberwachung der Geschwindigkeit und zum Auslésen der
Bremseinrichtung auch eine andere Einrichtung als ein Geschwindigkeitsbegrenzer nach Abschnitt
9.9 verwendet werden, wenn diese Einrichtung eine gleichwertige Sicherheit aufweist und einer
Baumusterpriifung unterzogen wurde.

Zur Erkennung des Redundanzverlustes ist die Bewegung jedes Bremskreises (jeder Einzelbremse)
getrennt und direkt mechanisch zu Gberwachen (z. B. durch Mikroschaiter). Bei Nichteinfallen (Nicht-
schliefien) eines Bremskreises bei Stillstand des Triebwerkes muss eine erneute Fahrt verhindert
sein.

Bei eingefallener (geschlossener) Bremse und Bewegung des Triebwerkes muss spatestens bei der
nachsten Zustands&nderung das Triebwerk stillgesetzt werden und eine erneute Fahrt verhindert
sein. (Es kann z. B. durch Abfrage der Schaltstellung der Mikroschalter zur Uberwachung der Bewe-
gung der Bremskreise bereits eine Fahrt verhindert werden, wenn nicht beide Bremskreise gedffnet
sind).

90916_AnABV766-2/1S-FSA-MUCIng Seite 1von 2
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3.2

3.3

3.4

3.5

Industrie Service

Nach EN B1-1, Abschnitt 9.10.4 d muss die Bremseinrichtung direkt auf die

Treibscheibe oder auf die gleiche Welle in unmittelbarer Nahe der Treibscheibe wirken.

Wirkt die Bremseinrichtung nicht in unmittelbarer Nahe der Treibscheibe auf die gleiche Welle, auf

der auch die Treibscheibe angeordnet ist, so liegt eine Abweichung von der Norm vor. Ein Versagen

der Welle in dem verldngerten Bereich zwischen Treibscheibe und Bremseinrichtung ist damit hin-

sichtlich einer unkontrollierten Aufwartsbewegung des Fahrkorbes durch die Bremseinrichtung nicht

mehr abgedeckt.

Ein Versagen der Welle in dem verldngerten Bereich muss deshalb durch entsprechende konstruk-

tive Ausgestaltung und ausreichende Bemessung ausgeschlossen werden. Um Einflussfaktoren, die

zu einem Versagen fihren kénnen, méglichst auszuschlielen oder zu reduzieren, sind folgende Be-

dingungen einzuhalten:

» Minimierung der Biegeldnge zwischen Treibscheibe und Bremseinrichtung bzw. Treibscheibe
und n&chster Lagerstelie (die nachste Lagerstelle muss Bestandteil des Antriebes sein)

»  Statisch bestimmte Lagerung (z. B. Welle 2-fach gelagert), ansonsten Mafinahmen zur definier-
ten Beanspruchung der Welle

>  Weitestgehende Verhinderung von Tragfahigkeitsminderungen im Bereich der Biegewechselbe-
anspruchung (Tragfahigkeitsminderung verursacht z. B. durch Kerbwirkungen und Quer-
schnittsschwachungen)

Welle durchgehend (ungeteilt) zwischen Treibscheibe und Bremseinrichtung
Querschnittsbeeinflussungen der Welle nur hinsichtlich Verbindung Treibscheibe - Welle,

Bremseinrichtung — Welle, Drehmoment Ubertragendes Bauteil — Welle (zwischen Treibscheibe
und Bremseinrichtung liegend)

Vom Hersteller des gesamten Triebwerkes ist die ausreichende Sicherheit der Verbindung
Bremseinrichtung - Welle und Treibscheibe - Welle sowie der Welle selbst rechnerisch nachzuwei-
sen. Gegebenenfalls sind auch die getroffenen Malinahmen nachzuweisen (s. z. B. statisch unbe-
stimmte Lagerung).

Diese Nachweise sind der technischen Dokumentation des Aufzuges beizufugen.

Y

Y

Hinweise

In die erste Leerstelle in der Typbezeichnung 8010._ _ wird eine Kennzahl fur das konkret ein-
gestelite Bremsmoment innerhalb des zuldssigen Anwendungsbereiches eingesetzt. In die tbrigen
Leerstellen werden Kennzahlen fir Ausfihrungsmerkmale, die nicht direkt Bestandteil der Baumus-
terpriifung sind, eingesetzt (z. B. in zweite Leerstelle: mit Flanschplatte; in dritte Leerstelle: Handlif-
tung; in vierte Leerstelle: mit LOft- und/oder Verschleifuberwachung; in funfte Leerstelle: Merkmale

zum elekirischen Anschiuss).

Die zuldssigen Bremsmomente sind an der Aufzugsanlage so einzusetzen, dass sie bei leerem, auf-
wartsfahrendem Fahrkorb keine Verzogerung tber 1, bewirken.

Im Rahmen dieser Baumusterpriifung wurde festgestellt, dass die Bremseinrichtung redundant
aufgebaut ist und auch die Funktion einer Bremseinrichtung fir den Normalbetrieb hat. Sie erfulit
damit die Voraussetzung, auch als Teil der Schutzeinrichtung fir den aufwéartsfahrenden Fahrkorb
gegen Ubergeschwindigkeit eingesetzt werden zu kénnen.

Diese Baumusterpriifung bezieht sich jedoch nur auf die Anforderungen an Bremseinrichtungen
nach EN 81-1, Abschnitt 9.10.

Die Priifung der Einhaltung der Anforderungen nach Abschnitt 12.4 ist nicht Bestandteil dieser Bau-
musterprifung.

Zur ldentifizierung, Information tber die Bau- und Wirkungsweise und Darstellung der Abgrenzung
des gepriften und zugelassenen Baumusters ist der EG-Baumusterprifbescheinigung und deren
Anhang die Zeichnung Nr. E 028 01 000 000 1 61 vom 2009-07-21 mit Profstempel vom 2009-09-16,
beizufagen. Die Montage- und Anschlussbedingungen sind in separaten Unterlagen dargestellt bzw.
beschrieben (Einbau- und Betriebsanleitung).

Die EG-Baumusterpriifbescheinigung darf nur zusammen mit dem dazugehotrigen Anhang verwen-
det werden.

90916_AnABV766-2/1S-FSA-MUC/ng Seite 2von 2
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SIEDZIBA MAGAZYN
AMIS AMIS
[ ] Joanna Michalowska-Skarupka

ul. Lesnikdw 10 ul. Dworcowa 24
61-058 Poznan 62-020 Swarzedz
tel. 061 87083 76

fax 06187083 91
hitp:/fwww.amis.com.pi
NIP 777-228-47-80, Regon 300704938
Bank Millenium SA. Kio.: 09 1160 2202 0000 0001 0062 65696

ATEST WYROBU
Tlumaczenie danych technicznych liny wedlug certyfikatu dostawcy zgodnego z EN10204-3.1

Numer dokumentu sprzedazy:

2799/FVS
Nazwa odbiorcy:
PUHP"PILAWA"
Dane techniczne liny: i
Srednica: 6,5 mm
Konstrukeja: PAWO 819W + IWRC
Artykuk: 741306532 ,produleji Gustav Wolf Seil-und Drahtwerlke GmbH &CoKG
Ciezar obliczeniowy: 0,173 kg/m
Typ i kierunek splotu: d przeciwzwita prawa
Klasa wytrzymalo$ci drutow: 1770 N/mm
Nr bebna: 145879
Sita zrywajqca line:
obliczeniowa sila zerwania 37,00 kN
minimalna sila zerwania 31,50 kN
Smarowanie zewngtrzne:
Tak
4

a

Tlo§¢ w dostawie:

1 odcinek o dlugosei L=2000m

Klasyfikacja:
DIN EN 123851 IS04344

Data wystawienia dokumentu:
2011-12-28

Pieczgtka 1 podpis sprzedajgcego:
Lina z zamowienia Odbiorcy

AMIS Jgannaii
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ZERTIFIKAT & CERTIFICATE &

Induslrie Service

Certificate concerning the
examination of conformity

Certificate no;

Certification body:

Applicant:

Date of application:

Manufacturer:
E

Product:

Type:
Test laboratory:

Date and

number of the test report:

Test specifications:

Validity:

Result:

Date of issue:

KP 049

TUOV SUD Industrie Service GmbH
Zertifizierungsstelle far Produkte der Fordertechnik
Westendstr. 199

80686 Miinchen - Germany

Gustav Wolf Seil- und Drahiwerke GmbH & Co. KG .
Sundernstr. 40
33332 Gutersloh - Germany

2010-05-21

Gustav Wolf Seil- und Drahfwerke GmbH & Co. KG
Sundernstr. 40 )
33332 Glitersloh - Germany

Rope drive, for use as part of the machine for
traction drive lifts

PAWO 819W + IWRC (dyem = 6.5 mm)

TUV sUD Industrie Service GmbH
Zentralbereich Fordertechnik - Sonderbauten
Abteilung Aufzlige und Sicherheitsbauteile
Gottlieb-Daimler-Str. 7

70794 Filderstadt - Germany

2010-07-29
KP 049

- Directive 95/ 16 / EC, Annex |
- EN 81-1:1998+A3:2009 (D)

This certificate is valid until 2015-07-28.

The equipment fulfills the requirements of the test
specifications for the respective scope of application stated in
the annex, page 1 - 2, of this certificate, keeping the
mentioned conditions.

2010-07-29

Certification body for lifts and Cranes .~ "

(Ao (5

Christian Rihrmeyer




Industrie Service

Annex to the certificate concerning the examination of conformity
No. KP 049 dated 2010-07-29

1 Scope of application

Traction drive lifts, falling within the scope of validity of the Directive 85/16/EC {Lifts Directive) or whose
rope drive / drive according to EN 81-1:1998+A3:2009 (D), number 12.2.1a) will be renewed.

2 Conditions
2.1 The requirements of Directive 85/16/EC ('Lifts Directive') concerning the deviations of the rope drive
from the harmonised standard EN 81-1:1998+A3:2009 (D}, number 9 are guaranteed, if the steel wire
rope of type PAWO 819W + IWRC, Ry = 1770 N/mm?, minimum breaking load = 31.5 KN, with & nomi-
nal rope diameter dyom = 6.5 mm, right-hand regular lay is used and
— therope safety is v 2 12,
— the diameter of the traction sheave is Dy 2 200 mm,
- the pulley diameters are Dg = 200 mm,
— the traction sheave is designed with a hardened semi-circular groove with undercut
{U-angle p < 98°) or a hardened V-groove (V-angle y = 40°) and shall be made of steel or cast iron
and
-~ the diverter pulleys are designed with a semi-circular groove (r = 0.50 — 0.53 x d) made of steel,
cast iron or plastics.

22 The decision for rope discard muss must be either
(it depends which case occurs first)
-~ according to DIN 15 020

26 broken wires within a length of 30 x d
13 broken wires within a length of 6 x d
—  or according to definition of the rope manufacturer
with a diameter reduction of more than 6% related to the nominal rope diameter.

2.3 The rope traction of the suspension ropes must be calculated according to EN 81-1:1998+A3:2009 (D),
Annex M ({informative} or in an equivalent manner.

2.4 The safety factor of the suspension ropes must be calculated according to EN 81-1:1988+A3:2009 (D),
Annex N,

2.5 Without further calculations, the part of the rope with the strongest load at most shall overrun the trac-
tion sheave and two diverter pulleys only.

2.6 The diameter of the traction sheave shall be Dy 2 200 mm.

2.7 The traction sheave shall be designed with a hardened semi-circular groove with undercut
{U-angle B < 98°) or a hardened V-groove {V-angle y =2 40°) and shall be made of stee! or cast iron.

2.8 The pulley diameter shall be Dg = 200 mm.

2.9 The pulleys shall be designed with a semi-circular groove {r = 0.50 — 0.53 x d) made of steel, castiron
or plastic.
210  All additional requirements of EN 81-1:1998+A3:2009 (D) regarding rope drives must be kept, e.g. like:

—  junction of the rope termination (80% of the minimum breaking load)

~  distribution of load of suspension

~  protection for traction sheaves and pulleys (bracket for derailing of the driving rope, nip guards)
—  visual examination on the traction sheave is guaranteed.

Note: The English text is a transiation of the German original. In case of any discrepancy, the German version is valid only.
2010-07-29/ IS-FSA-STGBe | An_KP049_100729_en Page1of2



Industrie Service

Remarks

31 A sign with particulars for identification of the safety component, containing the name of the manufac-
turer, the sign of the EC type-examination and the type specification must be attached at the product, to
be able to check conformity of the examined product with the series production.

32 The certificate concerning the examination of conformity may be used only in connection with the perti-
nent Annex.

3.3 This certificate is based on the state of the art, which is documented trough the current harmonized
standards. Changes resp. extensions of these standards or a further development of the state of the art
may make a revisicn of this report necessary.

3.4 A criterion — divergent from the DIN 15020 — concerning discarding the rope, has been defined by the |

rope manufacturer. According to this, the rope has to be discarded with a diameter reduction of more
than 6 % related to the nominal rope diameter.

3.5 The list of safety components (annex IV of Directive 95/16/EC) doesn't contain rope drives. For that
reason no EC type examination certificate according to annex V part A (EC type examination for safety
components) of the Directive 85/16/EC, can be issued for that.

3.8 If new knowledge should occur, the test laboratory reserves the right, to give additional conditions
concerning the use of the rope drive, or to modify existing conditions.

3.7 The certificate about an examination of conformity number KP 049 can be added to the required reading
technical dossier as a help for decision of the notified body.

Hote: The English textis a translation of the German original. In case of any discrepancy, the German version is valid only.
Z2010-07-29/ IS-FSA-STGIB2 { An_KP049_100729_en Page 2 of 2
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SIEDZIBA MAGAZYN
AMIS AMIS
® Joanna Michatowska-Skorupka
ul. Lednikow 10 ul. Dworcowa 24
61-058 Poznan 62-020 Swarzegdz

tel. 06187083 76
fax 061 87083 91
hitp:/fwww.amis.com.pl
NIP 777-228-47-80, Regon 300704938
Bank Millenium SA. Kto.: 09 1160 2202 0000 0001 0062 6696

ATEST WYROBU

Tlumaczenie danych technicznych liny wedlug certyfikatu dostawcy zgodnego z EN10204-2.1

Numer dokumentu sprzedazy:

2897/FVS
Nazwa odbiorcy

PUHP”PILAWA”
Dane techniczne liny:
Srednica: 6,5 mm
Konstrukeja: 6x19Warrington+FE
Artykul: 591306510, prod. Gustav Wolf Seil-und Drahtwerke Gmbll & Co KG
Ciezar obliczeniowy: 0,16 kg/m
Pole przekroju metalowego: 17,00 mm’
Typ i kierunek splotu: sZ.
Klasa wytrzymalo$ci drutow: 1770 N/mm®
Nr bebna: 51008594

Sila zrywajgca ling:
obliczeniowa sila zerwania 30,00 kN
minimalna sila zerwania 25,80 kN

Smarowanie zewnetrzne:

TAK

1lo$¢ w dostawie:
1 odcinek o diugo$ci L=1000m

Klasyfikacja:
wg DIN EN 12385 i DIN EN 10264

Data wystawienia dokumentu:
2012-02-07

Ee CZE}fka(;;pOd'p N S?rzefdaj-q Ct*ggb - AMIS Jo nna_t"lzﬁlchalowskﬁSkorupka
ina wedlug zamoéwienia iorey: 61058 Pl;znéh%ﬂﬁj%sgmg dw 10
tel. 06178708376, fax (J61/8708391
Www.amis.com. pl
NIP 777-228-47-80, Regon 300704938
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1. Wstep

Ninigjsza instrukcja obstugi stanowi clement wyposazenia zespolu napgdowego i
powinna zawsze znajdowac si¢ w jego poblizu na wypadek koniecznosei skorzystania z
niej.

Z instrukejy obstugi muszq zapoznaé si¢ wszystkie osoby zajmujace sie montazem,
obstuga, konserwacja lub naprawa zespohlu napgdowego. Firma Zichl-Abegg nie ponosi
odpowiedzialnosci za jakiekolwiek szkody czy awarie wynikajace z nieprzestrzegania

»
ninigjszej instrukeji obshugi.
2. Prawa autorskie
Wladeicielem praw autorskich do niniejszej instrukeji obshugi jest firma Ziehl-Abegg o
AG, Kiinzelsau.
Kopiowanie niniejszej instrukeji obstugi w calodei lub w czefei na potrzeby .
konkurencji, jej wykorzystywanic w sposob niezgodny 7 przeznaczeniem badz
udosigpnianie osobom trzecim bez naszej zgody jest zabroniene.
3. Obszar zastosowan silnikéw ZETATOP ¢
a
Silniki ZETATOP znajduja zastosowanie jako bezprzeldadniowe napedy dzwigow
linowych.
.
Zespol napedowy nie moze byé wykorzystywany do zadnych innych zastosowan
bez uprzedniej zgody firmy Zichl-Abegg!
L]
Wzbudzany magnesami trwatymi, silnik synchroniczny ZETATOP laczy w sobie
wszystkie wladciwodci, charakterystyczne dla nowoczesnego napedu dzwigowego, takie
Jak: prosty montaz, tatwos¢ sterowania, niski poziom halasu, najwyzszy komfort jazdy i
zwarla konstrukeja.
Poprzez szczegoinie kompaktows budowe ZETATOP 7najduje szerokie zastosowanie
w dzwigach bez maszynowni.
Homologowane hamulce dbaja o najwyzszy poziom bezpieczenstwa i sq dopuszezone
do stosowania jako zabezpieczenie przed niekontrolowanym ruchem kabiny do gory ®
tzn. pelnia rolg chwytaczy jednokierunkowych.
L]
4. Dyrektywa dotyczaca zgodnoscei clektromagnetyeznej EMC i

Ninigjszy produkt spelnia wymagania dyreklywy 89/336/EWG dotyczacej zgodnosdci
elektromagnetycznej tylko w przypadku stosowania urzadzen sterujacych przebadanych
i zalecanych przez firmg Zichl-Abegg. Elementy te muszq byé zamontowane zgodnie 7z
ich specyfikacja i wymaganiami dyrektywy EMC. W przypadku, gdy produkt zostanie

ZIEHL-ABEGG E

zintegrowany 7z innym systemem lub uzupelniony o clementy niezalecane przez
producenta (np. regulatory czy sterowniki), wowcezas operator calego systemu ponosi
wylaczng odpowiedzialnodé za zgodnosé z wymaganiami dyrektywy 89/336/EWG.

5. Wskazowki dotycezgee bezpiecznego uzytkowania

Silniki elektryezne firmy Ziehl-Abegg nie sa produktami gotowymi do uzytku i moga
byé wykorzystywane tylke po zamontowaniv w odpowiednich urzadzeniach lub
instalacjach oraz zapewnieniu bezpieczefistwa osobom je obslugujacym. W zaleznosci
od zastosowania, poprzez uzycie odpowiednich krat i barier ochronnych, elementéw
konstrukeyjnych lub innych stosownych érodkéw bezpieczenstwa (patrz takze norma
DIN EN 294)!

Montaz, naprawa i podlaczenia elektryczne moga byé wykonywane tylko przez
wykwalifikowany personel, zgodnic z odpowiednimi przepisami,

Silnik posiada odlewane oczka lub gwintowane otwory na ruby oczkowe. Stuza one
wylacznie  do  transportu  silnika tylko z kolem linowym i hamulcem.
A Nie naleZy podnosi¢ za oczka lub $ruby occkowe wiekszych cigzaréw, np.
oprawa, linami itp. Grozi to obrazeniami ciala!

Uzywac silnika wylgeznie w sposob wskazany na tabliczee znamionowej!

AW zalemosei od warunkéw pracy temperatura powierzchni moze by¢ bardzo
wysoka. Grezi to poparzeniami!

Uzywac silnika zgodnie z jego przeznaczeniem 1 do zastosowan okredlonych w
zamowieniu!

Przy odlgczonym zasilaniu silnik nie wytwarza zadnego momentu obrotowego. Po
zwolnienin hamuleéw kabina moZe poruszaé sig w niekontrolowany sposéb!
Dlatego zaleca sig zwarcie uzwojeii silnika przy barku zasilania. Spowoduje to
wytworzenie momentu hamujacego zaleinego od predkoéei, pedobnie jak w
przypadku oporu ciernego wytwarzanego przez przekiadnig Slimakowy. Zwarcia
nalezy dokonaé z wykorzystaniem stykéw glownych stycznikow, gdyz generowany
prad jest w przybliZzeniu réwny pradowi znamionowemu. Nie wolno zwieraé
uzwojer, gdy znajdujy si¢ pod napigciem,

Nie wolno  demontowaé, mostkowac wylgczad
zabezpieczajgeych, takich jak uktad kontroli zwolnienia hamulca!

ani zadnych  elementdw
Czujnik temperatury zamontowany na uzwojeniach stanowi zabezpieczenice silnika i
zawsze musi by¢ podlgezony!

Projektanci, producenci i operatorzy systemow lub ich czedci sa odpowiedzialni za
prawidlowos¢ i bezpieczenstwo montazu oraz sprawnosé napedu.

ZIEHL-ABEGG @
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»  QOczyscic kolo cierne i wal silnika
e Umiegeid¢ klin na kofcu wahu
e Nasung¢ kolo na stozkowy koniee walu (obserwowac pozycje klina)

o Przylozyc plyte do kola linowego, w wewngtrzne otwory przykrecic trzy sruby z
podkladkami przy pomocy klucza dynamometrycznego. Sruby dokrecaé kolejno po
przekatnej, w trzech nastgpujacych po sobie krokach (50,100&195Nm), az do ich
catkowitego wkrgcenia. Rodzaj srub i moment dokrgcania znajduje si¢ w instrukeji
konkretnego typu silnika.

o M Uzyé kleju w przypadku srub Loctite 243 lub podobnych.

o Zawsze uzywac podkladek bezpicczenstwa DIN 6796

7.4 Montaz lozyska kolnierza

o /N Montazu i demontazu wirnika z magnesami moze dokonywaé tylko przeszkolona
obstuga przy uzyciu specjalnych narzedzi.

7.5 Uchwvtv ochronne liny

s Zespdt napedowy wyposazony jest w dwa uchwyly ochronne liny.

o Kazdy z uchwytow ochronnych jest mocowany do korpusu silnika jedny Sruba. Rodzaj
érub i moment dokrecania znajduje sie w instrukcjl konkretnego typu silnika.
e 7Zapomocy podiuznych otworéw w uchwytach mozna nadac linie wymagany kierunek.

o Uchwyty ochronne muszy by¢ zamocowane w odleglodei 2-3 mm od liny.

8. Oddawanic do eksploatacji

8.1 Podlaczanie silnika i enkodera

o Nie wolno podiaczaé zespolu napedowego do sieci bez sterownika!

« ADo podlgczenia silnika nalezy uzyé kabla ekranowanego,
Ekran przewodu musi by¢é podigczony na obu jego koncach.
Maksymalna dopuszczalna diugoéé polaczenia kablowego wynosi 10 m.

s Przesuniecie fazy enkodera jest ustawione na 0 przy podiaczonym napigeiu stalymu
Udo+orazViWdo-.

s  Przewody U, V i W silnika muszg by¢ podlaczone po stronie silnika i falownika do

odpowiednich faz i nie wolno ich zamieniaé¢, W przeciwnym razie siinik moze
rozpedzié sie w niekontrelowany sposéb.

! ZIEHL-ABEGG m

s Nalezy upewnic sig, e styczniki po stronic sterowania sg wylqezone., W przeciwnym
razie moga ulec uszkodzeniu, ze wzgledu na mozliwosé wylaczenia pradu stalego przez
stycznik zmiennopradowy przy predkosel rowngj 0.

7 tego wzgledu napigcie sterujace VVVFE musi zawsze zosta¢ wylgezone przed lub
réwnoczesnie ze stycznikami silnika.

o Silnik jest zabezpieczony termistorami o dodatnim wspdlezynniku temperaturowym
(PTC).

Podlgczenia  nalezy dokona¢  za  podrednictwem regulatora  termistorowego!
Dopuszezalne napigeie probiercze termistorow PTC wynosi maksymalnie 2,5 V DC.

e Enkoder podiaczy¢ do falownika.

s /A Enkoder zawicra elementy elektroniczne, kiére mogg ulec zniszezeniu w wyniku
wyladowania elektrostatycznego. Cialo osoby je dotykajacej musi zostaé najpierw
pozbawione tadunku elektrostatycznego np. poprzez dotknigeie wezeéniej uziemionego
przedmiotu przewodzacego prad elektryczny

e Do podigezenia enkodera nalezy stosowaé kabel ckranowany. Zaleca sig uzywanie
przewodéw rekomendowanych przez Zichl-Abegg, ktore gwarantuja dostatecznie
ckranowane polaczenie.

s Mechaniczne odlaczenie enkodera, powoduje utrate ustawien fabrycznych.
Niezbgdne jest wowczas ponowne okreslenie przesunigeia jego fazy przy pomocy
falownika (opis procedury w instrukcji)

s /N Nic demontowaé enkodera, jeéli nie jest to bezwzglednie konicezne. Jesli
demontaz enkodera jest niezbgdny ze wzgledu na uszkodzenie, konieczne jest
ponowne okreélenie przesunigeia jego fazy.

Patrz instrukcja obstugi zamontowanego sterownika VVVFE.

8.2 Podlaczanie hamuleow

o  Hamulce przewidziane sa tylko do uiywania przy pracy statycznej. Dynamiczne
hamowanie moze byé stosowane wylgeznic przy jazdach awaryjnyeh i
inspekeyjnych. Przy statycznej pracy hamulce nie Seierajg sig i sa praktycznie
bezobslugowe.

e Rozwarcie hamuleéw:

Elektryczne luzowanie hamulcéw przez zasilenie z akumulatora badz UPS’a.
Mechaniczne luzowanie hamuleéw nie jest mozliwe.

o Puszke polaczeniowa hamuledw mozna odlaczy¢ od silnika i zamocowad w bardzicj
dostgpnym polozeniu.

s  Hamulec moze byé zasilany tylko po zamocowaniu do silnika i po podiaczeniu
przewodow uziemiajacych maszyng.

e Hamulce musza by¢ zabezpicczone warystorami przed preepigciami powstajacymi przy
wylgczaniu,

Hamulce sg fabrycznie wyposazone w warystory.

¢ ZIEHL-ABEGG m
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¢} Testowanie mikroprzelacznikow

Mikreprzelgezniki  nalezy  testowaé  pojedynczo. Poszezegdlne  zestyki  mikro-
przelgcznikéw nalezy testowaé poprzez ich zwieranie lub rozwieranie, w zaleznosdci od
ich przeznaczenia (zestyki zwierne lub hamulcowe). Przy nieprawidlowym sygnale lub
jego braku nie nalezy rozpoczynad jazdy.

9.4 Ewakuacja w sytoacji awaryjnej

Bwakuacja w syluacji awaryjnej powinna byé mozliwa z wykorzystaniem awaryjnego
sterowania elektryeznego. W razie awarii zasilania lub niesprawnodci awaryjnego
sterowania elektrycznego musi istnie¢ mozliwos¢ ewakuacji poprzez elektryczne lub
mechaniczne zwolnienie hamuleéw. Kabina powinna wowezas przesungé sig w kierunku
wigkszego obceigzenia, do nastepnego przystanku.

A\ Zaraz po zwolnieniu hamulcéw uzwojenia silnika muszg zostaé zwarte na czas
ewakuacji celem uniknigeia nickontrolowanego ruchu kabiny.

Zwarcie powoduje powstanie momentu hamujacego zaleznego od predkosci, ktory w
wigkszodci przypadkéw wystarcza do ograniczenia predkodei kabiny do bezpiecznego
poziomu.

Przy zwartym uzwojeniu maksymalna predkosc ewakuaeyjna wynosi 250br/min.
Sprawdzic czy predkosé ta jest odpowiednia do ewakuacji w danym przypadku.

Allernatywnie i na wypadek awarii zasilania moina zapewni¢ awaryjne zasilanie
sterowania 1 falownika z wykorzystanicm zespolu ewakuacyjnego EVAC 1C firmy Zichl-
Abegg.

Zastosowanie  falownika  Zichl-Abegg umozliwia  automatyczng ewakuacje z
wykorzystaniem UPS’a.  Takie rozwiazanie pozwala na przeprowadzenie jazdy
ewakuacyjnej (przy ograniczonej mocy zasilania) w kierunku wigkszego obciazenia.

10. Rozwigzywanie problemow

Usterka Przyczyna Rozwigzanie

Hatas przy pracy Uszkodzone tozysko Skontaklowac sig z biurem
Nieprawidlowe ustawienia obstugi klienta
sterownika VVVF Sprawdzic ustawienia

sterownika VVVF
Wymieni¢ enkoder i okreslic
jego nowe przesunigeie fazy

Uszkodzony enkoder

Zbyt wysoka Przykryta powierzchnia silnika | Zdja¢ pokrywe lub zamocowaé
temperatura / w wigkszej odleglosei od
Zadzialanic Temperatura otoczenia wyzsza | Silnika.

zabezpicczenia niz 40°C Poprawi¢ wentylacjg szybu

11
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temperaturowego Nieprawidtowe ustawienia
sterownika VVVF Sprawdzi¢ ustawicnia

sterownika VVVFE

Nie mozna uruchomi¢ | Nieprawidlowo podlaczone fazy | Sprawdzi¢ potaczenia silnika
silnika / Silnik nie silnika
VegRWiiza Moy Uszkodzony sterownik Sprawdzi¢ hamulec pod katem
obrotowego VVVEF/nieprawidtowe uszkodzen

ustawienia sterownika

Sprawdzic sterownik VVVF

Nie mozna zwolni¢ hamulca

Hatas przy wlaczaniu | Hamulec jest wlaczany po Zmieni¢ okablowanie w taki
hamulca stronic stalopradowcej sposob, aby podczas normalngj
pracy wiaczanic nasigpowalo po
stronie zmiennopradowe;.
Szczelina powietzna hamulea | Zastosowad zabezpicezenie

jest zhyt duza przeciwprzepiceiowe

Wymienié hamulec

Nie mozna zwolnic¢ Sterowanic hamulcem Sprawdzic podigezenie hamulca m
hamulca nicprawidlowe / uszkodzone Wymicnié¢ hamulee
Uszkodzony elektromagnes Sprawdzi¢ zuzycie hamulca, w
hamulea razie potrzeby wymienié¢
Hamulee jest zuzyty hamulec
Nie mozna wiaczyé Uszkodzone mikroprzelaczniki | Wymieni¢ hamulec
kontroli zwalniania Zabrudzone/utlenione styki Whaczaé mikroprzelaczoiki
hamulcow wickszym pradem na stykach,
co najmniej 10mA, lub

wynienié hamulec

11. Kenserwacja i utrzymanie

11.1 Uwagi ogdlne

s  Obudowa urzadzenia moze by¢ otwierana tylko przez wykwalifikowany personel,
przeszkolony w zakresie konserwacji zespotow napedowych powyzszego typu.

e lozyska posiadaja smarowanie stale. Nie ma mozliwodei ich  ponownego
nasmarowania. Konserwacja lozysk nie jest wymagana.

e Zwracal uwagg na nietypowy halas przy pracy urzadzenial

» MDo czyszezenia silnika nie uzywac urzadzen cisnieniowych!
e Przestrzegac przepisow BHP!

e Przy sprawdzaniu i regulacji hamulcow postgpowac zgodnie z instrukcjami ich
producenta

12
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Chwytacze slizgowe dwukierunkowe TYP LVT 2000

VI Instrukcia montazu i uzytkowania

Spis tresci
1. Informacje ogoine

2. Monta; chwyrtaczy

2.1 instruicja dla projektania diwign
42 instrukcja dla montaiu

3. Zastosowanie i uzytkowanie

3.1 Pole zastosowari

3.2 Prowadnice

3.3 Ogranicznik predkosci

3.4 Uiythowanie

3.5 Czyszezenie

3.6 Rysunek tqcznika chwytaczy i uwagi montaiowe

1. Informacje ogdine

Chwytacze slizgowe = urzqdzeniem hamujgeym pr-e=naczone 3¢ do zatrsymania | utrzymania

na prowadnicach kabiny lub preeciwwagi w kierunku dot, ora- powinny powodowad

atrzymanie lub proynajmnief zmniejszenie predkosci w kierunku gora, w przvpadku
osiggniecia predkosci wyswalanic

Chwytacze LVT rozmieszcza sie po jednej i po drugiej stronie ramy kabinowej i chwytaczy.

Sq one dopasowane do charaktervstvki okreslonej pree= zamawiajacego.

Dokladny opis tef charakterystyki (P+(), grubosé prowadnicy, numer seryjny, | nr swiadectwa

homologacii CE) i sa w sposéb trwaly vznaczone na obu c=esciach,

Zabrania sie:

a) Montowania chwvraczy o réznvch nrumerach fabryeznveh po jedney i drugiej stronie ramy
kabinowej.

b) Montazu chwyraczy niedostosowanych do charakterystvii diwigu (np. rozine P=Q
chwytaczy i diwigu, bad? ch wytacze nastawione do innej miz wysiepujace grubosci
prowadnic),

<) Modyfikacyi lub =miany jakiejkoiwick czesci chwytacza.,

LVT nie ponosi Zadnej odpowied=ialnosci =a szkody na zdrowiu lub Zyciu lud=kim, [ub szkody
materialne, wynikajgce = nieprrestrzegania wytycznych w powyzszych informacjach ogdlnych.

2. Moniaz chwytaczy

Norma EN 81.1 1998 nakiada wymaganie aby chwytacz byl = systemem kontroli opisanym w
pkt. 9.8.3 oraz do sterownika elekironicznego (kontakt w obwod=ie bezpieczenstwa) opisany w
pkf. 288

2.1 Instrukcja dla projektanta diwigu.

Nalezy wykonaé otwory o wymiarach i w rozstawieniu pokazanym na rys. 2.1, 1. w miejscu
wskuzanvm przez konstrukiora.
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Rys. 2.1.1.

Czesci chwytacza mocowane sq do ramy kabinowej | nastepnie lqczone = diwigniq
chwytacza i linkg ogranicznika predkosci. NaleZy sig upewnié, czy diwignia wyzwalacza
znajduje sie po wiasciwej stronie.
Mocowanie mechanizmu chwvtacza do ramy musi by¢ wykonane polqczeniem gwiniowym -
Srubg z nakretkq rozmiaru MI2 - gwintem kiasy 8.8
W polozeniu newtralnym {chwyracze nie dzialaja), tropien wyzwalacza znajduje sie w
centralnym miejscu mechanizmu chwytacza nie powodujac tarcia rolek o powierzchnie
prowadnic (rys 2.1.2)

Rys 212
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W momencie wyswolenia chwviacsy ftak samo prev wyzwoleniu w provpadku juzdy kabiny do
dofu jak i do gorv) nastepuje prremieszezenie wozka = rofkami, Rolki preemieszczaiq sie po
kroywee biezni a do oparcia sie jednej = rolek w wycieetu zamka. W rym momencie druga
rolka dziala na prowadnice powodujac wystqpienie momentu tarcia (rvs 2.1.3 i rys 2.1.4).

Rys2.1.3iRys 2.1.4

Uwaga !

Rolka = oznaczeniem (litera D) musi =awsze znajdowac sie w dolney csesei mechanizmu
chwytacza

To oznaczenie literowe jest widoczne przez wziernik w pivice abezpieczajace;.

2.2 Instrukcja dla montaiu

Nalezy tak ustawic odstep miedzy mechanizmem chwytaczy a prowadnicq aby odpowiadal on
wartosci wymiardw naniesionych na rysunku (rys 2.2.1)

Pomiedzy prowadnica a dockiem hamulcowym odstep powinien zawieraé sie w granicach -
1,5mm. Pomied=y prowadnicq a rolky oznaczong | tterq D odstep 3-3,5mm. Mozna to uzyskaé
za pomocy regulucji co ma wplyw na ustawienie elementéw chwytacza (rolek i klocka
hamulcowego).

Zaleznie od gruboici gléwki prowadnic stosuje si¢ rézne grubosci klockéw hamulcowych i
podkiadek ustalajqeveh, rézne Jest tez rozmieszczenie gérnych otwordw mocujgeych chwytacz
do elementéw diwigu. '

Po zakoriczeniu regulucyi wymaganych vdstepow elementéw chwytaczy od prowadnicy,
cabezpieczyé proed mozliwoscig rozregulowania.
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Twrod uwaee na |

Instalyjqcy musi sprawdzic:
a) Rolka = o=naczeniem litera D w mechanizmie chwytaczy powinna najdowaé si¢ w dolnej

crescl mechanizmu chwytacza.
b) Rolki chwytaczy = kazdey strony kabiny (proeciwwagl) muszq -najdowac si¢ - fef samef
strony prowadnicy.
¢) Podezas recznego podciagania d?wigni = rolkami chwwtaczy nastepuje, pewne bez
wyczuwalnych opordw i fuzow plokowanie chwytaczy.
d} Obrét d?wigni = rolkami do obu skraynyeh polozen przy zadzialaniu chwytaczy powinien
powodowaé zad=ialanie kontakiu bezpieczensiwa.

UL. CYBERNETYKI 17B
TEL. (0048224255830, 0602 631 747

s

Rys 2.2.1

3) Zastosowanie i uZytkowanie

3.1) Pole zastosowan

Dopuszczalna masa calkowita kabiny = obcigzeniem nominalvnym (P-Q) lub proeciwwagi dla
3 £ 3 4
pary chwytaczy w zaleznosci  od obrébki prowadnic i stanu smarowania:

Rodzaj prowadnic

Rodzaj smarowaria

Dopuszczaina masa catkowita (P+Q) KG

bez smarowania

od 656 do 2020

strugane e

smarowane od 857 do 2168

. i bez smarcwania od 684 do 1998
ciggnione

smarowane od 834 do 2002

Catkowita sila hamowania pary urzqd=en wyhamownjaeyeh jazde kabiny w gore w zaleznosci
od obribki prowadnic i stanu smarowania.

Rodzaj prowadnic] Rodzaj smarowania Dopuszezalna masa calkowita [N]

bez smarowania

od 6523 do 17085

smarowane

siru
- smarowane od 7270 do 19857
A bez smarowania od 6167 do 16743
o ad 4800 do 17782
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Maksymalna predkosé wy=walania chwyrtaczy 23ims

Maksymalna predkosé nominaina L9-217m's

(rrubosé gidwki prowadnic 8-16 mm

Minimaina szerokosé powierschni prowadnic 32mm

.2 Prowadnice

Mozna stosowac prowadnice aréwno ciagnione jak | strugane. Dopus=czaina odchyika
grubosci gléwki prowadnicy wynosi 0- 0,1 mm. Jezeli stosuje si¢ prowadnice smarowane,
nralezy stosowac olej maszynowy be= dodatkiw.

Lwaga:

Oleje do przekladni, silnikéw lub agregatéw hAyvdraulicznych czesto zawierajq dodatki do
pracy w wysokich cisnieniach, w ~wigzku = czym nte nadaja sie do omawianych zastosowan.

3.3 Ogranicznik predkosci

Podczas -adziatania chwytaczy linka ogranicznika predkosci winna byé naprezona stlq
wynoszqca min 300N, pozwalajaca na ich wyzwolenie.
L]

3.4 Uythkowanie

Jezeli chwyrac: jest sainstalowany zgodnie = wytycznymi w Pkt 2, jego wrytkowanie

sproweadza sie do wykonania nastepujacveh exynnosci:

@) nalezy sprawdzié, czy polaczenie chwytacza = d2wigniq wyzwalajacg Jest pewne i
umozliwia zadziatanie chwyraczy;

b) nalezy sprawdzié poprawnosé d-ialania kontaktu bezpieczenstwa;

¢) nalezy sprawdzié czy rolii nie 5q prresuniete bad? zabrud-one;

d) nalezy sprawd=ié czy prowadnice kabiny sq we wiasciwym stanie.

3.7 Coyszezenie
Natezy sprawdzicé czy rolk chwyiaczy nie zostaly abrudzone elementami obcyim: (cement,
3ips, beton, inne materialy budowlane). W wypadku zabrudzenia rolki chwytaczy winny byé

bardzo dokiadnie oczyszezone w cely tupewntenia bezpiecznej pracy.

J.6 Rysunek lacznika chwytacsy | uwagi montatowe-patr; nastepna strona:
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N Instrukcja obstugi

1. Ogodlne wiadomosci przed rozpoczeciem montazu

1.1. Opis, dzialanie
Ogranicznik predkosci jest urzadzeniem zabezpieczajacym, ktéry dziata w momencie przekroczenia
dopuszczalne predkosci kabiny.
Jezeli podczas jazdy w dét lub w gore kabina przekroczy dopuszczalng predkosé nominaing i osiggnie
predkos¢ wyzwalania, to wowezas zadziata ogranicznik predkosci i poprzez linke ogranicznika uruchomi
chwytacze Jub system hamujacy dzialajacy do géry. Kabina zostanie unieruchomiona i zatrzymana na
prowadnicach.
Ogranicznik predkosci (rys. 1) sklada sie z tarczy ogranicznika i:
- kota regulujacego (1) z rowkiem klinowym do prowadzenia linki ogranicznika
- rowka prébnego do przeprowadzania testow
- wienca krzywki ’
- krzywki blokujacej
Linka zamocowana do dzwigni wigczajacej chwytacza i naprezona poprzez obcigzke napedza koto regulujgce (1)
poprzez daocisk linki w rowku klinowym. Do kota regulujacego dotaczony jest réwniez wieniec krzywki (3) z krzywka
blokujaca (4). Wieniec krzywki wprowadza wahadlo blokujace (8) w ruch wahadiowy za pomoca kétka z fozyskiem.

Wahadto blokujace zostaje przyciagniete do wienica krzywki poprzez
sprezyne naciggajgca, naprezong odpowiednio dao przewidziane] predkosci
wyzwalania. Przy osiagnieciu predkasci wyzwolenia, wychylenie wahadta
jest tak duze, ze zaczep wahadla (8) wehodzi w rowek na cbwodzie krzywki
blokujgcej i zostaje przez nig zablokowany.

Bolec stalowy {10) przymocowany do wahadta blokujacego wyzwala
tacznik bezpieczenstwa (9) jeszeze przed mechanicznym zablokowaniem
wahadia. Powoduje to przerwanie pradu w cbwodzie sterowania i tym
samym wylgczenie dzwigu.

Ograniczniki predkosci moga byé takze dostarczans wraz ze zdalnym
wyzwalaniem.

Przy montazu ogranicznika predkodci w szybie diwigu, musi on byé wyposazony w
urzgdzenie zdalnego wyzwalania lub by¢ tatwo dostepny z zewnatrz (np. przez drzwi dla
konserwacii).

Urzadzenie zdalnego wyzwalania (11) (rys.2) powoduje elektromagnetyczne uruchomienie dzwigni wahadia
poprzez przycisk (12) (rys.2). Ograniczniki predkosci ze zdalnym wyzwalaniem ulatwiajg przeprowadzanie prob
ich dziatania.

Ograniczniki predkosci posiadaja dopuszezenie zgodnie z zasadami | przepisami dyrektywy dzwigowej 95/16/CE
oraz certyfikaty EC o nastepujgcych numerach badania typu:

- LK200 AGB 182
- LK250 AGB 183
- LK300 AGB 184
-LK315 AGB 186

Rys.2
Ogranicznik predkosci ze zdalnym wyzwalaniem

a
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Ogranicznik predkosci zamontowany Ogranicznik predkosci zamontowany
W maszynowni w nadszybiu

Ogranicznik predkosci moze by¢ dostarczony Przy montazu w nadszybiu, ogranicznik predkosci
zaréwno do montazu w maszynowni jak i do montazu moze byé dostarczony z urzadzeniem zdalnego

w nadszybiu. wyzwalania.
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1.2. Odpowiedzialnos¢ i gwarancja
Instrukcja obstugi przeznaczona jest dla osob, ktdre zapoznane sg z montazem dzwigdw. Niezbedna jest
wystarczajgca wiedza na temat budowy i konserwacii dzwigdw.

Firma P.F.B. nie ponosi odpowiedzialnosci za szkody, kiére powstaly przez nieodpowiednie postepowanie,
niezgodne z instrukcjg obstugi | moggce takze doprowadzic¢ do zniszczenia wiasciwosci produkiu.

Firma P.F.B. moze uniewazni¢ gwarancje jesli urzgdzenie jest uzywane w inny sposab niz jest to opisane
w tej instrukeii.

Ze wzgledu na techniczne bezpieczenstwo, powszechnie nie dozwolone jest;
- montowanie nieprawidiowych lub przeznaczonych do innych zastosowan ogranicznikow predkosci
- dokonywanie jakichkolwiek zmian w ogranicznikach predkosci

1.3. Srodki bezpieczenstwa
Z zasady monterzy sami sa odpowiedzialni za bezpieczenstwo podczas pracy.

Przestrzeganie i zachowanie wszysikich obowigzujacych zasad przepisow bezpieczenstwa | wymagan prawnych
jest niezbedne do unikniecia poszkodowaniu ludzi i urzgdzen podczas montazu, konserwacii | naprawy.

Instrukcie, kidre powinny byc szezegdlnie uwzglednianie odnosnie bezpieczensiwa i zapobiegania szkodaom sg
oznaczone nastepujgeymi symbolami:

Ogdlne wskazanie niebezpieczenstwa;

ﬂﬁ Wskazanie na podwyzszone niebezpieczedstwo zranienia sig (np. miazdzace krawedzie, itd.)

ﬁ Q&l Wskazanie na niebezpieczenstwo uszkodzenia czesci maszynowych (np. bledy w montazu, itd.)
Q

@ Wskazanie na wazne informacje

Omawiane instrukcje obstugi sa zasadniczg czescig catosci systemu bezpieczenstwa. Muszg byt ane
przechowywane w zabezpieczonym i zawsze dostepnym migjscu ( np. maszynownia dzwigu).
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1.4. Wskazania dla pracy przy urzadzeniach bezpieczenstwa
Ograniczniki predkosci naleza do grupy elementdw bezpieczenstwa. Niezbedne jest zwrdcenie uwagi na normy i
wskazowki dotyczgcee tych elementow, jak i informacii podanych w tej instrukci.

ug Przed rozpoczeciem pracy z tym elementem nalezy przeczytac i zrozumiet te instrukcje, a w szczegodinoéci
rozdziat “srodki bezpieczenstwa”

Urzadzenia bezpleczenstwa wymagajg szczegodlnej uwagi. Ich bezbledne dzialanie jest podstawg bezpiecznego
uzytkowania urzgdzenia.

Urzadzenia bezpieczenstwa, ktdre moga byé wyregulowane dopiero po montazu, muszg byé natychmiast
regulowane po ich zmontowaniu,

Jezeli urzadzenia bezpieczenstwa regulowane sg wstepnie w trakcie produkgii, to nalezy niezwlocznie Sprawdzm
ich dziatanie.

Jezeli przy naprawie lub konserwac]i potrzebny jest demontaz urzgdzen bezpieczensiwa, to natychmiast po
skonczeniu prac nalezy ponownie je zamontowac i cdpowiednio sprawdzic.

W tej instrukcji opisane zostang nastepuigce urzadzenia bezpieczenstwa:
- tgcznik bezpieczenstwa ogranicznika predkosci (ustawiony fabrycznie) :
-{acznik bezpieczenstwa obcaqzkl {tylko w uktadach zgodnych z normag En81)
- tacznik bezpieczenstwa podstawy ogranicznika firmy P.F.B. (jako awaryjny wytacznik kraricowy dla przejazdu
w dot i w gore)

1.5. Przygotowanie pracy

Przed rozpoczeciem montazu nalezy we wiasnym interesie wyjasnic¢ jakie istniejg warunki konstrukcyjne i
przestrzenne do prowadzenia prac monterskich, zardwno gdzie (warsztat lub miejsce montazu dzwigu) jak i kiedy
takie czynnosci moga by¢ wykonywane.

Dlatego zaleca sie, zeby biorac pod uwage wszystkie posiadane informacie, najpierw przemyslet przebieg
dziatania, aby unikng¢ przedwczesnych i nieprzemyslanych prac.

Po otrzymaniu dostarczonego towaru albo pojedynczych jego czesci nalezy sprawdzi¢ na podstawie zamdwienia
ich prawidtowosc i kompletnose.

Dane na tabliczce znamionowe] muszg by¢ poréwnane (sprawdzone)} z zamowieniem.
1.6. Tabliczka znamionowa, oznaczenia certyfikacji, identyfikacja

Tabliczka znamionowa ogranicznika predkosci typu LK 200/250/300/315 jest przymocowana na bocznej $ciance
obudowy. Za jej czytelnosé odpowiedzialny jest uzytkownik urzgdzenia.

: Oznaczerie typu
| ogranicznika predkosci

WO TR mm:ms g ™~ Oznaczenie badania typu
r‘“‘——‘ AGB 9
1 999 s syemamo: DUALTFCHTD 0635
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1.7. Zakres dostawy

Rys.1

Ogranicznik predkosci typ LK200
(LK250, LK300, LK315)

Mezliwy jest inny rodzaj podstawy.

Rys.2
Ogranicznik predkosci typ LK200
(LK250, LK300, LK315) ze zdalnym

wyzwalaniem
Mozliwy jest inny rodzaj podstawy.

Rys.3
Obcigzka do prowadzenia i
napinania linki ogranicznika
(opcjonainie z tacznikiem bezpieczenstwa
w wersji wediug En81)
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2. Montaz
Przy wszystkich pracach prowadzonych w maszynowni lub szybie, nalezy zwrocic¢ uwage na to, Ze:

ﬁ% Wstep do strefy mentazu, wzglednie przeprowadzanie wszelkich prac, moze by¢ dokonywane
m jedynie przez wykwalifikowany personel.

W szczegolnosci, powinny by¢ przestrzegane nastepujace $rodki bezpieczenstwa:

- ustawi¢ zabezpieczenia przed spadnieciem (zabezpieczenia podestu roboczego, osob)
ﬁ% - zakry¢ otwory w podlodze
- - zabezpieczy¢ narzedzia i inne przedmioty przed niezamierzonym spadnieciem
U\\ - w przypadku wykonywania prac w szybie nalezy zablokowac otwory drzwiowe i ustawic
cdpowiednie znaki ostrzegawcze

2.1. Montaz ogranicznika predkosci
2.1.1. Montaz w maszynowni
Przygotowanie

@ MaontaZz ogranicznika predkosci przeprowadzany jest bezposrednio na podiodze maszynowni lub
na jego podstawie, )

@ Podloga i podstawa muszg wytrzymac nacisk 25kN

Dla dzwigow wediug EN81, otwory przelotowe na liny powinny by¢ mozliwie najmniejsze i
muszg byt zabezpieczone obejmami o wysckosci S50mm.

Dla dzwigdw wedlug TRA, obowigzuje takie samo posiepowanie.
@ Przed montazemn zamocowac odpowiednia obejme zabezpieczajgca w podiodze

Jezeli po montazu, na podiodze bedzie wylewana posadzka, nalezy uwzglednic jej grubosé (rys.1)

1
=

Obejma zabezpieczajgca

gty

Posadzka //,2’;:" 77 / |
i
S

“

Strop szybu

Rys.1

Etapy montazu:

- ustawi¢ ogranicznik predkosci nad otworami dla lin | wypozycjionowac w taki sposob, aby linka
schodzgca z kotka ogranicznika predkosci trafiala pionowo na punkd mocowania koncow linki do
dzwigni chwytacza. Mozna do tego celu uzyc np. pionu budowlanego

- zaznaczy¢ otwory do wiercenia

- wiozy¢ kotki mocujace w otwory (kotki musza wytrzymac obcigzenie robocze co najmniej 2kN)

- zamocowac ogranicznik predkosci
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2.2. Montaz linki ogranicznika predkosci / obeigzki z ciezarkiem

Poprawne technicznie dziatanie ogranicznika predkoéci jest moziiwe tylko przy prawidiowym linki ogranicznika i
obcigzki. _

Przy ustalaniu wysokosci na jakiej musiataby by¢ zamontowana obcigzka z cigzarkiem, nalezy uwzglednié:

- w zadnym wypadku cigzarek nie moze dotyka¢ podtogi (rys.1)
- gdy rama kabiny znajdzie sig w najnizszym polfozeniu (przy $cisnietym zderzaku), dolna
konicowka linowa i wystajacy w dét koniec linki nie mogag, dotykac kétka obcigzki

= Odcigg linke ogranicznika predkosci z wystarczajacym zapasem i nalozyé jg na kétko ogranicznika.
= Najedenz koricow linki ogranicznika zatozy¢ koricowke linowg (rys.1) | zamecowaé jg do chwytacza.

Ogranicznik predkosci

Uchwyt mocujacy

Katko obcigzki

Ciezarek obcigzki

Rys.1 i

Druga koniec linki opuscic do szybu.
Zamocowac Uchwyt mocujgey obciazke na okoto 450mm (wymiar orientacyjny, rys.1) od podiogi szybu,
Ustawic obciazke w pozycji ukosnej (rys.2) np. poprzez podiozenie “podpory” pod ciezarek obcigzki
Przy uzyciu mechanizmu hamowania do gory, na drugi koniec linki zalozyé koficowke linowg

lub
Zatozy¢ konicowke linowg na drugi koniec linki i zamocowac ja do chwytacza.
Usunag podpore spod ciezarka obcigzki aby naprezyé linke.

" 2 8 B

53%? Jesli montaz byt wiasciwie wykonany, obcigzka powinna znajdowaé sie w pozycji lekko ukosnej,
wznoszacej sie ku gory (rys.3).

Rys.3
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2.3. Elektryczna instalacja facznika bezpieczenstwa

Wszystkie prace przy sprzecie elektrycznym powinny by¢ wykonywane przez wykwalifikowanych
m elektrykow lub doswiadczony personel.

Przed rozpoczeciem prac, wylaczy¢ zasilanie od wszystkich elementow urzadzenia.
m Przy prowadzeniu kabli zasilajgeych nalezy uwazac aby:
- jednobiegunowe kable mialy podwdjnz izolacje
E@ - uzytkowanie i utozenie kabli bylo przeprowadzone zgodnie z przepisami EMV dotyczacymi zaktécen
elektromagnetycznych

taczniki bezpieczenstwa przerywaja obwod bezpieczenstwa urzadzenia dzwigowego. :

Nalezy podigczy¢ nastepujace taczniki bezpieczenstwa:

Rys.1 Ogranicznik predkosci /—-' 7
typ LK200/250/300/315 : ‘

bez zdalnego wyzwalania

Rys.2 Ogranicznik predkosci
typ LK200/250/300/315 ———
ze zdalnym wyzwalaniem

Rys.3 Obcigzka z ciezarkiem
{tacznik bezpieczenstwa tylko S ] e
przy urzgdzeniach wediug ENB1) 1 - ——— e
typ LK200/250/300/315 ze i
zdalnym wyzwalaniem '

3. Prace nastawcze

3.1. Ogranicznik predkosci
~ tacznik bezpieczenstwa ogranicznika predkosci jest juz ustawiony w fabryce. Jego pozycja jest zabezpieczona
lakiem pieczeciowym i nie moze by¢ zmieniana.

@ Dokonywanie ustawieni przy ograniczniku predkosci nie jest konieczne

10
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3.2. Obciazka z cigzarkiem (EN81 i TRA)
Regulacja acznika bezpieczeristwa

Tylke dla urzadzen zgodnych z normg EN81;
- uchwyt mocujacy obcigzke ustawié tak, aby fgeznik bezpieczenstwa nie zostat uruchomiony (rys.1, poz.1)

@: Uwzgigdni¢ przy tym wydtuzenie linki!

- poziomg pozycje zalgczania lacznika bezpieczenstwa ustawi¢ za peimocs otwordw fasolikewych
(rys.1, poz.2)

- po montazu zdjgé linke obci
ramieniem obcigzki; naste
iub podobnym

- po zadziafaniu fgcznika, nalezy recznie ustawié bolec wyzwalajaey fgcznika bezpieczenstwa w pozycje
wyjsciowg

azki | sprawdzié zadziatanie facznika bezpieczeristwa poprzez poruszanie
pnie zabezpieczyé tak ustawiong pozycie facznika lakiem pieczeciowym

NapreZzenie linki ogranicznika
Po uruchemieniu i uzytkowaniu przez diuzszy czas urzadzenia, moze zaj$é potrzeba niewielkiego ponownego
podciggnigcia linki ogranicznika.

Uwazaé na minimalng odleglosé pomigdzy podioga szybu a cigzarkiem obciazki.

- przesungc uchwyt mocujacy obciazke na prowadnicy
- naciagnag linke ogranicznika w koncowce linowej

11
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4, Proba dziatania

Mimo, ze jakosé i dziatanie kazdego podzespolu jest sprawdzone zanim urzgdzenie opusci fabryke, to testowanie
dziatania ogranicznika predkosci | urzadzen bezpieczenistwa powinno by¢ wykonane przed koncowymi testami
{odbiorem dzwigu przez UDT).

Probna jazda po montazu

Y %:}\ Wyczyscié prowadnice przed pierwsza jazdg probng,

-]

ﬁ Przed rozpoczgciem jazdy probnej nalezy usunag ludzi | przedmioty z szybu

N

Przed odbiorem koncowym, nalezy koniecznie przejechac wolno kahing dzwigu przez caly szyb
{(jazda inspekcyjna). Sprawdza¢ przy tym, czy jest wystarczajgca odlegiose wszystkich mocujgcych elementdw,
w szczegélnosci w obszarze mocowania prowadnic i linki ogranicznika. Jesli to mozliwe nalezy wezeéniej
zlokalizowaé i usunaé czesci wystajace $rub oraz inne niebezpieczne przewezenia. )
Nastepnie wykonaé statyczna probe dzialania.

Ogranicznik predkosci bez zdalnego wyzwalania
- recznie uruchomié ogranicznik predkosci: nacisng¢ wahadto blokujgce w daét
- powoli jechad kabing do dolu

Ogranicznik predkosci ze zdalnym wyzwalaniem
- uruchomic zdalne wyzwalanie
~ powoli jechac kabing do dolu
Ogranicznik predkosci musi wyzwoli¢ chwyltacze.
tacznik bezpieczenstwa musi zadzialaé i przerwac obwad bezpieczeristwa urzgdzenia dzwigowego.
Za pomocy powolnej jazdy do goéry przywrdcic ogranicznik i chwytacze do pierwoinej pozydcii.

Ogranicznik predkosci ze zdalnym wyzwalaniem
- zresetowad elektromagnetycznie fgcznik bezpieczensiwa

Kontrola petnego dziatania
W dalszej kolejnosci sprawdzone bedzie wyzwalanie dla predkosci nominalnej oraz wykonane przebadanie
przynalezne urzadzeniu bezpieczenstwa. Proba wyzwalania ma byé przeprowadzona z albo bez obcigzenia
nominalnego kabiny jake dynamiczna proba dziatania.
- przy jezdzie probnej, w kabinie nie mogg przebywaé ludzie.

Linke ogranicznika predkosci zalozyc na rowek probny i z predkoscig nominalng przejechac kabing do gory i do dohu.

Ogranicznik predkosci mozna takze wyzwoli¢ recznie, przez nacisnigcie wahadia blokujacego.

Ogranicznik predkosci ze zdalnym wyzwalaniem
- z predko$cig nominalng przejechac kabing do géry i do dotu i uruchomi¢ zdalne wyzwalanie
Cgranicznik predkosci musi wyzwolic chwytacze.
tgcznik bezpieczenstwa musi zadziatac | przerwad obwdd bezpieczenstwa urzadzenia dzwigowego.
- za pomoca powolngj jazdy do dotu, ewentualnie do gory, przywrocié ogranicznik predkesci | urzgdzenie
hamujace do {np. chwytacze) do pozycji pierwotne].

Kontrola zabezpieczenia napiecia linki ogranicznika
Lacznik bezpieczenstwa obcigzki jest sprawdzany przez zdjecie linki ogranicznika z kélka. Po zakonczeniu testu
trzpiery wyzwalajacy facznika bezpieczenstwa nalezy recznie przywréci¢ do pierwotnej pozygji.

12
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5. Konserwacja, kontrola i naprawa

5.1. Konserwacja i kontrola
Ogdlnie, ogranicznik predkosci i obcigzka nie wymagajg zasadniczo konserwacii.

Caly uktad zostat przemyslany w taki sposob, ze przy wiadciwym uzytkowaniu bez uszkedzen, nie wymaga on
powazniejszych zabiegbw konserwacyjnych.

W zaleznoéci od czestotliwosci uzywania, kontrale ukiadu powinny byé wykonywane cyklicznie.

Po dokonaniu istotnych zmian lub po wypadku, nalezy koniecznie dokonac kontroli ukiadu
{patrz ENB81-2, dodatek E2).
Jest to konieczne zwlaszcza wiedy, kiedy wymieniane urzadzenie bezpieczenstwa,

Zmiany, uszkodzenia lub inne niesprawnosci musza byc zgloszone | jesli ta konieczne, naprawione w
dozwolonym zakresie.

ﬂg Regularne kontrole zapewniajg nie tylko wigksze bezpleczenstwo, ale takze diuzsza zywotnosé
- i bezawarying prace urzgdzenia,

Szczegbinie zalecane jest przeprowadzanie kontroli | konserwacji przed prawnie wymaganymi kontrolami funkgji.

Skontaktyj sie z producentem |, jesli powstang watpliwosci dotyczace sprawnegoe dziatania poszczegalnych
elementdw urzadzenia,

Plan kontroli i konserwacji
- sprawdzac sprawno$cé funkcji ogranicznika predkosci dwa razy w roku
- sprawdzac uszkodzenia | znieksztalcenia ogranicznika predkosci | poszczegodinych jege elementow
- sprawdzad zuzycie podcietych rowkow klinowych ogranicznika predkosci oraz rowkow kolka obcigzki

q Niebezpieczenstwo zerwania linki ogranicznikal Spasowanie sig (tzn. dotarcie sie) konturu linki
o do ksztattu rowka kiinowego ogranicznika predkosci grozi zerwaniem linki.

- kontrolowaé zeby ruch dzwigni wahliwej odbywal sie bez oporuy; jesli konisczne, nasmarowad

- kantrolowa¢ linke cgranicznika pod katem uszkodzen; jesli konieczne, wymienic

- kontrolowad tgcznik bezpieczenstwa przez reczne wyzwalanie go

- utrzymywac urzadzenie w czystosci a szczegoinie tabliczka znamionowa musi by¢ zawsze czytelna

5.2. Wykonywanie napraw
Generalnie, talkze w przypadku napraw, ogranicznik predkoéci nie moze byé rozmontowywany lub w jakikolwiek
inny sposob zmieniony (plomby, lak pieczeciowy).

ﬂ/:%—-: Samodzielna wymiana czesci lub podzespotdw z uwagi na uszkodzenia lub duze zuzycie nie jest
dozwolona.

Powody sg nastepujgce:
- zasady | przepisy dotyczgee gwarancji | postanowien bezpieczenstwa technicznego
- tytko oryginaine czgici zamienne mogg by¢ montowane

E@ Uzytkowanie urzadzenia d2wigowego, nawet tymezasowo, bez ogranicznika predkosci jest
niedozwalone.
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Drzwi kabinowe centralne

1. OPIS CZESCI

1. Wspornik mocujgcy

N

. Mechanizm

3. Plyta

4. Panele

5. Prowadnica

6. Podpora prowadnicy

7. Ostona

Drzwi kabinowe boczne

2. MOCOWANIE NAPED ABINOWEGO

[

. Umieéc wspornik w prowadnicach znajdujacych sig
na szczycie kabiny.

N

. Umies¢ mechanizm 220mm), wyiej niz wysokosc kabiny
{rys. 1).

3. Przykreé mechanizm do wspornikéw (rys. 2).

4. Zostaw 30mm pomiedzy przednia czedcig kabiny
i mechanizmem. Regulacja na wspernikach
(rys. 3)

5. Zamocuj wsporniki w prowadnicach.

Rys. 2

HL + 220,
o

Rys. 3

40

180

+ 48




L _4.“
“ﬁlﬁmwﬁe n

“mikjd Srepd

/# hojmzip [pued -jaued

Amogmzip |aued -jsuey

8qud -peas)

Aemns - aoys aping

-sjaued yaAdrkindow moyezsaim | modemns I[IejeIsu] BINPaJold

o m———
- ~
S

Z |

HJANZD08 IMZYd VIDVIND3Y v

HOAMOIMZYA ITINVd VIOVIVISNI 'S

-

*Aak[nzjuosysuAs Juswae
[nowez auemoseds bqos az
bs azomeumgiAm AJuawaja Apany g
(1 "sAa zned) “imzip
Ifoe|ndaa op A3Ad [aulog  yajosey” [Azn “T 'sAs eu
ouezeyod yel ‘wwsTt + Q) d9spo 353 ejuesaIMI0
Walyoy | lweuawala jwAulenys Azpsjwod az ‘zpmeids 'z

‘[aemio I[aAzod m azomeumoiAm Ajuawaela asalwn '

(y2AuzoAiewolnejod imzip
BIp 10zM]) QD + a1diwez bs imzip Apany IWAZIMBUMEIAM jIBIUBWS|D AzpBiwod sueisAp =X,

(yrAuzaAjewolne wpad m mzip ejp
10ZM) WWST+ O + 3IBIUNWEZ BS IMzIp Apaly ‘IWAZIMEUMOIAM (wejuswala AzpBiwod sueisAp =x,
*(T "sAJ) aluemooow 28130 *Z

- *d1e|d Mo|s” Z oumgu ,31e|d 3584 AZIMBUMOIAM JUBLIA|S IsaIWIN T

ﬂ.m..é..\...-
5 -
# ot «ed 1se)¢ £ZameumgIim Juawapy

g \

'(T *sAd) aluemodow psnj0q ‘€
*X iwyu Azpdjwod sopdajpo zpmedds -z
"MWZIUBLYIFW YIBIUOY BU AZIMEUMOIAM JUWB[D I53IWIN T

: @1eid mojs” Azameumoiim Juawalz

HIANTVHLNID IMZHA VOYIND3Y €



6. REGULACIA PANELI

Nastepujaca procedura jest taka sama dla kazdego typu drzwi kabinowych (otwieranych od $rodka

lub otwieranych na bok)

1. Po zamocowaniu paneli do odpowiadajgcych
im piyt, przesun jest wzdluz odcinka

otwierania aZ do ramy.

2. Dokrec nakretki trzymajace plyty na
$rubach mocujgcych panele (schemat 1)

3. Wyrdwnaj panele przy pomocy
nakretek srub mocujacych panele
ai panel bedzie réwnolegty w stosunku
do pozostatych (schemat 1), Sprawdi
czy migdzy wszystkimi elementami

jest przynajmniej 5mm luzu (schemat 1).

PODLOGA
KABINOWA
5

5

e

\

\
]

90

]

750

680°

Rys. 2

Panele powinny przesuwac sie gladko w prowadnicach. Jesli z jakiego$ powodu panele poruszajg

sie z oporami postepuj zgodnie z nastepujqcg procedura:

1. Zdemontuj dolne prowadnice.
2. Wyréwnaj panele, aby byly _.m.z:e.__mm_m do prowadnic.

3. Zamontuj prowadnice.

BLEDNIE

€

Wyrdwnywanie paneli

7. REGULACIA KOt

1. Regulacja bedzie wykonywana poprzez doine kota[mimosrodowe), obracajgc watek mozemy

wyregulowad site na prowadnicach.

2. Ta regulacja moze byé zrobiona kluczern imbusowym 5mm i kluczem plaskim. Nadmierne

przykrecanie zatrzyma panel.
Detal rys. 1

Wspblosiowe

Mimosrdd: 2,5 mm

Rys. 1

funkcjonowania.
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Warunki pracy i oceny zuzycia liny typu PAWO 819 W+|WRC
@6.5mm

Lina dopuszczona jest do pracy z kolem ciemym o $rednicy > 200mm 1
utwardzanych rowkach klinowych (stal, zeliwo) w zakresie kata y > 40° oraz na
utwardzanych rowkach z podcigciem w zakresie kata ¢ < 98°.

Kofla linowe powinny mie¢ rowek poétokraglty (R=0,5 - 0,53d) , i posiadaé srednice
> 200mm (stal, zeliwo oraz tworzywa sztuczne).

1. Badania liny powinny odbywal si¢ przynajmniej co 2 lata w ramach
przegladu gléwnego i w miedzyczasie jeden raz w ramach przegladu
posredniego |

2. Ocena zuzycia liny powinna odbywa¢ na podstawie widocznych peknieé
drutéw wg normy DIN15020 — arkusz 2 grupa napgdow 2m — Sm
W zalezno$ci, ktéry ze stanéw zuzycia nastapi pierwszy lina wymaga
wymiany:

— maksymalna dopuszczalna iloé¢ peknigtych drutéw: 26 sztuk na dlugosci 30

$rednic liny

Lub wg zalecen producenta:

— maksymalna dopuszczalna ilo$¢ peknigtych drutéw: 13 na dlugosei 6 $rednic

liny

3. Line nalezy wycofaé¢ z eksploatacji, gdy srednica nominalna zmniejszy si¢ o
6%

Przed przystapieniem do ewentualnej wymiany lin nalezy skontaktowaé si¢ z
wytworca dzwigu.

Prawidlowe i regularne smarowanie uzupelniajace znacznie przedluza trwatosé
uktadow. Smarowanie zmniejsza zuZzycie i zapobiega korozji. Podczas smarowania
uzupeiajacego nalezy nanosié tylko niewielkq ilo$¢ smaru na calgq dlugosé liny.
Do lin firmy Gustav Wolf, pracujacych na kotach ciernych, producent poleca
srodek konserwujacy T86. Srodek ten jest rzadka ciecza pelzajaca. Dzieki tej
wiasciwosci tatwo przedostaje si¢ do wnetrza liny.
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przypadku stwierdzenia wadliwego dzialania lub awarii systemu lgcznodci nalezy bezzwlocznie wylgezyé

diwig z eksploatacji i wezwa¢ firme konserwujacg do usunigcia usterki.

Zabrania sig¢ przy sprzataniu usuwania §mieci do szybu déiwigowego, z uwagi na zanieczyszczenie
urzadzen dzwigowych, co moze spowodowaé unieruchomienie, a nawet awarig diwigu.

Zabrania si¢zgamiania wody do szybu dzwigowego, poniewaz moze to spowodowaé zbocznikowanie
tacznikow drzwi przystankowych, ruszanie dzwigu przy otwartych drzwiach przystankowych, a w konsekwencji
moze by¢ przyczyng nawet $miertelnego wypadku.

OPIS DZWIGU -

- wciagarka wyposazona w silnik clekiryczny bezreduktorowy (pozostale dane patrz instrukcia obslugi
napedu) i koto cierne umieszezone w gornej, czgsci szybu,

- ogranicznik predkosci, ktéry jest zamocowany do kabiny przy pomocy lin stalowych, 1 ktory blokuje kabing
dzwigu w przypadku zbyt duzego wzrostu predkoscei,

- sterowanie, ktore kontroluje prace diwigu,

- kabing poruszajaca si¢ po prowadnicach,

- ramg podirzymujacq kabing déwigu,

- prowadnice,

- przeciwwage ktora jest potrzebna do zrownowazenia cigzaru kabiny + najczgsciej 45+50% udzwigu dzwigu,

- amortyzatory w podszybiu, ktore maja na celu zatrzymaé kabing dzwigu ze érednim opoznieniem I gn w
skrajnych przypadkach kiedy nie zadzialaja systemy bezpieczenstwa dzwigu,

- na kazdej kondygnacji drzwi otwierane / zamykane automatycznie,

- kasete dyspozycji wyposazong w jeden przycisk dla kazdej kondygnacji, przycisk alarm (z symbolem
graficznym), dzwonek, przycisk otwicrania drzwi (z symbolem graficznym; dwie strzatki kicrunku
skierowane na zewnatrz),

- nakazdej kondygnacji w kasetg wezwan pozwalajaca przywolac dzwig,

- na przystankach i w kabinie moga by¢ przewidziane pigtrowskazywacze sygnalizujace pozycj¢ kabiny
dizwigowej i w przypadku sterowania zbiorczego sygnalizujace przy pomocy strzalek kierunek jazdy kabiny
po zatrzymaniu dZwigu.

INFORMACJE KONIECZNE DO NORMALNEGO FUNKCIONOWANIA DZWIGU
CHARAKTERYSTYKA URZADZENIA

Diwig wyposazony we weiggarke z silnikiem synchronicznym i magnesami stalymi sterowany zmienng
czgstotliwoscig zainstalowany w szybie betonowym lub w konstrukcji stalowej:

Weciagarka jest usytuowana w gomej czesci szybu przy jednej z bocznych scian,

Kabina jest podtrzymywana przez rame i jest podnoszona przez uklad belek usytuowanych pod kabing,
Przeciwwaga jest usytuowana z boku kabiny,

Przelozenie 1:1 lub 2:1. (opcja)

STEROWANIE AWARYJNE RECZNE (po zaniku napiecia)

Otwarcie szafy sterowej pozwala na dostep do przyciskow pozwalajacych na uruchomienie awaryjnej jazdy
dzwigu w kierunku w funkeji zrownowazenia ukladu migdzy kabina i przeciwwaga. Obwdd bezpieczenstwa nie
musi by¢ zamknigty, a zwarte uzwojenie silnika wspomaga ograniczenie predkosdé przemieszezania sig kabiny.
Instrukeje postgpowania dla takiej jazdy znajduja si¢ na wewngtrznej stronie drzwi szafy sterowej. Jesli dzwig
jest zrébwnowazony i nie porusza sig, nalezy dociazy¢ kabing. Czynnosci fe mogy by¢ wykonywane tylko przez
uprawniony personel.

STEROWANIE AWARYINE AUTOMATYCZNE (po zaniku napiecia) - opcja

Jesli dzwig, podezas jazdy normalnej, zatrzyma si¢ poza strefy drzwi przystankowych i obwad bezpieczenstwa
Jjest zamknigty, zadziala sterowanie awaryjne , klére sprowadza kabing na najblizszy przystanek. Zasilanie

zapewnia zasilucz UPS lub zestaw baterii , ktory podtrzymuje prace phyty glownej sterownika, falownika oraz
napedu drzwi. Jesli opcja nie wystgpuje , dZwig jest wyposazony w sterowanie awaryjne reczne.

W przypadku planowanego wylaczenia zasilania dZzwigu na dtuzszy okres czasu, nalezy pamigtaé o wylaczeniu
zasilacza awaryjnego UPS w celu uniknigeia jego roztadowania.

PRZECHOWYWANIE DOKUMENTOW

Wiasciciel d#wigu jest zobowigzany do przechowywania i zabezpieczenia catej dokumentacji dzwigu i jest
odpowiedzialny za ewentualne jej zagubienie.

SYTUACJIE WYMAGAJACE DZIALAN OSOB UPRAWNIONYCH

W przypadku blokady dzwigu pomigdzy dwoma kondygnacjami i kiedy w kabinie sa uwigzione osoby nalezy,
aby przeszkolony personcl udat sig na kondygnacje gdzie znajduje si¢ sterowanie dzwigu i tam postgpujac
zgodnic z przekazanymi przez wytwdrcg instrukcjami przeprowadzit ewakuacje 0s6b uwigzionych. Jesli przy
pomocy prostych operacji nie uda sig ewakuowaé osob uwigzionych w kabinie, konieczne jest wezwanie firmy
konserwacyjnej, ktora przy pomocy personelu wyspecjalizowanego uwolni te osoby.

Konserwacja déwigu i ewentualne naprawy powinny byé przeprowadzane przez firmy specjalistyczne
zatrudniajace osoby posiadajace odpowiednie uprawnienia.

POGOTOWIE DEWIGOWE

Rolg pogotowia dzwigowego spelnia osoba posiadajaca kwalifikacje i uprawnienia do prowadzenia konserwacji
urzadzen dzwigowych. Numer telefonu pogotowia dZzwigowego powinien zostaé umieszczony w widocznym
migjscu np. w kabinie dzwigu. Kabina jest wyposazona w zestaw do bezposredniego powiadomienia
konserwatora o awarii dzwigu. Urzadzenie zapewnia dwukierunkowa laczno$¢ telefoniczng za pomocy siect
GSM lub linii abonenckiej w zaleznodci od wybranego rozwigzania,

ZALADUNEK | WYLADUNEK

Upewnié¢ sig czy zaladunek i wyladunek towarow odbywa si¢ zawsze w odpowiedni sposdb i zgodny z
zaleceniami firmy zamawiajacego; nalezy podkresdli¢, ze zatadunek i wyladunek przy pomocy wozka musi by¢
przewidziany juz w fazie projektowania przez producenta dzwigu.

WOLNY DOSTEP DQ PRZYSTANKOW

Dostgp do drzwi przystankowych musi byé wolny, pewny, a odwietlenie musi by¢ przynajmniej 50 lux na
poziomie progu drzwi; w przypadku gdy z dZwigu beda korzystaly osoby niepelnosprawne na wozkach
inwalidzkich konieczne jest, aby przed dzwigiem bylta wolna powierzchnia o wymiarach 1,5m x 1,5m. Natgzenie
o$wietlenia na poziomie przystanku gdzie znajduje si¢ sterowanie musi wynosi¢ min. 200 lux.

ZABEZPIECZENIA JAKIE NALEZY WYKONAC DLA DZWIGU ZAINSTALOWANEGO W
SZYBIE CZESCIOWO ZAMKNIETYM

Kiedy szyb nie jest catkiem zamknigty konicczne jest aby podezas konserwacji na dachu kabiny umieszczona
byta barierka. Poza tym barierka powinna byé umieszczona na dachu kabiny od strony gdzie odleglos¢ pomigdzy
§ciang szybu, a zewngtrzng czeseia kabiny jest powyzej 300 mm.

UZYCIE KLUCZA AWARYJNEGO OTWIERANIA DO DRZWI PRZYSTANKOWYCH

Uzywanie klucza awaryjnego olwierania jest przewidziane tylko dla uprawnionego personelu. W przypadku
uzycia klucza przez osoby nicuprawnione prosi sie o zachowanie szczegdlnej ostroznosei, gdyz po otwarciu
drzwi wystgpuje ryzyko wpadnigeia do szybu.

NADSZYBIE
Nadszybie zawiera haki lub belke montazowa, (z opisem udzwigu) osadzone na state w plycie stropowej lub tuz

pod nig umozliwiajace zamocowanic weiggarki w gérnej czedei szybu. Umozliwia to réwniez montaz recznego
weiagnika w celu awaryjnego podnoszenia ramy i/lub weiagarki do zadanej pozycji .
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INFORMACJE _DOTYCZACE PROB _PRZEPROWADZANYCH PO DOKONANYCH
MODYFIKACJACH I WYPADKACH )

Wszystkie zmiany i usterki powinny byé wpisywane do dziennika diwigu. W szezegolnosei wszystkim wpisom
podlegajq takie zmiany jak:

- predkodé dewigu,

- udzwig,

- masa kabiny,

- wysoko$¢ podnoszenia,

- typ urzadzenia blokujgcego,

- wymiana sterowania,

- wymiana prowadnic,

- wymiana drzwi lub dodanie drzwi kabinowych lub/i przystankowych,
= wymiana zespotu napedowego lub kola ciernego,
- wymiana ogranicznika predkogei,

- wymiana amortyzatorow,

- wymiana chwytaczy.

Po wykonaniu waznej modyfikacji lub po jakimkolwiek wypadku nalezy przekaza¢ wszystkie dokumenty
dotyczace tej sprawy odpowiedniej Jednostce Notyfikujacej. Jednostka ta musi okresli¢ stosownesé

przeprowadzenia prob elementéw wymienionych lub zamienionych,

ODPOWIEDZIALNOSC I POSTEPOWANIE PODCIZAS EWAK UACTT

Wiasciciel dzwigu jest zobowiazany do powierzenia personelowi posiadajgcemu odpowicdnie uprawnienia lub
przeszkolonemu przez firme konserwacyjng obowiazkoéw udzielenia pomocy osobom uwigzionym w kabinie.
Personel ten musi by¢ na biezaco informowany o wszystkich wprowadzanych zmianach.

Instrukcja postepowania podczas jazdy rgcznej musi znajdowad sig na wewngirzne] stronie drewiczek w tablicy
sterowej. Ewakuacja 0s6b uwigzionych powinna odbywac sig poprzez drzwi przystankowe do dzwigu.

Po przeprowadzeniu ewakuacji 0séb kabina pozostanie do dyspozycji konserwatorow, tak aby przeprowadzili
czynnodci konserwacyjne i wykonali niezbedne naprawy

Osoby przeszkolone powinny zostaé réwniez poinstruowane, kiedy same moga przeprowadzié czynnosei
ewakuacyjne, a kiedy powinny wezwad firme konserwacyjna,

W przypadku pozaru, gdy d#wig jest wpiety w instalacjg ppoz automatycznie wykona zjazd na przystanck
ewakuacyjny (przystanek programowalny) i otworzy drzwi. Powrdt do pracy nastapi po resecie sypnalow
systemu ppoz.

Jezeli dzwig nie jest wpiety w instalacjg ppoz. ewakuacja powinna rozpoczaé sig od sprawdzenia czy w kabinie
nie ma uwigzionych pasazeréw i ich uwolnieniu zgodnie z instrukeja awaryjnego uwalniania. Nastepnic nalezy
wylaczy¢ zasilanie dzwigu tak, by dalsze jego uzytkowanie, nie byto mozliwe do czasu zakonczenia akcji
ratowniczej. Wylacznik gléwny znajduje si¢ w szafie sterowej na najwyzszym przystanku. Klucze do szafy
sterowej posiada konserwator dzwigu oraz administrator.

Po stronie administratora znajduje si¢ obowiazek jasnego i jednoznacznego oznakowania wylqcznika oraz
zabezpicezen linii zasilajacej dzwig na wypadek, gdyby niemozliwe byto wylaczenie diwigu z szafy sterowej.

KONSERWACJA CZESCI ELEKTRYCZNEJ I MECHANICZNEJ DZWIGU

PRZEGLADY KONSERWACYJNE

Zasadniczym cclem przegladu jest sprawdzenie dzialania urzadzen dzwigu pod katem bezpieczenstwa

uzytkowania. Przeglad nalezy wykonywaé co 30 dni.

Zakres przegladu:

- sprawdzenie wartodci napigeia fazowego, przewodowego i sterowego (dla sterowan elektronicznych
napigcie stabilizowane 24V)

- sprawdzenie dziatan przekaznikow,

- wykonanie dwoch jazd w gore i w dol kabing i skontrolowanie dziatania aparatury sterowgj,

- sprawdzenie czy elementy ruchome ogranicznika predkosci nie stukaja,

- wylaczy¢ wylacznik glowny dzwigu,

- sprawdzenie stanu polaczen przewodéw ochrony przeciwpozarowe; i zabezpieczen,

- dokrgeenic przewodéw ze szezepblnym  zwrdceniem uwagi na stan listew zaciskowych, pdzic sq
podiaczone, taczniki obwoddw bezpieczenstwa,

- sprawdzenie stanu stykow stycznikow i przekaznikow (w razie potrzeby wymienié),

- sprawdzenic stanu lin nodnych i linki ogranicznika predkoéci sprawdzenie stanu zawieszenia i ukladu
wylaczajacego tacznik zwisu lin, sprawdzenie stanu kot linowych, szezegolnie rowkow kola ciernego,

- sprawdzenie pracy i regulacja ukladu hamulcowego,

- sprawdzenie stanu baterii dzwonka alarmowego i telefonu, oéwictlenia awaryjnego oraz UPS-a.

SILNIK ELEKTRYCZNY

- sprawdzenie ustawienia silnika, w przypadku drgar i nierytmicznej pracy ustawic silnik,
- sprawdzi¢ mocowanic silnika do podstawy | w razie potrzeby wyregulowaé.

LINY I ZAWIESZENIE LIN NOSNYCH

Smarowanie lin:

a) podczas montazu smarem olejowym (np. T86 lub jego odpowiednikiem),

b) pe pof rocznym uzytkowaniu wykonaé smarowanic uzupetniajgce nanoszac tylko niewielka iloéé smaru na
calg dhugos¢ liny.

¢) co rok,

- wyrOwnanie skrgconych lin nosnych,

- oczyszezenie zawieszenia i nasmarowanie czgsci obrotowych;

Ocena zuzycia liny typu PAWO 819 WHWRC @6,5mm:
a. Badania liny powinny odbywad si¢ przynajmniej co 2 lata w ramach przegladu glownego i w
migdzyczasie jeden raz w ramach przegladu posredniego
b.  Ocena zuzycia liny powinna odbywac na podstawie widocznych peknigé drutéw wg normy DIN15020 —
arkusz 2 grupa napedéw 2m — 5m
W zaleznosei, ktory ze stanéw zuzycia nastapi pierwszy lina wymaga wymiany:
— maksymalna dopuszczalna ilosé peknigtych drutow: 26 sztuk na diugosci 30 srednic liny
Lub wyg zalecen producenta:
— maksymalna dopuszezalna ilosé peknigtych drutéw: 13 na dhugosci 6 érednic liny
¢ Ling nalezy wycofaé z cksploatacji, gdy $rednica nominalna zmnicjszy si¢ o 6%
Przed przystapieniem do ewentualnej wymiany lin nalezy skontaktowaé sig z wytwoérea dzwigu.

Lina typu PAWO 819 WHIWRC ©6,5mm dopuszczona jest do pracy z kolem ciernym o $rednicy > 200mm i
utwardzanych rowkach klinowych (stal, zeliwo) w zakresic kata y > 40° oraz na utwardzanych rowkach z
podcigeiem w zakresie kata ¢ < 98°.

Kota linowe powinny mic¢ rowek potokragly (R=0,5 - 0,53d) , i posiadaé érednice > 200mm (stal, zeliwo oraz
tworzywa sztuczne).
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przystanek

Zatrzymanie sig kabiny na skutek |a) padmiermy luz  na  kole|a) wyremontowaé ogranicznik
dzialania chwytaczy ogranicznika pr¢dkosci b) wyregulowac chwytacze,
b) zle ustawione chwytacze sprawdzi¢ potozenie kontaktow
c) zanieczyszczone prowadnice c) usuna¢ zanieczyszczenia
sprawdzi¢ stan powierzchni
Przerwa w laczniku  obciazki |a) wydluzenic si¢ linki | a) skrocic linke lub przesungé
ogranicznika predkosci ogranicznika predkosci tacznik obcigzki
Szybkie Zuzywanic sig |a) zle ustawienie prowadnic a) ustawié prowadnice wymienic
prowadnikow  rolkowych  lub prowadniki
Slizgowych kabiny i przeciwwagi
Drzwi automatyczne kabinowe i|a) uszkodzenic napedu drzwi|a) wymieni¢ uszkodzone czgsel
przystankowe nie zamykaja sig, nie kabinowych (uszkodzony silnik
stychaé pracy napedu lub zerwane paski napgdowe)
Drzwi automatyczne kabinowe i|a) Nadmieme opory ruchu wla) oczyseid powierzchnie
przystankowe nie zamykaja sig, czgscl progowej prowadzace, odksztatcone
stychaé prace napedu. Drzwi|b) Nadmierne opory ruchu w profile wymienié¢
zamykaja  sig zgrzytami i belce gornej b) Jjak wyzcj
szarpnigciami. c) Skrzydlta drzwi tra o czgéé |c) wykonaé regulacje
progowa zawieszenia  skrzydel  drewi
d) Skrzydla drzwi tra o odcieznice wykona¢ regulacj¢ ustawienia
profilu  belki goémej lub
ustawienia rolek prowadzacych
w czgsici progowe]
Drzwi  automatyczne  kabinowe [a) brak zespotu krzywek i rolki a) uzupelni¢ braki. Sprawdzié 1
zamykaja sig, drzwi przystankowe ewentualnie wymieni¢.
nie zamykaja si¢
Powtarzajace si¢ stuki podczas|a) zbyt lekko naciagnigte paski|b) zwigkszyé mnaciag paskow
pracy napgdu drzwi zgbate napgdu zgbatych -
automatycznych
Drzwi automatyczne zatrzaskuja si¢ | a) zbyt silnie napigta sprezyna a) zmniejszy¢ napigeie sprezyny
ze zbyt duza emergiq przy braku
kabiny na przystanku
Drzwi przystankowe nie zatrzaskuja | a)  zbyt male napigeie sprezyny a) zwigkszy¢ napigeie sprezyny
si¢ samoczynnie przy braku kabiny | b) uszkodzenie sprezyny rygla b) wymienié sprezyng rygla
na przystanku c) ze uslawienia haka | ¢) preesunaé hak w prawidlowe
blokujacego polozenie
Gloéna praca drzwi a) zanieczyszczone prowadzenie | c) oczysci¢ prowadzenia
b) powybijane  bicznie  rolek [d) wymienic rolki
gbrnych
Zamykanie jednej czgéci drzwi a) uszkodzenie clementéw | a) wymicnié uszkodzone
przenoszacych naped elementy: paski (z¢baty lub
klinowy) w drzwiach
kabinowych, linke w drzwiach
przystankowych
Stuk metaliczny w koncowej fazie |a) uszkodzenie nakladki gumowej | a) wymieni¢ uszkodzona nakladke

zamykania drzwi

na haku rygla




INSTRUKCJA UWALNIANIA OSOB Z KABINY

Krok-1: W kazdym przypadku wystgpienia awarii nalezy skontaktowa¢ si¢ z uwigzionymi pasazerami i
powiadomié Ich o rozpoczeciu operacji uwolnienia.

Krok-2: Przetacznik do aktywacji operacji ewakuacji ("TRYB UWALNIANIA") przelacz na pozycje 1.
Krok-3: Spéjrz na panel kontrolny w tablicy wstgpnej i sprawdz czy $wieci si¢ lampka "NA

PIETRZE" lub na wy$wietlaczu kontrolnym wy$wietlany jest komunikat "POZIOM". Jezeli lampka si¢ $wieci
lub wy$wietlany jest komunikat "POZIOM", przejdz do KROKu-7.

Krok-4: Przelacznik "INSPEKCJA" obroc na pozycje 1. Przesuwaj kabing na dét lub w gére poprzez przyciski
LGORA” lub ,DOL” na panelu kontrolnym tablicy wstgpnej i obserwuj ruch kabiny na wy$wietlaczu
kontrolnym.

- Jezeli strzatka na wy$§wietlaczu pokazuje niewlasciwy kierunek natychmiast przerwij

operacje uwalniania i powiadom odpowiedzialng firme konserwujaca

- Jezeli nie pokazuje sig strzatka sygnalizacyjna na wyswietlaczu ,puscié przycisk i przejsé do

Kroku-6.

- Jezeli kabina przesuwa sie w pozadanym kierunku, kontynuuj z Kroku-5

Krok-5: Trzymaj wcisniety przycisk ,,GORA” lub ,,DOL” na panelu kontrolnym dopéki na panelu nie zagwieci
sie lampka "NA PIETRZE" i przejdz do Krok-7.

Krok-6: Wciénij jednoczesnie przyciski "UWALNIANIE HAMULCA 1" i "UWALNIANIE

HAMULCA 2".

UWAGAI!!! Wciéniecie i przytrzymanie przyciskéw zwolni szezeki luzownika.

- Jezeli kabina si¢ porusza, trzymaj wcisniete przyciski dopdki na panelu kontrolnym

nie zaswieci sig¢ zielona lampka "NA PIETRZE" lub na wy$wietlaczu kontrolnym wyéwi%tlany jest

komunikat "POZIOM". Jezeli lampka si¢ $wieci lub wyéwietlany jest komunikat "POZIOM"

, przejdZz do KROKu-7.

(W trakcie przemieszczania kabiny wys$wietlacz pokazuje aktualng predkoéc¢ kabiny. Nalezy

uwazac by predkosé nie przekroczyla 0,63 m/s. Gdy predkos¢ osiagnie warto$¢ 0,5 m/ nalezy bezzwlocznie
puscié przyciski na 3 sekundy i weisnaé je ponownie )

- Jezeli kabina nie moze sie poruszy¢, nalezy przerwaé operacje uwalniania i natychmiast

powiadomi¢ odpowiedzialng firme konserwujaca.

Krok-7: Kabina znajduje sie w strefie odryglowania drzwi. Wcisnij czerwony przycisk na panelu kontrolnym.
1dz na przystanek na ktérym znajduje sie kabina(wskazany na wyswietlaczu). Otworz drzwi szybowe uzywajac
klucza awaryjnego otwierania drzwi i uwolnij uwigzionych pasazerow.

Krok-8: Po uwolnieniu pasazerow, drzwi zamknaé i sprawdzié, czy sa zaryglowane. Dzwig nalezy zabezpieczy¢
i powiadomi¢ firme konserwujaca.

1. SMP - przelacznik zasilania glownego s T Er—

2. TRYB UWALNIANIA — przetacznik do aktywacji operacji ewakuacji UWALNIANIA ~ HAMULCA 1 HAMULCA 2

3. AKTYWACJA OGR. PR. - przycisk do aktywacji ogranicznika predkosci A N Y

4, DEAKTYWACJA OGR. PR. - przycisk do dezaktywacji ogranicznika predkodei "..\_A_ Vi S /‘ \_/

5. UWALNIANIE HAMULCA 1 - przycisk do zwolnienia pierwszej szczgki luzownika

6. UWALNIANIE HAMULCA 2 - przycisk do zwolnienia drugiej szczgki luzownika o

7. NA PIETRZE - wskaznik strefy cE’zwi INSPEKCIA ST%%?{‘,VI;?‘HE DE%&‘;E? il
8. INSPEKCJA - przetacznik do aktywacji jazdy inspekeyjnej Y ,K'T\\ Y

9. GORA - jazda inspekcyjna windy w gorg N/ NS N\

10. DOL - jazda inspekeyjna windy w do
11. SWIATLO W SZYBIE — przycisk wiaczania/ wylaczania $wiatta w szybie

; ‘ N AKTYWACIA
12. STOP AWARYINY - zatrzymanie awaryjne GORA TN OGR. PR.
| P / stop N
1,\ ) |AWARYINY | )
Sesed \\,_,_,_,/ Nt

‘ A ‘ SWIATLO

Uwolnienie osdb z kabiny nalezy wykonywaé DOL NAPIETRZE W SZYBIE

' wylacznie w obecnosci osoby przeszkolonej Y \/&C "
L= =

do wykonywania uwolnienia. % /‘: Ve ok




INSTRUKCJA UZYCIA KLUCZA AWARYJNEGO

Dzwig zostat wyposazony w specjalny klucz awaryjnego
otwarcia drzwi szybowych. Nalezy go uzy¢ w przypadku braku
mozliwosci sprowadzenia kabiny na przystanek i otwarcia drzwi
od wewnatrz lub w trakcie prowadzenia konserwacji.

Klucz ze specjalnym otworem tréjkatnym zawsze znajduje sie
w panelu serwisowym na najwyzszym przystanku.

Postuzy¢é kluczem moze sie tylko osoba uprzednio

przeszkolona w nastepujgcy sposéb:

. Wytaczy¢ urzadzenie z zasilania gfownego wytgcznikiem

gtéwnym w szafie sterowe;.

. Sprawdzi¢ potozenie kabiny.

3. Uprzedzi¢ uzytkownikow o 'awaryjnym otwieraniu drzwi z

5.
6.

wydaniem polecenia cofniecia sie w strone tylnej $ciany kabiny.

. Nalezy wiozy¢ klucz w zamek znajdujgcy sie w goérnej czesci

futryny, przekreci¢é go o pét obrotu, co spowoduje uwolnienie
ryglowania drzwi, a drugg rekg otworzy¢ drzwi, az do petnego
otwarcia.

Awaryjnie ewakuowac uzytkownikow.

Po uwolnieniu drzwi zamkna¢ i sprawdzi¢ czy sg zaryglowane.

Dzwig nalezy zabezpieczy¢ i przystgpi¢ do usuniecia awarii.




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA DZWIGU

—

. Dzwig stuzy do przewozu oséb,
. Dzwig w czasie jazdy w okreslonym kierunku zatrzymuje sie na

przystanku, na ktérym zarejestrowano wezwanie. Takze
dyspozycje wybrane na kasecie sterowej w kabinie zostang
zarejestrowane

i zrealizowane, a dzwig zatrzyma sie na zgdanym przystanku.

. Wzywajgcy kabine naciska przycisk wezwan umieszczony w

kasecie obok drzwi przystankowych - w kierunku zamierzone;j
jazdy.

Przyjecie wezwania sygnalizowane jest podswietleniem
przycisku. Dojazd kabiny i otwieranie drzwi sygnalizowane jest
dzwiekiem gongu, a kierunek dalsze] jazdy okreéla
podswietlona strzatka.

. Drzwi przystankowe i kabinowe dziatajg automatycznie. Proby

recznego otwierania lub zamykania spowodujg uszkodzenie
aparatury. Zamykajgce sie drzwi mozna otworzyc¢ przez:
nacisniecie przycisku otwierania drzwi,

uzycie kontaktu antyzgnieceniowego poprzez blokade drzwi,
przystoniecie fotokomorki. ‘

. Po wejsciu do kabiny nalezy nacisng¢ przycisk okreslajacy

zadany  przystanek  docelowy. Przyjecie  dyspozycji
sygnalizowane jest podswietleniem przycisku.

. W przypadku przecigzenia kabiny wtgczy sie sygnat dzwiekowy

i optyczny, a drzwi kabinowe nie zostang zamkniete.

. Sygnalizator optyczny znajduje sie w panelu sterowniczym nad

przyciskami w kabinie i na przystanku podstawowym,
wskazujgc przystanek, na ktérym znajduje sie kabina.

. Strzalki kierunkowe w kabinie i na kazdym przystanku wskazujg

kierunek ruchu kabiny.

. W przypadku nie otwarcia sie drzwi po zatrzymaniu sie kabiny

nalezy nacisngé¢ i przytrzymac przycisk "ALARM" (5 sek) , i
spokojnie czekac na potgczenie z osobg dyzurnag.

10. Dzwig zostat wyposazony w interkom umozliwiajacy

dwustronng komunikacje miedzy kabing, a tablicg sterowg
dzwigu.

11. Zauwazone usterki w pracy dzwigu nalezy zgtasza¢ w

administracji budynku lub do konserwatora dzwigu.
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1.2 Wiasnosci

>

YV VYV

v

Y Y

komunikator NLLW jest zasilany z linii telefonicznej (wystarczy
podigczy¢ linie telefoniczng i przycisk)

zawiera wbudowany mikrofon i glosnik — kompaktowa budowa

sita glosu i czuto$¢ mikrofonu moga by¢ regulowane niezaleznie
zintegrowana ochrona przed zaktoceniami i elekirostatyczna
programowanie zdalne przez telefon z wybieraniem tonowym lub przez
kabel z komputera (port szeregowy RS232 lub USB z konektorem na
RS232)

zawiera wbudowany przekaznik, sterowany zdalnie przez telefon
(stosowany do aktywacji innych czeéci sterowania dzwigu), czas
aktywacji (zwarcia) regulowany od 1 do 99 sekund

mozliwos¢ podigczenia zardwki (lub LED) — zottej, sygnalizacja
wybierania numeru

mozliwos¢ podiaczenia zarowki (lub LED) — zielongj, sygnalizacja
nawigzanego potgczenia

czas wcisniecia przycisku regulowany od 0,5 do 5 sekund

mozliwos¢ aktywacji dodatkowym, trzecim przewodem z rozgateziacza
umieszczonego Np. w maszynowni

zawiera wejscie pozwalajgce na blokade przycisku ALARM — jezeli
dzwig pracuje normalnie. Blokada moze by¢ wywotana
doprowadzeniem napiecia 5-24V, lub odigczeniem napiecia (do
wyboru)

wszystkie wejscia i wyjscia — za wyjatkiem przycisku i ewentualnego
trzeciego przycisku aktywujgcego — sg izolowane galwanicznie od
siebie i od linii telefonicznej, z obojetng polaryzacja.

sygnalizacja stanu NLLW wizualna i akustyczna

mozliwos¢ ustawienia 6 numeréw telefonu po 16 cyfr kazdy (wigczajac
* #,Pause,Flash) z okreéleniem, czy dia danego numeru wymagane
jest potwierdzenie czy tez nie. Numery moga by¢ wybierane od 1 do 5
razy w cyklu.

potgczenia samokontrolne w odstepie od 1 do 10 dni (regulowane),
wybierany jest specjalny numer telefonu, jezeli nie dodzwoni sig na ten
numer, mozna wykorzysta¢ numery do potgczen awaryjnych (6
numerdw). W przypadku nie potgczenia z numerem do samokontroli,
Jjest ono powtarzane w odstepie 0-8 minut.

NLLW zawiera uniwersalne wejscie, ktére moze by¢ stosowane do
automatycznego zglaszania awarii, lub na przyktad braku zasilania.
Mozliwe jest ustawienie osobnego numeru telefonu.
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1.4 Podlaczenia

1.4.1 Opis moduilu podstawowego

NLLW jest wykonany w formie kompaktowej, zawiera glosnik, mikrofon, zlgcze
i konektor do programowania z komputera. Na rysunku 1. przedstawiona jest
ptytka elektroniczna ze wszystkimi podigczeniami. Sposdb podigczenia jest
opisany w kolejnych punktach. Na plytce znajdujg sie trzy elementy do
regulaciji:

MIC — regulacja czutosci mikrofonu

VOL - regulacja gtosnosci

TRH — regulacja balansu miedzy mikrofonem a gtosnikiem

Przy regulacji nalezy wzia¢ pod uwage, iz sygnat przychodzacy (gloénik) i
sygnat wychodzgcy (mikrofon) sg od siebie uzaleZznione, nie jest zatem
wskazane ustawienie zbyt duzej glosnosci, nalezy w razie potrzeby
wyregulowac poziom balansu (TRH).

MIKROFON REPRODUKTOR

Seriovy port

Ll

[]

SERVICE

Q0 QQROV0QRO0V|I0CQQ 0O

a b 5-24v  5-24V max 50V / 0.5A contact  act COM =~
LINE INP1 BLOCK GREEN YELOW BTN 3WR NO NC 12V

Rys. 1 Plytka elektroniczna NLLW

Dla wyjasnienia, jezeli sygnat przychodzacy do gtosnika osiagnie okreslony
poziom, mikrofon jest wyciszany przed przekazaniem sygnatu do gtosnika,
podcbnie przy duzej sile sygnatu z mikrofonu wyciszany jest gtosnik. Poziom

priorytetu sygnatu jest regulowany przez TRH. W zwigzku ztym przy
ustawieniu zbyt duzej mocy gtosnika (VOL) i zbyt duzej czulosci mikrofonu
(MIC) sygnaly moga wzajemnie sie ograniczac i prowadzi¢ nawet do przerw w
rozmowie, lub braku komunikacji w jedng strone.

Mikrofon i gtosnik sa podigczone przewodami. Nalezy zwrécic uwage na to, ze
mikrofon jest zasilany i ma okreslong polaryzacje (+ -).

Zworka oznaczona SERVICE jest przeznaczona do odzyskiwania hasta w
przypadku jego utraty. Po ztgczeniu zworki i potgczeniu telefonicznym z NLLW
(potaczenie przychodzgce) NLLW od razu przchodzi do trybu programowania
bez oczekiwania na hasto. W trybie tym mozna rowniez ustawi¢ nowe haslo.
Czarny konektor siuzy do podigczenia przewodu KAB i potgczenia
z komputerem. Przewod (galwanicznie izolowany) taczy port RS232
(oznaczony COM1, COM2...) z NLLW. Izolacja galwaniczna stuzy do ochrony
w przypadku gdy komputer jest uziemiony, linii telefonicznej przed
uziemieniem. Jezeli komputer nie posiada portu RS232, a jedynie USB, nalezy
zastosowac konektor USB-RS232, ktéry stworzy na komputerze wirtualny port
szeregowy (np. COMB), ktdry nastepnie wybieramy w programie LiftSet.

1.4.2 Podlaczenie linii telefonicznej (LINE a b)

Podstawowym warunkiem pracy NLLW jest podigczenie linii telefonicznej. Linia
telefoniczna zawiera dwa przewody, podiaczane zgodnie z rysunkiem 2.

NLLW
QOO QRORODIORICOCORIOO
a b 5224V 5-24V miax SOV 7 L BA cortact  acl COM afa
LINE NP1 BLOCK GREENYELOW BTN IWR NO NC 2V

Aralogowa tnfa telefoniczna
stacjondrng lub 7 centrall telefoniczne

polaryzacia obojgcina

Rys. 2 Podtgczenie linii telefonicznej

Ztgcze linii telefoniczne] posiada nastepujgce typowe parametry. Napigcie w
stanie roztgczonym (obwoéd otwarty) 20-60V AC (podiaczenie do zworki ma
polaryzacje obojetng), przy nawigzaniu potgczenia przez NLLW (urzadzenie
aktywne) na linii telefonicznej wystepuje napiecie cca 7-12V, w zaleznosci od
natezenia prgdu (w zakresie 20-60mA). Kolejne wiasciwosci linii to
sygnalizacja, wybieranie (polgczenie przychodzace) definiowane napigciem
sinusowym 50-90V o czestotliwosci 20 — 60Hz. Sygnalizacja obejmuje sygnaty,
majace czestolliwo$¢é 425Hz +/- 20Hz i poziom -10dBm (cca 0,22V).
Komunikator reaguje odpowiednio na sygnaty: w przypadku braku sygnatu przy
wybieraniu numeru (jezeli dany numer nie wymaga potwierdzenia), potaczenie
uznane jest za nawigzane (koniec sekwencji wybierania numerow). Sygnat
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Programowo ustawiamy czy urzadzenie ma reagowac na doprowadzenie czy
odigczenie napigcia na zlgcze INP1. Jest réwniez regulowany czas jak diugo
ma trwac¢ zmiana by wywotac potgczenie awaryjne.

1.4.6 Podfaczenie komunikacji z maszynownig (3WR)

Jezeli w maszynowni zamontujemy ROZGALEZIACZ, nalezy podigczyé go
zgodnie zrys. 6. Z maszynowni do kabiny sg poprowadzone woéwczas 3
przewody.

—— | NLLW
® 0|0 0|0 20 2|0 2|0 @|@|@ @ 2|2 @
o 5.2V 5.2V nax S0V 2 0 EA .aszwmaw act cOom =

&
LINE INP1 BLOCK GREEN YELOW BTN 3WR NO  NC 12V

|

trzeci przewdd

Ex. | ©®
GND}| @
Linia telefoniczna M“Md M W
lafe] &
lble} S
g
: : e
12V z obojetng polaryzacig | 12V o

telefon )
i O
maszynowni

Rys. 6 Podtaczenie komunikacji z maszynownia

1.4.7 Podlgczenie przekaznika (12V i NC/COM/NO)

Ostatnia funkcja NLLW to sterowanie przekaznikami, uzywanymi do sterowania
obwodami dZzwigu. Spostb podtgczenia na rys. 7.

NLLW T 1ol

QROOOQCOQROQO0O0O 00D 0O D

S b Doy .o meSOVIOSA  cemer w | COM o
LINE NP1 BLOCK GREEN YELOW B8TN 3JWR NO NC 12V

]

do sterowama
dalszymi ukladami
dzwigu

12-24V ...
palaryzacja obojetna
Rys. 7 Podtaczenie przekaznika

Ztgcze 12V jest konieczne do zasilania cewki przekaznika, gdyz linia
telefoniczna nie dostarcza wystarczajgcego zasilania dla tego celu. Ztgcze 12V
jest izolowane od innych obwodoéw i niezalezne od polaryzacji. Ztgcze
oznaczone COM to wspodlny styk przekaznikéw, zworka NO to kontakt
normalnie otwarty a zworka NC to kontakt normalnie zamkniety. Programowo
mozna ustawi¢ kod aktywujgcy i czas aktywacji przekaznika.
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2.2 Polaczenie z NLLW

Funkcjonowanie komunikatora NLLW jest uzaleznione od podigczenia
odpowiednich obwodow dzwigu (sygnat awarii, przekaznik,...) a takze od
konfiguracji odpowiednich parametréw (konfigurowanych przez program LiftSet
lub przez potgczenie telefoniczne z NLLW).

2.2.1 Polgczenie awaryjne (aktywacja przyciskiem)

Potaczenie awaryjne to podstawowa i najwazniejsza funkcja komunikatora w
kabinie dzwigu. Wywotane jest wcisnieciem przycisku (zwarciem ztgcza BTN).
Aby dziatato prawidlowo musza by¢ spetnione dwa warunki:

Pierwszy warunek - funkcja przycisku nie jest zablokowana, blokowanie
moze (w zaleznosci od konfiguracji) by¢ wywotane badz doprowadzeniem badz
odtgczeniem napiecia 5-24V na zworke BLOCK. W zwigzku z tym, w tej drugiej
mozliwosci, jezeli nie jest doprowadzone zadne napiecie na ztacze BLOCK nie
jest mozliwe przeprowadzenie potgczenia.

Drugi warunek — przycisk musi by¢ wciSniety dostatecznie dtugo, zgodnie
z konfiguracjg od 0,5 do 5 sek.

Wecisnigcie przycisku ma pierwszenstwo przed pozostalymi potgczeniami
(kontrolnym, informujacym o awarii i przychodzacym), po tym zdarzeniu
konczone sag wszelkie inne potaczenia i przeprowadzany cykl pofgczen
awaryjnych. W przypadku przerwania pofgczenia kontrolnego, po zakonczeniu
cyklu potgczen awaryjnych nie zakornczonych powodzeniem nastepuje powrot
do polgczenia serwisowego. W przypadku nawigzania potgczenia
(potwierdzenia) uwaza sie, Ze urzadzenie dziala prawidlowo i nie jest
wykonywane ponownie przerwane potgczenie serwisowe.

Potgczenie awaryjne zapewnia dwustronng komunikacje glosows, w czasie
wybierania numeru $wieci sie zdMa kontrolka, po nawigzaniu polgczenia —
potwierdzeniu — Swieci zielona kontrolka.

NLLW wybiera kolejno numery telefonu (pozycje 1+6), wylacznie jednak do
pozycji ktora jest zapisana jako ostatnia. Jezeli wypetnimy wszystkie 6 pozycji,
wybierane jest 6 numerow, jesli jednak usuniemy numer np. na pozycji 3,
wybierane bedg numery 1 i 2 i nastgpi powrét do 1, nawet jesli pozostawimy
numer na pozycji 4. Cykl moze by¢ powlarzany od 1 do 5 razy. Jezeli nawet
wowczas nie uda sig nawiazac potaczenie, cykl zostanie zakonczony. W czasie
wybierania numeréw i po nawigzaniu polgczenia awaryjnego przycisk jest
nieaktwyny urzadzenie nie reaguje takze na zmiany stanu na zlgczach. Jedyna
sytuacja majaca pierwszenstwo to nawigzanie potgczenia z maszynownig
(rozdziat Btad! Nie mozna odnalezé Zrédta odwolania. str.Blad! Nie
zdefiniowano zaktadki.). Kazdy numer moze mie¢ ustawiony wymog
potwierdzenia przez odbierajgcego odpowiednim kodem lub tez nie.

2.2.2 Informacja o awarii — zmiana stanu INP1

Potaczenie aktywowane przez zmiane stanu wejscia INP1 jest przeznaczone
np. do automatycznej sygnalizacji awarii lub zaniku napiecia zasilajgcego.
Potgczenie jest aktywowane przez podlgczenie lub odtgczenie napiecia 5-24V

na wejsciu INP1 (wybér programowy). Regulowany jest takze czas po jakim
zmieniony stan wejscia napieciowego INP1 wywoluje nawigzanie potgczenia.
Wybierany w tej sytuacji numer jest konfigurowany niezaleznie, oczywiscie
moze to byé ten sam numer, ktdry jest wykorzystywany do polgczen
awaryjnych. Mozna réwniez wybra¢ przy konfiguracji opcje wykorzystania
wybranego numeru facznie z numerami do polgczen awaryjnych.

Potfaczenie informujace o awarii nie jest powtarzane — po wybraniu dostepnych
numerdow nastepuje zakonczenie procesu. Przy diuzej trwajgcym stanie awarii
(na wejsciu INP1) inne funkcje urzadzenia sg aktywne (wejscie reaguje
wytgcznie na ZMIANE stanu).

Potgczenie informujgce o awarii nie umozliwia komunikaciji gtosowej, s jedynie
nadawane odpowiednie sygnaty — zob. $wieci x — zielona / zéita — wedtug stanu
(potwiedzono = zielona)

Tab. 1 na str. 14,

2.2.3 Polgczenia kontrolne {zalezne od czasu systemowego)

Polgczenia kontrolne, przeprowadzane sg w okreslonych odstepach czasu. Sg
opcjonalne — jesli zostang aktywowane, pierwsze potaczenie bedzie
przeprowadzone natychmiast po podtgczeniu linii telefonicznej do NLLW.
Odstep czasowy moze byc¢ regulowany w zakresie od 1 do 9 dni.

Dla potgczen kontrolnych ustawiany jest niezalezny numer telefonu, oczywiscie
moze to by¢ ten sam numer, ktdry jest wykorzystywany do potgczen
awaryjnych. Mozna réwniez wybra¢ przy konfiguracji opcje wykorzystania
wybranego numeru facznie z numerami do potgczen awaryjnych.

Polgczenia kontrolne sg powtarzane tak diugo, az nie bedzie nawigzane
potgczenie (potwierdzenie). Miedzy poszczegoélnymi probami mozemy ustawic
odstep w zakresie od 0 do 9 minut. Stuzy to zabezpieczeniu przed
ewentualnym potgczeniem w tym samym momencie z wigkszej iloéci lokalizacii
(dzwigow). Ustawienie réznych odstepdw czasu miedzy potgczeniami pozwala
unikna¢ takiej sytuacii.

Polgczenie kontrolne nie umozliwia komunikacji glosowej, nie swieci w
tym czasie zadna z kontrolek, sg jedynie nadawane odpowiednie sygnaty
— zob. éwieci x — zielona / zotta — wedtug stanu (potwiedzono = zielona)

Tab. 1 na str. 14.

2.2.4 Potwierdzenie nawigzania pofgczenia

Komunikator NLLW pozwala na ustalenie dla kazdego wprowadzonego
numeru telefonu czy wymaga on potwierdzenia przez odbierajgcego zgloszenie
czy tez nie. Kazde pofgczenie wymaga stwierdzenia czy jest skuteczne, a
poniewaz linia analogowa nie pozwala stwierdzi¢ tego bezpoérednio, NLLW
stosuje dwa sposoby ustalenia czy faktycznie nawigzano potaczenie.
Informacja ta jest potrzebna by nie wybiera¢ kolejnych numeréw telefonu.

Pierwsza mozliwos¢ (bez potwierdzenia) wykorzystuje sygnaty telefoniczne
ktére normalnie styszymy w stuchawce telefonu.,  Komunikator NLLW
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3 Konfiguracja parametrow .

3.1 Programowanie przez linie telefoniczng (zdalne)

3.1.1 Wejscie w tryb programowania
Wejscie w tryb programowania jest mozliwe na dwa sposoby:

za pomocg hasla — tylko w czasie polaczenia przychodzacego! — podnies
telefon i wybierz numer, pod jakim podigczony jest komunikator (numer
miejski lub numer wewnetrzny, jesli NLLW jest podigczony do centrali w
budynku). Komunikator odbierze potaczenie (stychaé odpowiedni sygnat —
zob. swieci x — zielona / Zz6lta — wediug stanu (potwiedzono = zielona)

Tab. 1 str.13). W przeciagu 10 sek wybierz #xxxx, gdzie xxxx to hasto
wejscia w tryb programowania. Jezeli hasto jest prawidlowe uslyszysz
sygnal wejscia do programowania (zob. swieci x — zielona / zéita — wedlug stanu
(potwiedzono = zielona)

1. Tab. 1 str.13).

za pomocg zworki "SERVIS" - tylko polaczenia przychodzace! — po
potaczeniu z komunikatorem (jak w punkcie 1) NLLW automatycznie
wchodzi w tryb programowania jezeli zworka SERVIS jest potaczona -
stychaé sygnal odebrania polaczenia i sygnat wejscia do trybu

programowania (zob. $wieci x — zielona / zoéfta — wedtug stanu (potwiedzono =
zielona)

2. Tab. 1str.13).

3.1.2 Programowanie parametrow

Poczatkowy stan po wejsciu do programowania jest sygnalizowany specjalnym
sygnatem. Po uplynieciu kazdych 6 sekund system wraca do stanu
poczatkowego.

Przy programowaniu wystepujg dwa rodzaje parametrow. Pierwsze z nich to
parametry ze stalg dlugoscia, ktérych jest wiekszos¢ ~ parametr jest
zapisywany natychmiast po wpisaniu ciggu znakdéw wymaganej dtugosci i
potwierdzany sygnatem. Sg réwniez parametry ze zmienng dtugoscia
(parametr 1,21,22,45) — w tym przypadku do potwierdzenia i zapisania
parametru dochodzi po uplynieciu czasu bezczynnosci (6 sek). Do
natychmiastowego zapisania parametru w pamieci dochodzi rowniez po
wypetnieniu maksymainej liczby znakow dla danego parametru. Dia
parametrow nr 1, 21, 22 jest to 16 znakow, a dla parametru 45 to 6 znakow.
Jezeli w czasie programowania podana zostanie cyfra (znak), kiora jest
niedopuszczalna, komunikator poda sygnat bledu, parametr nie zostanie
zapisany, a NLLW przechodzi do wyjsciowego stanu gotowosci do
programowania.

W przypadku bezczynnosci uzytkownika urzadzenie pozostaje w trybie
programowania do 34 sekund, potem nastepuje automatyczne rozigczenie.
Kazdy wcisniety klawisz powoduje przediuzenie tege czasu. Zakonczenie
programowania nastepuje po wyborze parametru 9.

Uwaga: jezeli podczas programowania chcemy przediuzyé czas pofgczenia
(przediuzenie czasu 34 sec) wystarczy wcisngé np. 6, 7, 0, p lub#, NLLW odpowie
sygnatem bledu, ale przediuzy czas na wybranie parametru..

3.2 Programowanie z komputera PC — program LiftSet

Dla konfiguracji NLLW przez komputer PC potrzebny jest przewod KAB do
gniazda RS232 oraz program LiftSet (do $ciggniecia ze strony
www.matykiewicz.com), a takze podigczenie do linii telefoniczne;.

Sposob postepowania:
- podigcz NLLW do linii telefonicznej
- podiacz przewod KAB do komunikatora NLLW i do kemputera PC
(jezeli komputer nie posiada gniazda RS232 konieczne jest
zastosowanie redukcji USB — COM). Komunikator fgczy sie z linig,
telefoniczng w przeciagu 3 sekund

uruchom program LiftSet — komunikator zasygnalizuje przejscie do trybu
programowania przez PC (zob. swieci x — zielona / zdita — wediug stanu
{potwiedzono = zielona)

- Tab. 1 str.13). Przez caly czas uruchomienia programu LiftSet NLLW
znajduje sie w trybie programowania (sygnalizacja zapalajgcymi sie
na zmiane kontrolkami z6tta-zielona). W przypadku utraty potgczenia
nalezy odiaczy¢ i ponownie podtgczyé przewdd do NLLW.
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Parametr

Wartosc

Znaczenie

Domyslnie

35

B

Blokowanie wejsciem BLOCK

0

b - 0 blokade potgczen powoduje doprowadzenie napiecia 5-24V

— 1 blokade polgczen powoduje odiaczenie napiecia 5-24V

Powigzane parametry: 1 53

Parametr |Wartos¢ |[Znaczenie Domysinie
Czas po jakim powtarzane jest polgczenie
36 c kontrolne S
¢ -0 + 9 — nieudane polgczenie samokontrolne jest powtarzane po

uptynieciu 0 + 9 minut. Regulacja czasu pozwala uniknaé potaczen

z kilku NLLW w tym samym czasie.

Powigzane parametry: 31 56

Parametr

Wartosé

Znaczenie

DomyslInie

37

D

Liczba powtdrzen cyklu potaczen awaryjnych

1

d - Cykl powtdrzen potgczen awaryjnych jest powtarzany 1 + 5 razy (po
wcisnieciu przycisku), numery sa wybierane od pierwsze] pozycji do

szostej lub do pierwszej pust
Powigzane parametry: 1

ej pozycji. Cykl jest powtarzany d razy.

Parametr

Wartos¢

Znaczenie

Domyslinie

38

E

Minimalny czas trwania awarii po ktorym
zostanie nawigzane potaczenie sygnalizujgce

1

e — zmiana stanu wejscia INP1 musi trwac przez 0 + 9 sekund, aby
nawiazane zostato potgczenie sygnalizujgce awarie.
Powigzane parametry: 22 33 34
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4.4 Parametry czasu

Parametr |Wartos¢ |Znaczenie Domysinie
51 Liczba sygnatéw przed odebraniem 2
4 potgczenia przychodzgcego przez NLLW

q - liczba sygnatéw przed odebraniem potgczenia przychodzgcego. NLLW

odbiera potgczenie po 2 sekundach od sygnatu numer q (od 1 do 9).
Powigzane parametry: 44

Parametr |Wartos¢ |Znaczenie Domys$inie
52 D Maksymalna dtugo$é rozmowy 2
d - Maksymalna dlugos¢ rozmowy z NLLW, zgodnie
ztabelg. Rozmowa moze by¢é przediuzona | Parametr | Czas
wybraniem odpowiedniego znaku. 0 0,5
Powigzane parametry: 42 min
g | 12
min
. 15
min
# a9
min
Parametr |Wartos¢ |Znaczenie Domyslnie
Czas wecisnigcia przycisku po jakim
53 b aktywowane jest potgczenie 2
w — minimalny czas przez jaki musi by¢ wcisniety przycisk, aby zostato

przeprowadzone potgczenie awaryjne. Zapisywane wg wzoru w x 0,5
sec, tj. 1=0,5sek, 4=2sek, 6=3sek.... 0=5sek
Powigzane parametry: 1

Parametr |Warto$¢ |Znaczenie Domysinie

Czas oczekiwania przed ponownym
54 z wybraniem numeru 2

z — czas [sek] oczekiwania (rozigczenia), przed ponownym wybraniem
numeru — gdy numer jest zajety lub brak potwierdzenia odebrania
potgczenia. [zakres 1-5 sek]

Powigzane parametry: 8# 85

Parametr

Wartos¢

Znaczenie

Domyslinie

55

y

Czas przed nawigzaniem potgczenia

1

y — czas [sek] po aktywacji NLLW, przed rozpoczeciem wybierania numeru
[zakres 1-5 sek]. Czas regulowany w zaleznosci od centrali, z reguty
wiekszo$¢ centrali pracuje prawidtowo przy ustawieniu y=2 sek.

Powigzane parametry: 8# 85

Parametr

Wartosé

Znaczenie

Domyslnie

56

H

Odstep w dniach miedzy potaczeniami

3

kontrolnymi

h — [1+ 9 dni] po tym czasie NLLW nawigze potaczenie na numer zapisany w
21, wzglednie w 1 informuje centrale, ze pracuje prawidtowo. Czas od
ostatniego polgczenia mozna obejrzeé¢ w programie LiftSet.

Powigzane parametry: 37 32 36 45

Parametr |Wartos¢ |Znaczenie Domyslinie
57 T Czas trwania sygnatu DTMF (tonowego) 5 (100ms)
58 M Czas odstepu miedzy sygnatami DTMF 5 (100ms)
59 F Czas trwania Flash 1 (100ms)
50 P Diugosé Pause / odstepu miedzy cyframi 8 (800ms)
t — czas trwania sygnatu jest ustalany wg wzoru:

(podany numer + 5) x 10 = czas trwania sygnatu [ms]

[zakres 1-0 tj. 60-150ms]
czas odstepu miedzy sygnatami jest ustalany wg wzoru:
(podany numer + 5) x 10 = czas trwania sygnafu [ms]

[zakres 1-0 tj. 60-150ms]
czas trwania sygnatu Flash jest ustalany wg wzoru:
podany numer x 100 = czas trwania Flash [ms]

[zakres 1-6 tj. 100-600ms]
czas trwania pauzy jest ustalany wg wzoru:
podany numer x 100 = czas trwania pauzy [ms]

[zakres 5-0 tj. 500-1000ms]
czas p jest takze czasem odstepu miedzy cyframi w trybie impulsowym
Powiazane parametry: 1 21 22 wysylanie numeru seryjnego

=
[

=+
1
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Odstep w dniach miedzy potgczeniami

56 - kontrolnymi ? = s

57 13 Czas trwania sygnatu DTMF (tonowego) 5 (100ms)
58 m Czas odstepu miedzy mé:mma_ DTMF 5 (100ms)
59 f Czas trwania Flash 1 (100ms)
50 P Diugosc Pause / odstepu miedzy cyframi 8 (800ms)
8# # Powrét do ustawnien fabrycznych Wykonaj
81 Kasuje wszystkie numery telefonu j\_xmc 1.
83 Powrot do ustawien fabrycznych dla param. 3x | Tylko 3..
84 Powrot do ustawien fabrycznych dla param. 4x | Tylko 4.. E
85 Powrét do ustawien fabrycznych dla param. 5x .|._.w._xo B
9 KONIEC

5 Parametry techniczne

5.1 Parametry elektryczne i schematy podtaczenia

Parametr Wartosé Warunki
Minimalne natezenie pradu 18mA linia podtgczona
Minimalne napigcie na linii 18V linia odtgczona
Napiecie na linii przy <8V | = 20mA
podtaczeniu do NLLW <12V I =60 mA
Pobér przy roztgczonej linii < S50uA U =60V
Impedancja zakoriczenia linii mwom‘_wmw_wmmo: linia poditaczona
Szeroko$¢ pasma 300Hz — 3400 Hz 20 - 60mA
Impedancja sygnatow > 2Kohm 25-60Hz
Czuloé¢ detekiora sygnatow min. 10-25V

Tryb impulsowy 40 /60 ms

Poziom sygnalu tonowego -10 a -8 dBm 20 — 60 mA
Czutos¢ sygnatu tonowego 40 dB 20— 60 mA
Czutos¢ detekiora tondw 30 dB 20 - 60 mA
Zasilanie przekaznika 12VAC + 2V, 10-12VDC = 2V
Max. pobdr przekaznika 50mA 12Vss
Max. :mu._@o._m stykow 48V przy 1 < 1A
przekaznika

Max. prad na stykach

QmemNmm_xm 2A preyib=ial

Temperatura otoczenia

-20do+50st. C
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ANALIZA RYZYKA
1. Wprowadzenie.

1.1. Celem niniejszej analizy ryzyka jest okreslenie wymagan begpieczenstwa dotyczacych
dzwigu ciernego nr fab.: P12E1697 w celu ochrony oséb i1 obiektow przed
niebezpieczenstwem wypadkdw, zwigzanych z dzialaniem tego urzadzenia podczas
uzytkowania, konserwacji 1 w sytuacjach awaryjnych.

1.2. Analiza ryzyka odnosi si¢ do dzwigu nr fab.: P12E1697 zamontowanego w:

Urzad Gminy Siechnice
ul. Jana Pawla II 12
55-011 Siechnice

Niniejsza analize ryzyka wykonano w oparciu o Dyrektywe Dzwigowg 95/16/WE oraz
Dyrektywe Maszynowsa 2006/42/WE

Niezgodnosci dotycza nie spelnienia wymagan:

pkt. 9.1.2a,9.2.1, 9.11 normy EN 81-1:1998 + A3:2009.

2. Zalozenia wstepne.

2.1. Przy opracowaniu niniejszej analizy ryzyka przyjeto nastepujace zasade:

Srodki zastosowane w celu uniknigcia ryzyka zapewniaja réwnowaziny poziom

bezpieczenstwa jak rozwigzania opisane w normach zharmonizowanych

2.2. Analize zagrozen przeprowadzono przy zalozeniu, ze jezeli spelnione sa postanowienia
normy, to zagrozenie nie wystgpuje.
23. W przypadkach nie spelnienia wymagan normy przewidziane zostaly $rodki

zapobiegawcze, majace na celu wyeliminowanie zagrozenia.



3. Skala wypadku
W celu uzyskania pogladu na temat mozliwych skutkéw wypadku, do jakiego moze dojsé na

skutek niebezpiecznej sytuacji spowodowanej np. bledem popelionym przez cztowieka podezas
eksploatacji, niewlasciwym zaprojektowaniem, nieprawidtowymi procedurami lub uszkodzeniem

dzwigu wzglednie jego elementdéw, zdefiniowano ponizej skalg ciezaru danego wypadku.

Tabela 1 — Kategorie skali wypadku

Kategoria skali Definicja

I. Katastrofalna Smier¢, nicodwracalne obrazenia ciala, zniszczenie dzwigu, ciezkie

uszkodzenia budynku (szybu) lub powazne szkody dla srodowiska

I. Krytyczna Cigzkie obrazenia ciata, cigzka choroba, duze uszkodzenie dzwigu

(szybu) lub szkody dla srodowiska naturalnego

III. Marginalna Lekkie obrazenia ciata, uwigzienie 0s6b, mate uszkodzenia dzwigu lub

niewielkie szkody dla srodowiska naturalnego

IV. Nieistotna Nie dochodzi do obrazen ciata, uszkodzenia budynku (szybu) lub szkéd

dla srodowiska naturalnego

4. Czestosé wystepowania.
W celu stworzenia ilosciowej skali odniesienia, z jaka narasta prawdopodobienstwo, ze z danych

przyczyn wystapi okreslone niebezpieczefistwo wigzace si¢ z wypadkiem, definiuje sig stopief

czestosci.
Tabela 2 — Stopien czestosci
Kategoria skali Definicja
A. Czgsty Zdarza sig czesto
B. Prawdopodobny Wystepuje wielokrotnie podczas eksploatacji dzwigu
C. Okazjonalny Wystepuje przynajmniej raz podczas eksploatacji dzwigu
D. Rzadki Raczej nie zdarzy si¢ podczas eksploatacji dzwigu

) Prawdopodobienistwo wystapienia jest tak niskie, ze wychodzi si¢ z
E. Nieprawdopodobny ) ) N
zalozenia, ze nigdy si¢ nie pojawi

_ . Nie moze si¢ wydarzy¢ chyba, ze jest spowodowany $wiadomym
£ Niemozliwy dziataniem




5. Profil rvzyka

Tabela 3 — Ocena ryzyka

Czestos¢ Skala wypadku

I. Katastrofalna |II. Krytyczna | lll. Marginalna | IV. Nieistotna

A. Czesty

B. Prawdopodobny

C. Okazjonalny

D. Rzadki

E. Nieprawdopodobny

F. Niemozliwy

Niemozliwy do zaakceptowania Konieczne $rodki zaradeze w celu

IA, IB, IC, IIA, IIB, ITITA wyeliminowania ryzyka

Niepozadany Konieczne srodki zaradcze w celu zmniejszenia
ID, IIC, IIIB ryzyka

Akceptowany, jesli pod kontrolg | Konieczna kontrola do stwierdzenia, kiedy bedzie
IE, 1ID, IIE, IIIC, IIID, IVA, IVB konieczne podjecie srodkéw zaradezych

Akceptowany bez kontroli, IF, IIF,

11IE, 1IIF, IVC, IVD, IVE, IVF Srodki zaradcze nie sg konieczne
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