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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania sg:

1.Umowa z Gming Ropczyce

2.Podklady mapowe uzyskane w Starostwie Powiatowym w Ropczycach

3.Wizja lokalna w terenie.

4.Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 roku (t.jednolity Dz.U.
2020, poz.470 z pdzniejszymi zmianami).

6.Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku
w  sprawie szczegétowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (t.jednolity Dz.U. 2017, poz.784
z pézn.zmianami)

7.Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegobtowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (t.jednolity Dz.U. 2019, poz.2311 z pdzn. zmianami)
wraz z zatgcznikami 1-4):
o Zalgcznik 1 — Szczegotowe warunki techniczne dla znakoéw drogowych

pionowych i warunki ich umieszczania na drogach
e Zalgcznik 2 — Szczegdtowe warunki techniczne dla znakoéw drogowych
poziomych i warunki ich umieszczania na drogach

2. CHARAKTERYSTYKA DROGI
2.1. Ulica Kréla Kazimierza Wielkiego

Droga gminna Nr 107534R (ul.Kréla Kazimierza Wielkiego) jest drogg publiczng
w rozumieniu ustawy o drogach publicznych (Dz.U. Nr z 2020, poz.470 z pozn.
zmianami) i stanowi istotny element sieci drogowej miasta powiatowego Ropczyce.
Drogg nie jest prowadzona regularna komunikacja autobusowa. Obecny ksztatt
nadano drodze w latach osiemdziesigtych XX wieku, w pdzniejszych latach
dopracowano poszczeg6lne elementy przekroju. Poczatek odcinka drogi stanowi
krawedz drogi powiatowej Nr 1357R (ul.Jana Zwierza), a jej koniec w km 0+232,0
stanowi krawedz drogi gminnej Nr 107554R (ul.Grunwaldzka). Natezenie ruchu jest
dos$¢ duze, szczegblnie w godzinach szczytu dziennego. Brak uporzgdkowanego
systemu parkowania wzdtuz ulicy powoduje jej znaczne zattoczenie.
Klasa techniczna ,L” - km 0+000 — 0+232,0
Kategoria obcigzenia ruchem - KR3
Predkos¢ projektowa dla okreslania podstawowych parametrow technicznych
i bezpieczenstwa ruchu - 40 km/h
Ulica przebiega w obszarze zabudowy, w jej obrebie drogi sg usytuowane obiekty
ustugowe i mieszkaniowe. Trasa sktada sie z odcinkow prostych oraz tukdéw poziomych
o promieniach zréznicowanych. Przebieg wysokosciowy jest jednorodny — pochylenie
podtuzne przyjmuje wartosci okoto 0,5 %.
Przekrdj poprzeczny drogi jest zroznicowany, dominuje przekrdj uliczny zawierajgcy:
» jezdnia (nawierzchnia bitumiczna) — szerokos$¢ podstawowa 5,0 m bez poszerzen

na tukach poziomych;

APL Blizne

")



» chodniki obustronne o zmiennej szerokosci 1,50 — 2,0 m o nawierzchni
z kostki betonowej;

* opaska lewostronna gruntowa o zmiennej szerokosci z kraweznikiem i bez
kraweznika

2.2. Ulica Krakowska

Droga gminna Nr 107559R (ul.Krakowska) jest droga publiczng w rozumieniu

ustawy o drogach publicznych (Dz.U. Nr z 2020, poz.470 z p6zn. zmianami) i stanowi
istotny element sieci drogowej miasta powiatowego Ropczyce. Drogg nie jest
prowadzona regularna komunikacja autobusowa. Obecny ksztatt nadano drodze w
latach osiemdziesigtych XX wieku, w p6ézniejszych latach dopracowano poszczegdine
elementy przekroju. Poczgtek odcinka drogi stanowi krawedz drogi gminnej Nr
107554R (ul.Grunwaldzka), a jej koniec w km 0+233,0 stanowi krawedz drogi
powiatowej Nr 1358R (ul.Swietej Barbary). Natezenie ruchu jest do$¢ duze,
szczeglOlnie w godzinach szczytu dziennego. Brak uporzgdkowanego systemu
parkowania wzdtuz ulicy powoduje jej znaczne zattoczenie.

Klasa techniczna ,L” - km 0+000 — 0+233,0

Kategoria obcigzenia ruchem - KR3

Predkos¢ projektowa dla okreslania podstawowych parametrow technicznych

i bezpieczenstwa ruchu - 40 km/h

Ulica przebiega w obszarze zabudowy, w jej obrebie drogi sg usytuowane obiekty

ustugowe i mieszkaniowe. Trasa sktada sie z odcinkow prostych oraz tukdéw poziomych

o promieniach zréznicowanych. Przebieg wysokosciowy jest jednorodny — pochylenie

podtuzne przyjmuje wartosci okoto 0,5 %.

Przekrdj poprzeczny - dominuje przekroj uliczny zawierajacy:

* jezdnia (nawierzchnia bitumiczna) — szerokosé¢ podstawowa 5,0 m na odcinki
0+000 — 0+130,0 oraz 6,0 m na pozostatym odcinku, bez poszerzen na tukach
poziomych;

» chodnik obustronny o zmiennej szerokosci 1,0 — 2,0 m o nawierzchni z kostki
betonowej;

2.3.Ulica Grunwaldzka

Droga gminna Nr 107554R (ul.Grunwaldzka) jest droga publiczng w rozumieniu
ustawy o drogach publicznych (Dz.U. Nr z 2020, poz.470 z p6zn. zmianami) i stanowi
istotny element sieci drogowej miasta powiatowego Ropczyce. Droga jest prowadzona
regularna komunikacja autobusowa. Obecny ksztatt nadano drodze w latach
osiemdziesigtych XX wieku, w poézniejszych latach dopracowano poszczegdine
elementy przekroju. Poczatek odcinka drogi w km 0+000 stanowigcego zasieg
niniejszego opracowania stanowi skrzyzowanie z ul.Rynek , a jej koniec w km okotfo
0+280 stanowi skrzyzowanie z drogg gminng Nr 107534R (ul.Kréla Kazimierza
Wielkiego). Natezenie ruchu jest dos¢ duze, szczegdlnie w godzinach szczytu
dziennego. Brak uporzadkowanego systemu parkowania wzdtuz ulicy powoduje jej
znaczne zattoczenie.
Klasa techniczna ,Z” - km 0+000 — 0+280,0
Kategoria obcigzenia ruchem - KR3
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Predkos¢ projektowa dla okreslania podstawowych parametrow technicznych

i bezpieczenstwa ruchu - 40 km/h

Ulica przebiega w obszarze zabudowy, w jej obrebie drogi sg usytuowane obiekty

ustugowe i mieszkaniowe. Trasa sktada sie z odcinkow prostych oraz tukdéw poziomych

o promieniach zréznicowanych. Przebieg wysokosciowy jest jednorodny — pochylenie

podituzne przyjmuje wartosci okoto 0,5 %.

Przekréj poprzeczny drogi jest zroznicowany, dominuje przekréj uliczny zawierajgcy:

* jezdnia (nawierzchnia bitumiczna) — szeroko$¢ podstawowa 7,0 m;

* chodniki obustronne o zmiennej szerokosci 1,50 — 2,0 m o nawierzchni
z kostki betonowej;

* opaska lewostronna gruntowa o zmiennej szerokosci z kraweznikiem i bez
kraweznika

2.4. Lacznik Nr 1 (droga wewnetrzna DW1)

Droga wewnetrzna (tgcznik Nr 1) jest drogg niepubliczng w rozumieniu ustawy
o drogach publicznych (Dz.U. Nr z 2020, poz.470 z p6zn. zmianami), jednak stanowi
istotny element sieci drogowej miasta na analizowanym obszarze osiedla
mieszkaniowego. Drogag nie jest prowadzona regularna komunikacja autobusowa.
Poczatek odcinka drogi stanowi krawedz drogi gminnej Nr 107554R (ul.Grunwaldzka),
a jej koniec w km 0+091,0 stanowi krawedz drogi gminnej Nr 107524R (ul.Kréla
Kazimierza Wielkiego). Jeden pas ruchu jest przeznaczony na postoj pojazdow.
Klasa techniczna ,D” - km 0+000 — 0+091,0
Kategoria obcigzenia ruchem - KR2
Predkos¢ projektowa dla okreslania podstawowych parametrow technicznych
i bezpieczenstwa ruchu - 30 km/h
Droga przebiega w obszarze zabudowy, w jej obrebie drogi sg usytuowane obiekty
ustugowe i mieszkaniowe. Trasa drogi stanowi odcinek prosty. Przebieg wysokosciowy
jest jednorodny — pochylenie podtuzne jest niewielkie przyjmuje wartosci okoto 0,5 %.
Przekrdj poprzeczny - dominuje przekroj uliczny zawierajacy:
* jezdnia (nawierzchnia bitumiczna) — szerokos¢ podstawowa 6,0 m;
» chodnik lewostronny o statej szerokos$ci 1,50 m o nawierzchni z kostki betonowej

oddzielony od jezdni pasem zieleni;
» opaska prawostronna gruntowa o zmiennej szerokosci z kraweznikiem i bez
kraweznika

2.5. Lacznik Nr 2 (droga wewnetrzna DW2)

Droga wewnetrzna (tacznik Nr 2) jest drogg niepubliczng w rozumieniu ustawy
o drogach publicznych (Dz.U. Nr z 2020, poz.470 z pézn. zmianami), stanowi istotny
element sieci drogowej miasta na analizowanym obszarze osiedla mieszkaniowego.
Poczatek odcinka drogi stanowi krawedz drogi wewnetrznej (Lgcznik Nr 1), a jej koniec
w km 0+098,0 stanowi krawedz drogi wewnetrznej (Lgcznik Nr 4).
Klasa techniczna ,D” - km 0+000 — 0+098,0
Kategoria obcigzenia ruchem - KR1
Predkos¢ projektowa dla okreslania podstawowych parametrow technicznych
i bezpieczenstwa ruchu - 30 km/h
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Droga przebiega w obszarze zabudowy, w jej obrebie drogi sg usytuowane obiekty

mieszkaniowe. Trasa sktada sie z odcinkéw prostych oraz tuku poziomego o matym

promieniu. Przebieg wysokosciowy jest jednorodny — pochylenie podtuzne jest

niewielkie przyjmuje wartosci okoto 0,5 %.

Przekrdj poprzeczny - dominuje przekroj uliczny zawierajacy:

* jezdnia (nawierzchnia bitumiczna) — szeroko$¢ podstawowa 3,50- 4,0 m;

» chodnik lewostronny o statej szerokosci 1,50 m o nawierzchni z kostki betonowej;

» opaska prawostronna gruntowa o zmiennej szerokosci z kraweznikiem i bez
kraweznika

2.6. Lacznik Nr 3 (droga wewnetrzna DW3)

Droga wewnetrzna (tacznik Nr 3) jest drogg niepubliczng w rozumieniu ustawy
o drogach publicznych (Dz.U. Nr z 2020, poz.470 z pézn. zmianami), stanowi istotny
element sieci drogowej miasta na analizowanym obszarze osiedla mieszkaniowego.
Poczatek odcinka drogi stanowi krawedz drogi wewnetrznej (Lgcznik Nr 2), a jej koniec
w km 0+076,0 stanowi krawedz drogi gminnej nr 107524R (ul.Kréla Kazimierza
Wielkiego).
Klasa techniczna ,D” - km 0+000 — 0+076,0
Kategoria obcigzenia ruchem - KR1
Predkos¢ projektowa dla okreslania podstawowych parametrow technicznych
i bezpieczenstwa ruchu - 30 km/h
Droga przebiega w obszarze zabudowy, w jej obrebie drogi sg usytuowane obiekty
mieszkaniowe. Trasa drogi stanowi odcinek prosty. Przebieg wysokosciowy jest
jednorodny — pochylenie podtuzne jest niewielkie przyjmuje wartosci okoto 0,5 %.
Przekréj poprzeczny - dominuje przekroj uliczny zawierajacy:
* jezdnia (nawierzchnia bitumiczna) — szerokos¢ podstawowa 3,50 m;
» chodnik lewostronny o statej szerokosci 1,50 m o nawierzchni z kostki betonowej;
» prawostronna zatoka postojowa ograniczona kraweznikiem

2.7. Lacznik Nr 4 (droga wewnetrzna DW4)

Droga wewnetrzna (tgcznik Nr 4) jest drogg niepubliczng w rozumieniu ustawy
o drogach publicznych (Dz.U. Nr z 2020, poz.470 z pézn. zmianami), stanowi istotny
element sieci drogowej miasta na analizowanym obszarze osiedla mieszkaniowego.
Poczatek odcinka drogi stanowi krawedz drogi gminnej Nr 107559R (ul.Krakowska) ,
a jej koniec w km 0+059,0 stanowi samodzielny cigg pieszy wewnatrzosiedlowy.
Klasa techniczna ,D” - km 0+000 — 0+059,0
Kategoria obcigzenia ruchem - KR1
Predkos¢ projektowa dla okreslania podstawowych parametrow technicznych
i bezpieczenstwa ruchu - 30 km/h
Droga przebiega w obszarze zabudowy, w jej obrebie drogi sg usytuowane obiekty
mieszkaniowe. Trasa drogi stanowi 2 odcinki proste. Przebieg wysokosciowy jest
jednorodny — pochylenie podtuzne jest niewielkie przyjmuje wartosci okoto 0,5 %.
Przekréj poprzeczny - dominuje przekroj uliczny zawierajacy:
* jezdnia (nawierzchnia bitumiczna) — szeroko$¢ podstawowa 5,0 m;
» chodnik lewostronny o statej szerokosci 1,50 m o nawierzchni z kostki betonowej;
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» obustronne zatoka postojowe ograniczone kraweznikiem

2.8. Lacznik Nr 5 (droga wewnetrzna DWS5)

Droga wewnetrzna (tgcznik Nr 4) jest drogg niepubliczng w rozumieniu ustawy
o drogach publicznych (Dz.U. Nr z 2020, poz.470 z pézn. zmianami), stanowi istotny
element sieci drogowej miasta na analizowanym obszarze osiedla mieszkaniowego.
Poczatek odcinka drogi stanowi krawedz drogi gminnej Nr 107559R (ul.Krakowska) ,
a jej koniec w km 0+059,0 stanowi krawedz drogi gminnej Nr 107534R (ul.Krdla
Kazimierza Wielkiego).
Klasa techniczna ,D” - km 0+000 — 0+034,0
Kategoria obcigzenia ruchem - KR1
Predkos¢ projektowa dla okreslania podstawowych parametrow technicznych
i bezpieczenstwa ruchu - 30 km/h
Droga przebiega w obszarze zabudowy, w jej obrebie drogi sg usytuowane obiekty
mieszkaniowe. Trasa drogi stanowi odcinek prosty. Przebieg wysokosciowy jest
jednorodny — pochylenie podtuzne jest niewielkie przyjmuje wartosci okoto 0,5 %.
Przekr6j poprzeczny — brak wydzielonej jezdni, stanowi plac postojowy bez
wydzielonych stanowisk o nawierzchni bitumicznej nieograniczonej kraweznikami.

3. ORGANIZACJA RUCHU DROGOWEGO - stan istniejgcy
Oznakowanie pionowe
Oznakowanie pionowe tworzg znaki ostrzegawcze, zakazu, znaki nakazu i znaki
informacyjne. Rozmieszczenie znakéw nie jest prawidlowe i niezgodne
z obowigzujgcymi przepisami. Znaki znajdujg sie w ztym stanie technicznym —
tarcze wykonane sg jako odblaskowe i nieodblaskowe i sg produktami nie
posiadajgcymi odpowiednich swiadectw dopuszczajacych.
Oznakowanie poziome
Oznakowanie poziome wystepuje wytgcznie w obrebie wigczenia do drogi
powiatowe;j:
- linia segregacyjna (P-4)
- znaki poprzeczne (P-10, P12 i P-13)
Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogoweqo.
Brak urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Organizacija ruchu na skrzyzowaniach
Wszystkie skrzyzowania rozwigzane sg jako zwykie:
a/ droga gminna Nr 107524R (ul.Kréla Kazimierza Wielkiego):
- km 0+000 - poczatek odcinka drogi stanowi skrzyzowanie zwykie z droga
powiatowg DP1357R (ul.Jana Zwierza),
- km 0+4150,20 — skrzyzowanie zwykie z drogg gminng DG 107559R
(ul.Krakowska),
- km 0+232,0 — koniec odcinka stanowi skrzyzowanie zwykle z droga gminng
DG 107554R (ul.Grunwaldzka).
b/ droga gminna Nr 107559R (ul.Krakowska):
- km 0+000,0 — poczatek odcinka stanowi skrzyzowanie zwykle z drogg gminng
DG 107554R (ul.Grunwaldzka).
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- km 04129,53 — skrzyzowanie zwykie z drogg gminng DG 107524R
(ul.Kazimierza Wielkiego),
- km 0+2833,0 — koniec odcinka stanowi skrzyzowanie zwykle z drogg powiatowg
Nr 1358R (ul.Swietej Barbary).
Istniejgca organizacja ruchu na w/wym. skrzyzowaniach nie spetnia swojej funkcji
prawidtowo.

4. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE
4.1. Parametry techniczne projektowanej drogi
Parametry techniczne odcinka drogi okreslono w projekcie jak ponizej:

 klasadrogi— ,L”, ,D”

* predkosc projektowa: Vp = 30/40 km/h ,

» kategoria obcigzenia ruchem: KR1/2/3,

» szerokos¢ pasa ruchu:

- drogi publiczne (ulice) klasy L — 2,50 i 3,0 m
- pozostate — jezdnia jednopasowa o zmiennej szerokosci

* nadanie jezdniom statej szerokosci pozwalajgcej na zajecie jednego pasa dla
postoju z jednoczesnym zapewnieniem swobodnego omijania pojazddéw;

e zapewnienie na catej dtugosci remontowanych drég jednostronnych
i dwustronnych ciggdw pieszych o szerokosci dostosowanej do dostepnosci
pasa drogowego;

» wprowadzenie ruchu jednokierunkowego;

» zapewnienie wzdtuz czesci drég mozliwosci parkowania (wykonanie zatok
postojowych);

» zapewnienie mozliwosci parkowania na jezdni jednokierunkowej;

e zapewnienie w miare mozliwosci jak najlepszych parametréw
geometrycznych (sytuacyjnych i wysokosciowych) przy zapewnieniu
nawigzania do istniejgcych wjazdow;

» uporzadkowanie organizaciji ruchu;

4.2. Rozwiagzanie sytuacyjno-wysokosciowe
W zakresie przedmiotowego projektu przewiduje sie dostosowanie geometrii

i przebiegu niwelety do wystepujgcych warunkéw wysokosciowych otaczajgcego
terenu w powigzaniu z przyjetg konstrukcjg nawierzchni. Szczego6ty dotyczace
rozwigzania sytuacyjno-geometrycznego trasy przedstawiono na Rys.2 ,Plan
sytuacyjny’.

4.3. Organizacja ruchu na skrzyzowaniach i zjazdach
Dokonano analizy widocznoéci na skrzyzowaniach i zjazdach publicznych
zgodnie z zatgcznikiem Nr 2 do Rozporzadzenia MTiGM z dnia 02 marca 1999 w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (t.jednolity Dz.U.2016, poz. 124 z pdzn. zmianami), tj:
* przy zblizaniu sie do skrzyzowania po drodze podporzgdkowane;j:
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Po dokonaniu powyzszej weryfikacji, tam gdzie warunki te nie sg spetnione,
zaproponowano wprowadzenie znaku B-20 (STOP, zgodnie z Rys. 2 Plan sytuacyjny.

4.4. Organizacja ruchu

Szczegobty zaproponowanej organizacji ruchu zawiera Rys. 2 Plan sytuacyjny.
Zaproponowano jednokierunkowy uktad komunikacyjny na analizowanym obszarze
w dostosowaniu do drég nadrzednych. Zasady pierwszenstwa na skrzyzowaniach
ustalono z uwzglednieniem wymaganych p6l widocznosci dla dwéch warunkow
widocznosci, zgodnie z zatgcznikiem Nr 2 do Rozporzadzenia MTiGM z dnia 02
marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (t.jednolity Dz.U.2016, poz. 124 z p6zn. zmianami).
Na przejsciach dla pieszych nalezy uzupetni¢ oznakowanie w celu zwiekszenia
bezpieczenstwa.
Parametry oznakowania poziomego — cienkowarstwowe
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4.5. Odlegtos¢ znakéw od jezdni oraz wysokos¢ ich umieszczania
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4.6. Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu
Przewidywanym terminem wprowadzenia nowej statej organizacji ruchu na
analizowanym obszarze jest 31.12.2022.

5. WYMIARY ZNAKOW DROGOWYCH

Wymiary znakéw drogowych ustala sie biorgc pod uwage widocznos¢ a takze
wzgledy estetyczne i oszczednosciowe, poniewaz sg to odmienne kryteria ustalono
standardowe wymiary znakéw, dopuszczalne sg odstepstwa w zaleznosci od miejsca
lokalizacji. W ramach niniejszego opracowania nalezy zastosowac znaki ,mate” z folii
odblaskowej typ 2, stupki do znakéw pionowych o $rednicy co najmniej 63 mm.
Stosowane znaki drogowe muszg posiada¢ aktualny certyfikat oznaczenia znakiem
,,B”. Tylna strona tarczy znaku musi by¢ wykonana z blachy ocynkowanej grubosci
1,25 mm z podwdjnie gietg krawedzig. Tylna strona znaku i jej krawedzie malowana
na szaro w technologii i przy uzyciu materiatdw zapewniajgcych trwatos¢ rownorzednag
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trwatosci lica znaku. Na tylnej stronie tarczy znaku umieszcza sie tabliczke
znamionowg wytwarcy, z datg produkcji i danymi dotyczgcymi parametrow jakosciowo-
technicznych, nie usuwalng, wyrazng oraz czytelng przez caty okres uzywania znaku.
Znaki nalezy montowa¢ w spos6b uniemozliwiajgcy obrét znaku wokot wiasnej osi.
Zamocowanie poprzez uniwersalny uchwyt o profilu ceowym Ilub ptaskownik
przymocowany do tarczy znaku. Obejmy powinny mie¢ mozliwos¢ regulacji dla
dostosowania zacisku do srednicy stupkow.

Kategorie znakdéw
A B Cc D
Grupa znakéw [ Symbol
Ostrzegawcze Nakazu|Zakazu Informacyjne
Dtugos¢ boku Srednica Dtugosc¢ podstawy| Wysokos¢ (n=0,1,2)
Wielkie W 1200 1000 1200 1200+300n
Duze D 1050 900 900 900+225n
Srednie S 900 800 600 600+150n
Mate M 750 600 600 600+150n
Mini MI 600 400 400 400+10

6. UWAGI KONCOWE

Zaproponowany uktad organizacyjny na drogach gminnych Nr 107559R
(ul.Krakowska), DG 107534R (ul.Kazimierza Wielkiego) i DG 107544R
(ul.Grunwaldzka) jest najlepszy z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzyé. Warunki
terenowe (dostepnos¢ dziatki drogowej), istniejgca zabudowa mieszkaniowa
i ustugowa, z ktérymi przyszio sie zmierzy¢ nie pozwalajg na zbyt swobodne
wykorzystanie wszystkich mozliwosci technicznych. Propozycja w tym zakresie
przedstawiona w niniejszym opracowaniu, wykorzystuje mozliwosci  zblizone
do srednich.

7. ZESTAWIENIE ZNAKOW PIONOWYCH | POZIOMYCH
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