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KARTA UZGODNIEN



ZAWARTOSC OPRACOWANIA

1. Opis techniczny
2. Czesc¢ graficzna



1.

OPIS TECHNICZNY

Podstawa opracowania

Podstawe wykonania niniejszej dokumentacji stanowia:

A o

2.

Umowa z Zamawiajacym
Mapa sytuacyjno-wysokos$ciowa do celéw projektowych w skali 1:500
Dokumentacja geotechniczna
Specyfikacja istotnych warunkéw zaméwienia
Uzgodnienia Wykonawcy z Zamawiajgcym
Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015r
w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016r, poz.
124)
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014r. w sprawie
warunkéw, jakie nalezy speini¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do
Ziemi oraz w sprawie substanciji szczeg6inie szkodliwych dla $rodowiska (Dz.
U. 2 2014r poz. 1800)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczeristwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeristwa i ochrony
zdrowia z dnia 23 czerwca 2003r. (Dz. U. nr 120 poz. 1126)
Polskie Normy powotane w przepisach techniczno-budowlanych, w tym:

- PN-8-02204 Drogi samochodowe. Odwodnienie drég,

- PN-S§-02205 Drogi samochodowe. Wymagania i badania.

Lokalizacja

Lokalizacja drogi wyznaczonej do przebudowy zostata przedstawiona na rys. nr 1.
Pas drogowy zajmuje dziatke ewidencyjna nr 309/2 w obrebie nr Debe.

3.

Zakres modernizacji

Stan istniejgcy.

Istniejgca droga wojewddzka nr 632 w rejonie skrzyzowania z DP 1802W jest droga
jednojezdniowg o dwéch pasach ruchu z obustronnymi poboczami nieutwardzonymi oraz
rowami przydroznymi.

Skrzyzowanie z DP 1802 W -~ skanalizowane z wydzielonym pasem do skretu w lewo.
Jezdnia o nawierzchni bitumicznej. W granicach pasa drogowego zlokalizowane jest
oswietlenie uliczne. Odcinek objety opracowaniem jest usytuowany na tuku poziomym
R=350m



Stan projektowany

W zakresie przedsiewziecia nalezy wykonaé zatoki autobusowe.

Nawierzchnie zatok autobusowych zostang zaprojektowane z zastosowaniem kostek
granitowych z pochyleniem 2% w strong nawierzchni jezdnej. Ze wzgledu na watpliwe
parametry . gruntu stanowigcego miejsca lokalizacji zatok, podbudowa zostanie
zaprojektowana ze sprowadzeniem parametréw wytrzymatosciowych gruntu do grupy G1.
Chodniki doprowadzajace bedg zaprojektowane z zastosowaniem kostek betonowych
wibroprasowanych. Dla zapewnienia drozno$ci istniejacych rowéw odwadniajacych zostang
zaprojektowane przepusty pod nawierzchnig zatoki (zatoka B) i chodnika doprowadzajacego
(zatoka A). Odwodnienie bedzie zrealizowane przez ujecie wéd deszczowych z kanaléw
deszczowych powstajgcych pomigdzy nawierzchnig zatok a nawierzchnig jezdni i transport
grawitacyjny do istniejgcych rowéw odwadniajgcych.

Realizacja przedsigwzigcia po stronie skrzyzowania z ulica Zegrzyiska polega na
wybudowaniu chodnika dia pieszych w kierunku do projektowanej zatoki autobusowej.
Projektowany chodnik ma zachowa¢ ciggto$¢ z istniejgcym chodnikiem wybudowanym po
prawej stronie ulicy Zegrzynskiej. Konstrukcja fundamentowania zatoki i chodnika ma
zapewniC drozno$¢ istniejgcego rowu odwadniajgcego. Odwodnienie nawierzchni zatoki
nastapi przez powierzchniowy sptyw wod deszczowych kanatem utworzonym pomiedzy
skarpg zatoki a terenami uprawnymi.

Realizacja przedsigwzigcia po stronie przeciwnej skrzyzowania z ulicg Zegrzyriskg (na
wysokosci dziatek 106/8, 106/0 i 107/3) polega na wybudowaniu chodnika dia pieszych w
kierunku projektowanej zatoki autobusowej i zatoki autobusowej. Projektowany chodnik ma
zachowac cigglos¢ z istniejacym chodnikiem i ma posta¢ chodnika z pochyleniem podiuznym
wynoszacym 6°. Konstrukcja fundamentowania zatoki i chodnika ma zapewni¢ droznos¢
istniejgcego rowu odwadniajacego.

Odwodnienie nawierzchni zatoki nastapi przez powierzchniowy splyw wod deszczowych
kanalem utworzonym pomigdzy nawierzchnig zatoki i jezdni w kierunku projektowanego
korytka sciekowego, z ktérego wody deszczowe zostang grawitacyjnie przetransportowane
do istniejagcego rowu odwadniajgcego. Drozno$¢ istniejacego kanatu odwadniajacego
zostanie osiagnigta przez zaprojektowanie przepustu rurowego przebiegajgcego pod czescia
nawierzchni zatoki autobusowej

4. Projektowana organizacja ruchu.

Dotychczasowa organizacja ruchu drogowego zostata przedstawiona na rys. nr 2. Jako
znakowanie poziome organizujgce ruch kolowy na skrzyzowaniu drogi wojewédzkiej i ulicy
Zegrzynskiej zastosowano poziome znakowanie w postaci linii: P-4, P-7a, P-7b, P-7e, P-21.
Organizacje na skrzyzowaniu ulic i przej$¢ dla pieszych zorganizowano stosujac znaki: P-10,
P-13i P-14 i P-8b. Znakami pionowymi ¢-9 ustalono zasade ruchu dla wysp kierunkowych.
Znaki b-33 ograniczajg predkosc jazdy do 70km/h a znaki d-6 informujg o lokalizaci przejsé
dla pieszych.



Organizacja ruchu drogowego po wybudowaniu zatok autobusowych wymaga zmiany linii
krawedziowych na dtugosci zatok: z istniejagcych P-7b na projektowane P-7a. Lokalizacje
przystankow autobusowych wyznaczajg znaki pionowe d-15.

5. Wykonanie elementéw oznakowania.

Projektowane znaki pionowe i poziome powinny byé zgodne z zasadami zawartymi w
zataczniku nr 1 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r

w sprawie szczegéinych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr
220 poz. 2181).

Ustawiane znaki winny sie charakteryzowa¢ wysoka trwatoscia, odpornoscig na scieranie i
zabrudzenia, oraz posiada¢ wiasciwosci odblaskowe. Stupki do mocowania znakéw nalezy
umieszczaé tak, aby krawedZz znaku byta min. 1,5m od krawedzi jezdni a wysokosé
umieszczenia znaku min. 2,20m. Znaki poziome nalezy wykona¢ biata farbg syntetyczng
odporng na Scieranie.

Zestawienie znakdw drogowych, istniejgcych i projektowanych, przedstawiono w ponizszym
zestawieniu.

ZESTAWIENIE ZNAKOW DROGOWYCH

llosé (szt.)
Lp Symbol znaku Do Do Projektowane
Istniejace przestawienia | demontazu (nowe)
Znaki ostrzegawcze
1 A-6 1 - - -
A-7 1 - - -
A-18 - - -
Znaki zakazu
2 ] B-33 [ 1 [ 1 - -
Znaki informacyjne
3 D-6 4 - - -
4 D-15 - - - 2
Znaki nakazu
5 c-9 4 - - B
Znakowanie poziome
6 P-7a - - - 20m?




6. Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu

Wprowadzenie statej organizacji ruchu wg niniejszego projektu zaplanowano na
dzieri 30.10.2022r.

CZESC GRAFICZNA

- rys. nr 1. Lokalizacja przedsiewziecia, skala od 1 : 10000 do 1:25000
- 1ys. nr 2. Istniejgce znakowanie pionowe i poziome.
- rys. nr 3. Projektowana organizacja ruchu
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