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UPRAWNIENIA



A. Projekt wykonawczy - opis techniczny
1. Podstawa opracowania

Przy opracowaniu niniejszego projektu korzystano z nastepujgcych dokumentéw:

Umowa z Zamawiajgcym

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

Specyfikacja istotnych warunkéw zamowienia

Uzgodnienia Wykonawcy z Zamawiajgcym

Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015r w

sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z

dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac

drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2019r, poz. 1643)

6. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014r. w sprawie
warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod lub do ziemi
oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska (Dz. U. z 2014r
poz. 1800)

7. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie informacji dotyczgcej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia z
dnia 23 czerwca 2003r. (Dz. U. nr 120 poz. 1126)

8. Polskie Normy powotane w przepisach techniczno-budowlanych, w tym:

- PN-S-02204 Drogi samochodowe. Odwodnienie drég,
- PN-S-02205 Drogi samochodowe. Wymagania i badania.

arwnE

2. Przedmiot opracowania (rodzaj, zakres i sposob wykonania robét
budowlanych)

2.1. Przedmiot opracowana

Przedmiotem opracowania jest projekt budowy zatok autobusowych w obu kierunkach
ruchu w rejonie skrzyzowania, budowa chodnika zapewniajgcego ciggtos¢ ukfadu
komunikacyjnego pieszych w rejonie skrzyzowania z DP 1801W, odwodnienie odcinka
drogi objetego przebudowg oraz wykonanie oznakowania poziomego i pionowego.

2.2. Lokalizacja inwestycji

Lokalizacje inwestycji przedstawiono narys, nr 1.

3. Stan istniejacy

Istniejgca droga wojewddzka nr 632 w rejonie skrzyzowania z DP 1802W jest drogg
jednojezdniowg o dwdch pasach ruchu z obustronnymi poboczami nieutwardzonymi oraz
rowami przydroznymi.

Skrzyzowanie z DP 1802 W — skanalizowane z wydzielonym pasem do skretu w lewo.
Jezdnia o nawierzchni bitumicznej. W granicach pasa drogowego zlokalizowane jest
osSwietlenie uliczne. Odcinek objety opracowaniem jest usytuowany na tuku poziomym
R=350m



3.1. Warunki gruntowe

Warunki gruntowe na obszarze planowanego przedsiewziecia zostaty okreslone w Opinii
geotechnicznej opracowanej w sierpniu 2018r przez firme ,Em Wu’” Prace geologiczne
Maciej Wtodek.

Badanie geologiczne przeprowadzono w szczegolnosci dla okreslenia warunkow
fundamentowania nawierzchni zatok autobusowych.

Parametry badanego podtoza przedstawiono w tabeli nr 1.

Tabela nr 1. Parametry badanego podtoza.

Nr sondy Gtebokos¢ [m] Struktura
0,0-0,9 Przewarstwienia gleby i piasku z
1 humusem oraz piasku zaglinionego
Poziom wody — nie stwierdzono — osad skonsolidowany
09-25 Glina piaszczysta, konsolidacja C
25-3,0 Glina piaszczysta zwarta,
konsolidacja A
0,0-0,5 Gleba
) 2 0,5-3,0 Przewarstwienia nasypu ziemnego,
Poziom wody od 2,0m — stabe piaszczystego i gliniastego
sgczenie 2,5-3,0 Glina piaszczysta zwarta,
konsolidacja A

Na podstawie przedstawionych parametrow gruntu projektant ocenit, ze w obydwu
przypadkach wystepujg grunty o charakterze wysadzinowym.



B. Projekt zagospodarowania terenu.
1. Przeznaczenie oraz forma i funkcja obiektu

W zakresie przedsiewziecia nalezy wykonac¢ zatoki autobusowe.

Nawierzchnie zatok autobusowych zostang zaprojektowane z zastosowaniem kostek
granitowych z pochyleniem 2% w strone nawierzchni jezdnej. Ze wzgledu na watpliwe
parametry gruntu stanowigcego miejsca lokalizacji zatok, podbudowa zostanie
zaprojektowana ze sprowadzeniem parametrow wytrzymatosciowych gruntu do grupy G1.

Chodniki doprowadzajgce bedg zaprojektowane z zastosowaniem kostek betonowych
wibroprasowanych. Dla zapewnienia droznosci istniejgcych rowdéw odwadniajgcych
zostang zaprojektowane przepusty pod nawierzchnig zatok Ai B.

2. Projekt zagospodarowania terenu.

Projekt zagospodarowania terenu przedstawiono na rys. nr 2.

Realizacja przedsiewziecia po stronie skrzyzowania z ulicg Zegrzynskg polega na
wybudowaniu chodnika dla pieszych w kierunku do projektowanej zatoki autobusowe;.
Projektowany chodnik ma zachowac ciggtos¢ z istniejgcym chodnikiem wybudowanym po
prawej stronie ulicy Zegrzynskiej. Konstrukcja fundamentowania zatoki i chodnika ma
zapewni¢ droznosc¢ istniejgcego rowu odwadniajgcego. Zostanie to osiggniete przez
zaprojektowanie przepustu rurowego D400. Konstrukcja zatoki i chodnika jest
przedstawiona na rys. nr 4 i 5 a profil podtuzny jezdni na rys. nr 3..

Realizacja przedsiewziecia po stronie przeciwnej skrzyzowania z ulicg Zegrzynskg (na
wysokosci dziatek 106/8, 106/0 i 107/3) polega na wybudowaniu chodnika dla pieszych w
kierunku projektowanej zatoki autobusowej i zatoki autobusowej. Projektowany chodnik
ma zachowac ciggtos¢ z istniejgcym chodnikiem i ma posta¢ chodnika z pochyleniem
podtuznym wynoszgcym 4%. Na zboczu skarpy zostang zaprojektowane schody tgczgce
istniejacy chodnik z projektowanym peronem. Konstrukcja fundamentowania zatoki i
chodnika ma zapewni¢ droznos¢ istniejgcego rowu odwadniajgcego.

Odwodnienie nawierzchni zatoki nastgpi przez powierzchniowy sptyw wod deszczowych
kanatem utworzonym pomiedzy nawierzchnig zatoki i jezdni w kierunku projektowanego
korytka  Sciekowego, =z ktérego wody deszczowe zostang grawitacyjnie
przetransportowane do istniejgcego rowu odwadniajgcego. Droznosc istniejgcego kanatu
odwadniajgcego zostanie osiggnieta przez zaprojektowanie przepustu rurowego
przebiegajgcego pod czescig nawierzchni zatoki autobusowe]

Konstrukcja zatoki i chodnika doprowadzajgcego jest przedstawiona na rys. nr4 i 5.
Charakterystyczne przekroje poprzeczne obydwu zatok autobusowych przedstawiono na
rys. nr 6.

2.3. Zakres przebudowy

W zakresie przebudowy nalezy wykonac:
- zatoki autobusowe - 2 obiekty
- chodniki dla pieszych utwardzone kostkami betonowymi — okoto 200m?.
- 0znakowanie poziome i pionowe
- odwodnienie drogi i chodnika na catej dtugosci przebudowy
- wykonanie schodéw skarpowych



C. Projekt techniczny
1. Stan projektowany

W zakresie przedsiewziecia nalezy wykonac dwie zatoki autobusowe.

Nawierzchnie zatok autobusowych zostaty zaprojektowane z zastosowaniem kostek
granitowych z pochyleniem 2% w strone nawierzchni jezdnej. Ze wzgledu na watpliwe
parametry gruntu stanowigcego miejsca lokalizacji zatok, podbudowa zostata
zaprojektowana ze sprowadzeniem parametrow wytrzymatosciowych gruntu do grupy G1.
Chodniki doprowadzajgce sg zaprojektowane z zastosowaniem kostek betonowych
wibroprasowanych. Dla zapewnienia droznosci istniejgcych rowdw odwadniajgcych
zaprojektowano przepusty pod nawierzchnig obydwu zatok.

1.1. Parametry techniczne przystanku autobusowego

Do projektowania przyjeto nastepujgce parametry techniczne przystanku autobusowego:
- szerokos¢ peronu — 1,5m

- szeroko$¢ peronu w miejscu lokalizacji wiaty — 1,5m

- szerokos¢ chodnika doprowadzajgcego do peronu — 1,5m

1.2. Zestawienie powierzchni

Kazda wiata zajmuje powierzchnie 2,0m?
Powierzchnia peronu i chodnika doprowadzajgcego zatoki A - 135m?
Powierzchnia peronu i chodnika doprowadzajgcego zatoki B - 90m?

1.3. Odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni zatok nastgpi przez powierzchniowy sptyw wod deszczowych
kanatami utworzonymi pomiedzy nawierzchnig zatok i jezdni w kierunku istniejgcych koryt
Sciekowych, z ktérych wody deszczowe zostang grawitacyjnie przetransportowane do
istniejgcych rowow odwadniajgcych. Droznosc¢ istniejgcych kanatéw odwadniajgcych
zostanie osiggnieta przez zaprojektowanie przepustow rurowych przebiegajgcego pod
czescig nawierzchni zatok autobusowych.

2. Konstrukcja nawierzchni i podbudowy.

Konstrukcje nawierzchni i podbudowy zaprojektowano wg Katalogu konstrukcji
obowigzujgcego w Mazowieckim Zarzgdzie Drog Wojewodzkich w Warszawie.

Chodniki:

- warstwa Scieralna — kostka betonowa o grubosci 6cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 3cm

- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabiliz. mechanicznie gr. 10cm



Zatoka autobusowa:

- warstwa Scieralna — kostka granitowa grubosci 8cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 3cm

- podbudowa z betonu C16/20 grubosci 25¢cm

- warstwa mrozoochronna grubosci 15cm

- podtoze: G1.

Uwzgledniajgc, ze parametry nosnosci gruntdw w miejscu lokalizacji zatok
okreslono jako watpliwe, zastosowano warstwe wzmacniajgcg grubosci 0,4m
sprowadzajgcg parametry gruntu do G1. poprzez wykonanie pod konstrukcjg jezdni
warstwy gruntu stabilizowanego cementem (Rm=2,5Mpa).

2.1. Konstrukcja i wykonanie odcinka 1.

Wykaz roboét i materiatow przedstawiono w karcie przedmiardw (rys. nr 7).

Korytowanie wykona¢ na catej szerokosci zatoki do gtebokosci 0,8m ponizej rzednej
istniejgcej niwelety. Nadmiary gruntu oraz gruz pochodzacy z rozbiérek nalezy wywiezé
poza plac budowy w miejsca wskazane przez Inwestora.

Na catej powierzchni zatoki A wystepuje grupa nosnosci gruntow G2 i z tego powodu
nalezy wykona¢ warstwe wzmacniajgcag z mieszaniny piachu i cementu.

Kolejnymi warstwami podbudowy s3:

- warstwa mrozoochronna z piachu gruboziarnistego o grubosci 0,15m

- podbudowa zasadnicza z betonu C16/20 o grubosci 0,25m oraz

- podsypka piasek/cement o grubosci 0,03m.

Nawierzchnie zatoki autobusowej nalezy wykona¢ z zastosowaniem kostek granitowych o
grubosci 8cm. Linie rozgraniczajgcg powierzchnie jezdni i zatoki wykonaC z
zastosowaniem granitowych opornikédw drogowych posadowionych na fawach z
dwustronnymi oporami z betonu C12/15.

Linie rozgraniczajgcg miedzy nawierzchnig zatoki i peronu nalezy wykona¢ z
zastosowaniem kraweznikow drogowych 15x30cm posadowionych na tawach z oporem
wykonanych z betonu C12/15 w deskowaniu. Nawierzchnie¢ peronu i chodnika
doprowadzajgcego nalezy wykona¢ z zastosowaniem kostek betonowych grubosci 6¢cm na
podbudowie z kruszywa tamanego 0/31,5.

Odwodnienie powierzchni utwardzonych zrealizowa¢ poprzez zapewnienie ciggtosci
istniejgcego rowu odwadniajgcego poprzez wykonanie odcinka kanatu rurowego o
Srednicy PVC.400mm, obustronnie zabezpieczonego betonowymi ostonami wylotu rury.
Konstrukcje omowionych nawierzchni i podbudowy nalezy wykonac¢ zgodnie z rysunkami
nr4ibs.



2.2.  Konstrukcja i wykonanie odcinka 2.

Wykaz roboét i materiatow przedstawiono w karcie przedmiardw (rys. nr 8).

Korytowanie wykona¢ na catej szerokosci zatoki do gtebokosci 0,8m ponizej rzednej
istniejgcej niwelety. Nadmiary gruntu oraz gruz pochodzacy z rozbiorek nalezy wywiez¢
poza plac budowy w miejsca wskazane przez Inwestora.

Na catej powierzchni zatoki A wystepuje grupa nosnosci gruntéw G2 i z tego powodu
nalezy wykona¢ warstwe wzmacniajgcg z mieszaniny piachu i cementu.

Kolejnymi warstwami podbudowy s3:

- warstwa mrozoochronna z piachu gruboziarnistego o grubosci 0,15m

- podbudowa zasadnicza z betonu C16/20 o grubosci 0,25m oraz

- podsypka piasek/cement o grubosci 0,03m.

Nawierzchnie zatoki autobusowej nalezy wykonaé z zastosowaniem kostek granitowych o
grubosci 8cm. Linie rozgraniczajgcg powierzchnie jezdni i zatoki wykona¢ z
zastosowaniem granitowych opornikdbw drogowych posadowionych na tawach z
dwustronnymi oporami z betonu C12/15.

Linie rozgraniczajgcg miedzy nawierzchnig zatoki i peronu nalezy wykona¢ z
zastosowaniem kraweznikow drogowych 15x30cm posadowionych na tawach z oporem
wykonanych z betonu C12/15 w deskowaniu. Nawierzchnie peronu i chodnika
doprowadzajgcego nalezy wykonac z zastosowaniem kostek betonowych grubosci 6cm na
podbudowie z kruszywa tamanego 0/31,5. Powierzchniowy kanat odwadniajacy
wystepujgcy miedzy powierzchniami jezdni i zatoki sprowadzi¢ do istniejgcego rowu
odwadniajgcego z zastosowaniem prefabrykowanych koryt sciekowych.

Schody skarpowe wykonac na tawie z betonu C12.15. Bocznym ograniczeniem fawy sg
oporniki drogowe 30x8cm a stopni oporniki 24x6cm. Nawierzchnie stopni nalezy wykonac
z zastosowaniem kostek betonowych o grubosci 6cm. Bariere ochronng nalezy wykonac z
rury stalowej grubosci 80mm lub zastosowac bariere prefabrykowana.

Odwodnienie powierzchni utwardzonych zrealizowaé poprzez zapewnienie ciggtosci
istniejgcego rowu odwadniajgcego poprzez wykonanie odcinka kanatu rurowego 0
Srednicy PVC.400mm, obustronnie zabezpieczonego betonowymi ostonami wylotu rury.
Konstrukcje oméwionych nawierzchni i podbudowy nalezy wykonac¢ zgodnie z rysunkami
nr4ibs.

2.3. Zakres rzeczowy przedsiewziecia

Zakres rzeczowy przedsiewziecia przedstawiono w tabeli nr 2.



D. Czes¢ graficzna

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

nr1.
nr2.
nr 3.
nr4.
nrS.
nr 6.
nrv.
nr 8.
nr9.

Lokalizacja przedsiewziecia

Projekt zagospodarowania terenu

Profil podtuzny jezdni.

Przekroj konstrukcyjny zatoki autobusowej ,A”

Przekroj konstrukcyjny zatoki autobusowej ,B”.

Charakterystyczne przekroje poprzeczne
Projekt techniczny. Odcinek 1.

Projekt techniczny. Odcinek 2.

Schody skarpowe

10



E. Zataczniki
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