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     Karta przedmiarów (materiałów i robót podstawowych)                    
    Rodzaj (materiału, roboty)                       Jednostka miary                       Ilość                  

    Wiata przystankowa                 [szt]                 
   [m]                 

      1               
     62               
     47                 
     18                

    3,5               

      2                
      0                 

    Opornik granitowy 10x30              
    Warstwa wzmacniajaca do G1             
    Warstaw mrozoochronna             
    Podbudowa z betonu C16/20              
    Kostka granitowa grubości 8cm              
    Ława z betonu C12/15              
    Podsypka piach - cement (1:4)              
    Krawężnik drogowy 15x30cm              
    Kostka betonowa grubości 6cm             
    Podsypka piasek - cement 1:10.           
    Kruszywo łamane 0/31,5              
    Rura PVC 400mm             
    Betonowa osłona wylotu rury              
    Koryto ściekowe (prefabrykat)             
    Opornik drogowy betonowy 24x6cm              
    Opornik drogowy betonowy 30x8cm             
    Bariera ochronna, rura stalowa średnicy  80mm             
    Znakowanie poziome              
    Znakowanie pionowe              
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      1                 
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     Karta przedmiarów (materiałów i robót podstawowych)                    
    Rodzaj (materiału, roboty)                       Jednostka miary                       Ilość                  

    Wiata przystankowa                 [szt]                 
   [m]                 

      1               
     67                
     51                
     19                 

    3,8               

      2                
      4                 

    Opornik granitowy 10x30              
    Warstwa wzmacniajaca do G1             
    Warstaw mrozoochronna             
    Podbudowa z betonu C16/20              
    Kostka granitowa grubości 8cm              
    Ława z betonu C12/15              
    Podsypka piach - cement (1:4)              
    Krawężnik drogowy 15x30cm              
    Kostka betonowa grubości 6cm             
    Podsypka piasek - cement 1:10.           
    Kruszywo łamane 0/31,5              
    Rura PVC 400mm             
    Betonowa osłona wylotu rury              
    Koryto ściekowe (prefabrykat)             
    Opornik drogowy betonowy 24x6cm              
    Opornik drogowy betonowy 30x8cm             
    Bariera ochronna, rura stalowa średnicy  80mm             
    Znakowanie poziome              
    Znakowanie pionowe              

   [m  ]                    3                  

   [m  ]                    3                  
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   [szt]                 

   [m  ]                    2                  

   [m  ]                    2                  

     32                 
    128                
   21,3                 

    72                 
    82                
    2,5                 
    7,6                 
     53                 

     16                
    150               
      5                 
     20                 
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Wiesław Mazurkiewicz upr. nr WR-WZDP-114/81

  1 : 50

      9    Przebudowa drogi wojewódzkiej nr 632 w miejscowości Ludwinowo Dębskie 
     na odcinku od skrzyżowania z DP 1801W do skrzyżowania z DG 180401W 
             

Zarząd Województwa Mazowieckiego reprezentowany przez  
     Mazowiecki Zarząd Dróg Wojewódzkich w Warszawie    
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