OPIS TECHNICZNY
DLA PROJEKTU PRZEBUDOWY ZJAZDU PUBLICZNEGO

Inwestor: Gmina Bochnia
ul. Kazimierza Wielkiego 26

32-700 Bochnia

Budowa: Brzeznica 180
dz. nr: 388/1, 388/2
Jednostka ew.: 120102 _2 Bochnia
Obreb ew.: 0004 BrzeZnica

Dane ogdlne

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt techniczno - konstrukcyjny przebudowy
Zjazdu publicznego z drogi powiatowej nr P 1443 na dziatke budowlang nr 388/2. Projektowany
zjazd ma zapewni¢ zjazd na droge pozarowg zgodny z wytycznymi dotyczacymi przepisow
pozarowych oraz umozliwi¢ prawidtowe funkcjonowanie obiektu

2. Podstawa opracowania

- Zlecenie inwestora

- mapa do celdow projektowych w skali 1:500

- obowigzujagce warunki techniczne - Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z 2. marca 1999r. W sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac

drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430)

3. Opis techniczny stanu istniejacego

Przedmiotowa droga powiatowa nr P 1443 znajduje sie w Brzeznicy w Gminie Bochnia.
Jest drogg o nawierzchni wykonanej z betonu asfaltowego, o szerokosci ~ 6,0 m. Droga ta
posiada chodnik od strony zjazdu o nawierzchni betonowej o szerokosci ok. 2,0m.

W rozpatrywanym miejscu po kazdej ze stron projektowanego zjazdu jezdnia posiada
obrzeza z kraweznikéw. Wzdtuz drogi istnieje row odwadniajacy od potudniowej strony drogi.
W pasie drogowym w miejscu, w ktérym projektowany jest zjazd nie wystepuje kolizja
z zielenig wysoka.

Dojazd na dziatke nr 388/2 jest mozliwy bezposrednio z dziatki drogowej bez
koniecznosci przejazdu przez dziatki sasiednie na zasadzie stuzebnosci. Dziatka inwestora
w  miejscu zjazdu potozona jest ponizej od poziomu osi jezdni.

W chwili obecnej dziatka jest zabudowana (obiekt  przeznaczony do rozbudowy) i ogrodzona.



4. Opis techniczny stanu projektowanego

Zgodnie z § 77 i 78 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. ,w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i
ich usytuowanie” zjazd z drogi powinien by¢ zaprojektowany i wybudowany w sposob
odpowiadajacy wymaganiom wynikajgcym z jego usytuowania i przeznaczenia, a w
szczegdlnosci powinien by¢ dostosowany do wymagan bezpieczenstwa ruchu na drodze,
wymiarow gabarytowych pojazddw, dla ktorych jest przeznaczony oraz do wymagan ruchu
pieszych w tym rejonie.

Zjazd publiczny zgodnie z cyt. wyzej rozporzadzeniem oraz decyzjag GDDKIA powinien
odpowiadac nastepujacym wymogom:

- szerokosc¢ jezdni zjazdu maks. 5,0 m,

- zjazd powinien mie¢ nawierzchnie twarda w granicach pasa drogowego z kostki

betonowej,

- przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi krajowej powinno by¢ wyokraglone tukiem
kotowym o promieniu nie mniejszym niz 5,0 m i nie wiekszym niz 8,0 m,

- pochylenie podfuzne zjazdu w obrebie korony drogi powinno by¢ dostosowane do jej
uksztattowania,

- na dftugosci nie mniejszej niz 7,0 m od krawedzi korony drogi pochylenie podtuzne
powinno by¢ nie wieksze niz 5%, a na dalszym odcinku - nie wieksze niz 12%.

Zgodnie z Rozporzadzeniem MSWIA z dnia 24.09.1998 r. (Dz. U. 126, poz. 839) w miejscu
posadowienia obiektu zaktada sie wystepowanie prostych warunkéw gruntowych. Obiekt
zaliczono do pierwszej kategorii geotechnicznej. Obiekt mozna posadowi¢ bezposrednio.
Przyjeto, ze woda gruntowa nie wystepuje na poziomie posadowienia obiektu.

Zjazd z ul. Gotartowickiej do posesji inwestora ze wzgledu na funkcje obstugiwanego terenu
zaprojektowano jako publiczny. Szerokos¢ zjazdu - 5,00 m. Witaczenie do ul. Gotartowickiej
zostanie wyokraglone tukiem kotowym o promieniu R = 7,00 m.

Nawierzchnia zjazdu bedzie wykonana z betonowej kostki drobnowymiarowej.

Konstrukcja nawierzchni zjazdu bedzie sktadac sie z:

- kostki betonowej gr. 8 cm

- podsypki piaskowo - cementowe] (w proporcji 1:4) gr. 4 cm

- goérnej warstwy podbudowy z ttucznia kamiennego stabilizowanego mechanicznie (frakcja
0-31,5mm) gr. 8cm - wspdtczynnik zageszczenia podtoza 1s=0.97

- dolnej warstwy podbudowy z ttucznia kamiennego stabilizowanego mechanicznie (frakcja
31,5-63mm) gr. 20cm

- warstwa odsaczajaca - podsypka piaskowa 10cm

- gruntu rodzimego;

RAZEM: 50cm

Na krawedziach zjazdu zaprojektowano krawezniki betonowe o wymiarach 15x30x100cm,
osadzone na tawach betonowych z oporem. tawy zaprojektowano z betonu klasy C8/10 (B10).
Na pofaczeniu zjazdu z droga publiczng nalezy zastosowad kraweznik najazdowy 15x22x100cm.

Odprowadzenie wod opadowych realizowane bedzie poprzez spadek poprzeczny (1%)
i podfuzny - w obrebie krawedzi drogi spadek podtuzny o wartosci 2% odprowadzajacy wody
opadowe w kierunku dziatki. Wody opadowe spadkiem podtuznym i poprzecznym
rozprowadzone bedg po terenach zielonych w obrebie dziatki inwestora oraz do odwodnien
liniowych. Przy takim rozwigzaniu odwodnienia nie dojdzie do zalewania dziatek sasiednich.

Nachylenie podtuzne na dtugosci 7/m nie przekroczy dopuszczalnych 5%, a na dalszym
odcinku nie przekroczy dopuszczalnych 12%.



5. Plan organizacji ruchu drogowego na okres budowy zjazdu

Szerokos¢ jezdni pozostawionej dla ruchu pojazdow powinna wynosi¢ min. 3,50m.
Zastosowane znaki nalezy ustawi¢ zgodnie z przepisami podanymi w RSWIA  z dnia
21.06.199%9r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych.

6. OPIS TECHNOLOGII WYKONANIA NAWIERZCHNI
6.1. Przygotowanie podtoza:

W pierwszym etapie nalezy usunac¢ warstwe humusu na gtebokos¢ 30cm i z dna wykopu
usuna¢ wszystkie zalegajace tam korzenie.

6.2. Podbudowa:

Rodzaj podbudowy i jej grubosc uzalezniona jest od przewidywanego obcigzenia.

Spetnia ona funkcje nosng i filtracyjna, a takze zabezpiecza przed mrozem. Warstwe tg nalezy
utworzy¢ z ttucznia dwoma warstwami wg przyjetej konstrukcji zageszczajac je walcem lub ptytg
wibracyjng - wspdtczynnik zageszczenia podtoza 1s=0.97.

6.3. Podsypka:

Kolejng czynnoscia jest wykonanie podsypki, czyli warstwy wyrdwnujacej z piasko-cementu
(najlepiej z uzyciem piasku ptukanego) o frakcji ziaren do 2 mm. Istnieje tez mozliwos¢
wykonania tej warstwy z piasku stabilizowanego cementem. Warstwe tg wyrdwnac nalezy fata
w taki sposob, aby uzyska¢ grubos¢ warstwy 3cm. Warstwy tej nie trzeba zageszczac.
Zageszczenie nastapi dopiero po utozeniu kostki.

6.4. Potozenie kostki:

Na przygotowanej podsypce uktadac nalezy kostke brukowg o odpowiedniej grubosci.
Zasadniczo czynnos$¢ te wykonuje sie od czota, tzn. ukfada sie kostke znajdujac sie na
nawierzchni juz utozonej, co pozwala uniknac¢ niszczenia przygotowanej uprzednio podsypki.

Pomiedzy kostkami nalezy zachowac szczeliny (spoiny, fugi) o szerokoéci ok. 3 mm.

Utatwiaja to specjalne wypustki dystansowe znajdujace sie na bocznych $cianach kostek.
W razie potrzeby docigc nalezy kostki na gilotynie lub pitg diamentowa.

6.5. Zageszczanie nawierzchni:

Po utozeniu kostki spoiny nalezy wypetni¢ piaskiem o frakcji tej co podsypka i wciera¢ go do
spoin. Nastepnie catg powierzchnie nalezy zagesci¢ (ubi¢) za pomocg wibratora ptytowego.
Trzeba pamieta¢, aby przed wibrowaniem powierzchnia kostki byta oczyszczona z resztek
piasku, a wibrator zabezpieczony byt ptyta z tworzywa sztucznego. W razie koniecznosci
uzupetnic¢ piasek w szczelinach.  Prawidtowo utozona nawierzchnia powinna stanowic jednolita
ptaszczyzne bez wybrzuszen, wystepow i szczelin wiekszych niz 3 mm.



7. Uwagi

- Przed rozpoczeciem robot nalezy poinformowac zarzadce drogi o terminie ich rozpoczecia.

- Roboty ziemne wykonywa¢ mechanicznie (poza miejscami kolizji z sieciami uzbrojenia
podziemnego - wtedy bezwzglednie wykonywac recznie). Nachylenie nawierzchni drogi nalezy
uksztattowac poprzez wtasciwie wyprofilowanie dna podtoza.

- Migjsce robot oznakowac i zabezpieczy¢ takze zgodnie z obowigzujacymi przepisami BHP /
odpowiada wykonawca robot /.

- Jednostka prowadzaca roboty w pasie drogowym zobowigzana jest do biezacego utrzymania
w nalezytym stanie elementéw technicznych uzytych do oznakowania i zabezpieczania miejsca
robot.

- Po zakonczeniu robdét nalezy przywroci¢ pierwotng organizacje ruchu drogowego.

- Roboty ziemne nalezy poprzedzi¢ czynnosciami majagcymi na celu sprawdzenie gtebokosci
istniejacego uzbrojenia terenu wraz z porownaniem tych danych z mapa zasadnicza.

- Przy wykonywaniu robot ziemnych nie nalezy dopusci¢ do nawodnienia wykopow.

- Nachylenia poszczegélnych nawierzchni  nalezy  uksztattowac¢ poprzez witasciwe
wyprofilowanie dna podtoza.

- Odwodnienie zjazdu nalezy wykona¢ w kierunku dziatki inwestora.

- Podtoze oraz poszczegdlne warstwy konstrukcji nawierzchni  nalezy zagesci¢ do
normatywnych wskaznikow.

- Wszelkie materiaty budowlane zastosowane do wykonania robét winny by¢ dopuszczone do
obrotu zgodne z zasadami zawartymi w ustawie z dnia 16 kwietnia ,0 wyrobach budowlanych”
(Dz.U. Nr 92 z 30.04.2004 r., poz. 881), a stosowne atesty inwestor winien przechowywac
wraz z dokumentacja budowy.

- Roboty drogowe nalezy realizowac zgodnie z niniejszym projektem, a odstepstwa i zmiany
nalezy kazdorazowo uzgadniac¢ z osobg petnigcg nadzor budowlany nad robotami.

Teren inwestycji nie jest objety wptywem eksploatacji gérniczej.



