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OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu drogowego w drodze gminnej nr 380056P

ul. Nowej wynikajaca z projektu jej przebudowy w Opalenicy

1. Podstawa opracowania.
Opracowanie projektu nastgpito na podstawie zlecenia Inwestora - zarzgdcy drogi — Burmistrza Miasta

i Gminy Opalenica

2. Dane wyjsciowe do projektowania.

1. Mapa zasadnicza nieaktualizowana w skali 1:500.

2. Rozporzgdzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. 2002 Nr 170 poz. 1393)

3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 roku w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 Nr 220 poz. 2181).

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie szczego6towych
warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzeniem
(Dz. U. 2003 NR 177 poz. 1729).

5. Wizja lokalna w terenie wraz z zaznaczeniem istniejgcego oznakowania

3. Przedmiot opracowania.
Przedmiotem niniejszego projektu jest stata organizacja ruchu drogowego obejmujgca odtworzenie,
uzupetnienie i miejscowe doprojektowanie oznakowania pionowego i poziomego w drodze gminnej -
ulicy Nowej w Opalenicy.
Zakres niniejszego projektu stuzy poprawie bezpieczehstwa w drogach gminnych i nie ingeruje w

oznakowanie w drogach innych Zarzadcow.

4. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze.
Ulica Nowa w miejscowosci Opalenica lezy w jej potnocno zachodniej czesci miasta i prowadzi od ulicy
Polnej/5 Stycznia w kierunku zachodnim. £aczna dtugos¢ ulicy to ok. 800 m z czego poczatkowe 200
m wg przyjetej kilometracji stanowi droge bez przejazdu - do skrzyzowania z ulicg gen. Dgbrowskiego.
Ulica ta prowadzi ruch z ulicy gen. Dabrowskiego do drogi powiatowej nr 2716P (ul. Polnej) i 2709P (ul.
5 Stycznia).
Jest to droga publiczna o numerze 380056P.
W dniu dzisiejszym ulica Nowa ma dwa charakterystyczne odcinki, na zachdéd od ul. gen.
Dabrowskiego i na wschdd od niego. Odcinek na zachdd stanowi odcinek bez przejazdu o jezdni
szerokosci 5,0 m w przekroju ulicznym o jezdni z ptyt azurowych typu YOMB. Chodniki na tym odcinku
wykonane sg po obu stronach jezdni o nawierzchni z kostki betonowej podobnie jak nawierzchnie
Zjazdow. Brak jest placu do zawracania a dalszy przejazd mozliwy jest drogg nieutwardzong - dziatka
nr ewid. 329.



Odcinek ulicy Nowej pomiedzy ul. gen. Dgbrowskiego a drogg powiatowg ma jezdnie szerokosci 6,0 m
w przekroju ulicznym z chodnikami po obu stronach jezdni w obszarze z zabudowg jednorodzinng i
chodnikiem jednostronnym na odcinku wzdtuz zabudowy wielorodzinne;j.

Wzdiuz catego odcinka odwodnienie pasa drogowego jest wgtebne do sieci kanalizacji deszczowej z
odprowadzeniem wod do rowu przy ul. gen. Dgbrowskiego.

W pasie drogowym ul. Nowej zlokalizowana jest sie¢ kanalizacji sanitarnej, sie¢ teletechniczna, sieé¢
elektroenergetyczna doziemna i napowietrzna, sie¢ oswietlenia drogowego (na stupach eNN), sie¢
gazowa oraz sie¢ wodociggowa.

Stan techniczny nawierzchni jezdni ul. Nowej jest niezadowalajacy z licznymi tatami i nieréwnosciami.
Istniejgce chodniki w wiekszosci posiadajg szerokos¢ ponad 1,5 m przy czym jest ona zalezna od
szerokosci pasa drogowego i zagospodarowania dziatek sgsiednich.

Ruch pojazdéw jest ruchem osiedlowym, nieznacznie zwiekszonym przez potgczenie z droga
powiatowa.

Ulica gen. Dabrowskiego jest drogg publiczng o numerze 380036P i prowadzi na kierunku pétnoc-
potudnie od ulicy Polnej (droga powiatowa nr 2716P) do ulicy Porazynskie;.

Ulica ta ma jezdnie o nawierzchni z betonu asfaltowego szerokosci ok. 6,0 m w przekroju pétulicznym

Z jednostronnym chodnikiem po stronie zabudowy mieszkaniowej.

5. Stan projektowany

W projekcie przewidziano przebudowe nawierzchni jezdni ulicy Nowej obejmujgcg co do zasady
frezowanie czesci nawierzchni, wykonanie nowej warstwy wigzacej i warstwy Scieralnej w niewielkag
korektg jej geometrii.

Poczatek projektowanej przebudowy przyjeto niemal na granicy ewidencyjnej dziatek nr ewid. 329 i
353/1 na krawedzi istniejgcej nawierzchni z ptyt azurowych i oznaczono jako 0+000,00. W tym miejscu
ujeto zabezpieczenie krawedzi jezdni kraweznikiem ulicznym wtopionym i wykonanie jezdni o
szerokosci 5,0 m. W km 0+186,40 oznaczono skrzyzowanie ulicy Nowej z ulicg gen. Dgbrowskiego
poprzez wyokraglenie krawedzi jezdni tukami R=3,0 m i R=5,0 m. Krawedz toru ruchu obustronnie
wyznaczona zostata tukami o promieniu R=5,0 m. Na tym odcinku ulicy Nowej uwzgledniono
rozebranie istniejgcej nawierzchni z pityt azurowych wraz z jej podbudowg i wykonanie nowe;j
konstrukcji o nawierzchni z betonu asfaltowego. Slad jezdni pozostaje w tym samym miejscu a
krawedzie jezdni przewidziano ograniczy¢ zasadniczo kraweznikiem ulicznym 15x30 cm oraz w
obszarze zjazdéw kraweznikiem najazdowym 15x22 cm. Istniejgce chodniki przewidziano dostosowaé
do nowej niwelety jezdni zachowujgc ich istniejgca szerokosc¢.

W kilometrze 0+186,40 - skrzyzowania ulicy Nowej z ulica gen. Dabrowskiego uwzgledniono
wykonanie nowej nawierzchni na ul. gen. Dgbrowskiego w kierunku potnocnym na diugosci ok. 14 m
oraz nowg nawierzchnie w kierunku potudniowym na odcinku ok. 72 m co wigze sie z odtworzeniem
nawierzchni po wymianie kanatu sieci kanalizacji deszczowej. W tym zakresie przewidziano istniejgcy
przekréj poétuliczny ulicy gen. Dabrowskiego zachowaé uwzgledniajgc ograniczenie krawedzi jezdni
kraweznikiem 15x30 cm ustawionym jako wtopiony i wykonanie przy nim scieku z kostki betonowej. W
Scieku uwzgledniono wykonanie nowych wpustéw tak by mozna bylo usung¢ istniejacy Sciek w
poboczu jezdni i terenie zielonym. Nowe pobocze przewidziano umocni¢ kruszywem tamanym 0-31,5
mm granitowym na szerokosci 1,0 m. Planowang ingerencje w ulice gen. Dgbrowskiego uwzgledniono

zakohczy¢ za istniejgcym przepustem przenoszac najnizszy punkt niwelety jezdni za przepust i w tym



miejscu wyznaczenie nowych wpustéw. Na tym odcinku nie przewidziano koniecznosci przebudowy
istniejgcego chodnika.

W obszarze samego skrzyzowania ulicy Nowej i ulicy gen. Dgbrowskiego uwzgledniono wyznaczenie
tacznie trzech przejs¢ dla pieszych - dwdch przez ulice gen. Dgbrowskiego i jednego przez ulice
Nowa.

Wigczenie ulicy Zbozowej do ulicy Nowej przewidziano w km 0+385,53 a krawedzie jezdni
przewidziano wyokragli¢ tukami R=8,0 m i R=9,5 m. Sama nawierzchnie ul. Zbozowej przewidziano
pozostawi¢ z kostki betonowej przy czym nalezy jg przetozy¢ dla dowigzania wysokosciowego do
projektowanej niwelety jezdni ul. Nowej. Zakres ingerencji przewidziano na dlugosci ok. 6,0 m. Ulica
Zbozowa oznakowana jest jako strefa ruchu a jej wigczenie przewidziano jako zjazd publiczny
(wigczenie do ruchu). Zakres niniejszego opracowania nie zmienia zagospodarowania terenu w ulicy
Zbozowej. W miejscu przeciecia osi jezdni ulicy Zbozowej i ulicy Nowej przewidziano zatom o kacie
zwrotu 1stopien a dalej od km 0+400,82 do km 0+429,86 fuk w planie o promieniu R=400 m. W
obszarze tuku w planie przewidziano na jego poczgtku wyznaczenie przejscia dla pieszych a w
koncowym wigczenie zjazdu publicznego od strony potudniowej. Krawedzie zjazdu przewidziano
dowigzac¢ do krawedzi jezdni ul. Nowej tukami o promieniach R=6,0 m i R=7,0 m a jezdnie zjazdu o
szerokosci 6,0 m. Zjazd ten przewidziano odtworzy¢ na dtugosci ok. 12 m rozbierajgc istniejgca jego
konstrukcje i wykonujgc nowg jak dla nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego.

W dalszym odcinku ulicy Nowej przewidziano tuk w planie wymagajgcy poszerzenia jezdni z uwagi na
promien wyokraglajagcy R=60 m. tuk ten przewidziano ok. km 0+480,86 do km 0+517,43 a zmiane
szerokosci jezdni uwzgledniono na odcinkach 5,0 m przed i za tukiem symetrycznie po 0,25 m z
kazdej strony. Za tym tukiem przewidziano dowigzanie do istniejgcego wyniesionego przejscia dla
pieszych w formie progu wyspowego. Prog ten nalezy przebudowaé¢ dostosowujgc jego nawierzchnie
do nowej niwelety jezdni uwzgledniajgc 1,0 m na najazdy i 4,0 m powierzchni progu. Wyniesienie
wzgledem niwelety jezdni przewidziano na 6 cm.

Ostatni fuk w planie w ulicy Nowej ujeto o promieniu R=190 m od km 0+569,80 do km 0+654,96 w
obszarze ktérego przewidziano wigczenie ulicy Poprzecznej - w km 0+624,80. Wigczenie to
przewidziano jako skrzyzowanie i w tym celu w ramach opracowania ujeto wymiane nawierzchni
jezdni ul. Poprzecznej z ptyt betonowych na mase z betonu asfaltowego. Dodatkowo geometria
skrzyzowania zostata tak zmodyfikowana by osie jezdni przecinaty sie pod kgtem prostym. Krawedzie
jezdni w obszarze skrzyzowania przewidziano wyokragli¢ fukami o promieniach R=6,0 m, R=10,0 m i
R=15,0 m dostosowujgc sie w mozliwym stopniu do istniejgcych krawedzi jezdni. W obszarze tego
skrzyzowania przewidziano wyznaczenie dwoch przejs¢é dla pieszych po jednym przez ulice
Poprzeczng i ulice Nowg. Za przejsciem w ulicy Nowej przewidziano uwzglednienie istniejgcego
zjazdu publicznego stuzgcego dla obstugi parkingu przy sklepie i jego dowigzanie tukami o
promieniach R=5,0 m do krawedzi ulicy Nowej. Od tego tez miejsca przy lewej krawedzi jezdni
przewidziano wykonanie nowego chodnika przy krawedzi jezdni szerokosci netto 2,0 m az do
przejécia dla pieszych przy ulicy Polnej. Ostatni odcinek ulicy Nowej od ok. km0+660 do konca
zakresu prowadzony jest jako odcinek prosty niemalze bez zjazdéw. Na tym odcinku od strony
potnocnej istniejg budynki wielorodzinne a od strony potudniowej uzytek rolny (pole). W ramach
opracowania na tym odcinku przewidziano przebudowe istniejgacych elementéw separujgcych i ich
wymiane na nowe typu U-12a. Ich lokalizacje projektuje sie na dtugosci ok. 48 m. Na koncu zakresu

opracowania przewidziano dowigzac sie do istniejgcej geometrii skrzyzowania uwzgledniajgc wymiane



kraweznika, regulacje wysokosciowg nawierzchni i wyznaczenie wpustéw w najnizszych miejscach

nawierzchni..

6. Plan organizacji ruchu
Na planie organizacji ruchu (Rys. nr 2) przedstawiono projektowane i istniejgce oznakowanie pionowe i
poziome. W zakresie projektu przewidziano kompleksowe oznakowanie odcinka ulicy Nowej objetego
przebudowa.
W projekcie uwzgledniono:
- odtworzenie/wykonanie oznakowania poziomego osiowego na catym odcinku ulicy Nowej o
szerokosci jezdni 6,0 m oraz dodatkowo na wlotach drég publicznych na dtugosci ok. 20 m;
- oznakowanie przejs¢ dla pieszych znakami pionowymi D-6 oraz dodatkowo A-16 gdy sg one
wyznaczone poza obszarem skrzyzowan;
- wzdtluz zjazdoéw publicznych wykonanie oznakowania krawedziowego z usunieciem istniejgcego
oznakowania sprzecznego (usuniecie istniejgcych D-1);
- zmiane oznakowania w obszarze skrzyzowania ul. Nowej z ul. Dgbrowskiego poprzez zastgpienie
znaku A-7 znakiem B-20 na ul. Nowej z uwagi na brak widocznosci;
- uzupetnienie oznakowania poprzez montaz dodatkowych tabliczek podznakowych (T-1, itp.).
Czes$¢ znakow zlokalizowanych za zewnetrzng krawedzig chodnikow (w terenie zielonym) nalezy
zamontowa¢ na stupkach z wysiegnikiem tak by krawedz tablicy znaku znajdowata sie max 1,5 m od

krawedzi jezdni.
Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu: 31 grudzien 2024 r. - waznos$¢ projektu
7. Uwagi koncowe
Pokazane na planie organizacji ruchu znaki nalezy ustawi¢ w miejscach, gdzie beda dobrze widoczne
i same nie bedg ograniczaty widocznosci. Oznakowanie poziome zaleca sie wykona¢ w technice

grubowarstwowej gtadkie;j.

Znaki winny by¢ ustawione zgodnie z przepisami podanymi w podstawie opracowania.

Sporzadzit

Dopiewo, grudzien 2021 r.



ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH ZNAKOW PIONOWYCH |
POZIOMYCH

Dotyczy projektu statej organizacji ruchu drogowego w drodze gminnej nr 380056P ul. Nowej

wynikajaca z projektu jej przebudowy w Opalenicy

llos¢ [szt.],

Symbol Opis [mb], [mb 5] Uwagi
A-16 L2uwaga przejscie dla pieszych” 4 projektowane
B-20 STOP” 1 projektowane
B-21 .Zakaz skretu w lewo” 2 projektowane
B-34 .Koniec ogranicz;r;l}ﬂ”predkoéci do 20 > projektowane
D-4c ,droga bez przejazdu” 1 projektowane

D-6 ~przejscie dla pieszych” 8 projektowane
T-1 wskazuje odlegto$¢ od miejsca 5 projektowane

niebezpiecznego

wskazuje odlegtos¢ znaku od
T-21 miejsca, od ktérego lub w ktérym 2 projektowane
znak obowigzuje

wskazuje samochody ciezarowe pow.

T-23b 10t 2 projektowane
U-12a ,bariera ochronna” 56 projektowane
U-12c Stupek blokujacy 2 wymiana na nowe
P-1b Jinia pOJedync’za erzerywana - 342 projektowane
krétka
P-1e linia pojedyncza przeryw?na - 165 projektowane
prowadzgca szeroka
P-4 linia podwdjna ciggta” 220 projektowane
P-7c linia krawedziowa przerywana waska 57 projektowane
P-7d linia krawedziowa ciggta waska 12 projektowane
P-10 przejscie dla pieszych 240 projektowane
i slinia bezwzglednego zatrzymania .
P-12 STOP” 4 projektowane
P-13 Jlinia warunkowego zatrzymania o5 projektowane

ztozona z tréjkatow”




slinia warunkowego zatrzymania

P-14 ztozona z prostokgtow” 40 projektowane
P-17 ~przystanek autobusowy” 20 projektowane
P-25 ,Prog zwalniajgcy” 12 projektowane




