Załącznik nr 10 do umowy nr Ru-…/22/SK z dnia …
Zasady utrzymania i przywracania sprawności techniczno - eksploatacyjnej autobusów
§ 1

1. Z chwilą zjazdu do bazy po zakończeniu pracy autobusu kierowca na podstawie bieżącej oceny prawidłowości pracy pojazdu i przebiegu jego eksploatacji podczas wykonywania zadań przewozowych oraz na podstawie przeprowadzonej obowiązkowej obsługi codziennej (OC) potwierdza podpisem w karcie drogowej sprawność techniczno-eksploatacyjną autobusu w rubryce AUTOBUS SPRAWNY PO EKSPLOATACJI.

2. Potwierdzenie sprawności przez kierowcę w rubryce AUTOBUS SPRAWNY                           PO EKSPLOATACJI jest podstawą do potwierdzenia sprawności autobusu przez dyspozytora Wydziału Obsługi Systemu Komunikacyjnego w karcie drogowej wystawionej na następny dzień pracy autobusu w rubryce AUTOBUS SPRAWNY DO EKSPLOATACJI – podpis osoby upoważnionej.

3. W przypadku wątpliwości kierowcy dotyczących sprawności technicznej autobusu kierowca przekazuje autobus właściwym służbom technicznym zgodnie z postanowieniami określonymi w § 3, pkt. 7.

§ 2

1. Przed wyjazdem na linię kierowca autobusu po dokonaniu obsługi codziennej (OC) potwierdza w karcie drogowej sprawność techniczno-eksploatacyjną w rubryce AUTOBUS SPRAWNY DO EKSPLOATACJI.

2. W przypadku wątpliwości kierowcy dotyczących sprawności technicznej autobusu przed wyjazdem na linię, powstałych po wykonaniu obsługi codziennej (OC), kierowca przekazuje autobus właściwym służbom technicznym zgodnie z postanowieniami określonymi w § 3, pkt. 7.

§ 3

1. W przypadku zjazdu awaryjnego w ciągu dnia roboczego lub stwierdzeniu niesprawności autobusu na zakończenie pracy, kierowca zgłasza ten fakt dyspozytorowi Wydziału Obsługi Systemu Komunikacyjnego zamieszczając informację o niesprawności autobusu – wpis o rodzaju niesprawności, w rubryce UWAGI KIEROWCÓW. Zamieszczając informację o niesprawności technicznej autobusu w rubryce UWAGI KIEROWCÓW, kierowca nie podpisuje się w rubryce SPRAWNY PO EKSPLOATACJI.
2. W dni robocze z chwilą zgłoszenia przez kierowcę awarii (niesprawności technicznej) autobusu  na linii, dyspozytor Wydziału Obsługi Systemu Komunikacyjnego uzgadnia z brygadzistą zmianowym Wydziału Diagnostyki, Napraw i Remontów sposób usunięcia jej poprzez dojazd w uzgodnione miejsce pogotowia technicznego lub zjazd autobusu do bazy.

3. W przypadku zjazdu do bazy dyspozytor Wydziału Obsługi Systemu Komunikacyjnego                 w zależności od istniejących potrzeb i możliwości utrzymania ciągłości rozkładu jazdy, kieruje autobus do przeglądu w Stacji Kontroli Pojazdów lub bezpośrednio do brygadzisty zmianowego.                                                                                                      

4. Brygadzista zmianowy w rejestrze zgłoszonych przez kierowców awarii odnotowuje uwagi kierowcy dotyczące usterek, niesprawności itp., po czym podpisami zarówno brygadzista zmianowy jak i kierowca potwierdzają zgodność zapisu. 

5. Obowiązkiem brygadzisty zmianowego jest zgłosić awarię, usterkę lub niesprawność                do diagnosty Stacji Kontroli Pojazdów celem dokonania wpisu o zakresie niesprawności            do zeszytu napraw oraz uzgodnienia trybu kontroli i potwierdzenia usunięcia usterek technicznych zgłoszonych przez kierowcę.

6. W przypadku skierowania autobusu w następstwie awarii do przeglądu diagnostycznego          w Stacji Kontroli Pojazdów i niemożności wykonania go przez diagnostę w momencie zjazdu, diagnosta kieruje autobus do Wydziału Diagnostyki, Napraw i Remontów uzgadniając z brygadzistą zmianowym wstępny zakres naprawy i wszelkie działania operacyjne konieczne do usunięcia zgłoszonych przez kierowcę niesprawności oraz sposób przeprowadzenia kontroli po zakończeniu prac. Ostateczny zakres naprawy diagnosta wpisuje do zeszytu napraw autobusu, natomiast brygadzista zmianowy lub upoważniony pracownik Wydziału Diagnostyki, Napraw i Remontów po jej zakończeniu wpisuje do zeszytu napraw, którzy pracownicy ją wykonali.   

7. W przypadku awarii, niesprawności autobusu lub wątpliwości kierowcy dotyczących sprawności technicznej autobusu przed lub po zakończeniu pracy, kierowca przekazuje autobus do Wydziału Diagnostyki, Napraw i Remontów lub udaje się nim do Stacji Kontroli Pojazdów i po dokonanym przeglądzie przekazuje autobus do Wydziału Diagnostyki, Napraw i Remontów. Sytuacja ta zobowiązuje brygadzistę zmianowego i diagnostę do zachowania postanowień    pkt. 4 i 5, natomiast kierowcę autobusu do poinformowania dyspozytora Wydziału Obsługi Systemu Komunikacyjnego o przekazaniu autobusu do naprawy. 

8. Z uwagi na czas pracy Stacji Kontroli Pojazdów i czas zmian brygad w Wydziale Diagnostyki, Napraw i Remontów czynności określone w pkt. 5 odbywają się od poniedziałku do czwartku    od godz. 700 do 2300, natomiast w piątki i w dni wyznaczone jako dni wolne od pracy dla trzeciej zmiany Wydziału Diagnostyki, Napraw i Remontów do godz. 2200. 

9. W piątki i w dni poprzedzające dni wolne od pracy przypadające na dni robocze                       od godz. 2200 do 2400 dyspozytor Wydziału Obsługi Systemu Komunikacyjnego każdorazowo   w przypadku zgłoszenia przez kierowcę niesprawności, kieruje autobus do naprawy poprzez Stację Kontroli Pojazdów. 

§ 4

1. Po dokonaniu naprawy w dni robocze i skierowaniu autobusu do sprawdzenia w Stacji Kontroli Pojazdów diagnosta potwierdza sprawność autobusu w rubryce SPRAWNY PO NAPRAWIE – podpis osoby upoważnionej (po naprawie), gdy jest on kierowany do dalszej pracy, a naprawa była następstwem zjazdu awaryjnego. 

2. Fakt przywrócenia sprawności technicznej autobusu na linii przez pogotowie techniczne Wydziału Diagnostyki, Napraw i Remontów bez zjazdu (holowania) autobusu do zajezdni w rubryce SPRAWNY PO NAPRAWIE potwierdza pracownik pogotowia technicznego. W przypadku przywrócenia sprawności autobusu w następstwie wystąpienia kolejnych awarii lub zjazdów awaryjnych w ciągu dnia roboczego, informację o tym należy odnotować na odwrocie karty drogowej.

3. Potwierdzając fakt przywrócenia sprawności technicznej w następstwie wykonanej naprawy autobusu diagnosta, brygadzista zmianowy lub osoba upoważniona oraz mechanik pogotowia technicznego zobowiązani są do zapisania w karcie drogowej godziny jej potwierdzenia.

4. Gdyby jednak autobus, o którym mowa w pkt. 1 po potwierdzeniu sprawności technicznej nie wyjechał do dalszej pracy, to na podstawie wpisu diagnosty, brygadzisty zmianowego lub osoby upoważnionej o przywróceniu sprawności technicznej, dyspozytor Wydziału Obsługi Systemu Komunikacyjnego potwierdza jako osoba upoważniona w rubryce AUTOBUS SPRAWNY DO EKSPLOATACJI sprawność autobusu w karcie drogowej na następny dzień. 

§ 5

W dni robocze, gdy wskutek niesprawności autobus nie był skierowany do pracy, a jego sprawność została przywrócona, co podpisem potwierdził w rubryce SPRAWNY PO NAPRAWIE diagnosta, brygadzista zmianowy lub osoba upoważniona, i gdy po przywróceniu sprawności technicznej autobus nie został już skierowany do pracy, sprawność techniczną autobusu w karcie drogowej na następny dzień na podstawie potwierdzenia (podpisu) diagnosty, brygadzisty zmianowego lub osoby upoważnionej w karcie drogowej z dnia poprzedniego, jako osoba upoważniona w rubryce AUTOBUS SPRAWNY DO EKSPLOATACJI potwierdza dyspozytor Wydziału Obsługi Systemu Komunikacyjnego.

§ 6

W przypadku gdy sprawność autobusu zostanie przywrócona między godz. 2300 a 600 dnia następnego, sprawność pojazdu jako osoba upoważniona w rubryce AUTOBUS SPRAWNY       DO EKSPLOATACJI podpisuje brygadzista zmianowy Wydziału Diagnostyki, Napraw i Remontów lub osoba upoważniona.
§ 7

Każdego dnia roboczego najpóźniej do godz. 400 dyspozytor Wydziału Obsługi Systemu Komunikacyjnego i brygadzista zmianowy Wydziału Diagnostyki, Napraw i Remontów dokonują zbilansowania taboru autobusowego uwzględniającego potrzeby obowiązującego rozkładu jazdy autobusów na ten dzień.

§ 8

1. Sprawność techniczną po wykonanej obsłudze technicznej i po okresowym badaniu technicznym (rejestracji) w rubryce AUTOBUS SPRAWNY DO EKSPLOATACJI jako osoba upoważniona potwierdza diagnosta Stacji Kontroli Pojazdów w przypadku, gdy autobus nie wyjechał uprzednio do pracy.

2. W przypadku, gdy autobus przed wykonaniem obsługi technicznej i przed okresowym badaniem technicznym (rejestracją) wyjeżdżał do pracy, sprawność techniczną w rubryce SPRAWNY PO NAPRAWIE potwierdza diagnosta Stacji Kontroli Pojazdów.
3. Kontynuacja zapisu potwierdzającego sprawność techniczną autobusu w przypadku, gdy nie jest on kierowany do dalszej pracy, przebiega zgodnie z § 4, pkt. 4 i § 5. 

§ 9
1. W dni wolne od pracy przywrócenie sprawności technicznej autobusu w przypadku,                 gdy nie wyjeżdżał on do pracy w rubryce AUTOBUS SPRAWNY DO EKSPLOATACJI             lub gdy był on uprzednio skierowany do pracy (zjazd awaryjny), w rubryce SPRAWNY              PO NAPRAWIE potwierdza dyżurujący mechanik Wydziału Diagnostyki, Napraw i Remontów, który dokonał naprawy autobusu. 
2. Zakres naprawy awaryjnej w przypadku zjazdu mechanik dyżurny odnotowuje w rejestrze zgłoszonych przez kierowców awarii oraz razem z kierowcą podpisami potwierdzają zgodność dokonanego zapisu.

§ 10

1. W przypadku przeprowadzenia przez diagnostę Stacji Kontroli Pojazdów wyrywkowej kontroli sprawności autobusu lub całopojazdowej kontroli technicznej, uwagę o przeprowadzeniu kontroli diagnosta zobowiązany jest wpisać do rejestru.

2. W przypadku wyniku kontroli mogącego mieć wpływ na bezpieczeństwo ruchu drogowego, diagnosta kieruje autobus do naprawy w Wydziale Diagnostyki, Napraw i Remontów dokonując wpisu do zeszytu zleceń napraw autobusu, określając niezbędny jej zakres.

3. O skierowaniu autobusu do naprawy w następstwie przeprowadzonej wyrywkowej kontroli, diagnosta informuje niezwłocznie dyspozytora Wydziału Obsługi Systemu Komunikacyjnego.

§ 11

1. W przypadku wystąpienia zdarzenia losowego, kolizji, wypadku drogowego itp., w tym również na terenie bazy, mogącego mieć wpływ na sprawność autobusu, kierowca zobowiązany jest do poinformowania o tym fakcie dyspozytora Wydziału Obsługi Systemu Komunikacyjnego, a dyspozytor do skierowania autobusu do Stacji Kontroli Pojazdów celem przeprowadzenia badania diagnostycznego.

2. W przypadku badań układu hamulcowego diagnosta zobowiązany jest do sporządzenia stosownego dokumentu, tj. wydruku z urządzenia pomiarowego. 

3. Fakt przeprowadzenia badania diagnostycznego autobusu należy odnotować w prowadzonym przez Stację Kontroli Pojazdów rejestrze badań technicznych, przy czym gdy badanie takie wymagane jest przez Policję, należy sporządzić z przeprowadzonego badania technicznego zaświadczenie, pozostawiając jego kopię w aktach.
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