Zalacznik do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie
Nr 15/2023 o srodowiskowych uwarunkowaniach
z dnia 10 paZdziernika 2023 r., znak: WONS.420.29.2020.KK.46

Charakterystyka przedsiewziecia pn. Budowa Terminala Kontenerowego w Porcie Zewnetrznym w
Swinoujsciu, zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o
srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowisko (Dz. U. z 2023 r., poz. 1094 ze zm.).

Planowane przedsiewzigcie polega na budowie terminala kontenerowego w granicach portu
morskiego w Swinoujsciu i zlokalizowane bedzie w prawobrzeznej czesci miasta Swinoujscie, w
dzielnicy Warszdéw, na wyspie Wolin, po wschodniej stronie Terminala LNG im. Prezydenta Lecha
Kaczynskiego. Planowana inwestycja czesciowo zlokalizowana bedzie na obszarze morskim i
cze$ciowo na ladzie.

W zakresie czesci ladowej powierzchnia zajgtosci terenu pod inwestycje wynosi ok. 45 ha, w
tym pod budowg infrastruktury portowej - ok. 28,0 ha oraz infrastruktury kolejowej i drogowej - ok.
17,0 ha. Natomiast w cz¢éci morskiej planowane jest zajecie ok. 350 ha gruntéw pod wodami morskimi,
w tym pod molo kontenerowe i falochron ostonowy na powierzchni ok. 80,0 ha oraz pod tor wejSciowy
i obrotnice, awanport, stanowiska statkowe i umocnienia budowli hydrotechnicznych, zajecie
powierzchni ok. 270,0 ha.

W sklad przedsiewziecia wchodzq nastepujace elementy:

I. A. Cze$¢ przedsiewziecia zlokalizowana w obszarze ladowym :

1. Infrastruktura techniczna (gazowa, kanalizacja sanitarna, deszczowa, elektryczna i
teletechniczna);

2. Uktad drogowy dojazdowy do terminala oraz zelektryfikowanego uktadu kolejowego — budowe
torow kolejowych w postaci dwoch grup torowych: przyjazdowo-odjazdowa oraz zdawczo-
odbiorcza, potaczonych ze sobg torami dojazdowymi, wraz z budowg nastawni systemu
sterowania ruchem kolejowym,;

3. Parking buforowy dla pojazdéw cigzarowych oraz uktadu drogowego, umozliwiajacego dostep
do portu od strony ladu;

4. Tory kolejowe, zlokalizowane poza granicami portu i tagczace si¢ z istniejaca infrastrukturg
kolejowa na poczgtkowym odcinku linii kolejowej E 59/C-E 59, na wysokosci wezta
kolejowego Przytor;

5. Systemy ladowego informowania, alarmowania i kierowania ruchem i bezpieczenstwem.

L.B Cze$¢ przedsiewziecia zlokalizowanego w obszarze morskim obejmujaca falochron ostonowy

1. Falochron ostonowy, typu wyspowego, o dlugosci maksymalnie do 2041 m, zabezpieczajacy
port kontenerowy przed nadmiernym falowaniem

I.C. Czes¢€ przedsiewziecia zlokalizowanego w obszarze morskim obejmujaca molo kontenerowe

1. Molo kontenerowe (realizowane w dwoch fazach), sktadajace si¢ z nastgpujacych konstruke;ji:
— nabrzeze kontenerowe — eksploatacyjne o dtugosci ok. 1300 m, wraz z niezbednym
wyposazeniem umozliwiajagcym sktadowanie oraz przetadunek kontenerow, jak réwniez
wyposazenie terminala w sprzet przetadunkowy umozliwiajacy obstuge statkow;
— nabrzeze kontenerowe - odcinek nasadowy, o dhlugosci ok. 110 m, wraz z niezbednym
wyposazeniem;



— pirs kontenerowy - konstrukcja ptytowa o dtugosci ok. 100 m i szerokosci nadbudowy ok.
30 m, oparta na nos$nych elementach; obiekt zaprojektowany na przedtuzeniu
projektowanego nabrzeza przetadunkowego, przedtuzajacy nabrzeze o ok. 100 m i pelniacy
nastepujace funkcje: dodatkowa ostona dla propagacji fali z kierunku NE do proj. basenu
portowego, wydtuzenie linii cumowniczo-odbojowej gltéwnego mnabrzeza portu,
fundamentow dla §wiatet nawigacyjnych (w tym sektorowego);

— obudowa potnocna mola kontenerowego - konstrukcja o dtugosci ok. 300 m; pelnigca
funkcje rozpraszania energii falowania przychodzacego z sektora NE, jak i eliminowania
fali odbitej idacej w kierunku basenu portowego;

— podlnocna i wschodnia obudowa mola kontenerowego — konstrukcja zaprojektowana; od
czota mola kontenerowego w czesci poinocnej na dlugosci ok. 175, natomiast od strony
wschodniej na dtugosci ok. 1040 m;

— wschodnia obudowa mola kontenerowego - konstrukcja stanowigca wschodniag obudowe
mola kontenerowego na odcinku potudniowym i taczaca si¢ z opaska brzegowa wschodnig;

— nabrzeze techniczne o dtugosci ok.120 m, wykonane na potudniowym zamknigciu basenu
portowego;

— konstrukcje obudowy brzegu - konstrukcje hydrotechniczne obudowy mola kontenerowego
wraz z zabezpieczeniem brzegow zaprojektowane dla dwoch faz budowy: Faza 1 — Faza
budowy konstrukcji hydrotechnicznych wystarczajagca dla zalagdowienia mola
kontenerowego; Faza 2 — Faza budowy konstrukcji hydrotechnicznych docelowa;

— opaska brzegowa zachodnia o dtugosci ok. 50 m - konstrukcja umocnienia brzegowego
biegnaca rownolegle do brzegu;

— obudowa zamykajaca o dlugosci ok. 86 m - konstrukcja umocnienia brzegowego, taczaca
projektowana przystan dla matych jednostek (nabrzeze pomocnicze) z ladem,;

— nabrzeze pomocnicze (Etap II) i opaska zachodnia Etapu I — konstrukcja taczaca nasade
mola kontenerowego z obudowa zamykajaca stanowigca umocnienie brzegu na odcinku o
dhugosci ok.120 m. Konstrukcja posadowiona na glebokosci technicznej ok. 8,0 m. Na
wysokosci zakonczenia zachodniej obudowy mola kontenerowego, w czesci ladowe;,
projektuje si¢ wykona¢ w I Etapie opaske brzegowa o dtugosci ok. 50 m;

— opaska brzegowa wschodnia — konstrukcja o dtugosci ok. 150 m, biegnaca od zakonczenia
narzutowej czesci obudowy mola kontenerowego rownolegle do linii brzegowe;;

— oznakowanie nawigacyjne — znaki nawigacyjne na falochronie ostonowym oraz molu
kontenerowym, na zatamaniach proj. toru wejsciowego projektowane jest ustawienie ptawy
wytyczajacej obszary poglebionego akwenu.

Pozostate obiekty:

— przetadunkowy uktad torowy na molo kontenerowym oraz komunikacji drogowej pomigdzy

poszczegbdlnymi obiektami na terenie terminala wraz z parkingami wewngtrznymi;

— infrastruktura techniczna (gazowa, kanalizacja sanitarna i deszczowa; elektryczna i

teletechniczna);

— pole sktadowe konteneréw cieknacych - miejsce na kontenery ciekngce, wyposazone w

bezodptywowy dwuplaszczowy podziemny zbiornik o pojemnosci max. 50 m? z czujnikiem
napetnienia zbiornika.



L.D. Cze$é przedsiewziecia zlokalizowanego w obszarze morskim obejmujacym basen portowy
oraz tor wejSciowy do terminala

1. Basen portowy wraz z obrotnicg o maks. srednicy @=800m — o glgbokosciach do rzgdnej -14,5
m;

2. Tor wejsciowy do terminala o dlugosci ok. 2100 m (od obrotnicy do istniejacego toru), o
glebokosci do rzgdnej -14,5 m.

Terminal kontenerowy bedzie posiadal place skltadowe wyposazone w infrastrukture, budynki
administracyjne i socjalne. W ramach przedsigwzigcia przewiduje si¢ nastepujace obiekty kubaturowe
niezbgdne dla funkcjonowania terminala kontenerowego: warsztat, punkt zasilania, budynek socjalno-
biurowy, pree gate, strozowka — kolej, str6zo6wka - drogi, hala rewizyjna, myjnia i pompownia. W cze$ci
parterowej budynku socjalno-biurowego przewiduje si¢ m.in. nast¢pujace pomieszczenia: punkt
kontrolny 0s6b wchodzacych na teren budynku; pomieszczenia stuzb weterynaryjnych z chtodniami i
mozliwoscig dojazdu samochodem dostawczym; pomieszczenia socjalne dla pracownikow; poczekalnig
dla pracownikoéw oczekujacych na przyjazd pojazdu, ktory bedzie rozwozit pracownikoéw na place, do
warsztatu 1 magazynu (konieczno$¢ zorganizowania ruchu ze wzgledow bezpieczenstwa);
pomieszczenia celnikow; pomieszczenia techniczne przylaczy i instalacji czy bar z zapleczem. W
ramach przedsigwzigcia planowana jest rowniez stacji paliw, ktora zostanie wykonana zgodnie z
warunkami okre§lonymi w Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ bazy i stacje paliw ptynnych, rurociagi przesytlowe dalekosigzne stuzace do
transportu ropy naftowej i produktéw naftowych i ich usytuowanie (Dz.U. 2014, poz. 1853).

W ramach komunikacji drogowej — dostep drogowy od wezta , £ UNOWO” przewiduje si¢ budowe
uktadu zwigzanego z komunikacja wewnetrzng terminala obejmujacego nawierzchnie terminala i
obiekty towarzyszace uktadowi drogowemu, w tym: place do sktadowania konteneré6w wraz z drogami
manipulacyjnymi; drogi remontowe przy obiekcie socjalno-biurowym, magazynowym i warsztatowym;
uktad bramowy wjazdowo — wyjazdowy oraz komunikacj¢ zewnetrzng, w tym: drogi dojazdowe do
terminala kontenerowego wraz ze skrzyzowaniami o ruchu okreznym (ronda).

W ramach komunikacji kolejowej przewiduje si¢ budowe uktadow torowych z wiaczeniem do
istniejacego i przebudowywanego ukltadu torowego stacji kolejowej PKP PLK Swinoujscie Port,
realizowanego w ramach projektu ,,Poprawa dostepu kolejowego do portow morskich w Szczecinie i
Swinoujéciu”. Uktady kolejowe zaprojektowano z trzech grup torowych oraz dwoch odcinkéw toréw
dojazdowych taczacych: tory tadunkowe; grupe zdawczo — odbiorcza; tory przyjazdowo — odjazdowe
dobudowane do istniejacej grupy przyjazdowej PKP PLK; tory dojazdowe pomiedzy grupami:
przyjazdowo - odjazdowa i zdawczo — odbiorcza; tory dojazdowe pomigdzy grupami: zdawczo -
odbiorczg i tadunkowa. Terminal kontenerowy wyposazony zostanie w optymalny uklad stacji
kolejowej i toréw tadunkowych — tory tadunkowe réwnolegle do nabrzeza (na obszarze zaladowionym
terminala kontenerowego i na ladzie).

Planowany terminal kontenerowy wyposazony zostanie w niezbe¢dne sieci i instalacje energetyczne i
teletechniczne. W ramach zasilania terminala przewiduje sie: w I etapie - jego zasilanie z sieci
wewngetrznej Inwestora, natomiast w II etapie (docelowa zabudowa terminala) z projektowanego GPZ.
W ramach sieci teletechnicznej przewiduje si¢: kanalizacje kablowa dla potrzeb sieci systemow
teletechnicznych; sie¢ okablowania strukturalnego dla potrzeb teleinformatyki z wydzieleniem sieci dla
Strazy Granicznej i Urzedu Celnego; sie¢ okablowania strukturalnego dla potrzeb Wi-Fi dla systemu
pozycjonowania kontenerow; system sygnalizacji pozaru i oddymiania; system monitoringu wizyjnego;
system sygnalizacji wlamania i kontroli dostepu; system wsparcia podejscia statkow (nawigacji) oraz
skanery dla systemu awizacji oraz bramki radiometryczne.



Szczegotowe rozwigzania projektowe poszczegdlnych elementéw inwestycji zostang okreslone na
dalszych etapach projektowania.

W ramach inwestycji jako miejsce odktadu urobku wyznacza si¢ tzw. klapowiska, oznaczone symbolami
A 1 F1 (oddalone od terenu inwestycyjnego kolejno o ok. 22 km i ok. 18 km), na obszarach tych
zdeponowana zostanie cze¢$¢ gruntu pochodzacego z prac poglebiarskich w cze$ci wodnej inwestycji.
Przewidywana faczna kubatura rob6t czerpalnych — dla toru wejSciowego, obrotnicy i basenu portowego
— wynosi ok. 13 mln m3. Znaczna cz¢$¢ urobku z ww. prac (ok. 5 mln m?) zostanie wykorzystana do
zalgdowienia tzw. mola kontenerowego oraz/lub do innych celow budowlanych na terenie

Wspbirzedne geograficzne lokalizacji klapowiska ,,A” (o powierzchni ok. 8 km?) i,,F1” (o powierzchni
ok. 3,6 km?) przedstawiajg si¢ nastepujgco.

EPSG:4326 Klapowisko ,,A” Klapowisko ,,F1”
WGS 84 Szeroko$é N Dlugosé E Szeroko$é¢ N Dlugosé¢ E
1 54°07'19.0" 14°27'03.2" 54°04'41.3" 14°36'26.7"

2 54°09'52.9" 14°29'33.0" 54°05'03.7" 14°37'48.1"

3 54°0929.4" 14°30'51.7" 54°04'03.3" 14°38'36.9"

4 54°06'49.9" 14°28'12.3" 54°03'40.1" 14°37'11.9"

Zaktada si¢ dwuetapowa budowe infrastruktury terminala umozliwiajaca wykonanie dla etapu:

I. 1 stanowiska oceanicznego + 1 stanowiska feederowego.

II. 2 stanowisk oceanicznych + 1 stanowiska feederowego
Zaktadana przewidywana ilo$¢ kontenerowcow obstugiwanych przez terminal kontenerowy to: w etapie
I - na poziomie: kontenerowce oceaniczne: ok. 52 jednostki rocznie (ok. 1 szt. tygodniowo),
kontenerowce feederowe: ok. 110 jednostki rocznie (ok. 2/3 szt. tygodniowo), natomiast w etapie 11
docelowym (rozwojowym): kontenerowce oceaniczne: 157 statkdw rocznie (ok. 3 szt. tygodniowo) oraz
kontenerowce feederowe: 333 statki rocznie (ok. 6 szt. tygodniowo).

Zgodnie z przyjetymi rozwigzaniami technicznymi i technologicznymi, realizacja przedsigwzigcia
umozliwi roczng zdolno$¢ przetadunkowa na poziomie ok. 2,0 mln TEU. Terminal umozliwi
rownoczesng obstuge 2 jednostek o dtugosci do 400 m oraz 1 jednostki o dtugosci do 200 m oraz
posiada¢ bedzie bezposrednie zaplecze umozliwiajace sprawng i wszechstronng obstuge kontenerow i
srodkow transportu, a takze niezbedne zaplecze techniczne i kubaturowe.
Zastosowane rozwigzania przestrzenne, konstrukcja nabrzezy i wyposazenie terminala kontenerowego
umozliwia¢ beda:

— przetadunek konteneréw dostarczanych do lub z terenu kraju w obrocie import-eksport zarowno

droga morska jak i sSrodkami transportu drogowego oraz kolejowego;

— obrot konteneréw w relacji statek-lad- statek (tzw. transhipment);

— sktadowanie miedzyoperacyjne konteneréw oraz przeformowanie czesci z nich;

— skladowanie tadunké6w ponadgabarytowych;

— spedycja $§rodkami transportu ladowego;
zmechanizowanego pracujgcego na terenie terminala

— obstuge techniczng

kontenerowego;

sprzetu

— zapewnienie powierzchni administracyjno-socjalnych personelu zatrudnionego na terenie

terminala kontenerowego.
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