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REGIONALNY DYREKTOR

OCHRONY SRODOWISKA
W SZCZECINIE

Szczecin, dnia 10 pazdziernika 2023 r.
WONS-08S.420.29.2020.KK 46

DECYZJA NR 15/2023
o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 104 1 art. 108 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2023 r. poz. 775 ze zm.) - zwanej dalej K.p.a., w zwigzku z art. 71 ust. 2
pkt 112, art. 75 ust. 1 pkt. 1 lit. ¢), a takze art. 82 1 art. 85 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o sSrodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 22023 r., poz. 1094 ze zm.) — zwanej dalej ustawg
0O0S oraz § 2 ust. 1 pkt 341§ 3 ust. 1 pkt 58, 62, 72, 81 i 88 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10
wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z
2019 1., poz. 1839), po przeanalizowaniu wniosku z dnia 23.11.2020 r. inwestora tj. Zarzadu Morskich
Portow Szczecin i Swinoujécie S.A. wniesionego przez pelnomocnika ,
w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia pn. Budowa
Terminala Kontenerowego w Porcie Zewnetrznym w Swinoujsciu

okreslam Srodowiskowe uwarunkowania realizacji przedsiewziecia

pod nazwg: Budowa Terminala Kontenerowego w Porcie Zewnetrznym w SwinoujSciu,
planowanego do realizacji w wariancie I:

I.A. Dla czesci przedsiewziecia planowanej do realizacji w obszarze lgdowym:

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia:
1.1. W skiad czgsci ladowej przedsigwzigcia bedg wchodzity:

a) infrastruktura techniczna (gazowa, kanalizacja sanitarna, deszczowa, elektryczna i
teletechniczna);

b) uktad drogowy dojazdowy do terminala oraz zelektryfikowanego uktadu kolejowego —
budowa torow kolejowych w postaci dwoch grup torowych: przyjazdowo-odjazdowa
oraz zdawczo-odbiorcza, polgczonych ze sobg torami dojazdowymi, wraz z budowg
nastawni systemu sterowania ruchem kolejowym;

¢) parking buforowy dla pojazdéw ci¢zarowych oraz uktadu drogowego, umozliwiajacego
dostep do portu od strony ladu;

d) tory kolejowe, zlokalizowane poza granicami portu itaczace si¢ z istniejacg infrastrukturg
kolejowa na poczatkowym odcinku linii kolejowej E 59/C-E 59, na wysokosci wezta
kolejowego Przytor;
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e) systemy ladowego informowania, alarmowania i kierowania ruchem i bezpieczenstwem;
— kwalifikowane jako przedsigwzigcie mogace zawsze znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko,
o ktérym mowa w § 3 ust. 1 pkt 58, 62, 81 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia
2019 r. w sprawie przedsigwzi¢g¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. z
2019 r., poz. 1839 ze zm.).

Cze$é ladowa przedsiewziecia zlokalizowana bedzie na terenie Miasta Swinoujscie na
nastgpujacych dziatkach ewidencyjnych: dziatki nr 172 1 64/2 obrgb Warszow 11; dzialki nr:
1,2,3,4,5, 147, 155/1, 156/2, 156/3, 156/4, 156/5, 157/7, 182/8, 19/18, 206, 180/9, 181/5,
181/6, 205/4, 180/10, 180/7, 180/15, 180/16, 180/17 obr¢b Warszéw 16.

Szczegotowa charakterystyka czesSci ladowej przedsiewziecia zostala przedstawiona w
zataczniku nr 1 do niniejszej decyzji, natomiast lokalizacja w zalaczniku nr 2 do niniejszej
decyzji.

Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji, eksploatacji lub uzytkowania
przedsiewziecia ze szczegélnym uwzglednieniem konieczno$ci ochrony cennych wartosci

przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw
sgsiednich:
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2.2
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Realizowa¢ inwestycje pod nadzorem przyrodniczym, tj. zapewni¢ nadzor specjalisty w

zakresie ochrony flory i fauny (botanika, ornitologa, chiropterologa, zoologa w zakresie

pozostatych grup zwierzat), celem kontrolowania przebiegu prowadzonych prac zwigzanych

z:

- wycinka drzew i krzewow;

- usuwaniem i zabezpieczeniem warstwy wierzchniej gruntu (w tym $ciotki lesnej);

- organizacjg placu budowy, w tym zastosowania wtasciwych dziatan zapobiegajacych
przedostaniu si¢ zwierzat na teren budowy (np. wygrodzenie catego terenu lub jego
czegsci);

- naruszaniem ptatéw siedlisk przyrodniczych;

- metaplantacja gatunkoéw w stanowiska zastepcze;

- lokalizacjg zaplecza budowy;

- zabezpieczeniem stanowisk gatunkow chronionych;

- kontrola populacji obcych gatunkow inwazyjnych na obszarach siedlisk przyrodniczych,
zlokalizowanych w sgsiedztwie inwestycji oraz ewentualnie w obrebie przedsiewzigcia
w celu wykrycia ewentualnie zawleczonych gatunkéw obcych zagrazajacych siedliskom
w sgsiedztwie i ich zwalczenia.

Sprawozdanie z czynno$ci wykonywanych przez nadzér przyrodniczy wraz z oceng

skuteczno$ci zastosowanych dziatan nalezy przedklada¢ Regionalnemu Dyrektorowi

Ochrony Srodowiska w Szczecinie co 6 miesiecy od momentu rozpoczecia prac zwiazanych

z realizacjg inwestycji.

Prace zwigzane z przygotowaniem terenu (wycinka drzew, usuwanie karp i wyrdwnanie

terenu) nalezy prowadzi¢ poza okresem lggowym ptakdéw, tj. w okresie od 1 wrzesnia do

konca lutego. Dopuszcza si¢ mozliwos¢ prowadzenia prac rowniez w okresie legowym, po
przeprowadzeniu przez ornitologa pelnigcego nadzoér przyrodniczy kontroli, pod katem

obecnosci stanowisk lggowych ptakow. Kontrola ta powinna by¢ wykonana maksymalnie 3

dni przed rozpoczgciem prac. W przypadku stwierdzenia lggow, prace w poblizu danego

stanowiska nalezy wstrzyma¢ do czasu wyprowadzenia mtodych. Mozliwo$¢ ponownego
podjecia prac nalezy skonsultowac z ornitologiem pelniacym nadzor przyrodniczy.



24.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

Wyecinke drzew, ktorych obwod pnia mierzony na wysokosci 130 cm wynosi powyzej 50 cm
i ktore posiadaja odstajaca kore lub dziuple, nalezy poprzedzi¢ kontrola pod katem
wykorzystywania przez nietoperze jako schronienia letnie oraz zimowe. Kontrole
obowigzany jest przeprowadzi¢ chiropterolog petnigcy nadzor przyrodniczy, nie wezesniej
niz 2-3 dni przed wyci¢ciem drzewa. W przypadku stwierdzenia obecnosci kryjowek
nietoperzy, nalezy wstrzymaé wycinke drzew oraz podja¢ dziatania wskazane przez
chiropterologa pelnigcego nadzor przyrodniczy.

Drzewa 1 krzewy niepodlegajace usunigciu, a pozostajace w zasiggu oddziatywania prac,
zabezpieczy¢ na  czas prowadzenia robot przed:

- mozliwo$cig mechanicznego uszkodzenia, np. poprzez odeskowanie pni drzew — na
podktadzie z rur drenarskich lub mat stomianych pokrywajacych powierzchni¢ drzewa
pod odeskowaniem;

- fizycznym uszkodzeniem krzewow, np. poprzez wygrodzenie obszaru wystgpowania
krzewow,

- przesuszeniem bryly korzeniowej, np. poprzez zastosowanie mat ograniczajacych
transpiracj¢ oraz prowadzenie wykopow w ich sgsiedztwie krotkimi odcinkami,
ograniczajac czas otwarcia wykopow;

- mechanicznym uszkodzeniem bryly korzeniowej, np. poprzez prowadzenie recznych
prac w zasi¢gu koron drzew.

Zamontowa¢ wzdhiz platow siedlisk 2110, 2120, 2130, 2180, 2190, graniczacych
bezposrednio z planowanymi pracami ogrodzenie w postaci siatki lub paneli, oznakowane
informacjg o wystgpujacych siedliskach przyrodniczych (np. ,,Uwaga! Chronione siedliska
przyrodnicze”).

W terminie 60 dni po oddaniu inwestycji do eksploatacji, odtworzy¢ strefg¢ ekotonowg w
siedlisku przyrodniczym 2180, z ktéorym koliduje przedmiotowe przedsigwziecie, poprzez
wprowadzenie nasadzen zageszczajacych odslonigte Sciany drzewostanu. Projekt realizacji
nasadzen w ekotonach, w tym m.in.: dobdr gatunkéw, jakos¢ materiatu, rozmieszczenie
sadzonek i ich zabezpieczenie nalezy uzgodni¢ z miejscowym nadle$niczym oraz dyrektorem
urzedu morskiego.

Celem ograniczenia ewentualnego negatywnego wplywu przedsigwzigcia na siedlisko
przyrodnicze 1210 nalezy w okresie realizacji i eksploatacji portu kontenerowego zapobiegac
czyszczeniu plazy w granicach Portu Morskiego — poza usuwaniem odpadow i
zanieczyszczen antropogenicznych.

Celem minimalizacji oddziatywan przedsigwziecia na siedlisko 2190 nalezy stosowaé w
sasiedztwie ptatow grunt rodzimy, celem unikniecia zmiany warunkdéw troficznych oraz
usuwaé wierzby krzaczaste rosngce w obnizeniach z zachowang roslinnoscig bagienng
(szuwarami i mszarami torfowcowymi) lub/i wycinkg czgsci brzéz rosnacych wzdhuz
krawedzi zaglebien miedzywydmowych;

Przeprowadzi¢ kampanie¢ informujacg o prowadzonych dziataniach w zakresie metaplantacji
gatunkow w celu ochrony stanowisk zast¢pczych przed wydeptywaniem i niszczeniem, np.
poprzez montaz tablic informacyjno-edukacyjnych.

Przed przystgpieniem do wycinki drzew, w miejscu znajdujacym si¢ poza obszarem
oddzialywania przedsigwzigcia nalezy zamontowaé 2 sztuczne platformy legowe wraz z
gniazdem przeznaczone dla bielika Haliaeetus albicilla. Drzewo (najlepiej sosna w wieku
powyzej 120 lat), na ktéorym bedzie montowana platforma, powinno posiadaé silnie
rozwinieta korone i oczyszczony z galezi pien, aby ptaki mogly swobodnie dolatywaé¢ do
gniazda. Gniazdo powinno posiada¢ srednice 80-95 cm i by¢ wyplecione ze $wiezych
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galazek, np. d¢bu, buka, grabu, olszy, brzozy. Szczegdtows lokalizacje platformy wskaze
ornitolog pelnigcy nadzér przyrodniczy, po konsultacji z wlasciwym miejscowo
nadle$niczym.

Przed przystgpieniem do wycinki drzew, w miejscach wyznaczonych przez ornitologa

petigcego nadzor przyrodniczy oraz po konsultacji z wlasciwym miejscowo nadle$niczym

nalezy zawiesi¢ budki legowe dla ptakow typu: A, Al i C, zgodnie z ponizszymi
wytycznymi:

— budki typu Al i A - zamontowa¢ na drzewach na wysokos$ci min. 2,5 m (po 50 budek z
kazdego typu);

— budki typu C - zamontowaé na drzewach na skrajach lasu itd. na wysoko$ci minimum
2,5 m (w ilosci 20 szt.);

— budki wywiesi¢ zardwno w glebi lasu, jak i w strefach ekotonowych (na obrzezach
lasow). Budki zlokalizowa¢ w miejscach, gdzie w okresie ich funkcjonowania nie bgda
dokonywane rebnie, mogace wplynac¢ na skuteczno$¢ kompensacji.

Budki legowe nalezy obja¢ kontrolg stanu technicznego oraz konserwacja, w tym

czyszczeniem, co najmniej raz na dwa lata, w terminie od 15 pazdziernika do kofica lutego,

przez okres 10 lat od momentu zawieszenia. W przypadku uszkodzenia budki nalezy ja
naprawic¢ lub wymieni¢ na nowa.

W ramach kompensacji przyrodniczej za zniszczenie fragmentow platow siedlisk: 2110 - na

powierzchni 0,93 ha; 2120 - na powierzchni 0,98 ha; 2130* na powierzchni - 1,74 ha i

2180 na powierzchni — 13,98 ha w zwigzku z realizacja terminala, nalezy powigkszy¢ obszar

Natura 2000 Jezioro Bukowo PLH320041, ktérego przedmiotem ochrony sa te same

siedliska, o najblizsze tereny, na ktorych wystepuja ptaty dotad nieobjete europejska siecia

ekologiczna, znajdujace sie w okolicy miejscowosci Dabki, Bobolin, Zukowo Morskie. W

tym celu nalezy opracowac¢ i przekazaé do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w

Szczecinie materialy i dokumenty niezbedne do wiaczenia do sieci Natura 2000 tych

obszaré6w. W terminie do 6 miesiecy od wydania niniejszej decyzji nalezy rowniez

opracowaé i uzgodni¢ z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Szczecinie
projekt dziatan ochrony czynnej i wdrozy¢ wskazane w projekcie czynnosci w okresie 5 lat,

z mozliwoS$cig przedtuzenia tego okresu. Realizacje dziatan wynikajgcych z projektu nalezy

rozpocza¢ nie pozniej niz w roku 2024 r. Obszar objety dzialaniami ochrony czynnej

przedstawia zalacznik nr 4 do niniejszej decyzji.

W ramach projektu dzialan ochrony czynnej siedlisk przyrodniczych w obszarze

przewidzianym do wigczenia do sieci obszarow Natura 2000 Jezioro Bukowo PLH320041

(siedliska 2110, 2120, 2130 i 2180) nalezy wdrozy¢ nastepujace dziatania:

- reczne badZz mechaniczne zabiegi usuwania gatunkdéw obcych takich jak: sosna czarna
Pinus nigra, wierzba ostrolistna Salix acutifolia, r6za pomarszczona Rosa rugosa, na
obszarze dzialek ewidencyjnych nr 274/1, 274/2, 275/1, 275/2 obreb Zukowo Morskie,
15/10, 276/1, 276/6, 277/4, 277/14 obreb Bobolin, 278/8 obrgb Dabki w gminie
Darlowo;

- montaz tablic informacyjno-edukacyjnych przy dwoch wyjsciach na plaze Bobolin
Zachod 1 Wschod, celem poinformowania o uwarunkowaniach przyrodniczych terenu i
mozliwosciach korzystania z plaz i wydm;

- monitorowanie intensywnos$ci penetracji i wydeptywania wydm i ewentualne
przeciwdzialanie w razie wzrostu jego intensywnosci, np. poprzez grodzenie siedlisk
wydmowych;



- wykluczenie mozliwosci wyznaczania szlakow udostepnionych do jazdy konnej na wale
wydmowym zajmowanym przez siedliska przyrodnicze.

2.16. Odtworzy¢ zdegradowane siedlisko wydmy bialej i szarej oraz czgsciowo fragmentu boru
bazynowego granicach obszaru Natura 2000 Wolin i Uznam, na powierzchni ok. 2,06 ha,
zlokalizowanego na granicy Polski z panstwem niemieckim w Swinoujsciu (byly teren
graniczny Stuzb Ochrony Granic, dziatki nr 1/1, 1/2, 4/1 obreb 1 Miasta Swinoujécie), po
wezeéniejszym uzgodnieniu z samorzadem Swinoujscia oraz Urzedem Morskim w
Szczecinie jako zarzgdcami terenu, poprzez nast¢pujace dziatania:

- odtworzenie skladu gatunkowego wydmy bialej i szarej w miejscach pozbawionych
wlasciwej roslinno$ci poprzez metaplantacje gatunkéw z terenu planowanej inwestycji
terminala kontenerowego;

- uregulowanie i skanalizowanie ruchu poprzez wygrodzenie odtwarzanych ptatow
roslinnosci;

- do odbudowy skladu gatunkowego wydm szarych i bialych nalezy wykorzysta¢ gatunki
zbiorowisk wydmy biatej 1 zbiorowisk wydmy szarej z portu kontenerowego
kolidujacych z inwestycja;

- prace nalezy wykona¢ przed rozpoczgciem budowy terminala kontenerowego.

2.17. Naprawy wykorzystywanego sprzgtu budowlanego nalezy przeprowadzaé poza terenem
budowy.

2.18. Zaplecze budowy zlokalizowac w granicach terenu przewidzianego do przeksztalcenia.

2.19. Zabezpieczy¢ wierzchnig warstwe ziemi przed zmieszaniem z gruntem z glebszego wykopu
przy udziale nadzoru przyrodniczego, celem jej ponownego wykorzystania do odtworzenia
siedliska le$nego oraz wydmowego oraz zagospodarowania terenu.

2.20. Przy wyznaczaniu terenéw pod zaplecze budowlane, baze materialowo-sprzetowa i miejsca
sktadowania odpadow wykluczy¢ ich lokalizacje: w miejscach ptytkiego wystepowania wod
gruntowych, na dobrze przepuszczalnych utworach, zatorfionych obnizeniach, w bliskim
sgsiedztwie akwenu morskiego, w zasi¢ggu koron drzew oraz strefie ochronnych uje¢ wod
»Na Wydmach”.

2.21. Zorganizowa¢ zaplecze budowy w sposob eliminujacy zagrozenie przedostania si¢
zanieczyszczen do srodowiska gruntowo-wodnego, a w szczegolnosci:

a) utwardzi¢ i pokry¢ geomembrang nawierzchnie placow postojowych dla maszyn,
srodkow transportu, miejsc magazynowania odpadow, miejsc przeznaczonych do
serwisowania pojazdoéw i maszyn budowlanych, miejsc do tankowania pojazdow itp.
oraz wyposazy¢ w odpowiednig ilo$¢ sorbentow neutralizujacych ewentualny rozlew
substancji ropopochodnych;

b) w przypadku niekorzystnych warunkéw pogodowych (np. ulewne deszcze), w
uzasadnionych przypadkach zadaszy¢ powierzchnie, na ktorych sktadowane beda
materialy budowlane (dla ktorych istnieje ryzyko wyplukiwania substancji i ich
ewentualnej infiltracji do gruntu) i odpady niebezpieczne;

¢) utrzymywaé porzadek na terenie budowy i jego zaplecza;

d) wode pitng dostarcza¢ w beczkowozach i w butelkach;

e) Scieki socjalno - bytowe magazynowac¢ w szczelnych zbiornikach bezodptywowych
i nastgpnie zagospodarowywac zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

2.22. W celu ograniczenia w fazie budowy ucigzliwo$ci w postaci czasowego wzrostu zapylenia
oraz emisji halasu nalezy m. in.:

a) prowadzi¢ wszelkie prace generujace wysoki poziom hatasu w porze dnia, tj. w
godzinach 6.00 — 22.00, przy czym mozliwe jest wykonanie prac w porze nocnej,
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jesli ich konieczno$¢ jest wymuszona wzgledami technologicznymi, a prowadzone
pomiary emisji halasu nie wykazujg przekroczenia dopuszczalnych norm;

b) zastosowac na czas budowy tymczasowe przegrody ekranujace emitowany z terenu
budowy hatas w postaci przeno$nych ekranow badz wysokich nasypdéw ziemnych;

c) zaprojektowaé trasy przejazdu transportu samochodowego zaopatrujacego
inwestycje w materialy budowlane w sposob umozliwiajacy unikanie terenow o
najwiekszym natg¢zeniu ruchu turystycznego, w tym w miar¢ mozliwosci zaplanowaé
czas o najwickszym natgzeniu ruchu transportu drogowego na potrzeby budowy poza
sezonem turystycznym (sierpien — lipiec);

d) stosowaé maszyny i pojazdy sprawne technicznie;

e) stosowa¢ urzadzenia i maszyny uzywane do prac ziemnych (tj.: pojazdy
transportowe, przesiewacze, kruszarki, koparki, tasmociggi) umozliwiajace
ograniczenie emisji NO do 50% lub wigcej np. o napedzie elektrycznym,;

f) wylacza¢ zbedne, nieuzywane w danym momencie urzadzenia, maszyny i narzedzia
emitujgce hatas;

g) zrasza¢ woda plac budowy w czasie wysokich temperatur oraz wietrznej, suchej
pogody;

h) przykrywaé¢ plandekami skrzynie tadunkowe samochodow transportujacych
materialy sypkie powodujace pylenie;

i) unika¢ naktadania si¢ 1 pigtrzenia oddziatywan o jednym charakterze, np.
jednoczesna praca agregatow, koparek, kruszarek, przesiewaczy i pojazdéw
transportowych.

Na biezaco informowac okolicznych uzytkownikow terendéw, tj. mieszkancow osiedla
Warszow, pracownikow Nadle$nictwa Miedzyzdroje, Dyrektora Urzgdu Morskiego w
Szczecinie, ZWIK w Swinoujéciu o planowanych pracach budowlanych i okresowych
ucigzliwo$ciach zwigzanych z ich prowadzeniem.

Zastosowac znaki informujace i ostrzegajace o prowadzeniu prac budowlanych.
Dostosowa¢ harmonogram robot budowlanych do sezonu wypoczynkowego panujacego w
Swinoujsciu obejmujacego strefe uzdrowiskowa, ze szczegdlnym uwzglednieniem letniego
intensywnego sezonu wypoczynkowego obowigzujgcego od 1 maja do 1 pazdziernika.

W celu ograniczenia ucigzliwo$ci w postaci czasowego wzrostu zapylenia oraz emisji hatasu
na etapie eksploatacji nalezy m. in.:

a) stosowa¢ maszyny i1 pojazdy sprawne technicznie posiadajace szczelne uklady
hydrauliczne i napgdowe i obslugiwane przez wykwalifikowane osoby;

b) wyposazy¢ Terminal w sprzet ECO, o napedzie elektrycznym lub gazowym.

W obrebie strefy ochronnej ujecia wody podziemnej ,,Na Wydmach” w Swinoujsciu, na
wylotach z uszczelnionych odcinkow rowow stanowiagcych system kanalizacyjny,
zamontowa¢ urzadzenia lub zespoly urzadzen do podczyszczania wod opadowo-
roztopowych, tj. wysokosprawne separatory ropopochodne z osadnikiem.

W obrgbie strefy ochronnej ujecia wody ,,Na wydmach”, do zimowego utrzymania drog
nalezy stosowac czyste piaski, bez mozliwosci uzywania soli drogowe;j.

Wody opadowe z nawierzchni drogowych zlokalizowanych w strefie ochrony posrednie;
ujecia ,,Na wydmach” ujetych w szczelng kanalizacje deszczowa odprowadzac poza ten
obszar.

3. Wymagania dotyczace ochrony Srodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji
wymaganej do wydania decyzji okreslonych w art. 72 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 3



pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko:

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3..

Zaprojektowaé odprowadzanie $ciekow z zaplecza kuchennego do sieci kanalizacji
sanitarnej, po wezesniejszym przejsciu przez odttuszczownik.

Zaprojektowaé odprowadzanie Sciekéw z posadzki warsztatu, myjni i stacji paliw do sieci
kanalizacji sanitarnej, po wczesniejszym ich podczyszceniu w urzgdzeniach i zespotach
podczyszczajacych wyposazonych w osadniki oraz separatory substancji ropopochodnych.
Zaprojektowa¢ odprowadzanie wod opadowych pochodzacych z utwardzen drog
komunikacyjnych do szczelnej kanalizacji deszczowej, po wczesniejszym ich
podczyszczeniu w urzadzeniach podczyszczajgcych sktadajacych si¢ z piaskownika i
separatora substancji ropopochodnych, a nastgpnie do gruntu za pomocg zbiornikdéw
rozsaczajacych.

Zaprojektowaé zbiorniki buforowe pokrywajace zapotrzebowanie terminala na wode do
spozycia oraz do gaszenia pozaru jako szczelne zbiorniki podziemne wykonane z tworzywa
sztucznego.

Zaprojektowaé wlasciwa organizacje prac w czesci ladowej 1 morskiej inwestycji, poprzez
unikanie naktadania si¢ i pigtrzenia oddziatywan o jednym charakterze, np. jednoczesna praca
agregatow, koparek, kruszarek, przesiewaczy i pojazdoéw transportowych, wibromtotow, itp.
Zaprojektowac lokalizacj¢ stacjonarnych pylomierzy i przeptywomierzy, celem ciaglego
pomiaru zapylenia i gazéw pochodzacych z maszyn i prac ziemnych na terenie budowy; w
przypadku niekorzystnych wynikow nalezy przerwaé i wdrozy¢ dziatania mitygujace, np.
poprzez zmniejszenie ilo$ci pracujacego sprzgtu.

Zaprojektowac rozwigzania zapewniajace odpowiednie zabezpieczenia przeciwpozarowe i
komunikacyjne dla uzytkownikéw i uzytkowanych przez Nadlesnictwo Miedzyzdroje
gruntow lesnych znajdujacych sie w sasiedztwie Terminalu, po wczes$niejszym ich
uzgodnieniu z Nadle$nictwem Miedzyzdroje, np. poprzez wykonanie odpowiedniej ilosci
dojazdéw pozarowych dowigzanych do sieci drog publicznych; zaprojektowanie
dodatkowego, wielofunkcyjnego, otwartego punktu czerpania wody do celow
przeciwpozarowych (z ujeciem wod podziemnych), usytuowanego w bezposrednim
sasiedztwie dojazdow pozarowych, czy posadowienie nowego masztu umozliwiajacego
montaz instalacji kamerowej wraz z infrastrukturg przesylu obrazu do celéw skutecznej
obserwacji i zabezpieczenia przeciwpozarowego terenow lesnych zachodniej czgsci Wyspy
Wolin oraz polskiej czg$ci wyspy Uznam.

Wyposazy¢ terminal w system instalacji teletechnicznych w tym m.in. w system sygnalizacji
pozaru SSP i oddymiania, system monitoringu wizyjnego CCTV (ze szczegdlnym
uwzglednieniem zbiornikow buforowych przeznczonych na wodg pitng), kanalizacje
kablowa dla potrzeb sieci systemow teletechnicznych, sie¢ okablowania strukturalnego dla
potrzeb teleinformatyki z wydzieleniem sieci dla Strazy Granicznej i Urzgdu Celnego, sie¢
okablowania strukturalnego dla potrzeb Wifi dla systemu pozycjonowania kontenerow,
system sygnalizacji wlamania i kontroli dostgpu, system wsparcia podejscia statkéw
(nawigacji), skanery dla systemu awizacji czy bramki radiometryczne.

Zaprojektowa¢ przepusty dla zwierzat w obrebie lokalnych obnizen terenu na terenie dziatki
nr 156/3 obreb Warszow 16, celem zapewnienia migracji lokalnej populacji plazoéw i gadow,
jak rowniez statle ogrodzenia ochronno-naprowadzajace dla ptazow wzdluz calej
infrastruktury dostepowej na obszarze ladu, z zachowaniem nastepujacych wymagan:
ogrodzenie wykona¢ z pelnych prefabrykatéw polimerowych, betonowych lub
polimerobetonowych lub stalowych; efektywna wysoko$¢ czgéci nadziemnej ogrodzenia



3.10.

3.11.

3.12.

3.13.

3.14.

3.15.

3.16.

3.17.

3.18.

powinna wynosi¢ co najmniej 50 cm; gérna krawedz ogrodzenia powinna by¢ odgicta na
zewnatrz drogi (w kierunku otaczajacego terenu) pod katem 45-90°, tworzgc przewieszke o
dlugosci min. 5 cm; ogrodzenie wkopaé¢ w ziemi¢ na gltgboko§¢ min. 10 cm 1 wyposazy¢ w
biezni¢, ktora utatwi wedrowke plrazow wzdluz ogrodzenia oraz ograniczy przerastanie
ogrodzenia przez ro$linnos$¢ zielng; zakonczenia ogrodzen (nie polaczone z przepustami)
wyposazy¢ w dodatkowe zabezpieczenia zmieniajace kierunek migrujacych osobnikow (tzw.
zawrotnie), w ksztalcie litery ,,U”.

Zaprojektowac infrastruktur¢ dostgpowa do mola kontenerowego w sposob umozliwiajacy na
swobodne przemieszczanie si¢ zwierzat (np. przejscie dolne) podczas eksploatacji inwestycji.
Zaprojektowaé dziatania majace na celu efektywne usunigcia z siedlisk wydmowych
zlokalizowanych w sasiedztwie inwestycji gatunkdéw obcych geograficznie ekspansywnych i
inwazyjnych poprzez mechaniczne zabiegi usuwania gatunkow niepozadanych takich jak:
czeremcha amerykanska Prunus serotina, robina biata Robinia pseudacacia, wierzba
ostrolistna Salix acutifolia, wierzba wawrzynkowa Salix daphnoides, r6za pomarszczona
Rosa rugosa, oliwnik srebrzysty Elaeagnus commutata.

Zaprojektowaé w oparciu o aktualny projekt zagospodarowania terenu inwestycji, przy
udziale nadzoru przyrodniczego metaplantacj¢ okazow i diaspor solanki kolczystej, perzu
sitowego 1 kruszczyka rdzawoczerwonego na stanowiska zastepcze. Stanowiska te o
odpowiednich warunkach siedliskowych nalezy zlokalizowa¢ w obszarze Natura 2000 Wolin
i Uznam w sgsiedztwie inwestycji, jak rowniez rosliny te wykorzysta¢ do poprawy stanu
zdegradowanych ptatow siedlisk przyrodniczych wydmy szarej, bialej i inicjalne;j,
zlokalizowanych na granicy Polski z panstwem niemieckim w Swinoujsciu (teren stanowiacy
w przesztosci teren graniczny Stuzb Ochrony Granic, dziatki nr 1/1, 1/2, 4/1 obreb 1 Miasta
Swinoujscie), po wczesniejszym uzgodnieniu z samorzadem Swinoujécia oraz Urzedem
Morskim w Szczecinie jako zarzgdcami terenu.

Zaprojektowaé dziatania polegajace na objeciu ochrong czynng populacji krytycznie
zagrozonego gatunku wydmowego na Mierzei Przytorskiej — mikotajka nadmorskiego
Eryngium maritimum (niezagrozonego realizacjg przedsigwzigcia), poprzez metaplantacje
jego diaspor i umieszczenie ich w piaskach wydm w miejscach niezadrzewionych i
niezakrzaczonych w rejonie wystepowania populacji oraz w innych ptatach otwartych wydm
na odcinku miedzy Swinoujsciem i Migdzyzdrojami.

Zaprojektowac geste nasadzenia ,,wyspowe” rokitnika zwyczajnego Hippophae rhamnoides
bedacego naturalnym gatunkiem dla formacji roslinnych strefy brzegowej morza i
jednoczesnie umozliwiajgcego stworzenie dogodnych miejsc dla populacji ptakéw w tym
gasiorkow.

Zaprojektowac dzialania polegajace na zainicjowaniu powstania siedliska przyrodniczego
2180 w obrgbie obszaru Natura 2000 Wolin i Uznam (PLH320019), na gruntach
Nadlesnictwa Migdzyzdroje, w ramach wydzielen o lacznej powierzchni 11,93 ha, po
wczesniejszym uzgodnieniu z zarzadcg terenu.

Zaprojektowac obiekty z zastosowaniem nastepujacych rozwigzan minimalizujacych wplyw
o$wietlenia na przelatujaca ornitofaung: energooszczednej technologii LED, opraw
oswietleniowych o specjalnej konstrukcji ukierunkowujacej strumien $wiatla, efektywnego
sterowania wigzka 1 natgzeniem o$wietlenia.

Dla wod opadowych odprowadzanych do morza nalezy przewidzie¢ ich retencje (zbiorniki,
retencja kanalowa).

Wyposazy¢ studni¢ zlokalizowana na terenie terminala na podigczeniu do miejskiej sieci w
przeptywomierz oraz mobilne urzadzenie do poboru probek podczyszczonych $ciekow
odprowadzanych z terenu terminala.



3.19. Zapotrzebowanie terminala kontenerowego na wode¢ nalezy realizowaé z miejskiej sieci
wodociggowe;.

Wymagania dotyczace ochrony S$rodowiska w zakresie ograniczania transgranicznego
oddziatywania na Srodowisko:

Wykona¢ analize porealizacyjna w zakresie rozprzestrzeniania si¢ halasu na podstawie
wytyczonych punktéw kontrolnych przedstawionych w ramach modelu zaprezentowanego w
trakcie spotkania w ramach przeprowadzonych konsultacji transgranicznych, uwzgledniajacych
strefe uzdrowiskowa wystepujaca po stronie niemieckiej w miejscowosci Ahlbeck.

Nalezy wykona¢ analize porealizacyjng w zakresie emisji hatasu. Analize nalezy przeprowadzi¢
po pierwszym roku funkcjonowania terminalu, a pomiary wykona¢ podczas operacji wejscia do
portu i cumowania przy nabrzezu kontenerowca. Pomiary powinny umozliwié ocen¢ rzeczywistego
zasiggu oddzialywania hatasu zaré6wno w porze dziennej jak i w porze nocnej. Wyniki analizy
porealizacyjnej wraz z zaproponowanymi w razie potrzeby dziataniami minimalizujacymi nalezy
przedtozy¢ organowi wydajacemu decyzje dla przedsigwzigcia oraz organowi kontrolnemu, tj.
Wojewoddzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska, w terminie miesigca od wykonania tej
analizy.

Wymagania dotyczace konieczno$ci zapobiegania, ograniczania oraz monitorowania
oddzialywania przedsiewzigecia na Srodowisko

6.1. Kontrolowa¢ prace poszczegolnych urzadzen wykorzystywanych w zwigzku z
funkcjonowaniem inwestycji — prowadzenie statych przegladow, biezace usuwanie usterek,
w tym poprzez montaz sygnalizacji pozaru SSP, oddymiania oraz wlamania 1 kontroli
dostepu, montaz systemu monitoringu wizyjnego CCT, w tym obejmujacego ogrodzony teren
z zbiornikami buforowymi.

6.2. Prowadzi¢ monitoring $rodowiska na terenie inwestycji oraz na terenie, na ktory
przedsiewzigcie moze oddzialywac, w nastepujacy sposob:

6.2.1.Monitoring przedinwestycyjny powinien objac nastgpujace elementy:
a) wszystkie populacje gatunkéw flory i mykoflory zagrozonych, rzadkich i objetych

ochrong prawnag w zakresie: lokalizacji populacji, ustalenia zasobéow (zajmowanego
arealu i liczebnosci), ocene stanu siedlisk tych gatunkow, ich zagrozen i perspektyw
zachowania. W odniesieniu do gatunkéw roslin wymagajacych metaplantacji
(bezposrednio zagrozonych przedsigwzigciem i nalezagcych do ww. grup) na tym etapie
wskazane zostang ich docelowe stanowiska zastepcze. Na tym etapie ustalony zostanie
tez lokalny program ochrony czynnej mikotajka nadmorskiego, ze wskazaniem
stanowisk zastepczych (w odniesieniu do wszystkich ww. gatunkéw, stanowiska
zastgpcze znajdowaé si¢ powinny w obrgbie siedlisk wydmowych Mierzei Przytorskiej
1 wyspy Uznam). Monitoringiem objgte zostang populacje wystgpujace w bezposrednim
sasiedztwie i w obszarze potencjalnych oddziatywan realizowanego przedsigwzigcia. W
odniesieniu do gatunkéw lokalnie pospolitych, a nalezacych do ww. grup dokonana
zostanie jedna zbiorcza ocena stanu ich siedlisk i populacji w otoczeniu przedsigwzigcia;
b) siedliska przyrodnicze i integralno$¢ obszaru Natura 2000, rozumiana jako spdjnosé

czynnikow strukturalnych i funkcjonalnych warunkujacych zréwnowazone trwanie
siedlisk przyrodniczych, dla ochrony ktorych obszar wyznaczono. W obrgbie platow
znajdujacych si¢ w otoczeniu przedsigwzigcia wyznaczone zostang transekty
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dokumentujace stan siedlisk zgodnie z metodyka Panstwowego Monitoringu
Srodowiska publikowana przez GIOS, tj. z uwzglednieniem wszystkich wskaznikow
dokumentujacych czynniki strukturalne i funkcjonalne istotne dla trwania tych siedlisk.
W ramach monitoringu rejestrowane bedg ewentualne inne zauwazalne zmiany stanu
siedlisk nie ujete we wskaznikach metodyk PMS, podobnie jak wystapienie innych niz
objete dokumentacja PMS zagrozen dla trwatosci siedlisk. Transekty beda wyznaczone
w kazdym z typow siedlisk przyrodniczych. W przypadku siedlisk wystepujacych
pasmowo, transekty wyznaczone bgda po obu stronach (zachodniej i wschodniej)
przedsiewzigcia. Transekty wyznaczone zostana poza strefa bezposredniej kolizji
(przysztym placem budowy).

gatunki obce geograficznie. W sasiedztwie przedsiewzigcia zinwentaryzowane zostana
gatunki obce geograficznie ekspansywne i inwazyjne, celem ich efektywnego usunigcia
z siedlisk wydmowych (czeremcha amerykanska Prunus serotina, robina biata Robinia
pseudacacia, wierzba ostrolistna Salix acutifolia, wierzba wawrzynkowa Salix
daphnoides, r1dza pomarszczona Rosa rugosa, oliwnik srebrzysty FElaeagnus
commutata). Rozmieszczenie i liczebnosci pozostatych gatunkow obcych geograficznie
(np. salata tatarska Lactuca tatarica, konyza kanadyjska Conyza canadensis) zostang
takze udokumentowane w obszarze potencjalnych oddziatywan przedsigwzigcia w celu
ustalenia stanu wyjsciowego, ewentualnego zarejestrowania zmian w ich inwazyjnosci
na etapie realizacji przedsiewzigcia (wyraznego zwigkszenia liczebnosci i areatu, w tym
np. w obregbie placu budowy) i w efekcie podjecia ich zwalczania.

6.2.2.Monitoring na etapie budowy powinien obja¢ nastepujace elementy:

a)

b)

©)

poziom wodd gruntowych oraz ich jako§é. Nalezy zalozy¢ dwa piezometry, po

wezesniejszym uzgodnieniu ich lokalizacji z ZWIK Sp. z 0.0. w Swinouj$ciu (np.
jednego w obszarze oddzialywania drogi dojazdowej oraz drugiego blizej mola
kontenerowego). Badania powinny obja¢ poziom wod podziemnych oraz ich jakosci, w
zakresie podstawowych czynnikow fizyko-chemicznych, metali cigzkich oraz substancji
ropopochodnych. Na poczatku etapu budowy nalezy wykona¢ badania referencyjne dla
porownania wynikéw w okresie eksploatacji. Na czas eksploatacji badania prowadzi¢
dwa razy w roku w okresie stanow wysokich luty-kwiecief i stanéw niskich wrzesien-
pazdziernik. Wyniki wykonane przed rozpoczgciem budowy lub zaraz po rozpoczeciu
budowy nalezy przekaza¢ ZWIK w Swinoujéciu, natomiast wyniki badan z etapu
eksploatacji przekazywaé dwa razy w roku, po kazdym badaniu do ZWIK w Swinoujsciu
i PGW WP.

klimat akustyczny. Nalezy prowadzi¢ pomiary emisji hatasu do srodowiska w czasie
prowadzenia intensywnych prac na terenie terminala oraz prac zwigzanych z
umacnianiem dna poprzez wbijanie pali i Scianek szczelnych, jak rowniez w porze
nocnej. PowyZzsze ma na celu umozliwienie podjecia dodatkowych dziatan
minimalizujacych wplyw na najblizszg zabudowe¢ mieszkaniowg w przypadku
negatywnych oddzialywan na okolicznych mieszkancow. Pomiary hatasu w rejonie
najblizszej zabudowy mieszkaniowej powinny zosta¢ wykonane takze w okresie
przerwy w pracach budowlanych, w celu prawidlowej oceny wystepujacego w tym
rejonie tta akustycznego (poziomu hatasu od wszystkich innych zrédet dzwigku).
Wyniki monitoringu nalezy przedlozy¢é organowi wydajagcemu decyzje dla
przedsiewzigcia oraz organowi kontrolnemu, tj. Wojewodzkiemu Inspektorowi Ochrony
Srodowiska, w terminie miesigca od wykonania tej analizy.

stan populacji gatunkéw rzadkich, zagrozonych i chronionych w zakresie analogicznym
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d)

i w odniesieniu do wynikow monitoringu przedinwestycyjnego tj.: lokalizacji populacji,
ustalenia zasobow (zajmowanego areatu i liczebnosci), oceny stanu ich siedlisk,
zagrozen 1 perspektyw zachowania. Celem tego monitoringu jest wykrywanie
potencjalnych zmian w zasobach oraz stanie siedlisk i populacji gatunkéw zwigzanych
z realizacjg przedsiewzigcia oraz przeciwdziatanie im. Monitoring inwestycyjny, nalezy
prowadzi¢ przy wspolpracy z nadzorem przyrodniczym.

siedliska przyrodnicze. Monitoring wykonywany na biezaco w granicach
przedsigwzigecia 1 w zasiggu jego potencjalnego oddziatywania, w tym pojawow
ekspansywnych lub inwazyjnych gatunkéw w obrebie budowy; w ramach monitoringu

bedzie dokumentowany stan siedlisk na tych samych transektach w jakich prowadzony
byt monitoring przedinwestycyjny. Monitoring realizowany bgdzie zgodnie z metodyka
zgodnie z metodyka Panstwowego Monitoringu Srodowiska publikowana przez GIOS.
Monitoring inwestycyjny nalezy prowadzi¢ przy wspolpracy z nadzorem
przyrodniczym.

6.2.3.Monitoring na etapie eksploatacji powinien obja¢ nast¢pujace elementy:

a)

b)

d)

odnowienie zdegradowanego siedliska wydmy bialej i szarej, zlokalizowane na granicy
Polski z pafistwem niemieckim w Swinoujsciu, na powierzchni ok. 2,06 ha. Badania

terenowe w zakresie monitoringu siedlisk powinny by¢ prowadzone w 1, 3 i 5 roku (po
uporzadkowaniu terenu budowy). Podstawa monitoringu beda zdjecia fitosocjologiczne
wykonane podczas badan terenowych w kolejnych latach, w stalych punktach.
Sprawozdania z wynikami monitoringu, z wyjgtkiem sprawozdania z pierwszego roku
jego prowadzenia, powinny zawiera¢ informacje na temat postepu regeneracji siedlisk,
w poroéwnaniu do wynikow poprzednich badan. Celem monitoringu jest ocena
skutecznosci zastosowanych dziatan umozliwiajacych odnowienie tych siedlisk.

stanowiska zast¢pcze gatunkdéw objetych metaplantacjg (solanki kolczystej Salsola kali

ssp. kali, perzu sitowego Elymus farctus, kruszczyka rdzawoczerwonego Epipactis
atrorubens) 1 dzialania ochronne realizowane w ramach dziatan kompensacyjnych
(mikotajka nadmorskiego Eryngium maritimum) w celu rejestrowania zmian stanu
siedlisk gatunkéw i przeciwdziatania zmianom niekorzystnym. Monitoring prowadzony
przez okres 5 lat po zakonczeniu realizacji przedsiewziccia.

stan zachowania siedlisk przyrodniczych zlokalizowanych w sgsiedztwie inwestycji,
przeprowadzony zgodnie z metodyka 1 w transektach analogicznie jak we
wczesniejszych etapach; Monitoring prowadzony przez okres 5 lat po zakonczeniu
realizacji przedsigwzigcia.

skuteczno$¢ dziatan ochrony czynnej dla siedlisk 2110, 2120, 2130 i 2180 na terenie
powickszonego obszaru Natura 2000 Jezioro Bukowo w ramach kompensacji
przyrodniczej oraz na terenie obszaru Wolin i Uznam. Monitoring prowadzony przez
okres 5 lat po zakonczeniu realizacji przedsigwzigcia.

rozprzestrzenianie sie obcych gatunkdéw inwazyjnych

Monitoring dotyczy kontroli rozprzestrzeniania si¢ obcych gatunkdéw inwazyjnych
ro$lin w tym m.in. takich gatunkdw jak czeremcha amerykanska (Padus serotina) i rdza
pomarszczona (Rosa rugosa), na obszary siedlisk przyrodniczych, zlokalizowanych w
sgsiedztwie inwestycji. Badania terenowe w ramach monitoringu obcych gatunkow
inwazyjnych roslin powinny by¢ prowadzone regularnie przez pierwsze pigc lat po
uporzadkowaniu terenu budowy — kazdego roku, dwa razy w okresie wegetacyjnym, na
poczatku czerwca i na poczatku sierpnia. Jezeli podczas monitoringu stwierdzona
zostanie obecno$¢ ww. gatunkow lub innych gatunkow inwazyjnych, nalezy podjac
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6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

dziatania majace na celu ich eliminacj¢ z monitorowanego obszaru (w tym ze strefy
buforowej). Dodatkowa pojedyncza kontrole obecnosci gatunkow inwazyjnych nalezy
przeprowadzi¢ w okresie wegetacyjnym w 10 roku, po uporzagdkowaniu terenu budowy
celem sprawdzenia, czy pomimo podjetych dziatan na obszarze objetym monitoringiem
nie pojawity si¢ obce gatunki inwazyjne roslin. Celem monitoringu jest ocena efektow
ochrony czynnej siedliska 2180 oraz siedliska 2130.

f) poziom wdd gruntowych oraz stan ich jako$ci - monitoring ma na celu oceng wplywu
inwestycji na poziom wod gruntowych oraz stan ich jakosci, w tym skutecznosci
zastosowanych dziatan minimalizujgcych. Monitoring opierat si¢ begdzie na dwoch
piezometrach zainstalowanych przed pracami budowlanymi, po wcze$niejszym ich
uzgodnieniu z Zaktadem Wodociagéw i Kanalizacji Sp. z o0.0. Badania powinny obja¢
poziom wod podziemnych oraz ich jako$ci, w zakresie podstawowych czynnikow
fizyko-chemicznych, metali cigzkich oraz substancji ropopochodnych. Badania

prowadzone beda dwa razy w roku w okresie stanow wysokich luty-kwiecien i stanow
niskich wrzesien-pazdziernik, a wyniki badan przekazywane bedg dwa razy w roku, po
kazdym badaniu do o ZWIK oraz PGW WP.
Monitoring przedinwestycyjny nalezy wykona¢ jednorazowo przed rozpoczgciem prac, przy
czym wymagac on bedzie powtorzenia, jesli prace budowlane nie zostang podjete w ciggu
roku od jego zrealizowania.
Przekazywaé Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Szczecinie wyniki
monitoringu wraz z propozycja dziatan zapobiegawczych lub minimalizujagcych, w razie
zaistnienia takiej koniecznosci, w postaci:
- raportow okresowych, w ciggu 3 miesigcy od zakonczenia danego roku badan;
- raportdw koncowych (podsumowujacych caty cykl badawczy) — w ciagu 6 miesiecy po
zakonczeniu badan dla danego zasobu srodowiska.
W przypadku wykazania w raporcie okresowym lub koncowym znaczacych negatywnych
oddzialywan na dany zasob $rodowiska lub stwierdzenia innych istotnych zagrozen dla
srodowiska, w raporcie z monitoringu nalezy zaproponowac dziatania zapobiegawcze lub
minimalizujace proponowany sposoéb wdrazania i kontroli rezultatow. Natomiast w
przypadku nieoczekiwanego, nickontrolowanego wystapienia wyraznych zmian w stanie
zachowania siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunkow roslin i zwierzat objetych ochrona,
w tym réwniez stanowigcych przedmiot ochrony w obszarach Natura 2000, co moze mie¢
znaczacy wplyw na elementy srodowiska przyrodniczego, nalezy niezwtocznie powiadomi¢
o tym fakcie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska Szczecinie oraz przedstawié
fachowa ocen¢ przyczyn zaobserwowanych zmian, zawierajacg przedstawienie sposobow
naprawy oraz zapobiezenia niekorzystnym zjawiskom. Fachowg ocene wraz z wnioskami i
zaleceniami wykona¢ w terminie miesiaca od terminu, w ktorym zaobserwowano
nickorzystne zjawiska i (kazdorazowo) przesta¢ do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Szczecinie niezwlocznie po jej wykonaniu, jednak nie pozniej niz miesiac
od sporzadzenia oceny.
Raporty koncowe z monitoringu danego zasobu $rodowiska redagowaé¢ w uktadzie dwdch
czesci: pierwsza czgsé: wyniki badan z danego okresu; druga - poroéwnanie wynikow z
ustaleniami zawartymi w raporcie stanowigcym podstawe wydania niniejszej decyzji oraz w
niniejszej decyzji, celem przeprowadzenia prawidtowej oceny wplywu przedsigwziecia na
okreslony zasob srodowiska.
Program monitoringu wraz ze wskazaniem metodyki jego przeprowadzenia oraz terminow
przedktadania jego wynikow tutejszemu organowi, nalezy przedstawi¢ do akceptacji
Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Szczecinie przed jego rozpoczeciem.
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Przy ustalaniu zakresu monitoringu nalezy uwzgledni¢ zalozenia zawarte w tresci
uzasadnienia niniejszej decyzji, informacje zebrane podczas prac nad raportem o
oddzialywaniu przedsigwziecia na $rodowisko oraz inne dane dotyczace $rodowiska
przyrodniczego analizowanego terenu.

6.8. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie na podstawie dostarczonych
wynikéw monitoringu moze podja¢ decyzje, np. o przedluzeniu terminu prowadzenia
monitoringu, zmiang jego zakresu lub zastosowaniu innych dziatan minimalizujacych.

7. Naklada si¢ obowiazek przeprowadzenia ponownej oceny oddzialywania przedsi¢wziecia na
Srodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72
ust. 1 pkt 10 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i
jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na srodowisko (Dz, U. z 2023 r poz. 1094 ze zm.) w zakresie weryfikacji dziatan ochronny
czynnej dla obszaru Jezioro Bukowo PLH320041 i Wolin i Uznam PLH320019 wykonywanej w
ramach kompensacji przyrodniczej za zniszczenie siedlisk przyrodniczych 2110, 2120, 2130 i
2180, uwzgledniajacych m.in. odtworzenie skladu gatunkowego wydmy bialej i szarej oraz
cze$ciowo fragmentu boru bazynowego, na obszarze bytego terenu granicznego Stuzb Ochrony
Granic, zainicjowanie powstania siedliska przyrodniczego 2180 na gruntach Nadlesnictwa
Migdzyzdroje, wykonanie strefy ekotonowej dla siedliska 2180, wskazanie miejsc stanowisk
zastepczych dla gatunkéw chronionych, ustalenie programu ochrony czynnej mikotajka
nadmorskiego, wskazanie obszaru poddanego eliminacji gatunkéw obcych i inwazyjnych.

L.LB. Dla cze$ci przedsigwziecia zlokalizowanej w obszarze morskim obejmujacej falochron
oslonowy:

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia:

1.1. W sklad czegsci morskiej przedsiewziecia obejmujacej falochron ostonowy wchodzi
falochron ostonowy typu wyspowego, o dlugosci maksymalnie do 2041 m, zabezpieczajacy
port kontenerowy przed nadmiernym falowaniem — kwalifikowane jako przedsiewzigcie
mogace zawsze znaczaco oddziatywaé na srodowisko, o ktorym mowa w § 3 ust. 1 pkt 72
Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzigc
mogacych znaczaco oddziatywac na §rodowisko (Dz. U. z 2019 1., poz. 1839 ze zm.).

1.2. Czg$¢ morska przedsigwzigcia obejmujaca falochron ostonowy zlokalizowana jest w
granicach morza terytorialnego.

1.3. Szczegoélowa charakterystyka czgsci morskiej przedsiewzigcia obejmujacej falochron
ostonowy zostala przedstawiona w zataczniku nr 1 do niniejszej decyzji, natomiast
lokalizacja w zataczniku nr 2 do niniejszej decyzji.

2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji, eksploatacji lub wuzytkowania
przedsiewziecia ze szczegélnym uwzglednieniem konieczno$ci ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkow oraz ograniczenia uciazliwosci dla terenéow
sasiednich:

2.1. Realizowa¢ inwestycje pod nadzorem przyrodniczym, tj. zapewni¢ nadzor specjalisty
ichtiologa i zoologa w odniesieniu do gatunkow zwierzat morskich, celem kontrolowania
przebiegu prowadzonych prac podczas zastosowania kurtyn hatasowych i przeston
ograniczajacych rozprzestrzenianie si¢ osadow.

2.2. W celu ograniczenia w fazie budowy ucigzliwosci w postaci czasowego wzrostu zapylenia
oraz emisji hatasu nalezy m. in.:
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2.3.

2.4.
2.5.

b)

prowadzi¢ wszelkie prace generujgce wysoki poziom hatasu w porze dnia, przy czym
mozliwe jest wykonanie prac w porze nocnej, jesli ich konieczno$¢ jest wymuszona
wzgledami technologicznymi i jednoczesnie nie powodujacych uciazliwosci na
terenach chronionych akustycznie (ciagle monitorowanie emisji hatasu na tych
terenach);

opracowa¢ harmonogram realizacji prac uwzgledniajacy unikanie naktadania sie prac
generujacych duze oddziatywanie akustyczne, ze szczegdlnym uwzglednieniem prac
przy wbijaniu $cianek, pali badz pracy wibromtotami;

stosowac sprzet i jednostki ptywajace w pelni sprawne technicznie i obstugiwane
przez wykwalifikowane osoby;

wylacza¢ nieuzywane w danym momencie urzadzenia, maszyny i narze¢dzia
emitujace hatas;

stosowac urzadzenia i maszyny uzywane do prac budowlanych ograniczajace emisj¢
NO do 50% lub wiecej np. o napedzie elektrycznym,;

Zaplanowa¢ harmonogram robdot budowlanych w sposob uwzgledniajacy catoroczny
sezon wypoczynkowy panujacy w Swinoujéciu obejmujacy strefe uzdrowiskowa, ze
szczegolnym uwzglednieniem letniego intensywnego sezonu wypoczynkowy
panujacego od 1 maja do 1 pazdziernika;

Podczas prowadzenia prac zapewni¢ odpowiednig ilo$¢ zapor przeciwrozlewowych na

wodzie, zapobiegajacych niekontrolowanym wyciekom substancji ropopochodnych.

Zastosowac¢ znaki informujace i ostrzegajace o prowadzeniu prac budowlanych.
Wprowadzi¢ nastepujace dziatania minimalizujace rozprzestrzenianie si¢ osadow:

a)

b)

¢)

d)

prace zwiazane z budowg portu, tj. w szczegolnos$ci dot. odkladu urobku na
klapowiskach, nie nalezy prowadzi¢ w intensywnych  warunkach
hydrometeorologicznych, w tym przy dos¢ silnych wiatrach (5°B);

dostosowanie harmonogramu prac do panujacych warunkéw meteorologicznych, a
przy wystapieniu silnych wiatréw z kierunkow od W do N oraz od E do S
zastosowania przeston (w tym np. tzw. kurtyny typu II, sredniego) rozwieszonych na
odpowiedniej (zawietrznej, czyli zapradowej) granicy obszaru prowadzenia robot,
redukujgcych natezenie rozprzestrzeniania si¢ zawiesiny; poszczegédlne ekrany
(kurtyny) potaczone powinny by¢ ze sobg za pomoca tacznikoéw, ktdre zapobiegac
beda powstawaniu przerw migdzy sekcjami; konstrukcja ta powinna by¢ zakotwiona
do dna akwenu przy pomocy kotwic dennych i lin kotwicznych.

zastosowa¢ mechaniczny sprzgt do prac poglebiarskich (np. poglebiarki
podsicbierne) wyposazony w rury umozliwiajace odprowadzenie urobku na dno pola
odktadu, z uniknigciem klapowania bezposrednio pod powierzchni¢ wody, jak
réwniez prowadzenie monitoringu jako$ci wdd oraz rozprzestrzenia si¢ osadow;

w przypadku stwierdzenia uruchamiania si¢ podczas robot czerpalnych znacznych
ilosci gruntoéw spoistych, przy wystapieniu wiatréw z kierunkow od NE do SE nalezy
zastosowac przestony (tzw. kurtyny) rozwieszone na zachodniej granicy obszaru
prowadzenia robot, ograniczajace rozprzestrzenianie si¢ zawiesiny;

2.6. Wprowadzi¢ nastepujgce dziatania minimalizujagce w odniesieniu do ichtiofauny:

a)

prace zwiazane z odktadaniem urobku na klapowiskach nalezy wykonywaé poza
okresem tarlisk ryb, tj. poza okresem kwiecien-wrzesien. Przy czym dopuszcza si¢ w
okresie od 1 lipca sktadowanie urobku na klapowisku, jesli analizy ichtioplanktonu
w ramach prowadzonego monitoringu inwestycyjnego nie wykaza duzego
zaggszezenia ikry 1 larw gatunkow ryb innych niz §ledz rasy wiosennej wycierajacych
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b)

d)

sic w okresie od lipca do wrzesnia, przy jednoczesnym zastosowaniu kurtyn
ograniczajacych rozprzestrzenianie si¢ osadow;

w przypadku anormalnych temperatur wody w marcu w Zatoce Pomorskiej, gdy
termika wody na gle¢bokosci 0,5-1,0 m pod powierzchnig wody w rejonie klapowiska
bedzie utrzymywata si¢ przez okres 7 dni powyzej 60C, a tym samym umozliwita
rozpoczecia sie procesu tarta §ledzia rasy wiosennej, prace na klapowisku nalezy
przerwac lub sktadowac urobek jednoczesnie regularnie prowadzac (co najmniej 1-2
razy w tygodniu), obserwacje dna w promieniu 100 m od klapowiska przy pomocy
kamery podwodnej, a w przypadku braku odpowiedniej przezroczystosci wody,
pobiera¢ probki z dna - stosujac odpowiedni czerpacz, w celu oceny czy w rejonie
klapowiska nie rozpoczelo si¢ tarto tego gatunku; w przypadku duzego zageszczenia
ztozonych jaj lub Swiezo wylegnigetych larw z niezresorbowanym woreczkiem
z6ltkowym w bezposrednim sgsiedztwie miejsca odktadu urobku, odktad urobku
nalezy przerwac na okres do konca maja;

przy pracach refulacyjnych i klapowiskowych powodujacych powstawanie
nadmiernej ilo$ci zawiesiny nalezy zastosowac kurtyny (tzw. przystony) stanowiace
barier¢ w przenikaniu drobnych czgstek unoszacych si¢ w toni wodnej poza obszar
prac inwestycyjnych. W miejscach o wigkszym pradzie nalezy zastosowac kurtyny o
podwojnych ptywakach i podwojnym, wzmocnionym kotwieniu; w przypadku
prowadzenia prace refulacyjnych jednoczesnie w kilku miejscach oddalonych od
siebie, nalezy zastosowa¢ oddzielne kurtyny dla kazdego z punktow (np. pracujacej
poglebiarki). Konstrukcja kurtyny i1 sposob jej rozstawienia powinna by¢
skonsultowana z mnadzorem ichtiologicznym 1 wuzalezniona od warunkow
hydromorfologicznych miejsc prac refulacyjnych oraz klapowiska; w przypadku
zauwazenia ryb po rozstawieniu i zamknig¢ciu obiektu kurtyna, nalezy je odtowié i
przenies¢ w inne miejsce charakteryzujagce si¢ zblizonymi warunkami
srodowiskowymi;

w przypadku przekroczenia zawartosci zawiesiny w wodzie w odleglosci 0,2 km od
zrddla emisji powyzej 200 mg/l, nalezy przerwac prace refulacyjno-klapowiskowe na
co najmniej 48h. W przypadku zawartosci tlenu przy dnie w odleglosci 0,2 km od
zrédla ponizej 4 mg O2/1 prace powinny zosta¢ wstrzymane na minimum 24 godziny.
Wznowienie robot po kazdej przerwie spowodowanej przekroczeniem koncentracji
zawiesiny lub stgzen tlenu rozpuszczonego musi by¢ poprzedzone ponownym
pomiarem tych parametrow w ramach prowadzonego monitoringu jakosci wod;
nalezy stosowaé technologie pozyskiwania i sktadowania refulatu ograniczajace
zamulanie wody, w tym poprzez stosowanie poglebiarek ssacych z mechanicznym
lub hydraulicznym spajaniem urobku.

2.7. Wprowadzi¢ nastgpujace dziatania minimalizujgce w odniesieniu do ssakow morskich,
ichtiofauny i ptakéw podczas prac z cigzkim sprzgtem ingerujacych w dno morskie (w
szczegolnosci przy wbijaniu $cianek, pali badz pracy wibromtotami):

a)

b)

kazdorazowo przystgpujac do prac rozpoczynaé je tzw. procedurg ,soft start”
(fagodny rozruch) czyli zaczynajac od kilku uderzen o mniejszej sile i stopniowe
zwickszanie sity uderzenia, a w konsekwencji stopniowe zwickszanie nat¢zenia
hatasu lub procedura "rozpedzania (ang. rump-up procedure)”’. Wzrost mocy
nastgpowa¢ musi stopniowo w czasie kilkunastu minut. Po tym czasie prace
wykonywa¢ do konca wbicia pala instalacji ze standardowa moca;

zaprojektowac i zastosowac rozwigzania techniczne w postaci kurtyny powietrznej
lub innych tego typu $rodkdéw mitygujacych (np. ostony izolacyjne, w tym: system
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[HC-NMS, system skorupa Beka (ang. Beka Shell), systemu HydroNAS; HSD
(Hydro Sound Dampersl; technika wibropalowania czy tzw. ,,Blue piling”),
minimalizujgce oddziatywania hatasu podwodnego na gatunki zwierzat morskich,
gwarantujgce takie obnizenie jego poziomu, aby w odlegtosci 200 m 1 500 m od
zrodla (np. przy wbijaniu $cianck, pali badz pracy wibromtotami) w granicach
obszaru Natura 2000 Ostoja na Zatoce Pomorskiej nie przekracza¢ poziomu
ekspozycji na dzwigk wynoszacy 140 dB. W przypadku, kiedy z pomiaréw hatasu
wynika¢ bedzie przekroczenie ww. progu, nalezy przerwac prace. O sytuacji takiej
poinformowaé niezwlocznie wlasciwego miejscowo regionalnego dyrektora ochrony
srodowiska, nie po6zniej niz w terminie 7 dni od wystapienia zdarzenia. Dalsze prace
bedzie mozna kontynuowac po wdrozeniu uzgodnionych pisemnie z regionalnym
dyrektorem ochrony $rodowiska dziatan, wykluczajacych wystapienie przekroczen
hatasu;

c) stopniowo wykonywa¢ prace budowlane poszczegélnych etapéw posadowienia
konstrukcji hydrotechnicznych w celu ograniczenia rozchodzenia si¢ dzwiekow w
wodzie, przy czym w miar¢ mozliwosci w pierwszej kolejnosci realizowaé prace od
zewnatrz i stopniowo zapetia¢ akwen konstrukcjami w kierunku brzegu;

d) nalezy przeprowadzi¢ czasowe odstraszenie mor§windw z rejonu inwestycji przed
pracami mogacymi mie¢ negatywny wplyw na ich system echolokacji, np. przy
uzyciu: akustycznych urzadzen odstraszajacych: ADD — tzw. ,pingery”, AHD,
urzadzen ostrzegawczych typu PAL, sonary lub inne;

e) prace hydrotechniczne (wznoszenie konstrukcji morskich) w akwenie morskim
nalezy rozpocza¢ w okresie od poczatku wrzesnia do polowy stycznia, tj. poza
okresem waznym dla ssakow morskich.

2.8. W stosunku do ssakoéw morskich, detonacj¢ obiektow pochodzenia wojskowego (ang.
unexploded ordnance, UXO) nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem letnim celem ograniczenia
ryzyka obrazen od fali wybuchu i PTS wérdd populacji mor§winow wystepujacej w rejonie
przedsiewzigcia w okresie letnim. W przypadku braku takiej mozliwosci dopuszcza si¢
prowadzenie detonacji w ciggu calego roku wytacznie po potwierdzeniu braku wystgpowania
ww. grupy zwierzgt przez obserwatorow ssakow morskich. W obu przypadkach nalezy
facznie:

a) prowadzi¢ obserwacje wizualne przez wykwalifikowanych obserwatorow ssakow
morskich (MMO) z pokladu statku zgodnie z metodyka okreslong przez komisje
JNCC potaczone z Pasywnym Monitoringiem Akustycznym (PAM, ang. Passive
Acoustic Monitoring) stanowigcym uzupelnienie obserwacji  wizualnych
prowadzonych przez MMO, opartym na zastosowaniu zestawu umieszczonych w
toni wodnej hydrofonéw (detektorow PAM) oraz wyspecjalizowanego
oprogramowania przetwarzajacego wykryte przez hydrofony dzwigki, przy
uwzglednieniu nastepujacych zatozen:

— umieszczenia detektoréw w sposdb umozliwiajacy stwierdzenie obecnosci ssakow
morskich w strefie potencjalnego wystapienia PTS,

— rozmieszczenia detektorow w sposob uwzgledniajacy warunki batymetryczne,
masy tadunku wybuchowego oraz pory roku;

— rozpoczecia prowadzenia obserwacji co najmniej 60 minut przed planowang
detonacja broni konwencjonalnej i kontynuowania jej do 60 minut po detonacji,
przy czym w uzasadnionych przypadkach czas ten moze ulec zmianie;

— ograniczenia obserwacji wizualnych do okres6w dobrej widocznosci w ciggu dnia,
natomiast w przypadku niesprzyjajacych warunkow  atmosferycznych,
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2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

uniemozliwiajacych dokonanie obserwacji, eksplozja nie powinna by¢
wykonywana.

b) Zastosowa¢ wspomagajaco urzadzenia akustyczne stuzace do odstraszania fok oraz
morswindéw (np. pingery, sonary lub inne) V/lub izolujgce propagacj¢ hatasu
podwodnego (np. kurtyny babelkowe)

Przed planowana detonacja broni konwencjonalnej nalezy prowadzi¢ badania sonarowe z
poktadu todzi roboczej stuzace identyfikacji fawic ryb, celem ewentualnej zmiany terminu
usuwania amunicji, a jesli to nie bedzie mozliwe to zastosowania metod odstraszajacych lub
izolujacych propagacje hatasu podwodnego (np. kurtyny bgbelkowe), co zminimalizuje
oddzialywanie na te grupeg zwierzat.

Powiadomi¢ Glownego Inspektora Rybotowstwa Morskiego o planowanych pracach z
dwumiesigcznym  wyprzedzeniem celem umozliwienia w razie konieczno$ci
przeorganizowania narz¢dzi potowowych przez rybakow.

Zapewni¢ posiadanie odpowiednich procedur oraz nadzor archeologiczny podczas
prowadzenia prac w przypadku natrafienia na obiekt, dotychczas nie zlokalizowany, ktory
moze zosta¢ uznany jako obiekt zabytkowy w celu zminimalizowania potencjalnego
oddzialywania na obiekt dziedzictwa kulturowego 1 podjgcia dziatan zgodnie z
obowigzujacymi przepisami.

Opracowac¢ 1 nastgpnie wdrozy¢ plan usuwania UXO wraz ze wskazaniem planu mitygacji
w odniesieniu do ssakow morskich i ryb, tacznie z okres§leniem szczegdtowego zastosowania
srodkéw minimalizujacych, wskazanych w rozstrzygnigciu decyzji.

W celu ograniczenia w fazie eksploatacji ucigzliwo$ci w postaci czasowego wzrostu
zapylenia oraz emisji hatasu nalezy m. in.:

a) na czas postoju kontenerowca przy nabrzezu, jednostke zasila¢ energia elektryczng z
ladu;

b) uzytkowac sprzet i jednostki ptywajace zapewniajace ograniczenie emisji gazow i
zanieczyszczen, w pelni sprawne technicznie, posiadajace szczelne uklady
hydrauliczne i napedowe i1 obstugiwane przez wykwalifikowane osoby;

¢) wyposazy¢ Terminalu w sprzet ECO, o napedzie elektrycznym lub gazowym.

Wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji
wymaganej do wydania decyzji okreslonych w art. 72 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w
ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko:

3.1.

3.2.

3.3.

Zaprojektowac obudowe falochronu pod katem mozliwoséci wypoczywania na nim fok (w
szczegblnosci od strony poludniowej), przy uwzglednieniu ich izolacji od ladu —
drapieznikow lagdowych i ludzi). Zaleca si¢ by nachylenie skarp byto najbardziej ptaskie (o
przekroju minimum 1:3 lub wigcej np. 1:5) w jak najwigkszej czeSci bez narzutow z
gwiazdoblokow.

Zaprojektowacé wlasciwa organizacje prac w czesci ladowej 1 morskiej inwestycji, poprzez
unikanie nakladania si¢ i pigtrzenia oddziatywan o jednym charakterze, np. jednoczesna
praca agregatow, koparek, kruszarek, przesiewczaczy i pojazdéw transportowych,
wibromtotow, itp.

Zaprojektowa¢ obiektow terminala z zastosowaniem nastgpujacych rozwigzan
minimalizujagcych wplyw o$wietlenia na przelatujacg ornitofaung: energooszczednej
technologii LED; opraw o$wietleniowych o specjalnej konstrukcji ukierunkowujacej
strumien §wiatta; efektywnego sterowania wigzka i natezeniem o$wietlenia.
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Wymagania dotyczace ochrony Srodowiska w zakresie ograniczania transgranicznego
oddzialywania na Srodowisko:

Wykona¢ analiz¢ porealizacyjng w zakresic rozprzestrzeniania si¢ hatasu na podstawie
wytyczonych punktow kontrolnych przedstawionych w ramach modelu zaprezentowanego w
trakcie spotkania w ramach przeprowadzonych konsultacji transgranicznych, uwzgledniajacych
strefe uzdrowiskowa wystepujaca po stronie niemieckiej w miejscowosci Ahlbeck.

Wymagania dotyczace koniecznosSci zapobiegania, ograniczania oraz monitorowania
oddzialywania przedsi¢wziecia na Srodowisko

5.1.

5.2.

Kontrolowa¢ prace poszczegélnych urzadzen wykorzystywanych w zwigzku z
funkcjonowaniem inwestycji — prowadzenie statych przegladow, biezace usuwanie usterek,
w tym poprzez montaz sygnalizacji pozaru SSP, oddymiania oraz wiamania i kontroli
dostepu, montaz systemu monitoringu wizyjnego CCT.

Prowadzi¢ monitoring $rodowiska na terenie inwestycji oraz na terenie, na ktory
przedsiewzigcie moze oddzialywac, w nastepujacy sposob:

5.2.1. Monitoring przedinwestycyjny inwestycji powinien obja¢ nastgpujace zagadnienia:

a)

b)

Ichtiofauna. Przed rozpoczgciem prac inwestycyjnych, nalezy przeprowadzi¢ potowy i
analizy ichtioplanktonu, w celu okreslenia mozliwosci rozrodczych i sezonowosci tarta
ryb. Potowy te powinny by¢ prowadzone na co najmniej 2 stanowiskach (transektach) w
okolicy planowanych klapowisk oraz 2 stanowiskach (transektach) w bezposredniej
bliskosci planowanego falochronu, przez caty rok z czgstotliwoscig co najmniej 1 raz w
miesigcu (w okresie od pazdziernika do lutego), natomiast od marca do wrzesnia 2 razy
w miesigcu w odstepach co 2 tygodnie. Ichtioplankton powinien by¢ klasyfikowany pod
wzgledem taksonomicznym oraz badany pod wzgledem zageszczenia poszczegdlnych
taksonéw. Celem monitoringu jest umozliwienie szczegotowego sprecyzowania jakie
gatunki i w jakim okresie rozradzajg si¢ w obszarze planowanej inwestycji oraz w jakich
okresach i jakich gatunkow larwy i stadia mtodociane wystepuja w tym rejonie.

Ssaki morskie. Monitoring ma na celu identyfikacj¢ obecnosci ssakow morskich
morswindw i fok w obszarze planowanej inwestycji i w rejonie catego Swinoujscia oraz
w okolicach p6l odktadu urobku i bedzie umozliwial wskazanie dziatan mitygujacych
podczas etapu budowy inwestycji. Nalezy prowadzi¢ pasywny monitoring akustyczny
mor$windéw z uzyciem autonomicznych detektorow ,.klikow” typu C-POD. W obszarze
inwestycji oraz w rejonie Swinoujécia nalezy umiescié co najmniej trzy detektory
,Klikow' emitowanych przez mor§winy (C-POD). Dodatkowo nalezy zainstalowaé 3
urzadzenia CPOD w dwoch réznych powierzchniach referencyjnych, zlokalizowanych,
w zasiegu reakcji behawioralnej na wbijanie pali. Monitoring ssakéw wykona¢ zgodnie
z metodyka monitoringu gatunkéw publikowang przez WIOS Panstwowego
Monitoringu Srodowiska lub modyfikowana na potrzeby i warunki danego miejsca
obserwacji i gatunkow w granicach przedsigwzigcia i sasiedztwa. Monitoring powinien
objac okres 1 roku.

5.2.2. Monitoring na etapie budowy powinien obja¢ nastepujace zagadnienia:

a)

Hatas podwodny. Monitoring ma na celu okreslenia poziomu hatasu. Nalezy prowadzi¢
pomiary hatasu podwodnego z wykorzystaniem boi pomiarowych wyposazonych w
dookolny hydrofon rejestrujacy podwodne dzwieki w zakresie czestotliwosci od 10 Hz
do 20 Hz. Miejsce pomiaru, tj. pozycje boi mierzacych szum otoczenia wyznaczy¢é w
sposdb umozliwiajacy oceng poziomu hatasu podwodnego w obszarze Natura 2000
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b)

d)

Ostoja na Zatoce pomorskiej, ktorych przedmiotem ochrony jest mor§win, poprzez
zainstalowanie ich w odleglosci 200 m 1 500 m od zrédta dzwigku, zgodnie z wytycznymi
Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie, 2013, dalej jako BSH. Monitoring ma
na celu uszczegdlowienie modeli 1 weryfikacji stopnia oddziatywania hatasu
antropogenicznego na faun¢ morska, przy zastosowaniu metod redukcji poziomu hatasu
((np. duze zastony babelkowe (BBC), male zastony babelkowe (SBC), podwdjne zastony
babelkowe (DBBC), hydro sound damper (HDC)), jak rowniez zagwarantowanie takiego
obnizenia poziomu hatasu, aby w granicach obszaru Natura 2000 wyznaczonych w celu
ochrony mor§windéw nie przekraczac¢ poziomu ekspozycji na dzwigk SELss = 140 dB re
1 pPa2s (ang. SEL single — strike). W przypadku, kiedy z pomiaréw wynikaé bedzie
przekroczeniem w odleglosci 200 m, ww. progu 140 dB, powodujacego wystapienie
reakcji behawioralnej u mor§windéw, przerwane zostanie wiercenie i zastosowane zostang
dodatkowe dziatania minimalizujgce w postaci kurtyny powietrznej (np. BBC, SBC,
DBBC, HDC), do czasu, kiedy poziom ekspozycji spadnie do bezpiecznych wartosci 130
dB i po konsultacji z nadzorem przyrodniczym.

Hatas akustyczny. Nalezy prowadzi¢ pomiary emisji hatasu do $rodowiska w czasie
prowadzenia intensywnych prac na terenie terminala oraz prac zwigzanych z
umacnianiem dna poprzez wbijanie pali i $cianek szczelnych, jak réwniez w porze
nocnej. Powyzsze ma na celu umozliwienie podjecia dodatkowych dzialan
minimalizujagcych wpltyw na najblizsza zabudowe¢ mieszkaniowg. Pomiary hatasu w
rejonie najblizszej zabudowy mieszkaniowej powinny zosta¢ wykonane takze w okresie
przerwy w pracach budowlanych, w celu prawidlowej oceny wystepujacego w tym
rejonie tla akustycznego (poziomu hatasu od wszystkich innych zrodet dzwigku). Wyniki
monitoringu nalezy przedtozy¢ organowi wydajacemu decyzj¢ dla przedsigwzigcia oraz
organowi kontrolnemu, tj. Wojewodzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska, w
terminie miesigca od wykonania tej analizy.

Ichtiofauna. Badania powinny by¢ prowadzone na biezaco, nie rzadziej niz raz na
tydzien. W rejonie odktadu urobku, w miesigcu marcu, co 2-3 dni nalezy monitorowac
temperatur¢ wody przypowierzchniowej (na gtebokosci okoto 1 m). Odktad urobku w
morzu bedzie prowadzony pod nadzorem ichtiologicznym, jezeli prace odktadu urobku
beda prowadzone w okresie od marca do konca wrze$nia. Nadzor ichtiologiczny w
rejonie odktadu urobku, w miesigcu marcu, co 2-3 dni bedzie monitorowat temperaturg
wody przypowierzchniowej (na glgbokosci okoto 1 m). Gdy termika wody w rejonie
miejsca odktadu urobku bedzie utrzymywala si¢ przez okres 7 dni w zakresie powyzej
6°C (wtedy mozna oczekiwac rozpoczecia tarta $ledzia rasy wiosennej). Wowczas, co
najmniej 1 raz w tygodniu na kilkunastu stanowiskach badawczych uprzednio
wyznaczonych przez ichtiologa nalezy regularnie prowadzi¢ obserwacje dna przy
pomocy kamery podwodnej, a w przypadku braku odpowiedniej przezroczystosci wody,
pobiera¢ probki z dna - stosujac czerpacz, w celu oceny czy w rejonie klapowiska nie
rozpoczeto sie tarto tego gatunku. Przy duzym zageszczeniu ztozonych jaj lub §wiezo
wylegnigtych larw z niezresorbowanym woreczkiem zottkowym w bezposrednim
sgsiedztwie miejsca odktadu urobku, odktad urobku zostanie przerwany na okres do
konca maja.

Stan i jako$¢ wody i dyspersji osadow. Prowadzi¢ badania w trakcie prowadzenia prac
czerpalnych i klapowiskowych. Badania te w przypadku zawartosci tlenu oraz zawiesiny
nalezy prowadzi¢ w trakcie prac refulacyjnych z czestotliwoscia 1 raz w tygodniu oraz
w trakcie prac klapowiskowych z czgstotliwo$cig 1 raz w tygodniu w okresie tarla ryb tj.
od kwietnia do wrzesnia (warunkowo od kwietnia do lipca, jesli badania ichtioplanktonu
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nic wykaza obecnosci tarlisk ryb na obszarze klapowisk). Analizy te powinno si¢
dokona¢ wyznaczajac 2-3 stanowiska badawcze w odlegtosci 0,2 km od zrodta emisji
zawiesiny. Ponadto 1 raz w miesiacu w trakcie prac czerpalno-klapowiskowych, nalezy
przeprowadzi¢ analizy obejmujgce: zasolenie, BZTS, widzialno$¢ krazka Secchiego,
chlorofilu ,,a”, azotanéw, azotynoéw, azotu amonowego, azotu ogolnego, fosforanow i
fosforu ogodlnego. W przypadku zawartosci tlenu przy dnie (w odlegtosci 0,2 km od
zrodla) przy wartosci ponizej 4 mg O2/1 prace powinny zosta¢ wstrzymane na minimum
24 godziny. Wznowienie robdt po kazdej przerwie spowodowanej przekroczeniem
koncentracji zawiesiny lub stezen tlenu rozpuszczonego musi by¢ poprzedzone
ponownym pomiarem tych parametréw w punktach monitoringowych. W celu okreslenia
warunkow wyjsciowych (naturalnego zmetnienia wody), monitoring powinien zostac
rozpoczety co najmniej 1 tydzien przed rozpoczgciem prac ingerujacych w dno morskie,
powodujacych wzburzenie osadoéw. Monitoring dyspersji osadow powinien by¢
prowadzony przez caly okres wykonywania prac ingerujacych w dno morskie,
powodujacych wzburzenie osadéw i kontynuowany przez 1 tydzien po ich zakonczeniu.
obecnosci ssakéw morskich oraz ichtiofauny w przypadku detonacji amunicji. Celem
monitoringu jest ocena skutecznos$ci zastosowanych dziatan minimalizujgcych i srodkow
zaradczych w przypadku detonacji amunicji w odniesieniu do ssakéw morskich i ryb.
Metody stosowane podczas monitorowania powinny obejmowac: w stosunku do ryb:
prowadzenie badan sonarowyvh z poktadu todzi roboczej stuzace identyfikacji tawic ryb
celem dostosowania czasu usuwania amunicji lub zastosowania metod odstraszajacych,
natomiast w stosunku do ssakow morskich: prowadzenie obserwacji wizualnych przez
wykwalifikowanych obserwatorow ssakow morskich (MMO) z poktadu statku zgodnie
z metodyka okres$lona przez komisje JNCC potaczonych z Pasywnym Monitoringiem
Akustycznym (PAM, ang. Passive Acoustic Monitoring) opartym na zastosowaniu
zestawu umieszczonych w toni wodnej hydrofonow (detektoréw PAM). Detektory PAM
powinny zosta¢ rozmieszczone w taki sposob, aby mozliwe bylo stwierdzenie czy ssaki
morskie znajdujg si¢ w strefie potencjalnego wystgpienia PTS. Monitoring nalezy
rozpocza¢ co najmniej 60 minut przed planowana detonacja broni konwencjonalnej i
kontynuowa¢ do 60 minut po detonacji, przy czym w uzasadnionych przypadkach czas
ten moze ulec zmianie. Monitoring wizualny powinien by¢ ograniczony do okreséw
dobrej widocznosci w ciggu dnia. W przypadku niesprzyjajacych warunkdéw
atmosferycznych, uniemozliwiajacych dokonanie obserwacji, eksplozja nie powinna by¢
wykonywana. Jezeli przed planowanym usuwaniem niewybuchow zostanie stwierdzona
obecno$¢ ssakow morskich, detonacja powinna zosta¢ przesunigcta w czasie. W
przypadku koniecznoéci detonacji w trybie niezaplanowanym, zastosowane zostang
facznie dziatania takie jak: obserwacje wizualne, pasywny Monitoring Akustyczny oraz
odstraszanie ssakow morskich bezposrednio przed detonacja np. za pomoca pingerow.

5.2.3. Monitoring na etapie eksploatacji powinien obja¢ nastepujace zagadnienia:

a)

Ichtiofauna. Przeprowadzi¢ badania ichtiofauny zarowno w stadiach dorostych, ale
rowniez ichtioplanktonu w szczegdlnosci ichtioplanktonu w rejonach stanowigcych
miejsca prac refulacyjno-klapowiskowych. Celem monitoringu jest ocena plywu
planowanej inwestycji na zmiany w sktadzie i strukturze ichtiofauny. Nalezy prowadzi¢
roczne (z czestotliwoscia 4 razy do roku) badania ichtiologiczne po zakonczeniu prac.
Badania te powinny by¢ przeprowadzone na 2 stanowiskach (transektach) w okolicy
klapowisk oraz 2 stanowiskach (transektach) w okolicy planowanego falochronu. Nalezy
je prowadzi¢ w 4 sezonach badawczych (wiosna, lato, jesien i zima). Ztowione ryby
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b)

powinny by¢ zaklasyfikowane do gatunku. Nalezy zmierzy¢ mase catkowita potowu oraz
mase¢ zbiorczg osobnikdéw poszczegélnych gatunkéow w polowie. W zaleznosci od
wielkosci potowu nalezy zmierzy¢ wszystkie osobniki danego gatunku w probie badz
pobra¢ reprezentatywng probe do takiego pomiaru. Wielkosci i jako$¢ prob pobranych w
celu dokonania pomiaré6w i analiz szczegétowych musi odpowiada¢ powszechnie
obowigzujacym metodom przeprowadzania tego typu badan ichtiologicznych.
Prowadzone badania powinny by¢ uzupelnione analizg statystyk potowowych dla
przedmiotowego akwenu oraz obserwacja prowadzonych potowdéw rybackich.
Monitoringiem nalezy rowniez obja¢ gatunki inwazyjne, ze szczegdlnym
uwzglednieniem babki byczej

Monitoring bentosu. Monitoring ma na celu ocen¢ wptywu budowy konstrukeji
podwodnych na stan ochrony siedlisk i zachowanie roéznorodno$ci biologicznej na
obszarze inwestycji poprzez kontrolg¢ zasiedlania powierzchni, okreélenia sktadu
gatunkowego porosli i innych organizméw kolonizujacych powierzchnie. Badanie
podstawowe musi obejmowaé nastepujace elementy zgrupowan bentosowych: infauna,
czyli typowe zgrupowania makrozoobentosu (w tym: sklad i liczba gatunkow,
dominacja, frekwencja, liczebno$¢ / zageszczenie, biomasa), makrofity, czyli glony i
ro§linno$¢ wyzsza (dotyczy rejonu/stacji w strefie eufotycznej - do 20 metrow
glebokosci, w zakresie skladu i liczby gatunkéw, pokrycie dna, biomasa), oraz
organizmy poro$lowe wraz ze stowarzyszong faung na nowo utworzonej ,,sztucznej
rafie” (w tym: sklad i liczbe gatunkow, pokrycie dna, biomasa). Dodatkowo badaniami
nalezy obja¢ gatunki inwazyjne. Badania te nalezy prowadzi¢ w 1, 3. i 5 roku
funkcjonowania, co pozwoli na okreslenie kierunkéw zmian w biocenozach. Badania
powinny si¢ rozpocza¢ tuz po zakonczeniu inwestycji i by¢ kontynuowane do czasu
osiggnigcia pelnej odbudowy zniszczonego zespotu i/lub uksztattowania zespotu
poroslowego, tj. w okresie 5 lat (tj. do czasu odbudowy struktury ilo§ciowej najdtuzej
zyjacych gatunkéw — malzy). Stacje poboru makrozoobentosu z dna powinny by¢
wyznaczone w osi pragdu przydennego. Badania makrozoobentosu dna migkkiego
powinny by¢ prowadzone zgodnie ze standardowymi metodykami - HELCOM
COMBINE, 2014, a flory i fauny poroslowej zgodnie z metodyka Kruk-Dowgialto i in.,
2010.

Monitoring zmian linii brzegowej. Monitoring ma na celu oceng wptywu inwestycji na
lini¢ brzegowa wybrzeza. Badaniami nalezy obja¢ obszar pomiedzy falochronem
ostonowym LNG ok. 423 kmU a 420 kmU. Pomiary nalezy prowadzi¢ przez okres
minimum 5 lat i wykonywac je co najmniej raz na kwartat lub w przypadku wystapienia
intensywnych zjawisk hydrodynamicznych bezposrednio po wystapieniu takiego
zjawiska. Raz w roku nalezy rozszerzy¢ zakres monitoringu do gltebokos$ci co najmnie;j
10 m p.p.m. ponadto raz w roku nalezy réwniez rozszerzy¢ zakres wykonania
ortofotomapy, NMT i NMPT o obszar od granicy zachodniej RP do 419 kmU. Kontrole
pomiardw nalezy oprze¢ o sie¢ punktow reperowych, umieszczonych w odlegtosci co 1
km, rozlokowanych wzdtuz brzegu na granicy obszaru. W trakcie pomiaréw nalezy
przeprowadzi¢ pomiar kontrolny na reperach oraz na plazy, koronie wydmy i w
zaglgbieniach miedzywydmowych, w siatce regularnej, w odlegtosci co najmniej 100 m
wzdtuz brzegu, za pomocag GNSS RTK/RTN z doktadnos$cig +/- 1 cm. Dla uzyskania
jednolitego modelu terenu nalezy pomiar wysoko$ciowy uzupelni¢ o dane
batymetryczne do glgbokosci 5 m p.p.m. uzyskane za pomocg echosondy, w siatce nie
mniej niz co 5 m. Na kazdym profilu, maksymalna odleglo$¢ pomi¢dzy kolejnymi
punktami pomiaru gltebokosci powinna wynosi¢ co najmniej 1 m. Doktadno$¢ okreslania
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5.3.

5.4.

5.5.

pozycji na punkcie kalibracyjnym podczas sprawdzenia doktadnos$ci systemu
pozycjonowania powinna wynosi¢ +/- 0,5 m. Dokladnoé¢ okreslania wysokosci na
punkcie kalibracyjnym podczas sprawdzenia doktadno$ci systemu pozycjonowania
powinna wynosi¢ ponizej 3 cm, za$ doktadnos¢ okreslania gl¢bokosci ponizej < 5 cm.
Pomiary dla kazdej serii pomiarowej powinny by¢ wykonywane w zblizonych
warunkach stanu morza, ale przy stanie morza w miejscu pomiaru nie wiekszym niz
2st.B. Podczas wykonywania pomiarow batymetrycznych nalezy opisa¢ warunki
pogodowe (wiatr, falowanie, widoczno$¢), panujace przy rozpoczgciu i zakonczeniu
kazdego dnia pomiaré6w oraz co 4-6 godzin w trakcie dnia pomiarowego. Pomiar
poziomu wody nalezy wykonywa¢ na podstawie pomiarow GNSS RTK/RTN.
Wysokosci elipsoidalne wyznaczane na podstawie pomiaréw satelitarnych GNSS,
powinny by¢ przeliczane do panstwowego uktadu wysokos$ciowego PL-EVRF2007-NH
na podstawie modelu quasi geoidy opublikowanej przez Gtowny Urzad Geodezji i
kartografii (http://www.gugik.gov.pl/bip/prawo/modele-danych). Wszelkie pozyskane
dane powinny by¢ zapisane w aktualnie obowigzujgcym uktadzie danych przestrzennych
w PL-2000 natomiast dane wysokosciowe w uktadzie PL-EVRF2007-NH. Pomiary
wykonywa¢ nalezy co najmniej raz na kwartal lub w przypadku wystgpienia
intensywnych zjawisk hydrodynamicznych bezposrednio po wystapieniu takiego
zjawiska. Raz w roku nalezy rozszerzy¢ zakres monitoringu do gltebokos$ci co najmniej
10 m p.p.m. Analiz¢ zmian zachodzacych w rzezbie dna i przemieszczania si¢ materiatu
nalezy wykona¢ kazdorazowo potaczong szczegdlowa mape rzezby terenu oraz dna
obejmujaca obszar objety monitoringiem. Na podstawie pozyskanych danych (NMT)
nalezy wyznaczy¢ chwilowe polozenie linii wody, lini¢ podstawy wydmy 1 lini¢
wyznaczajaca wierzchotek wydmy oraz opracowa¢ mapy réznic zmian rzezby terenu a
takze mapy zmian pokrycia terenu w oparciu o sklasyfikowang chmurg punktow LiDAR.
Ponadto nalezy opracowa¢ mapy zmiany szerokosci plazy, zmiany polozenia linii
podstawy wydmy oraz obliczy¢ zmiany objeto$ci materialu osadowego. W ramach
monitoringu nalezy wykona¢: ortofotomape, numeryczny model terenu (NMT) i
numeryczny model pokrycia terenu (NMTP) oraz sklasyfikowang chmur¢ punktow,
opracowane na podstawie wysokorozdzielczych (o rozdzielczosci ponizej Scm) danych
uzyskanych z zapisow LiDAR. Wykonawca badan powinien dostarczy réwniez pliki
zrddlowe oraz $lady przemieszczania si¢ jednostek w trakcie wykonywania pomiaréw
zawierajace lokalizacje i kierunek.

Monitoring przedinwestycyjny nalezy wykona¢ jednorazowo przed rozpoczeciem prac, przy

czym wymagac bedzie powtdrzenia, jesli prace budowlane nie zostang podjete w ciagu roku

od jego zrealizowania.

Przekazywaé Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Szczecinie wyniki

monitoringu wraz z propozycja dzialan zapobiegawczych lub minimalizujgcych, w razie

zaistnienia takiej konieczno$ci, w postaci:

- raportow okresowych, w ciggu 3 miesiecy od zakonczenia danego roku badan;

- raportdow koncowych (podsumowujacych caly cykl badawczy) - w ciggu 6 miesiecy po

zakonczeniu badan dla danego zasobu srodowiska.

W przypadku wykazania w raporcie okresowym lub koncowym znaczacych negatywnych

oddziatywan na dany zasob Srodowiska lub stwierdzenia innych istotnych zagrozen dla

srodowiska, w raporcie z monitoringu zaproponowa¢ dziatania zapobiegawcze lub

minimalizujace, proponowany sposob wdrazania i kontroli rezultatdw. Natomiast w

przypadku niecoczekiwanego, nickontrolowanego wystgpienia wyraznych zmian w stanie

zachowania siedlisk przyrodniczych jak i siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat objetych
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ochrona, w tym rowniez stanowiacych przedmiot ochrony w obszarach Natura 2000, co moze
mie¢ znaczacy wplyw na elementy $rodowiska przyrodniczego nalezy niezwlocznie
powiadomi¢ o tym fakcie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska Szczecinie oraz
przedstawi¢ fachowa ocen¢  przyczyn  zaobserwowanych — zmian, zawierajgca
przedstawienie sposoboéw naprawy oraz zapobiezenia niekorzystnym zjawiskom: fachowa
oceng wraz z wnioskami i zaleceniami wykona¢ w terminie miesigca od terminu, w ktorym
zaobserwowano niekorzystne zjawiska i (kazdorazowo) przesta¢ do Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Szczecinie niezwlocznie po jej wykonaniu, jednak nie poznicj
niz jeden miesigc od sporzadzenia oceny.

5.6. Raporty koncowe z monitoringu danego zasobu srodowiska redagowa¢ w uktadzie dwoch
czesci: pierwsza cze$¢: wyniki badan z danego okresu; druga - poréwnanie wynikow z
ustaleniami zawartymi w raporcie stanowigcym podstawe wydania niniejszej decyzji oraz w
niniejszej decyzji, celem przeprowadzenia prawidlowej oceny wpltywu przedsigwzigcia na
okreslony zasob srodowiska.

5.7. Program monitoringu wraz ze wskazaniem metodyki jego przeprowadzenia oraz termindow
przedktadania jego wynikoéw tutejszemu organowi, nalezy przedstawi¢ do akceptacji
Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Szczecinie przed jego rozpoczeciem.
Przy ustalaniu zakresu monitoringu nalezy uwzgledni¢ zalozenia zawarte w tresci
uzasadniania niniejszej decyzji, informacje zebrane podczas prac nad raportem o
oddziatywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko oraz inne dane dotyczacych s$rodowiska
przyrodniczego analizowanego terenu.

5.8. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie na podstawie dostarczonych
wynikow monitoringu moze podja¢ decyzje, np. o przedhuzeniu terminu prowadzenia
monitoringu, zmiang jego zakresu lub zastosowaniu innych dziatan minimalizujacych.

6. Nalezy wykona¢ analize¢ porealizacyjna w zakresie emisji halasu. Analiz¢ nalezy przeprowadzi¢
po pierwszym roku funkcjonowania terminalu, a pomiary wykona¢ podczas operacji wejscia do
portu i cumowania przy nabrzezu kontenerowca. Pomiary powinny umozliwi¢ oceng rzeczywistego
zasiggu oddzialywania hatasu zar6wno w porze dziennej jak i w porze nocnej. Wyniki analizy
porealizacyjnej wraz z zaproponowanymi w razie potrzeby dziataniami minimalizujgcymi nalezy
przedlozy¢ organowi wydajacemu decyzje dla przedsiewzigcia oraz organowi kontrolnemu, tj.
Wojewddzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska, w terminie miesigca od wykonania tej analizy.
Analiza powinna rowniez uwzgledni¢ oddziatywanie transgraniczne.

7. Naklada sie obowiazek przeprowadzenia ponownej oceny oddziatlywania przedsiewziccia na
srodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1
pkt 10 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (Dz, U. z 2023 r poz. 1094 ze zm.) w zakresie wplywu hatasu podwodnego na ssaki
morskie i ichtiofaune ze szczegolnym uwzglednieniem morswina podczas etapu budowy inwestycji
uwzgledniajace wszystkie prace ingerujace w dno morskie (glownie zwigzane z posadowieniem
scianek szczelnych, pali czy utwardzeniem konstrukcji mola kontenerowego) wraz ze wskazaniem
konkretnych dziatan mitygujacych w stosunku do tych grup zwierzat. W tym celu nalezy opracowad
koncepcje izolacji dzwickowej przed podjeciem prac budowlanych, zawierajacej takie informacje
jak: rodzaj zastosowanej kurtyny, lokalizacja pomiaréw, definicje przekroczenia maksymalnego
poziomu dzwigku, czas, w ktorym nalezy przerwac operacjg.
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I.C. Dla czeSci przedsiewziecia zlokalizowanej w obszarze morskim obejmujacej molo

kontenerowe:

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia:
1.1. W sklad czeéci morskiej przedsigwzigcia obejmujgcej molo kontenerowe (realizowane w
dwoch fazach) beda wchodzity:

a)

b)

d)

2

h)

i)

k)

D

nabrzeze kontenerowe — eksploatacyjne o dtugosci ok. 1300 m, wraz z niezb¢dnym
wyposazeniem umozliwiajacym sktadowanie oraz przetadunek konteneréw, jak rowniez
wyposazenie terminala w sprzgt przetadunkowy umozliwiajacy obstuge statkow;
nabrzeze kontenerowe - odcinek nasadowy, o dtugosdci ok. 110 m, wraz z niezbgdnym
wyposazeniem;

pirs kontenerowy - konstrukcja ptytowa o dlugosci ok. 100 m i szerokosci nadbudowy
ok. 30 m, oparta na nosnych elementach; obiekt zaprojektowany na przedluzeniu
projektowanego nabrzeza przetadunkowego, przedluzajacy nabrzeze o ok. 100 m i
peligcy nastepujace funkcje: dodatkowa ostona dla propagacji fali z kierunku NE do
proj. basenu portowego, wydtuzenie linii cumowniczo-odbojowej gtownego nabrzeza
portu, fundamentow dla §wiatet nawigacyjnych (w tym sektorowego);

obudowa podinocna mola kontenerowego - konstrukcja o dtugosci ok. 300 m; pelnigca
funkcj¢ rozpraszania energii falowania przychodzacego z scktora NE, jak i
eliminowania fali odbitej idacej w kierunku basenu portowego;

ponocna i wschodnia obudowa mola kontenerowego — konstrukcja zaprojektowana; od
czola mola kontenerowego w czesci potnocnej na dtugosci ok. 175, natomiast od strony
wschodniej na dlugosci ok. 1040 m;

wschodnia obudowa mola kontenerowego - konstrukcja stanowigca wschodnig
obudow¢ mola kontenerowego na odcinku potudniowym i lgczaca si¢ z opaska
brzegowa wschodnia;

nabrzeze techniczne o dlugosci ok.120 m, wykonane na potudniowym zamknigciu
basenu portowego;

konstrukcje obudowy brzegu - konstrukcje hydrotechniczne obudowy mola
kontenerowego wraz z zabezpieczeniem brzegdéw zaprojektowane dla dwoch faz
budowy: Faza 1 — Faza budowy konstrukcji hydrotechnicznych wystarczajaca dla
zalagdowienia mola kontenerowego; Faza 2 — Faza budowy Kkonstrukcji
hydrotechnicznych docelowa;

opaska brzegowa zachodnia o dfugosci ok. 50 m - konstrukcja umocnienia brzegowego
biegnaca rownolegle do brzegu;

obudowa zamykajaca o dlugosci ok. 86 m - konstrukcja umocnienia brzegowego,
laczaca projektowang przystan dla matych jednostek (nabrzeze pomocnicze) z lagdem;
nabrzeze pomocnicze (Etap 1) i opaska zachodnia Etapu I — konstrukcja taczaca nasade
mola kontenerowego z obudowg zamykajaca stanowigca umocnienie brzegu na odcinku
o dtugosci ok.120 m. Konstrukcja posadowiona na gigbokosci technicznej ok. 8,0 m. Na
wysokosci zakonczenia zachodniej obudowy mola kontenerowego, w czgsci ladowe;,
projektuje sie¢ wykona¢ w I Etapie opaske brzegowa o dlugosci ok. 50 m;

opaska brzegowa wschodnia — konstrukcja o dlugosci ok. 150 m, biegnaca od
zakonczenia narzutowej czesci obudowy mola kontenerowego rownolegle do linii
brzegowej;

oznakowanie nawigacyjne — znaki nawigacyjne na falochronie ostonowym oraz molu
kontenerowym, na zalamaniach proj. toru wejsciowego projektowane jest ustawienie
ptawy wytyczajacej obszary poglebionego akwenu.
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1.2.

1.3.

n) Pozostale obiekty niezbedne do funkcjonowania mola:

— przetadunkowy uktad torowy na molo kontenerowym oraz komunikacji drogowe;j
pomiedzy poszczegblnymi obiektami na terenie terminala wraz z parkingami
wewnetrznymi;

— infrastruktura techniczna (gazowa, wodna, kanalizacja sanitarna i deszczowa;
elektryczna i teletechniczna);

— pole sktadowe konteneréw cieknacych - miejsce na kontenery cieknace, wyposazone w
bezodptywowy dwuplaszczowy podziemny zbiornik o pojemnosci max. 50 m? z
czujnikiem napetnienia zbiornika.

— kwalifikowane jako przedsigwzigcie mogace zawsze znaczaco oddziatywa¢ na

srodowisko, o ktorym mowa w § 2 ust. 1 pkt 34 oraz § 3 ust. 1 pkt 72 Rozporzadzenia Rady

Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco

oddziatywac na $rodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839 ze zm.).

Molo kontenerowe zlokalizowane jest na dziatkach ewidencyjnych: 206 i 5 obreb Warszow
16 oraz w granicach morza terytorialnego.
Szczegotowa charakterystyka mola kontenerowego zostala przedstawiona w zatgczniku nr

1 do niniejszej decyzji, natomiast lokalizacja w zalaczniku nr 2 do niniejszej decyzji.

Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji, eksploatacji lub uzytkowania
przedsiewziecia ze szczegélnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasob6éw naturalnych i zabytk6w oraz ograniczenia uciazliwosci dla terenéw
sgsiednich:

2.1.

2.2

Realizowa¢ inwestycj¢ pod nadzorem przyrodniczym, tj. zapewni¢ nadzor specjalisty

ichtiologa i zoologa w odniesieniu do gatunkéw zwierzat morskich, celem kontrolowania

przebiegu prowadzonych prac podczas zastosowania kurtyn hatasowych i przeston
ograniczajacych rozprzestrzenianie si¢ osadow.

W celu ograniczenia w fazie budowy uciazliwosci w postaci czasowego wzrostu zapylenia

oraz emisji hatasu nalezy m. in.:

a) prowadzi¢ wszelkie prace generujace wysoki poziom hatasu w porze dnia, przy czym
mozliwe jest wykonanie prac w porze nocnej, jesli ich konieczno$¢ jest wymuszona
wzglgdami technologicznymi i jednoczesnie nie powodujgcych ucigzliwosci na terenach
chronionych akustycznie (ciaglte monitorowanie emisji hatasu na tych terenach);

b) opracowaé harmonogram realizacji prac uwzgledniajacy unikanie nakladania sie prac
generujacych duze oddziatywanie akustyczne, ze szczegdlnym uwzglednieniem prac
przy wbijaniu $cianek, pali badz pracy wibromtotami;

c) stosowac sprzet i jednostki ptywajace w petni sprawne technicznie i obshugiwane przez
wykwalifikowane osoby;

d) wylaczaé nieuzywane w danym momencie urzadzenia, maszyny i narzedzia emitujace
hatas;

e) stosowac urzadzenia i maszyny uzywane do prac budowlanych w tym prac ziemnych na
terenie mola kontenerowego (tj.: maszyny transportowe, przesiewacze, kruszarki,
koparki tasmociagi) o napedzie elektrycznym celem ograniczenia emisji NO do 50% lub
wiecej;

f) Podczas realizacji mola kontenerowego stosowa¢ nowoczesne maszyny w tym z
napedem elektrycznym dla maszyn transportowych, przesiewaczy, kruszarek i koparek
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2.3.

2.4.

2.5.

2.6.
2.7.

2.8.

a takze mechanicznych tasmociagow, celem zminimalizowania emisji NO do 50% lub
wiecej. W sytuacji nadmiernego pylenia przerwaé prace prowadzone przy udziale
maszyn wydzielajacych emisje badz zmniejszy¢ ich pracujaca liczbe do obnizenia
zapylenia.

Zorganizowaé zaplecze budowy na terenie zalagdowionym przeznaczonym pod molo

kontenerowe w sposob eliminujacy zagrozenie przedostania si¢ zanieczyszczen do

srodowiska gruntowo-wodnego, a w szczegolnosci:

a) utwardzi¢ i pokry¢ geomembrang nawierzchnie placéw postojowych dla maszyn,
srodkéw transportu, miejsc magazynowania odpadéw, miejsc przeznaczonych do
serwisowania pojazdéw i maszyn budowlanych, miejsca do tankowania pojazdow itp.
oraz wyposazy¢ w odpowiednia ilo$¢ sorbentéw neutralizujacych ewentualny rozlew
substancji ropopochodnych;

b) w przypadki niekorzystnych warunkow pogodowych (np. ulewne deszcze) w
uzasadnionych przypadkach zadaszy¢ powierzchnie, na ktérych sktadowane beda
materialy budowlane, dla ktoérych istnieje ryzyko wyptlukiwania substancji i ich
ewentualnej infiltracji do gruntu i odpady niebezpieczne;

¢) utrzymywac porzadek na terenie budowy i jej zaplecza;

d) wodg pitng dostarcza¢ w beczkowozach i w butelkach;

e) Scieki socjalno - bytowe magazynowa¢ w szczelnych zbiornikach bezodpltywowych i
nastgpnie zagospodarowywac je zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

Podczas prowadzenia prac zapewni¢ odpowiednia ilo$¢ zapor przeciwrozlewowych na

wodzie, zapobiegajacych nieckontrolowanym wyciekom substancji ropopochodnych.

Zaplanowa¢ harmonogram robdt budowlanych w sposob uwzgledniajacy catoroczny sezon

wypoczynkowy panujacy w Swinoujéciu obejmujacy strefe uzdrowiskowa, ze szczegdlnym

uwzglednieniem letniego intensywnego sezonu wypoczynkowy panujacego od 1 maja do 1

pazdziernika;

Zastosowa¢ znaki informujace i ostrzegajace o prowadzeniu prac budowlanych.

Zaplanowac czas intensywnego transportu drogowego na potrzeby budowy inwestycji poza

sezonem turystycznym (tj. poza okresem lipiec - sierpien).

Wprowadzi¢ nastepujace dziatania minimalizujgce rozprzestrzenianie si¢ osadow:

a) prace zwigzane z budowa portu, tj. w szczego6lnosci dot. odktadu urobku na
klapowiskach, nie  nalezy  prowadzi¢ w  intensywnych  warunkach
hydrometeorologicznych, w tym przy dos¢ silnych wiatrach (5°B);

b) dostosowanie harmonogramu prac do panujacych warunkéw meteorologicznych, a przy
wystapieniu silnych wiatrow z kierunkéw od W do N oraz od E do S zastosowania
przeston (w tym np. tzw. kurtyny typu I, $redniego) rozwieszonych na odpowiednie;j
(zawietrznej, czyli zapradowej) granicy obszaru prowadzenia robodt, redukujacych
nat¢zenie rozprzestrzeniania si¢ zawiesiny; poszczegoélne ckrany (kurtyny) potaczone
powinny by¢ ze soba za pomoca tacznikdw, ktére zapobiega¢ bgda powstawaniu przerw
miedzy sekcjami; konstrukcja ta powinna by¢ zakotwiona do dna akwenu przy pomocy
kotwic dennych i lin kotwicznych.

¢) zastosowa¢ mechaniczny sprzg¢t do prac poglebiarskich (np. poglebiarki podsigbierne)
wyposazony w rury umozliwiajgce odprowadzenie urobku na dno pola odktadu, z
uniknieciem klapowania bezposrednio pod powierzchnie wody, jak réwniez
prowadzenie monitoringu jakosci wod oraz rozprzestrzenia si¢ osadow;

d) w przypadku stwierdzenia uruchamiania si¢ podczas robot czerpalnych znacznych ilosci
gruntdw spoistych, przy wystapieniu wiatrow z kierunkow od NE do SE nalezy
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2.9.

2.10.

zastosowaé przestony (tzw. kurtyny) rozwieszone na zachodniej granicy obszaru
prowadzenia robot, ograniczajace rozprzestrzenianie si¢ zawiesiny;

Wprowadzi¢ nastgpujace dziatania minimalizujace w odniesieniu do ichtiofauny:

a)

b)

d)

prace zwigzane z odktadaniem urobku na klapowiskach nalezy wykonywaé poza
okresem tarlisk ryb, tj. poza okresem kwiecien-wrzesien. Przy czym dopuszcza si¢ w
okresie od 1 lipca sktadowanie urobku na klapowisku, jesli analizy ichtioplanktonu w
ramach prowadzonego monitoringu inwestycyjnego nie wykaza duzego zageszczenia
ikry i larw gatunkoéw ryb innych niz §ledz rasy wiosennej wycierajacych si¢ w okresie
od lipca do wrzesnia, przy jednoczesnym zastosowaniu kurtyn ograniczajgcych
rozprzestrzenianie si¢ osadow;

w przypadku anormalnych temperatur wody w marcu w Zatoce Pomorskiej, gdy termika
wody na giebokosci 0,5-1,0 m pod powierzchnig wody w rejonie klapowiska bedzie
utrzymywata si¢ przez okres 7 dni powyzej 60C, a tym samym umozliwita rozpoczg¢cia
si¢ procesu tarta Sledzia rasy wiosennej, prace na klapowisku nalezy przerwac lub
sktadowa¢ urobek jednoczes$nie regularnie prowadzac (co najmniej 1-2 razy w
tygodniu), obserwacje dna w promieniu 100 m od klapowiska przy pomocy kamery
podwodnej, a w przypadku braku odpowiedniej przezroczystosci wody, pobieraé probki
z dna - stosujac odpowiedni czerpacz, w celu oceny czy w rejonie klapowiska nie
rozpoczeto sie tarto tego gatunku; w przypadku duzego zageszczenia ztozonych jaj lub
swiezo wylegnigtych larw z niezresorbowanym woreczkiem zottkowym w
bezposrednim sgsiedztwie miejsca odktadu urobku, odktad urobku nalezy przerwac na
okres do konca maja;

przy pracach refulacyjnych i klapowiskowych powodujacych powstawanie nadmierne;j
ilosci zawiesiny nalezy zastosowac kurtyny (tzw. przystony) stanowiace bariere w
przenikaniu drobnych czgstek unoszacych si¢ w toni wodnej poza obszar prac
inwestycyjnych. W miejscach o wigkszym pradzie nalezy zastosowa¢ kurtyny o
podwojnych ptywakach i podwojnym, wzmocnionym kotwieniu; w przypadku
prowadzenia prace refulacyjnych jednoczesnie w kilku miejscach oddalonych od siebie,
nalezy zastosowa¢ oddzielne kurtyny dla kazdego z punktéw (np. pracujacej
pogitebiarki). Konstrukcja kurtyny i sposob jej rozstawienia powinna by¢ skonsultowana
z nadzorem ichtiologicznym i uzalezniona od warunkow hydromorfologicznych miejsc
prac refulacyjnych oraz klapowiska; w przypadku zauwazenia ryb po rozstawieniu i
zamknieciu obiektu kurtyna, nalezy je odlowi¢ 1 przenies¢ w inne migjsce
charakteryzujace si¢ zblizonymi warunkami srodowiskowymi;

w przypadku przekroczenia zawarto$ci zawiesiny w wodzie w odlegtosci 0,2 km od
zrodla emisji powyzej 200 mg/l, nalezy przerwac prace refulacyjno-klapowiskowe na co
najmniej 48h. W przypadku zawarto$ci tlenu przy dnie w odlegtosci 0,2 km od zrodta
ponizej 4 mg O2/1 prace powinny zosta¢ wstrzymane na minimum 24 godziny.
Wznowienie robot po kazdej przerwie spowodowanej przekroczeniem koncentracji
zawiesiny lub stezen tlenu rozpuszczonego musi by¢ poprzedzone ponownym pomiarem
tych parametréw w ramach prowadzonego monitoringu jako$ci wod;

nalezy stosowa¢ technologie pozyskiwania i sktadowania refulatu ograniczajace
zamulanie wody, w tym poprzez stosowanie poglebiarek ssacych z mechanicznym lub
hydraulicznym spajaniem urobku.

Wprowadzi¢ nastepujace dziatania minimalizujace w odniesieniu do ssakow morskich,
ichtiofauny 1 ptakow podczas prac z cigzkim sprzgtem ingerujagcych w dno morskie (w
szczegoblnosci przy wbijaniu $cianek, pali badz pracy wibromlotami):
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2.11.

a)

b)

d)

e)

kazdorazowo przystepujac do prac rozpoczynac je tzw. procedura ,,soft start” (fagodny
rozruch) czyli zaczynajac od kilku uderzen o mniejszej sile i stopniowe zwigkszanie sity
uderzenia, a w konsekwencji stopniowe zwigkszanie nat¢zenia hatasu lub procedura
"rozpg¢dzania (ang. rump-up procedure)”. Wzrost mocy nastgpowaé musi stopniowo w
czasie kilkunastu minut. Po tym czasie prace wykonywac¢ do konca wbicia pala instalacji
ze standardowa moc3g;

zaprojektowac i zastosowac rozwigzania techniczne w postaci kurtyny powietrznej lub
innych tego typu srodkéw mitygujacych (np. ostony izolacyjne, w tym: system IHC-
NMS, system skorupa Beka (ang. Beka Shell), systemu HydroNAS; HSD (Hydro Sound
Dampersl; technika wibropalowania czy tzw. ,Blue piling”), minimalizujace
oddziatywania hatasu podwodnego na gatunki zwierzat morskich, gwarantujace takie
obnizenie jego poziomu, aby w odlegtosci 200 m i 500 m od zrédta (np. przy wbijaniu
scianek, pali badz pracy wibromtotami) w granicach obszaru Natura 2000 Ostoja na
Zatoce Pomorskiej nie przekraczaé¢ poziomu ekspozycji na dzwick wynoszacy 140 dB.
W przypadku, kiedy z pomiaréw hatasu wynika¢ bedzie przekroczenie ww. progu,
nalezy przerwaé prace. O sytuacji takiej poinformowac niezwlocznie wilasciwego
miejscowo regionalnego dyrektora ochrony srodowiska, nie pdzniej niz w terminie 7 dni
od wystapienia zdarzenia. Dalsze prace bedzie mozna kontynuowac¢ po wdrozeniu
uzgodnionych pisemnie z regionalnym dyrektorem ochrony $rodowiska dziatan,
wykluczajacych wystapienie przekroczen hatasu;

stopniowo wykonywa¢ prace budowlane poszczegolnych etapow posadowienia
konstrukcji hydrotechnicznych w celu ograniczenia rozchodzenia si¢ dzwickow w
wodzie, przy czym w miare mozliwosci w pierwszej kolejnosci realizowaé prace od
zewnatrz i stopniowo zapetnia¢ akwen konstrukcjami w kierunku brzegu;

nalezy przeprowadzi¢ czasowe odstraszenie mor§winow z rejonu inwestycji przed
pracami mogacymi mie¢ negatywny wpltyw na ich system echolokacji, np. przy uzyciu:
akustycznych urzadzefn odstraszajacych: ADD — tzw. ,pingery”, AHD, urzadzen
ostrzegawczych typu PAL, sonary lub inne;

prace hydrotechniczne (wznoszenie konstrukcji morskich) w akwenie morskim nalezy
rozpoczg¢ w okresie od poczatku wrzesnia do potowy stycznia, tj. poza okresem waznym
dla ssakéw morskich.

W stosunku do ssakow morskich, detonacje obiektow pochodzenia wojskowego (ang.
unexploded ordnance, UXO) nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem letnim celem

ograniczenia ryzyka obrazen od fali wybuchu i PTS wsréd populacji mor§winow
wystepujacej w rejonie przedsigwzigcia w okresie letnim. W przypadku braku takiej
mozliwosci dopuszcza si¢ prowadzenie detonacji w ciggu calego roku wylacznie po
potwierdzeniu braku wystgpowania ww. grupy zwierzat przez obserwatorow ssakow
morskich. W obu przypadkach nalezy tacznie:

a)

prowadzi¢ obserwacje wizualne przez wykwalifikowanych obserwatorow ssakow
morskich (MMO) z poktadu statku zgodnie z metodyka okreslong przez komisjg JNCC
potaczone z Pasywnym Monitoringiem Akustycznym (PAM, ang. Passive Acoustic
Monitoring) stanowigcym uzupetnienie obserwacji wizualnych prowadzonych przez
MMO, opartym na zastosowaniu zestawu umieszczonych w toni wodnej hydrofonéw
(detektorow PAM) oraz wyspecjalizowanego oprogramowania przetwarzajacego
wykryte przez hydrofony dzwigki, przy uwzglednieniu nastgpujacych zatozen:

— umieszczenia detektoréw w sposdb umozliwiajacy stwierdzenie obecnosci ssakow

morskich w strefie potencjalnego wystgpienia PTS,
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2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

— rozmieszczenia detektorow w sposob uwzgledniajacy warunki batymetryczne,
masy tadunku wybuchowego oraz pory roku;

— rozpoczgcia prowadzenia obserwacji co najmniej 60 minut przed planowang
detonacjg broni konwencjonalnej i kontynuowania jej do 60 minut po detonacji,
przy czym w uzasadnionych przypadkach czas ten moze ulec zmianie;

— ograniczenia obserwacji wizualnych do okresow dobrej widocznos$ci w ciagu dnia,
natomiast w przypadku niesprzyjajacych warunkdéw  atmosferycznych,
uniemozliwiajagcych dokonanie obserwacji, eksplozja nie powinna by¢
wykonywana.

b) Zastosowa¢ wspomagajaco urzadzenia akustyczne stuzace do odstraszania fok oraz
morswindw (np. pingery, sonary lub inne) i/lub izolujace propagacj¢ hatasu podwodnego
(np. kurtyny babelkowe)

Przed planowang detonacjg broni konwencjonalnej nalezy prowadzi¢ badania sonarowe z

poktadu todzi roboczej shuzace identyfikacji tawic ryb, celem ewentualnej zmiany terminu

usuwania amunicji, a jesli to nie bedzie mozliwe to zastosowania metod odstraszajacych lub
izolujacych propagacje hatasu podwodnego (np. kurtyny babelkowe), co zminimalizuje
oddzialywanie na te grupg zwierzat.

Powiadomi¢ Glownego Inspektora Rybolowstwa Morskiego o planowanych pracach z

dwumiesigcznym  wyprzedzeniem celem umozliwienia w razie koniecznosci

przeorganizowania narzedzi polowowych przez rybakow.

Zapewni¢ posiadanie odpowiednich procedur oraz nadzor archeologiczny podczas

prowadzenia prac w przypadku natrafienia na obiekt, dotychczas nie zlokalizowany, ktory

moze zosta¢ uznany jako obiekt zabytkowy w celu zminimalizowania potencjalnego

oddziatywania na obiekt dziedzictwa kulturowego i podjecia dzialan zgodnie z

obowigzujacymi przepisami.

Opracowac i nastgpnie wdrozy¢ plan usuwania UXO wraz ze wskazaniem planu mitygacji

w odniesieniu do ssakow morskich i ryb, tacznie z okresleniem szczegotowego zastosowania

srodkéw minimalizujacych, wskazanych w rozstrzygnieciu decyzji.

W celu ograniczenia w fazie eksploatacji uciazliwosci w postaci czasowego wzrostu

zapylenia oraz emisji hatasu nalezy m. in.:

a) na czas postoju kontenerowca przy nabrzezu, jednostke zasila¢ energig elektryczng z
ladu;

b) uzytkowaé sprzgt i jednostki plywajace zapewniajace ograniczenie emisji gazow i
zanieczyszczen, w pelni sprawne technicznie i obstugiwane przez wykwalifikowane
osoby;

¢) wyposazy¢ Terminalu w sprzet ECO, o napedzie elektrycznym lub gazowym.

Odcieki z miejsca skfadowania konteneréw ciekngcych nalezy uja¢ w wydzielony system

kanalizacyjny polaczony z bezodptywowym dwuplaszczowym podziemnym zbiornikiem,

wyposazonym w czujnik napemhienia zbiornika.

Wymagania dotyczgce ochrony Srodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji
wymaganej do wydania decyzji okreslonych w art. 72 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko:

3.1.

Wyposazy¢ molo kontenerowe w miejsce na kontenery potencjalnie ciekngce oddzielone od
reszty powierzchni poprzez odpowiednie wyprofilowanie nawierzchni, z ktérego odcieki
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

3.10.

3.11.
3.12.

3.13.

zostang ujete w wydzielony system kanalizacyjny polaczonym z dwuptaszczowym
podziemnym zbiornikiem.

Zaprojektowa¢ obudowe mola pod katem mozliwosci wypoczywania na nim fok (w
szczegolnosci od strony potudniowej), przy uwzglednieniu ich izolacji od ladu —
drapieznikow ladowych i ludzi). Zaleca si¢ by nachylenie skarp byto najbardziej ptaskie (o
przekroju minimum 1:3 lub wiecej np. 1:5) w jak najwiekszej cze$ci bez narzutow z
gwiazdoblokow.

Zaprojektowa¢ odprowadzanie $ciekow z zaplecza kuchennego do sieci kanalizacji
sanitarnej, po wezesniejszym przejsciu przez odttuszczownik.

Zaprojektowa¢ odprowadzanie $ciekéw z posadzki warsztatu, myjni i stacji paliw do sieci
kanalizacji sanitarnej, po wczesniejszym ich podczyszceniu w urzadzeniach i zespotach
podczyszczajacych wyposazonych w osadniki oraz separatory substancji ropopochodnych.
Zaprojektowa¢ odprowadzanie wod opadowych pochodzacych z utwardzen drog
komunikacyjnych do szczelnej kanalizacji deszczowej po wczesniejszym ich
podczyszczeniu w urzadzeniach podczyszczajacych skladajacych si¢ z piaskownika i
separatora substancji ropopochodnych, a nastgpnie do gruntu za pomoca zbiornikow
rozsaczajacych.

Zaprojektowaé zbiorniki buforowe pokrywajace zapotrzebowanie terminala na wode do
spozycia oraz do gaszenia pozaru jako szczelne zbiorniki podziemne wykonane z tworzywa
sztucznego.

Zaprojektowaé wlasciwa organizacj¢ prac w czeSci morskiej inwestycji, poprzez unikanie
naktadania si¢ i pigtrzenia oddzialywan o jednym charakterze, np. jednoczesna praca
agregatow, koparek, kruszarek, przesiewczaczy i pojazdoéw transportowych, wibromtotow,
itp.

Zaprojektowaé lokalizacj¢ stacjonarnych pylomierzy i przeptywomierzy celem ciaglego
pomiaru zapylenia i gazo6w pochodzacych z maszyn i prac ziemnych na terenie budowy w
czesci ladowej i morskiej inwestycji; w przypadku niekorzystnych wynikéw nalezy
przerwac i wdrozy¢ dziatania mitygujace, np. poprzez zmniejszenie ilosci pracujacego
sprzetu.

Wyposazy¢ terminal w system instalacji teletechnicznych w tym m.in. w system sygnalizacji
pozaru SSP i oddymiania, system monitoringu wizyjnego CCTV (ze szczegdlnym
uwzglednieniem zbiornikow buforowych przeznczonych na wodg pitng), kanalizacje
kablowa dla potrzeb sieci systemow teletechnicznych, sie¢ okablowania strukturalnego dla
potrzeb teleinformatyki z wydzieleniem sieci dla Strazy Granicznej i Urzedu Celnego, sie¢
okablowania strukturalnego dla potrzeb Wifi dla systemu pozycjonowania kontenerdw,
system sygnalizacji wlamania i kontroli dostepu, system wsparcia podejscia statkow
(nawigacji), skanery dla systemu awizacji czy bramki radiometryczne.

Dla wod opadowych odprowadzanych do morza nalezy przewidzie¢ retencj¢ wod (zbiorniki,
retencja kanalowa).

Wyposazy¢ molo kontenerowe (pirs) w trzy niezalezne systemy kanalizacji deszczowe;.
Zapotrzebowanie terminala kontenerowego na wodg¢ nalezy realizowa¢ z miejskiej sieci
wodociggowe;.

Zaprojektowanie obiektow terminala z zastosowaniem nast¢pujacych rozwigzan
minimalizujacych wplyw oswietlenia na przelatujaca ornitofaune: energooszczednej
technologii LED; opraw o$wietleniowych o specjalnej konstrukcji ukierunkowujacej
strumien $wiatla; efektywnego sterowania wigzka i natgzeniem os$wietlenia.
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Wymagania dotyczace ochrony Srodowiska w zakresie ograniczania transgranicznego
oddziatywania na Srodowisko:

Wykona¢ analize porealizacyjng w zakresie rozprzestrzeniania si¢ halasu na podstawie
wytyczonych punktow kontrolnych przedstawionych w ramach modelu zaprezentowanego w

trakcie spotkania w ramach przeprowadzonych konsultacji transgranicznych, uwzgledniajacych
strefe uzdrowiskowa wystepujaca po stronie niemieckiej w miejscowosci Ahlbeck.

Wymagania dotyczace konieczno$ci zapobiegania, ograniczania oraz monitorowania
oddzialywania przedsiewziecia na Srodowisko

5.1.

5.2.

Kontrolowa¢ pracg poszczegdlnych urzadzen wykorzystywanych w zwigzku z
funkcjonowaniem inwestycji — prowadzenie statych przegladow, biezace usuwanie usterek,
w tym poprzez montaz sygnalizacji pozaru SSP, oddymiania oraz wtamania i kontroli
dostepu, montaz systemu monitoringu wizyjnego CCT w tym obejmujgcego ogrodzony

teren z lokalizacjg zbiornikéw buforowych do spozycia.
Prowadzi¢ monitoring $rodowiska na terenie inwestycji oraz na terenie, na ktory

przedsiewzigcie moze oddzialywac, w nastepujacy sposob:
5.2.1. Monitoring przedinwestycyjny inwestycji powinien objac nast¢pujace zagadnienia:

a)

b)

Ichtiofauna. Przed rozpoczegciem prac inwestycyjnych, nalezy przeprowadzi¢ potowy i
analizy ichtioplanktonu, w celu okreslenia mozliwosci rozrodczych i sezonowosci tarla
ryb. Polowy te powinny by¢ prowadzone na co najmniej 2 stanowiskach (transektach)
w okolicy planowanych klapowisk oraz 2 stanowiskach (transektach) w bezposrednie;j
bliskosci planowanego falochronu, przez caty rok z czgstotliwo$cig co najmniej 1 raz w
miesigcu (w okresie od pazdziernika do lutego), natomiast od marca do wrzesnia 2 razy
w miesigcu w odstepach co 2 tygodnie. Ichtioplankton powinien by¢ klasyfikowany pod
wzgledem taksonomicznym oraz badany pod wzgledem zaggszczenia poszczegdlnych
taksonéw. Celem monitoringu jest umozliwienie szczegotowego sprecyzowania jakie
gatunki i w jakim okresie rozradzajg si¢ w obszarze planowanej inwestycji oraz w jakich
okresach i jakich gatunkow larwy i stadia mtodociane wystepuja w tym rejonie.

Ssaki morskie. Monitoring ma na celu identyfikacj¢ obecnosci ssakow morskich
moréwindw i fok w obszarze planowanej inwestycji i w rejonie catego Swinoujécia oraz
w okolicach pol odktadu urobku i bgdzie umozliwial wskazanie dziatan mitygujacych
podczas etapu budowy inwestycji. Nalezy prowadzi¢ pasywny monitoring akustyczny
mor$windéw z uzyciem autonomicznych detektorow ,.klikow” typu C-POD. W obszarze
inwestycji oraz w rejonie Swinoujécia nalezy umie$ci¢ co najmniej trzy detektory
,Klikow' emitowanych przez mor§winy (C-POD). Dodatkowo nalezy zainstalowac 3
urzadzenia CPOD w dwoch r6éznych powierzchniach referencyjnych, zlokalizowanych,
w zasiggu reakcji behawioralnej na wbijanie pali. Monitoring ssakéw wykona¢ zgodnie
z metodyka monitoringu gatunkéw publikowang przez WIOS Panstwowego
Monitoringu Srodowiska lub modyfikowana na potrzeby i warunki danego miejsca
obserwacji i gatunkow w granicach przedsigwzigcia i sgsiedztwa. Monitoring powinien
obja¢ okres 1 roku.

5.2.2. Monitoring na etapie budowy powinien obja¢ nastepujace zagadnienia:

a)

Hatas podwodny. Monitoring ma na celu okre$lenia poziomu hatasu. Nalezy prowadzi¢
pomiary halasu podwodnego z wykorzystaniem boi pomiarowych wyposazonych w
dookolny hydrofon rejestrujacy podwodne dzwieki w zakresie czestotliwosci od 10 Hz
do 20 Hz. Miejsce pomiaru, tj. pozycj¢ boi mierzacych szum otoczenia wyznaczy¢ w
sposdb umozliwiajacy oceng poziomu hatasu podwodnego w obszarze Natura 2000
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b)

d)

Ostoja na Zatoce pomorskiej, ktorych przedmiotem ochrony jest mor§win, poprzez
zainstalowanie ich w odleglosci 200 m i 500 m od zrodia dzwicku, zgodnie z
wytycznymi Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie, 2013, dalej jako BSH.
Monitoring ma na celu uszczegdtowienie modeli i weryfikacji stopnia oddziatywania
hatasu antropogenicznego na faung morska, przy zastosowaniu metod redukcji poziomu
hatasu ((np. duze zastony babelkowe (BBC), mate zastony babelkowe (SBC), podwojne
zastony babelkowe (DBBC), hydro sound damper (HDC)), jak roéwniez
zagwarantowanie takiego obnizenia poziomu hatasu, aby w granicach obszaru Natura
2000 wyznaczonych w celu ochrony mor§windéw nie przekraczaé¢ poziomu ekspozycji
na dzwigk SELss =140 dB re 1 pPa2s (ang. SEL single — strike). W przypadku, kiedy
z pomiaréw wynika¢ bedzie przekroczeniem w odleglosci 200 m, ww. progu 140 dB,
powodujacego wystapienie reakcji behawioralnej u mor§windw, przerwane zostanie
wiercenie i zastosowane zostang dodatkowe dziatania minimalizujgce w postaci kurtyny
powietrznej (np. BBC, SBC, DBBC, HDC), do czasu kiedy poziom ekspozycji spadnie
do bezpiecznych wartosci 130 dB i po konsultacji z nadzorem przyrodniczym.

Hatas akustyczny. Nalezy prowadzi¢ pomiary emisji hatasu do $rodowiska w czasie
prowadzenia intensywnych prac na tereniec terminala oraz prac zwigzanych z
umacnianiem dna poprzez wbijanie pali i $cianek szczelnych, jak rowniez w porze
nocnej. Powyzsze ma na celu umozliwienie podjecia dodatkowych dzialan
minimalizujacych wplyw na najblizsza zabudowe mieszkaniowa. Pomiary hatasu w
rejonie najblizszej zabudowy mieszkaniowej powinny zosta¢ wykonane takze w okresie
przerwy w pracach budowlanych, w celu prawidlowej oceny wystepujacego w tym
rejonie tta akustycznego (poziomu hatasu od wszystkich innych zrodet dzwieku).
Wyniki monitoringu nalezy przedtozy¢ organowi wydajacemu decyzje dla
przedsigwzigcia oraz organowi kontrolnemu, tj. Wojewddzkiemu Inspektorowi
Ochrony Srodowiska, w terminie miesigca od wykonania tej analizy.

Ichtiofauna. Badania powinny by¢ prowadzone na biezaco, nie rzadziej niz raz na
tydzien. W rejonie odktadu urobku, w miesigcu marcu, co 2-3 dni nalezy monitorowac
temperatur¢ wody przypowierzchniowej (na glebokosci okoto 1 m). Odktad urobku w
morzu bedzie prowadzony pod nadzorem ichtiologicznym, jezeli prace odktadu urobku
beda prowadzone w okresie od marca do konca wrzesnia. Nadzor ichtiologiczny w
rejonie odktadu urobku, w miesigcu marcu, co 2-3 dni bedzie monitorowal temperaturg
wody przypowierzchniowej (na gigbokosci okoto 1 m). Gdy termika wody w rejonie
miejsca odktadu urobku bedzie utrzymywata sie przez okres 7 dni w zakresie powyzej
6°C (wtedy mozna oczekiwac rozpoczecia tarta §ledzia rasy wiosennej). Wowcezas, co
najmniej 1 raz w tygodniu na kilkunastu stanowiskach badawczych uprzednio
wyznaczonych przez ichtiologa nalezy regularnie prowadzi¢ obserwacje dna przy
pomocy kamery podwodnej, a w przypadku braku odpowiedniej przezroczysto$ci wody,
pobiera¢ probki z dna - stosujac czerpacz, w celu oceny czy w rejonie klapowiska nie
rozpoczeto si¢ tarto tego gatunku. Przy duzym zageszczeniu ztozonych jaj lub §wiezo
wylegnietych larw z niezresorbowanym woreczkiem zottkowym w bezposrednim
sgsiedztwie miejsca odktadu urobku, odktad urobku zostanie przerwany na okres do
konca maja.

Stan i jakos¢ wody 1 dyspersji osadow. Prowadzi¢ badania w trakcie prowadzenia prac
czerpalnych i klapowiskowych. Badania te w przypadku zawartosci tlenu oraz zawiesiny
nalezy prowadzi¢ w trakcie prac refulacyjnych z czestotliwoscia 1 raz w tygodniu oraz
w trakcie prac klapowiskowych z czgstotliwoscig 1 raz w tygodniu w okresie tarta ryb
tj. od kwietnia do wrze$nia (warunkowo od kwietnia do lipca, jesli badania
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ichtioplanktonu nie wykaza obecnosci tarlisk ryb na obszarze klapowisk). Analizy te
powinno si¢ dokona¢ wyznaczajac 2-3 stanowiska badawcze w odlegtosci 0,2 km od
zrédla emisji zawiesiny. Ponadto 1 raz w miesigcu w trakcie prac czerpalno-
klapowiskowych, nalezy przeprowadzi¢ analizy obejmujace: zasolenie, BZTS,
widzialnos$¢ krazka Secchiego, chlorofilu ,,a”, azotanow, azotyndw, azotu amonowego,
azotu ogolnego, fosforanow i fosforu ogolnego. W przypadku zawarto$ci tlenu przy dnie
(w odlegtosci 0,2 km od zrdédta) przy wartosci ponizej 4 mg O2/1 prace powinny zostac
wstrzymane na minimum 24 godziny. Wznowienie robdt po kazdej przerwie
spowodowanej przekroczeniem koncentracji zawiesiny lub stezen tlenu rozpuszczonego
musi by¢ poprzedzone ponownym pomiarem tych parametréw w punktach
monitoringowych. W celu okre$lenia warunkow wyjsciowych (naturalnego zmetnienia
wody), monitoring powinien zostaé rozpoczety co najmniej 1 tydzien przed
rozpoczeciem prac ingerujagcych w dno morskie, powodujacych wzburzenie osadow.
Monitoring dyspersji osadow powinien by¢ prowadzony przez caty okres wykonywania
prac ingerujacych w dno morskie, powodujacych wzburzenie osadéw i kontynuowany
przez 1 tydzien po ich zakonczeniu.

obecnosci ssakéw morskich oraz ichtiofauny w przypadku detonacji amunicji. Celem
monitoringu jest ocena skuteczno$ci zastosowanych dzialan minimalizujagcych i
srodkow zaradczych w przypadku detonacji amunicji w odniesieniu do ssakow morskich
i ryb. Metody stosowane podczas monitorowania powinny obejmowaé: w stosunku do
ryb: prowadzenie badan sonarowyvh z poktadu todzi roboczej stuzace identyfikacji
lawic ryb celem dostosowania czasu usuwania amunicji lub zastosowania metod
odstraszajacych, natomiast w stosunku do ssakéw morskich: prowadzenie obserwacji
wizualnych przez wykwalifikowanych obserwatorow ssakow morskich (MMO) z
poktadu statku zgodnie z metodyka okreslona przez komisje JNCC potaczonych z
Pasywnym Monitoringiem Akustycznym (PAM, ang. Passive Acoustic Monitoring)
opartym na zastosowaniu zestawu umieszczonych w toni wodnej hydrofonow
(detektorow PAM). Detektory PAM powinny zosta¢ rozmieszczone w taki sposob, aby
mozliwe byto stwierdzenie, czy ssaki morskie znajduja si¢ w strefie potencjalnego
wystgpienia PTS. Monitoring nalezy rozpocza¢ co najmniej 60 minut przed planowang
detonacjg broni konwencjonalnej i kontynuowaé do 60 minut po detonacji, przy czym
w uzasadnionych przypadkach czas ten moze ulec zmianie. Monitoring wizualny
powinien by¢ ograniczony do okresow dobrej widoczno$ci w ciggu dnia. W przypadku
niesprzyjajacych warunkéw atmosferycznych, uniemozliwiajgcych dokonanie
obserwacji, cksplozja nie powinna by¢ wykonywana. Jezeli przed planowanym
usuwaniem niewybuchow zostanie stwierdzona obecno$¢ ssakéw morskich, detonacja
powinna zosta¢ przesunigta w czasie. W przypadku konieczno$ci detonacji w trybie
niezaplanowanym, zastosowane zostang !acznie dzialania takie jak: obserwacje
wizualne, pasywny Monitoring Akustyczny oraz odstraszanie ssakow morskich
bezposrednio przed detonacjg np. za pomoca pingerow.

5.2.3. Monitoring na etapie eksploatacji powinien obja¢ nastepujace zagadnienia:

a)

Ichtiofauna. Przeprowadzi¢ badania ichtiofauny zaré6wno w stadiach dorostych, ale
réwniez ichtioplanktonu w szczegolnoscei ichtioplanktonu w rejonach stanowigcych
miejsca prac refulacyjno-klapowiskowych. Celem monitoringu jest ocena pltywu
planowanej inwestycji na zmiany w sktadzie i strukturze ichtiofauny. Nalezy prowadzi¢
roczne (z czgstotliwoscia 4 razy do roku) badania ichtiologiczne po zakonczeniu prac.
Badania te powinny by¢ przeprowadzone na 2 stanowiskach (transektach) w okolicy
klapowisk oraz 2 stanowiskach (transektach) w okolicy planowanego falochronu.
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b)

Nalezy je prowadzi¢ w 4 sezonach badawczych (wiosna, lato, jesien i zima). Ztowione
ryby powinny by¢ zaklasyfikowane do gatunku. Nalezy zmierzy¢é mase catkowita
potowu oraz mase zbiorcza osobnikdw poszczegdlnych gatunkéw w polowie. W
zalezno$ci od wielko$ci potowu nalezy zmierzy¢ wszystkie osobniki danego gatunku w
probie, badz pobrac reprezentatywna probe do takiego pomiaru. Wielkosci i jako$¢ prob
pobranych w celu dokonania pomiaréw i analiz szczegdétowych musi odpowiadaé
powszechnie obowigzujacym metodom przeprowadzania tego typu badan
ichtiologicznych. Prowadzone badania powinny by¢ uzupehione analiza statystyk
potowowych dla przedmiotowego akwenu oraz obserwacja prowadzonych potowow
rybackich. Monitoringiem nalezy roéwniez obja¢ gatunki inwazyjne, ze
szczegdlnym uwzglednieniem babki byczej

Monitoring bentosu. Monitoring ma na celu oceng wpltywu budowy konstrukcji
podwodnych na stan ochrony siedlisk i zachowanie réznorodnosci biologicznej na
obszarze inwestycji poprzez kontrole zasiedlania powierzchni, okreslenia sktadu
gatunkowego porosli i innych organizmow kolonizujacych powierzchnie. Badanie
podstawowe musi obejmowac nastgpujace elementy zgrupowan bentosowych: infauna,
czyli typowe zgrupowania makrozoobentosu (w tym: sktad i liczba gatunkow,
dominacja, frekwencja, liczebnos¢ / zageszczenie, biomasa), makrofity, czyli glony i
ros$linno$¢ wyzsza, oraz organizmy poroslowe wraz ze stowarzyszong faung na nowo
utworzonej ,,sztucznej rafie” (w tym: sktad i liczbe gatunkow, pokrycie dna, biomasa).
Dodatkowo badaniami nalezy objg¢ gatunki inwazyjne. Badania te nalezy prowadzi¢ w
1, 3. i 5 roku funkcjonowania, co pozwoli na okreslenie kierunkéw zmian w
biocenozach. Badania powinny si¢ rozpoczaé tuz po zakonczeniu inwestycji i by¢
kontynuowane do czasu osiagniecia petnej odbudowy zniszczonego zespotu i/lub
uksztaltowania zespotu poroslowego, tj. w okresie 5 lat (tj. do czasu odbudowy struktury
ilo$ciowej najdluzej zyjacych gatunkéw — matzy). Stacje poboru makrozoobentosu z
dna powinny by¢ wyznaczone w osi pradu przydennego. Badania makrozoobentosu dna
migkkiego powinny by¢ prowadzone zgodnie ze standardowymi metodykami -
HELCOM COMBINE, 2014, a flory i fauny poroslowej zgodnie z metodyka Kruk-
Dowgialto i in., 2010.

Monitoring zmian linii brzegowej. Monitoring ma na celu oceng¢ wplywu inwestycji na
lini¢ brzegowa wybrzeza. Badaniami nalezy obja¢ obszar pomigdzy falochronem
ostonowym LNG ok. 423 kmU a 420 kmU. Pomiary nalezy prowadzi¢ przez okres
minimum 5 lat i wykonywac je co najmniej raz na kwartat lub w przypadku wystgpienia
intensywnych zjawisk hydrodynamicznych bezposrednio po wystapieniu takiego
zjawiska. Raz w roku nalezy rozszerzy¢ zakres monitoringu do glgbokosci co najmnie;j
10 m p.p.m. ponadto raz w roku nalezy rdéwniez rozszerzy¢ zakres wykonania
ortofotomapy, NMT i NMPT o obszar od granicy zachodniej RP do 419 kmU. Kontrolg
pomiarow nalezy oprze¢ o sie¢ punktow reperowych, umieszczonych w odleglosci co 1
km, rozlokowanych wzdtuz brzegu na granicy obszaru. W trakcie pomiarow nalezy
przeprowadzi¢ pomiar kontrolny na reperach oraz na plazy, koronie wydmy i w
zaglebieniach migdzywydmowych, w siatce regularnej, w odleglosci co najmniej 100 m
wzdhiz brzegu, za pomocg GNSS RTK/RTN z doktadno$cig +/- 1 cm. Dla uzyskania
jednolitego modelu terenu nalezy pomiar wysokosciowy uzupelni¢ o dane
batymetryczne do gltgbokosci 5 m p.p.m. uzyskane za pomoca echosondy, w siatce nie
mniej niz co 5 m. Na kazdym profilu, maksymalna odlegtos¢ pomiedzy kolejnymi
punktami pomiaru glgbokosci powinna wynosi¢ co najmniej 1 m. Doktadno$¢ okreslania
pozycji na punkcie kalibracyjnym podczas sprawdzenia doktadnos$ci systemu
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5.3.

5.4.

5.5.

pozycjonowania powinna wynosi¢ +/- 0,5 m. Dokladno$¢ okreslania wysokosci na
punkcie kalibracyjnym podczas sprawdzenia dokladno$ci systemu pozycjonowania
powinna wynosi¢ ponizej 3 cm, za$ dokladno$¢ okreslania gtebokosci ponizej < 5 cm.
Pomiary dla kazdej serii pomiarowej powinny by¢ wykonywane w zblizonych
warunkach stanu morza, ale przy stanie morza w miejscu pomiaru nie wigkszym niz
2st.B. Podczas wykonywania pomiarow batymetrycznych nalezy opisa¢ warunki
pogodowe (wiatr, falowanie, widocznos¢), panujace przy rozpoczeciu i zakonczeniu
kazdego dnia pomiaréw oraz co 4-6 godzin w trakcie dnia pomiarowego. Pomiar
poziomu wody nalezy wykonywaé na podstawie pomiarow GNSS RTK/RTN.
Wysokosci elipsoidalne wyznaczane na podstawie pomiarow satelitarnych GNSS,
powinny by¢ przeliczane do panstwowego uktadu wysokosciowego PL-EVRF2007-NH
na podstawie modelu quasi geoidy opublikowanej przez Gtowny Urzad Geodezji i
kartografii (http://www.gugik.gov.pl/bip/prawo/modele-danych). Wszelkie pozyskane
dane powinny by¢ zapisane w aktualnie obowiazujacym ukladzie danych
przestrzennych w PL-2000 natomiast dane wysoko$ciowe w uktadzie PL-EVRF2007-
NH. Pomiary wykonywa¢ nalezy co najmniej raz na kwartal lub w przypadku
wystgpienia intensywnych zjawisk hydrodynamicznych bezposrednio po wystgpieniu
takiego zjawiska. Raz w roku nalezy rozszerzy¢ zakres monitoringu do glebokosci co
najmniej 10 m p.p.m. Analize zmian zachodzacych w rzezbie dna i przemieszczania si¢
materialu nalezy wykonaé¢ kazdorazowo potaczona szczegdtowa mape rzezby terenu
oraz dna obejmujgca obszar obje¢ty monitoringiem. Na podstawie pozyskanych danych
(NMT) nalezy wyznaczy¢ chwilowe potozenie linii wody, lini¢ podstawy wydmy i lini¢
wyznaczajaca wierzchotek wydmy oraz opracowaé mapy réznic zmian rzezby terenu a
takze mapy zmian pokrycia terenu w oparciu o sklasyfikowana chmur¢ punktow
LiDAR. Ponadto nalezy opracowa¢ mapy zmiany szerokosci plazy, zmiany potozenia
linii podstawy wydmy oraz obliczy¢ zmiany objetosci materiatu osadowego. W ramach
monitoringu nalezy wykonaé: ortofotomape, numeryczny model terenu (NMT) i
numeryczny model pokrycia terenu (NMTP) oraz sklasyfikowana chmure punktow,
opracowane na podstawie wysokorozdzielczych (o rozdzielczosci ponizej Scm) danych
uzyskanych z zapisow LiDAR. Wykonawca badan powinien dostarczy réwniez pliki
zrodlowe oraz $lady przemieszczania si¢ jednostek w trakcie wykonywania pomiarow
zawierajace lokalizacje i kierunek.

Monitoring przedinwestycyjny nalezy wykona¢ jednorazowo przed rozpoczgciem prac, przy

czym wymagac bedzie powtorzenia, jesli prace budowlane nie zostang podjete w ciggu roku

od jego zrealizowania.

Przekazywaé Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Szczecinie wyniki

monitoringu wraz z propozycja dziatan zapobiegawczych lub minimalizujacych, w razie

zaistnienia takiej koniecznos$ci, w postaci:

- raportow okresowych, w ciggu 3 miesi¢cy od zakonczenia danego roku badan;

- raportow koncowych (podsumowujacych caty cykl badawczy) - w ciagu 6 miesiecy po

zakonczeniu badan dla danego zasobu srodowiska.

W przypadku wykazania w raporcie okresowym lub koncowym znaczacych negatywnych
oddziatywan na dany zasob $rodowiska lub stwierdzenia innych istotnych zagrozen dla
srodowiska, w raporcie z monitoringu zaproponowaé dziatania zapobiegawcze lub
minimalizujace, proponowany sposob wdrazania i kontroli rezultatow. Natomiast w
przypadku nieoczekiwanego, niekontrolowanego wystapienia wyraznych zmian w stanie
zachowania siedlisk przyrodniczych jak i siedlisk gatunkow ros$lin i zwierzat objetych
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ochrong, w tym réwniez stanowigcych przedmiot ochrony w obszarach Natura 2000, co
moze mie¢ znaczacy wplyw na elementy srodowiska przyrodniczego nalezy niezwlocznie
powiadomi¢ o tym fakcie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska Szczecinie oraz
przedstawi¢ fachowg ocen¢  przyczyn  zaobserwowanych  zmian, zawierajgca
przedstawienie sposobow naprawy oraz zapobiezenia nieckorzystnym zjawiskom: fachowa
ocen¢ wraz z wnioskami i zaleceniami wykona¢ w terminie miesiaca od terminu, w ktorym
zaobserwowano niekorzystne zjawiska i (kazdorazowo) przesta¢ do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie niezwlocznie po jej wykonaniu, jednak
nie podzniej niz jeden miesige od sporzadzenia oceny.

5.6. Raporty koncowe z monitoringu danego zasobu $rodowiska redagowaé¢ w uktadzie dwoch
czesci: pierwsza czes$¢: wyniki badan z danego okresu; druga - pordwnanie wynikow z
ustaleniami zawartymi w raporcie stanowigcym podstawe wydania niniejszej decyzji oraz w
niniejszej decyzji, celem przeprowadzenia prawidlowej oceny wplywu przedsiewzigcia na
okreslony zasob srodowiska.

5.7. Program monitoringu wraz ze wskazaniem metodyki jego przeprowadzenia oraz termindow
przedktadania jego wynikow tutejszemu organowi, nalezy przedstawi¢ do akceptacji
Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Szczecinie przed jego rozpoczeciem.
Przy ustalaniu zakresu monitoringu nalezy uwzgledni¢ zatozenia zawarte w tresci
uzasadniania niniejszej decyzji, informacje zebrane podczas prac nad raportem o
oddzialywaniu przedsigwzigcia na §rodowisko oraz inne dane dotyczacych srodowiska
przyrodniczego analizowanego terenu.

5.8. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie na podstawie dostarczonych
wynikow monitoringu moze podja¢ decyzje, np. o przedluzeniu terminu prowadzenia
monitoringu, zmiang jego zakresu lub zastosowaniu innych dziatan minimalizujgcych.

Nalezy wykona¢ analize porealizacyjng w zakresie emisji hatasu. Analiz¢ nalezy przeprowadzi¢
po pierwszym roku funkcjonowania terminalu, a pomiary wykona¢ podczas operacji wejécia do
portu i cumowania przy nabrzezu kontenerowca. Pomiary powinny umozliwi¢ ocene
rzeczywistego zasiggu oddziatywania hatasu zard6wno w porze dziennej jak i w porze nocnej.
Wyniki analizy porealizacyjnej wraz z zaproponowanymi w razie potrzeby dzialaniami
minimalizujacymi nalezy przedlozyé organowi wydajacemu decyzje dla przedsiewzigcia oraz
organowi kontrolnemu, tj. Wojewodzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska, w terminie
miesigca od wykonania tej analizy. Analiza powinna rowniez uwzgledni¢ oddzialywanie
transgraniczne.

Naklada sie obowiazek przeprowadzenia ponownej oceny oddzialywania przedsigwzigcia na
srodowisko w ramach postgpowania w sprawie wydania decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1
pkt 10 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (Dz, U. z 2023 r poz. 1094 ze zm.) w zakresie wptywu hatasu podwodnego na ssaki
morskie i ichtiofaung ze szczegdlnym uwzglednieniem mor§wina podczas etapu budowy
inwestycji uwzgledniajace wszystkie prace ingerujagce w dno morskie (glownie zwigzane z
posadowieniem S$cianek szczelnych, pali czy utwardzeniem konstrukcji mola kontenerowego)
wraz ze wskazaniem konkretnych dzialan mitygujacych w stosunku do tych grup zwierzat. W tym
celu nalezy opracowa koncepcje izolacji dzwickowej przed podjeciem prac budowlanych,
zawierajacej takie informacje jak: rodzaj zastosowanej kurtyny, lokalizacja pomiardw, definicje
przekroczenia maksymalnego poziomu dzwicku, czas w ktérym nalezy przerwac operacje.
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L.D. Dla czesci przedsiewziecia zlokalizowanej w obszarze morskim obejmujacej basen portowy i
tor wejsciowy do terminala:

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia:

1.1.

1.2.

1.3.

W sklad cze$ci morskiej przedsigwzigcia obejmujacej basen portowy i tor wejsciowy do
terminala wchodza basen portowy wraz z obrotnica o maks. $rednicy @=800m o
glebokosciach do rzednej -14,5 m oraz tor wejsciowy do terminala o dlugosci ok. 2100 m
(od obrotnicy do istniejacego toru), o gtebokosci do rzednej -14,5 m

— kwalifikowane jako przedsigwzigcie mogace zawsze znaczaco oddziatywaé na
srodowisko, o ktorym mowa w § 2 ust. 1 pkt 34 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10
wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsigwzi¢¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko
(Dz. U. 22019 1., poz. 1839 ze zm.).

Czg$¢ morska przedsigwzigeia obejmujaca basen portowy i tor wejSciowy zlokalizowana
jest w granicach morza terytorialnego oraz dziatki 172 obreb Warszow 11 i 206 obreb
Warszoéw 16.

Szczegotowa charakterystyka cze$ci morskiej przedsiewzigeia obejmujacej basen portowy i
tor wejSciowy zostala przedstawiona w zataczniku nr 1 do niniejszej decyzji, natomiast
lokalizacja w zalaczniku nr 2 do niniejszej decyzji.

2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji, eksploatacji lub wuzZytkowania

przedsiewziecia ze szczegélnym uwzglednieniem konieczno$ci ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkow oraz ograniczenia uciazliwosci dla terenéw
sgsiednich:

2.1.

2.2.

2.3.

Realizowa¢ inwestycje pod nadzorem przyrodniczym, tj. zapewni¢ nadzor specjalisty

ichtiologa i zoologa w odniesieniu do pozostatych gatunkow zwierzat morskich, celem

kontrolowania przebiegu prowadzonych prac podczas zastosowania kurtyn hatasowych i

przeston ograniczajacych rozprzestrzenianie si¢ osadow.

W celu ograniczenia w fazie budowy ucigzliwo$ci w postaci czasowego wzrostu zapylenia

oraz emisji hatasu nalezy m. in.:

a) prowadzi¢ wszelkie prace generujace wysoki poziom halasu w porze dnia, przy czym
mozliwe jest wykonanie prac w porze nocnej, jesli ich koniecznos$¢ jest wymuszona
wzgledami technologicznymi i jednoczesnie nie powodujacych ucigzliwosci na terenach
chronionych akustycznie (ciagle monitorowanie emisji hatasu na tych terenach);

b) opracowa¢ harmonogram realizacji prac uwzgledniajacy unikanie naktadania si¢ prac
generujacych duze oddziatywanie akustyczne, ze szczegolnym uwzglednieniem prac
przy wbijaniu $cianek, pali badz pracy wibromtotami;

c) stosowac sprzet i jednostki plywajace w petni sprawne technicznie i obstugiwane przez
wykwalifikowane osoby;

d) wylaczaé nicuzywane w danym momencie urzgdzenia, maszyny i narz¢dzia emitujace
hatas;

e) stosowac urzadzenia i maszyny uzywane do prac budowlanych w tym prac ziemnych na
tereniec mola kontenerowego (tj.: maszyny transportowe, przesiewacze, kruszarki,
koparki tasmociagi) o napedzie elektrycznym celem ograniczenia emisji NO do 50% lub
wigcej;

Podczas prowadzenia prac zapewni¢ odpowiednia ilo$¢ zapor przeciwrozlewowych na

wodzie, zapobiegajacych niekontrolowanym wyciekom substancji ropopochodnych.
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24.

2.5.
2.6.

2.7.

Zaplanowa¢ harmonogram robét budowlanych w sposob uwzgledniajacy catoroczny sezon

wypoczynkowy panujacy w Swinoujsciu obejmujacy strefe uzdrowiskowa, ze szczegdlnym
uwzglednieniem letniego intensywnego sezonu wypoczynkowy panujacego od 1 maja do 1
pazdziernika;

Zastosowac¢ znaki informujace i ostrzegajace o prowadzeniu prac budowlanych.
Wprowadzi¢ nastepujace dzialania minimalizujgce rozprzestrzenianie si¢ osadow:

a)

b)

d)

prace zwigzane z budowa portu, tj. w szczegolnosci dot. odkladu urobku na
klapowiskach,  nie  nalezy  prowadzi¢ @~ w  intensywnych  warunkach
hydrometeorologicznych, w tym przy dos¢ silnych wiatrach (5°B);

dostosowa¢ harmonogramu prac do panujacych warunkow meteorologicznych, a przy
wystapieniu silnych wiatréw z kierunkow od W do N oraz od E do S zastosowania
przeston (w tym np. tzw. kurtyny typu II, §redniego) rozwieszonych na odpowiedniej
(zawietrznej, czyli zapradowej) granicy obszaru prowadzenia roboét, redukujgcych
natgzenie rozprzestrzeniania si¢ zawiesiny; poszczeg6lne ekrany (kurtyny) potaczone
powinny by¢ ze sobg za pomoca tacznikow, ktdre zapobiega¢ beda powstawaniu przerw
migdzy sekcjami; konstrukcja ta powinna by¢ zakotwiona do dna akwenu przy pomocy
kotwic dennych i lin kotwicznych.

zastosowa¢ mechaniczny sprzgt do prac poglebiarskich (np. poglebiarki podsigbierne)
wyposazony w rury umozliwiajace odprowadzenie urobku na dno pola odktadu, z
uniknigciem klapowania bezposrednio pod powierzchnie wody, jak rdéwniez
prowadzenie monitoringu jakosci wod oraz rozprzestrzenia si¢ osadow;

w przypadku stwierdzenia uruchamiania si¢ podczas robot czerpalnych znacznych ilosci
gruntow spoistych, przy wystapieniu wiatrow z kierunkow od NE do SE nalezy
zastosowaé przestony (tzw. kurtyny) rozwieszone na zachodniej granicy obszaru
prowadzenia robot, ograniczajace rozprzestrzenianie si¢ zawiesiny;

Wprowadzi¢ nast¢pujace dziatania minimalizujgce w odniesieniu do ichtiofauny:

a)

b)

prace zwiazane z odkladaniem urobku na klapowiskach nalezy wykonywac poza
okresem tarlisk ryb, tj. poza okresem kwiecien-wrzesien. Przy czym dopuszcza si¢ w
okresie od 1 lipca sktadowanie urobku na klapowisku, jesli analizy ichtioplanktonu w
ramach prowadzonego monitoringu inwestycyjnego nie wykazg duzego zageszczenia
ikry i larw gatunkow ryb innych niz §ledz rasy wiosennej wycierajacych si¢ w okresie
od lipca do wrzesnia, przy jednoczesnym zastosowaniu kurtyn ograniczajacych
rozprzestrzenianie si¢ osadow;

w przypadku anormalnych temperatur wody w marcu w Zatoce Pomorskiej, gdy termika
wody na glebokosei 0,5-1,0 m pod powierzchniag wody w rejonie klapowiska bedzie
utrzymywala si¢ przez okres 7 dni powyzej 60C, a tym samym umozliwita rozpoczecia
si¢ procesu tarta §ledzia rasy wiosennej, prace na klapowisku nalezy przerwac lub
sktadowa¢ urobek jednocze$nie regularnie prowadzac (co najmniej 1-2 razy w
tygodniu), obserwacje dna w promieniu 100 m od klapowiska przy pomocy kamery
podwodnej, a w przypadku braku odpowiedniej przezroczystosci wody, pobieraé probki
z dna - stosujagc odpowiedni czerpacz, w celu oceny czy w rejonie klapowiska nie
rozpoczeto si¢ tarto tego gatunku; w przypadku duzego zageszczenia ztozonych jaj lub
$wiezo wylegnietych larw z niezresorbowanym woreczkiem zolttkowym w
bezposrednim sgsiedztwie miejsca odktadu urobku, odktad urobku nalezy przerwaé na
okres do konca maja;

przy pracach refulacyjnych i klapowiskowych powodujacych powstawanie nadmierne;j
ilosci zawiesiny nalezy zastosowac kurtyny (tzw. przystony) stanowigce barier¢ w
przenikaniu drobnych czastek unoszacych si¢ w toni wodnej poza obszar prac
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2.8.

d)

inwestycyjnych. W miejscach o wickszym pradzie nalezy zastosowac kurtyny o
podwoéjnych pltywakach i podwojnym, wzmocnionym kotwieniu; w przypadku
prowadzenia prace refulacyjnych jednoczesnie w kilku miejscach oddalonych od siebie,
nalezy zastosowaé¢ oddzielne kurtyny dla kazdego z punktéw (np. pracujacej
poglebiarki). Konstrukcja kurtyny i sposob jej rozstawienia powinna by¢ skonsultowana
z nadzorem ichtiologicznym i uzalezniona od warunkow hydromorfologicznych miejsc
prac refulacyjnych oraz klapowiska; w przypadku zauwazenia ryb po rozstawieniu i
zamknigciu obiektu kurtyng, nalezy je odlowi¢ 1 przenies¢ w inne miejsce
charakteryzujace si¢ zblizonymi warunkami $rodowiskowymi;

w przypadku przekroczenia zawarto$ci zawiesiny w wodzie w odlegtosci 0,2 km od
zrddla emisji powyzej 200 mg/l, nalezy przerwac prace refulacyjno-klapowiskowe na co
najmniej 48h. W przypadku zawartosci tlenu przy dnie w odleglosci 0,2 km od zrédta
ponizej 4 mg 02/ prace powinny zosta¢ wstrzymane na minimum 24 godziny.
Wznowienie robdt po kazdej przerwie spowodowanej przekroczeniem koncentracji
zawiesiny lub stezen tlenu rozpuszczonego musi by¢ poprzedzone ponownym pomiarem
tych parametréw w ramach prowadzonego monitoringu jakosci wod,

nalezy stosowac technologie pozyskiwania i1 skladowania refulatu ograniczajgce
zamulanie wody, w tym poprzez stosowanie poglebiarek ssacych z mechanicznym lub
hydraulicznym spajaniem urobku.

W stosunku do ssakow morskich, detonacje obiektow pochodzenia wojskowego (ang.
unexploded ordnance, UXO) nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem letnim celem

ograniczenia ryzyka obrazen od fali wybuchu i PTS wsérdéd populacji mor§windéw
wystepujacej w rejonie przedsigwzigcia w okresie letnim. W przypadku braku takiej
mozliwosci dopuszcza si¢ prowadzenie detonacji w ciagu calego roku wylacznie po
potwierdzeniu braku wystgpowania ww. grupy zwierzat przez obserwatorow ssakow
morskich. W obu przypadkach nalezy tacznie:

a)

b)

prowadzi¢ obserwacje wizualne przez wykwalifikowanych obserwatorow ssakow
morskich (MMO) z poktadu statku zgodnie z metodyka okre§long przez komisje JNCC
polaczone z Pasywnym Monitoringiem Akustycznym (PAM, ang. Passive Acoustic
Monitoring) stanowigcym uzupetnienie obserwacji wizualnych prowadzonych przez
MMO, opartym na zastosowaniu zestawu umieszczonych w toni wodnej hydrofonow
(detektoréw PAM) oraz wyspecjalizowanego oprogramowania przetwarzajacego
wykryte przez hydrofony dzwigki, przy uwzglednieniu nastepujacych zatozen:

— umieszczenia detektorow w sposob umozliwiajacy stwierdzenie obecnosci ssakow
morskich w strefie potencjalnego wystapienia PTS,

— rozmieszczenia detektorow w sposob uwzgledniajacy warunki batymetryczne, masy
tadunku wybuchowego oraz pory roku;

— rozpoczecia prowadzenia obserwacji co najmniej 60 minut przed planowang detonacja
broni konwencjonalnej i kontynuowania jej do 60 minut po detonacji, przy czym w
uzasadnionych przypadkach czas ten moze ulec zmianie;

— ograniczenia obserwacji wizualnych do okresow dobrej widocznosci w ciggu dnia,
natomiast w  przypadku  niesprzyjajacych  warunkéw  atmosferycznych,
uniemozliwiajgcych dokonanie obserwacji, eksplozja nie powinna by¢ wykonywana.

Zastosowa¢ wspomagajgco urzgdzenia akustyczne stuzgce do odstraszania fok oraz
morswindéw (np. pingery, sonary lub inne) i/lub izolujace propagacje hatasu podwodnego
(np. kurtyny babelkowe).
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2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

Przed planowang detonacja broni konwencjonalnej nalezy prowadzi¢ badania sonarowe z

poktadu todzi roboczej stuzace identyfikacji tawic ryb, celem ewentualnej zmiany terminu

usuwania amunicji, a jesli to nie bedzie mozliwe to zastosowania metod odstraszajacych lub
izolujacych propagacj¢ hatasu podwodnego (np. kurtyny babelkowe), co zminimalizuje
oddzialywanie na te grupg zwierzat.

Powiadomi¢ Gtownego Inspektora Rybotowstwa Morskiego o planowanych pracach z

dwumiesigcznym ~ wyprzedzeniem celem umozliwienia w razie konieczno$ci

przeorganizowania narze¢dzi potowowych przez rybakow.

Zapewni¢ posiadanie odpowiednich procedur oraz nadzor archeologiczny podczas

prowadzenia prac w przypadku natrafienia na obiekt, dotychczas nie zlokalizowany, ktory

moze zosta¢ uznany jako obiekt zabytkowy w celu zminimalizowania potencjalnego

oddzialywania na obiekt dziedzictwa kulturowego i podjecia dziatan zgodnie z

obowigzujacymi przepisami.

Opracowac i nastepnie wdrozy¢ plan usuwania UXO wraz ze wskazaniem planu mitygacji

w odniesieniu do ssakow morskich i ryb, facznie z okresleniem szczegodtowego zastosowania

srodkéw minimalizujacych, wskazanych w rozstrzygnigciu decyzji.

W celu ograniczenia w fazie eksploatacji ucigzliwosci w postaci czasowego wzrostu

zapylenia oraz emisji hatasu nalezy m. in.:

a) na czas postoju kontenerowca przy nabrzezu, jednostke zasila¢ energia elektryczng z
ladu;

b) uzytkowac sprzgt i jednostki plywajace zapewniajace ograniczenie emisji gazow i
zanieczyszczen, w pelni sprawne technicznie i obstugiwane przez wykwalifikowane
osoby;

¢) wyposazy¢ Terminalu w sprzet ECO, o napedzie elektrycznym lub gazowym.

Wymagania dotyczace ochrony Srodowiska w zakresie ograniczania transgranicznego
oddzialywania na Srodowisko:

Prowadzi¢ prace czerpalne w obszarze toru wejsciowego do terminala przy wiatrach wiejacych w
kierunku zachodnim do 4°B.

Wymagania dotyczace konieczno$ci zapobiegania, ograniczania oraz monitorowania
oddzialywania przedsiewziecia na srodowisko

4.1.

4.2.

Kontrolowa¢ prace poszczegdlnych urzadzen wykorzystywanych w zwiazku z

funkcjonowaniem inwestycji — prowadzenie statych przegladow, biezace usuwanie usterek.

Prowadzi¢ monitoring $rodowiska na terenie inwestycji oraz na terenie, na ktory

przedsiewzigcie moze oddziatywaé, w nastepujacy sposob:

4.2.1. Monitoring przedinwestycyjny inwestycji powinien objac nastepujace zagadnienia:

a) Ichtiofauna. Przed rozpoczgciem prac inwestycyjnych, nalezy przeprowadzi¢ potowy i
analizy ichtioplanktonu, w celu okre$lenia mozliwosci rozrodczych i sezonowosci tarta
ryb. Potowy te powinny by¢ prowadzone na co najmniej 2 stanowiskach (transektach) w
okolicy planowanych klapowisk oraz 2 stanowiskach (transektach) w bezposredniej
bliskosci planowanego falochronu, przez caly rok z czestotliwo$cia co najmniej 1 raz w
miesigcu (w okresie od pazdziernika do lutego), natomiast od marca do wrzesnia 2 razy
w miesigcu w odstepach co 2 tygodnie. Ichtioplankton powinien by¢ klasyfikowany pod
wzgledem taksonomicznym oraz badany pod wzgledem zageszczenia poszczegdlnych
taksonow. Celem monitoringu jest umozliwienie szczegdtowego sprecyzowania jakie
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gatunki i w jakim okresie rozradzaja si¢ w obszarze planowanej inwestycji oraz w jakich
okresach i jakich gatunkow larwy i stadia mtodociane wystepuja w tym rejonie.

4.2.2. Monitoring na etapie budowy powinien obja¢ nast¢pujace zagadnienia:

a)

b)

Ichtiofauna. Badania powinny by¢ prowadzone na biezaco, nie rzadziej niz raz na
tydzien. W rejonie odktadu urobku, w miesigcu marcu, co 2-3 dni nalezy monitorowac
temperatur¢ wody przypowierzchniowej (na glebokosci okoto 1 m). Odklad urobku w
morzu bedzie prowadzony pod nadzorem ichtiologicznym, jezeli prace odktadu urobku
beda prowadzone w okresie od marca do konca wrzeénia. Nadzor ichtiologiczny w
rejonie odktadu urobku, w miesigcu marcu, co 2-3 dni bedzie monitorowat temperature
wody przypowierzchniowej (na glgbokosci okoto 1 m). Gdy termika wody w rejonie
miejsca odktadu urobku bedzie utrzymywala sie przez okres 7 dni w zakresie powyzej
6°C (wtedy mozna oczekiwaé rozpoczecia tarta §ledzia rasy wiosennej). Wowczas, co
najmniej 1 raz w tygodniu na kilkunastu stanowiskach badawczych uprzednio
wyznaczonych przez ichtiologa nalezy regularnie prowadzi¢ obserwacje dna przy
pomocy kamery podwodnej, a w przypadku braku odpowiedniej przezroczystosci wody,
pobiera¢ probki z dna - stosujac czerpacz, w celu oceny czy w rejonie klapowiska nie
rozpoczegto si¢ tarto tego gatunku. Przy duzym zageszczeniu ztozonych jaj lub swiezo
wylegnigtych larw z niezresorbowanym woreczkiem zottkowym w bezposrednim
sasiedztwie miejsca odktadu urobku, odktad urobku zostanie przerwany na okres do
konca maja.

Stan i jako$¢ wody i dyspersji osadow. Prowadzi¢ badania w trakcie prowadzenia prac
czerpalnych i klapowiskowych. Badania te w przypadku zawartosci tlenu oraz zawiesiny
nalezy prowadzi¢ w trakcie prac refulacyjnych z czgstotliwoscia 1 raz w tygodniu oraz
w trakcie prac klapowiskowych z czgstotliwo$cia 1 raz w tygodniu w okresie tarta ryb tj.
od kwietnia do wrzeénia (warunkowo od kwietnia do lipca, jesli badania ichtioplanktonu
nie wykaza obecnosci tarlisk ryb na obszarze klapowisk). Analizy te powinno sig¢
dokona¢ wyznaczajac 2-3 stanowiska badawcze w odlegtosci 0,2 km od zrodta emisji
zawiesiny. Ponadto 1 raz w miesigcu w trakcie prac czerpalno-klapowiskowych, nalezy
przeprowadzi¢ analizy obejmujace: zasolenie, BZTS, widzialno$¢ krazka Secchiego,
chlorofilu ,,a”, azotandow, azotynéw, azotu amonowego, azotu ogolnego, fosforanow i
fosforu ogoélnego. W przypadku zawartosci tlenu przy dnie (w odlegtosci 0,2 km od
zrddla) przy wartosci ponizej 4 mg O2/1 prace powinny zosta¢ wstrzymane na minimum
24 godziny. Wznowienie robdt po kazdej przerwie spowodowanej przekroczeniem
koncentracji zawiesiny lub stgzen tlenu rozpuszczonego musi by¢ poprzedzone
ponownym pomiarem tych parametréw w punktach monitoringowych. W celu okreslenia
warunkow wyjsciowych (naturalnego zmegtnienia wody), monitoring powinien zostac
rozpoczety co najmniej 1 tydzien przed rozpoczgciem prac ingerujacych w dno morskie,
powodujacych wzburzenie osadow. Monitoring dyspersji osaddw powinien by¢
prowadzony przez caly okres wykonywania prac ingerujacych w dno morskie,
powodujacych wzburzenie osadéw i kontynuowany przez 1 tydzien po ich zakonczeniu.
obecnosci ssakow morskich oraz ichtiofauny w przypadku detonacji amunicji. Celem
monitoringu jest ocena skuteczno$ci zastosowanych dziatan minimalizujgcych i srodkow
zaradczych w przypadku detonacji amunicji w odniesieniu do ssakéw morskich i ryb.
Metody stosowane podczas monitorowania powinny obejmowacé: w stosunku do ryb:
prowadzenie badan sonarowych z pokladu lodzi roboczej stuzace identyfikacji tawic ryb
celem dostosowania czasu usuwania amunicji lub zastosowania metod odstraszajacych,
natomiast w stosunku do ssakéw morskich: prowadzenie obserwacji wizualnych przez
wykwalifikowanych obserwatorow ssakow morskich (MMO) z poktadu statku zgodnie
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4.3.

4.4.

4.5.

z metodyka okre§lona przez komisje JNCC potaczonych z Pasywnym Monitoringiem
Akustycznym (PAM, ang. Passive Acoustic Monitoring) opartym na zastosowaniu
zestawu umieszczonych w toni wodnej hydrofonow (detektorow PAM). Detektory PAM
powinny zosta¢ rozmieszczone w taki sposob, aby mozliwe bylo stwierdzenie, czy ssaki
morskie znajduja si¢ w strefie potencjalnego wystapienia PTS. Monitoring nalezy
rozpocza¢ co najmniej 60 minut przed planowana detonacja broni konwencjonalnej i
kontynuowa¢ do 60 minut po detonacji, przy czym w uzasadnionych przypadkach czas
ten moze ulec zmianie. Monitoring wizualny powinien by¢ ograniczony do okresow
dobrej widocznosci w ciggu dnia. W przypadku niesprzyjajacych warunkéw
atmosferycznych, uniemozliwiajacych dokonanie obserwacji, eksplozja nie powinna by¢
wykonywana. Jezeli przed planowanym usuwaniem niewybuchow zostanie stwierdzona
obecnos¢ ssakow morskich, detonacja powinna zosta¢ przesunigta w czasie. W
przypadku koniecznosci detonacji w trybie niezaplanowanym, zastosowane zostang
lacznie dziatania takie jak: obserwacje wizualne, pasywny Monitoring Akustyczny oraz
odstraszanie ssakow morskich bezposrednio przed detonacja np. za pomoca pingerow.

4.2.3. Monitoring na etapie eksploatacji powinien obja¢ nastgpujace zagadnienia:

a) Ichtiofauna. Przeprowadzi¢ badania ichtiofauny zarowno w stadiach dorostych, ale
rowniez ichtioplanktonu w szczegolnosci ichtioplanktonu w rejonach stanowiacych
miejsca prac refulacyjno-klapowiskowych. Celem monitoringu jest ocena plywu
planowanej inwestycji na zmiany w sktadzie i strukturze ichtiofauny. Nalezy prowadzi¢
roczne (z czgstotliwoscia 4 razy do roku) badania ichtiologiczne po zakonczeniu prac.
Badania te powinny by¢ przeprowadzone na 2 stanowiskach (transektach) w okolicy
klapowisk oraz 2 stanowiskach (transektach) w okolicy planowanego falochronu. Nalezy
je prowadzi¢ w 4 sezonach badawczych (wiosna, lato, jesien i zima). Ztowione ryby
powinny by¢ zaklasyfikowane do gatunku. Nalezy zmierzy¢ masg catkowitg potowu oraz
mas¢ zbiorczg osobnikow poszczegélnych gatunkéw w polowie. W zaleznosci od
wielko$ci potowu nalezy zmierzy¢ wszystkie osobniki danego gatunku w probie, badz
pobrac reprezentatywng probe do takiego pomiaru. Wielkosci i jako$¢ prob pobranych w
celu dokonania pomiaréw i analiz szczegétowych musi odpowiada¢ powszechnie
obowigzujacym metodom przeprowadzania tego typu badan ichtiologicznych.
Prowadzone badania powinny by¢ uzupeilnione analizg statystyk polowowych dla
przedmiotowego akwenu oraz obserwacja prowadzonych potowdw rybackich.
Monitoringiem nalezy réwniez objaé gatunki inwazyjne, ze szczegdlnym
uwzglednieniem babki byczej

Monitoring przedinwestycyjny nalezy wykona¢ jednorazowo przed rozpoczeciem prac, przy

czym wymagac bedzie powtorzenia, jesli prace budowlane nie zostang podjete w ciagu roku

od jego zrealizowania.

Przekazywaé Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Szczecinie wyniki

monitoringu wraz z propozycja dziatan zapobiegawczych lub minimalizujacych, w razie

zaistnienia takiej konieczno$ci, w postaci:

- raportdow okresowych, w ciggu 3 miesigcy od zakonczenia danego roku badan;

- raportow koncowych (podsumowujacych caly cykl badawczy) - w ciggu 6 miesiecy po

zakonczeniu badan dla danego zasobu $rodowiska.

W przypadku wykazania w raporcie okresowym lub koncowym znaczacych negatywnych

oddziatywan na dany zasob Srodowiska lub stwierdzenia innych istotnych zagrozen dla

srodowiska, w raporcie z monitoringu zaproponowaé dzialania zapobiegawcze lub

minimalizujgce, proponowany sposob wdrazania i kontroli rezultatow. Natomiast w

przypadku nieoczekiwanego, niekontrolowanego wystapienia wyraznych zmian w stanie
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II.

I11.

zachowania siedlisk przyrodniczych jak i siedlisk gatunkow ro§lin i zwierzat objetych
ochrong, w tym rowniez stanowigcych przedmiot ochrony w obszarach Natura 2000, co
moze mie¢ znaczacy wpltyw na elementy srodowiska przyrodniczego nalezy niezwlocznie
powiadomié o tym fakcie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska Szczecinie oraz
przedstawi¢ fachowa ocen¢  przyczyn  zaobserwowanych  zmian, zawierajaca
przedstawienie sposobow naprawy oraz zapobiezenia niekorzystnym zjawiskom: fachowa
ocene wraz z wnioskami i zaleceniami wykona¢ w terminie miesigca od terminu, w ktorym
zaobserwowano niekorzystne zjawiska i (kazdorazowo) przesta¢ do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie niezwlocznie po jej wykonaniu, jednak
nie pozniej niz jeden miesigc od sporzadzenia oceny.

4.6. Raporty koncowe z monitoringu danego zasobu srodowiska redagowaé w uktadzie dwoch
czgsci: pierwsza czg$¢: wyniki badan z danego okresu; druga - poréwnanie wynikow z
ustaleniami zawartymi w raporcie stanowigcym podstaw¢ wydania niniejszej decyzji oraz w
niniejszej decyzji, celem przeprowadzenia prawidlowej oceny wplywu przedsiewzigcia na
okreslony zasob srodowiska.

4.7. Program monitoringu wraz ze wskazaniem metodyki jego przeprowadzenia oraz termindw
przedkladania jego wynikow tutejszemu organowi, nalezy przedstawi¢ do akceptacji
Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Szczecinie przed jego rozpoczeciem.
Przy ustalaniu zakresu monitoringu nalezy uwzgledni¢ zalozenia zawarte w tresci
uzasadniania niniejszej decyzji, informacje zebrane podczas prac nad raportem o
oddzialywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko oraz inne dane dotyczacych srodowiska
przyrodniczego analizowanego terenu.

4.8. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie na podstawie dostarczonych
wynikow monitoringu moze podja¢ decyzje, np. o przedluzeniu terminu prowadzenia
monitoringu, zmiang jego zakresu lub zastosowaniu innych dziatan minimalizujacych.

Dla czeS$ci przedsiewziecia zlokalizowanej w obszarze morskim obejmujacej basen portowy i
tor wejSciowy do terminala, nie nakladam obowiazku przeprowadzenia oceny oddzialywania
przedsiewziecia w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktéorych mowa w art.
72 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na Srodowisko.

Na podstawie art. 108 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2023 r. poz. 775 ze zm.) - zwanej dalej K.p.a., nadaje decyzji
rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Integralng cze$¢ decyzji stanowia ponizsze zalaczniki:

Zalacznik nr 1 - Charakterystyka catego przedsigwzigcia.

Zalacznik nr 2 - Lokalizacja przedsiewziecia

Zatacznik nr 3 - Ustosunkowanie si¢ do uwag i wnioskdw zlozonych podczas konsultacji
spotecznych w tym =z postepowania w kontek$cie transgranicznego oddziatywania
przeprowadzonego zgodnie Konwencja o Ocenach Oddziatywania na Srodowisko w Kontekscie
Transgranicznym sporzadzonej w Espoo dnia 25 lutego 1991 r., zwanej dalej Konwencja z Espoo
(Dz. U. z dnia 3 grudnia 1991 r.).

Zatacznik nr 4 — Lokalizacja obszaru objg¢tego powigkszeniem obszaru Natura 2000 Jezioro
Bukowo PLH320041 w ramach kompensacji przyrodniczej
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Uzasadnienie

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A., za posrednictwem Pana
w dniu 24.11.2020 r. (pismo z dnia 23.11.2023 r.) wystapit do Regionalnego Dyrektora
ochrony Srodowiska w Szczecinie z wnioskiem o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn. Budowa Terminala Kontenerowego w Porcie Zewngtrznym
w Swinoujéciu. Do wniosku zataczono:

— raport o oddzialywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko (Szczecin, pazdziernik 2020 r.) w
formie elektronicznej na ptycie CD (4 egzemplarze) wraz ze streszczeniem w jezyku
niespecjalistycznym stanowigcym odrebny dokument;

— mape z zaznaczonym przewidywanym terenem, na ktorym bedzie realizowane przedsiewziecie
oraz z zaznaczonym przewidywanym obszarem, na ktory bedzie oddziatywac przedsiewzigcie,
wraz z zapisem mapy w formie elektroniczne;j;

— mapg sytuacyjno — wysokosciowa, obejmujaca obszar, na ktorym bedzie realizowane
przedsigwzigcie;

—  wypisy z rejestru gruntdbw w postaci papierowej i elektronicznej, obejmujace przewidywany
teren, na ktorym bedzie realizowane przedsiewzigcie, oraz obejmujgce obszar, na ktory bedzie
oddzialywa¢ przedsiewzigcie;

— dowdd uiszczenia optaty skarbowej za wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
oraz za pelnomocnictwo.

Jednocze$nie we wniosku o wydanie decyzji, inwestor zwrocit sie o nadanie jej rygoru
natychmiastowej wykonalno$ci zgodnie z art. 108 KPA

Inwestycja jest realizowana zgodnie z ustawg z dnia 9 sierpnia 2019 r. o inwestycjach w
zakresie budowy portow zewnetrznych (Dz. U. z 2022 r., poz. 1635). Przedmiotem inwestycji jest
budowa terminala kontenerowego w granicach portu morskiego w Swinoujéciu ustanowionego
rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 18 grudnia 2019 r. w
sprawie granicy portu morskiego w Swinoujsciu (Dz. U z 2022 r. poz. 1433). Wobec powyzszego,
pismem z dnia 27.11.2023 r., znak: WONS.08.420.29.2020.KK.2, zgodnie z art. 20 ust. 2 ww. ustawy
z dnia 9 sierpnia 2019 r. zawiadomiono Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska o ztozeniu
wniosku o wydanie decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego
przedsiewzigcia.

Z uwagi na fakt, iz cze$¢ inwestycji bedzie realizowana na obszarze morskim, organem
wlasciwym do wydania wnioskowanej decyzji, w mysl art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. ¢ oraz art. 75 ust. 7 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2023 r.,
poz. 1094 ze zm.) zwanej ustawg OOS jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie.

Bedac zatem organem wiasciwym do wydania wspomnianej decyzji, Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Szczecinie przeanalizowat przedtozone dokumenty pod wzgledem formalnym
1 stwierdzajac, ze przedtozony wniosek jest niekompletny, pismem z dnia 27.11.2020 r., znak: WONS-
0S. 420.29.2020.KK wezwat wnioskodawce do uzupehienia wniosku o nastepujace dokumenty:

— map¢ w skali zapewniajgce] czytelno$¢ przedstawionych danych z zaznaczonym catym
przewidywanym terenem, na ktorym bedzie realizowane przedsigwzigcie, oraz z zaznaczonym
przewidywanym obszarem, na ktory bedzie oddzialywac przedsiewziecie, wraz z zapisem mapy
w formie elektronicznej, zgodnie z art. 74 ust. 1 pkt 3a ustawy 00§;

— wykaz dziatek inwestycyjnych i znajdujgcych si¢ w zasiegu oddziatlywania przedsigwzigcia,
celem weryfikacji kregu stron postgpowania oraz ustalenia organéw wspoétuczestniczacych w
postepowaniu;
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— poswiadczong przez wlasciwy organ kopi¢ mapy ewidencyjnej, w postaci papierowej lub
elektronicznej, obejmujgcej przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane
przedsiewzigcie, oraz przewidywany obszar, na ktory bedzie oddziatywac przedsiewzigcie;

— wyjasnienia sposobu okreslenia zasiggu oddziatywania przedsiewzigcia, ze szczegdlnym
uwzglednieniem obszaru morskiego objetego inwestycjg, w tym przedstawienia zakresu prac
objetych niniejszym postepowaniem dot. Toru podejsciowego do terminala kontenerowego
oraz toru wejsciowego do terminala kontenerowego w stosunku do parametrow toru
istniejgcego.

Powyzsze dokumenty i wyjasnienia przedtozono w dniu 15.12.2020 r.

Po skompletowaniu pod wzgledem formalnym wniosku o wydanie wnioskowanej decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach, tut. organ zawiadomil strony o wszczgciu postgpowania w
przedmiotowej sprawie. Z uwagi na fakt, iz na etapie zlozenia wniosku o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach liczba stron postgpowania przekraczala 10, stosownie do
dyspozycji ustawowej okreslonej w art. 74 ust. 3 ustawy OOS, strony postepowania zawiadomione
zostaly o wszczeciu postepowania oraz o przebiegu postepowania na zasadach okreslonych w art. 49
ustawy K.p.a., tj. w drodze obwieszczen. Zwazywszy na terytorialny zasi¢g oddzialywania
przedsigwzigcia, tut. organ upublicznial je zgodnie z przyjetym w urzedzie sposobem. O wszczgciu
postepowania strony zawiadomione zostaly obwieszczeniem z dnia 21.12.2020 r., znak:
WONS.08.420.29.2020.KK.3. Przedmiotowe obwieszczenie (oprocz powiadomienia na tablicy
ogloszen oraz BIP urze¢du), upublicznione zostalo réwniez na tablicy ogloszen Urzedu Miasta
Swinoujscie, jak rowniez w BIP tego urzedu. Pozostale obwieszczenia zgodnie z informacja
przedstawiona w ww. obwieszczeniu, zamieszczane byly wylacznie w BIP tut. urzedu.

Nastepnie tut. organ przystapit do oceny merytorycznej przedtozonej dokumentacji. Po analizie
przedtozonych dokumentéw, pismem z dnia 24.12.2020 r. WONS-08.420.29.2020.KK.6 wezwal
inwestora do uzupetnienia przedtozonej dokumentacji, m.in. o takie zagadnienia jak: przedstawienie
zakresu przedsiewziecia w wariancie proponowanym przez wnioskodawce z podziatem na czg$¢ ladowa
i cze$¢ morska wraz ze wskazaniem parametrow poszczegélnych elementow inwestycji, a takze
istotnych rozwigzan charakteryzujacych przedsigwzigcie; wskazanie rozwigzan charakteryzujacych
przedsigwzigcie oraz elementow inwestycji, jak réwniez rozwigzan chronigcych $rodowisko; opis
wariantow realizacji przedsigwzigcia; przedstawienie wpltywu etapu realizacji przedsigwzigcia, ze
szczegolnym uwzglednieniem prac czerpalnych, na nastgpujace elementy Srodowiska: srodowisko
gruntowo-wodne, dno i powierzchnie¢ brzegu morskiego, wody powierzchniowe i podziemne wraz ze
wskazaniem konkretnych dziatan minimalizujagcych negatywny wptyw na srodowisko; przedstawienie
analiz dot. wptywu realizacji inwestycji na sSrodowisko morskie, w tym na rozprzestrzeniania si¢ osadow
iich redepozycje; przeanalizowanie wptywu planowanych prac zwigzanych z realizacjg przedsigwzigcia
na przedmioty ochrony w obszarach Natura 2000 kolidujacych z inwestycja; przedstawienie wplywu
realizacji przedsigwzigcia na gatunki ptakéw morskich, ssakéw morskich oraz ichtiofauny, w tym ryb
waznych dla rybotowstwa, przy uwzglednieniu zakresu prowadzonych prac (w tym prac czerpalnych
oraz prac zwigzanych z odktadaniem urobku), rozprzestrzeniania si¢ osadéw i ich redopozycji, jak
rowniez wystepowania siedlisk dennych oraz gatunkow zoobentosu; przedstawienie konkretnych
dziatan minimalizujacych negatywny wplyw inwestycji na stwierdzone gatunki lggowe ptakow;
przedstawienie analizy skumulowanego oddzialywania przy uwzglednieniu przedsigwzieC istniejgcych
i planowanych na terenie Miasta Swinoujicie, w tym w granicach obszaréw morskich, jak réwniez
obszarow Natura 2000; odniesienie si¢ do celow Srodowiskowych dla wod morskich wynikajacych z
Dyrektywy Ramowej w sprawie Strategii Morskiej (RDMS), wod srédladowych i obszarow
chronionych okreslonych w Ramowej Dyrektywie Wodnej (RDM) oraz do celow Baltyckiego Planu
Dziatan HELCOM, przy uwzglednieniu (rowniez ich przytoczeniu) dokumentow krajowych;
przedstawienie wplywu realizacji inwestycji na klimat; przedstawienie mozliwego transgranicznego

45



oddziatywania planowanej inwestycji wraz ze stosownym uzasadnieniem opartym na wynikach badan
wykonanych na potrzeby raportu.

Stosowne uzupetnienie przedtozono w dniach 16.04.2021 r. (Aneks do raportu OOS) oraz
20.04.2021 r. (dokument pt. Analiza w zakresie ruchu osadow dennych wywotanego odktadem urobku
na proponowane pola odkiadu w ramach planowanej budowy Terminalu Kontenerowego w
Swinoujsciu, wykonany przez Instytut Budownictwa Wodnego Polskiej Akademii Nauk Gdansk, luty
2021 1.).

W toku postgpowania administracyjnego tutejszy organ zobligowany byt do uzyskania
stosownych uzgodnien i opinii organéw biorgcych na mocy obowigzujacych przepisow udziat w
postepowaniu. W zwigzku z powyzszym, na podstawie art. 77 ust. 1 pkt 1 ustawy 00$, pismem z dnia
27.04.2021 r., znak: WONS.420.29.2020.KK.7 z uwagi na lokalizacj¢ inwestycji na obszarze morskim,
wystapiono o uzgodnienie warunkow realizacji przedsigwzigcia do Dyrektora Urzedu Morskiego w
Szczecinie. Organ ten, pismem z dnia 28.05.2021 r., znak: OW.52011.6.21.AZ (AZ) nie uzgodnit
warunkow realizacji dla ww. przedsiewziecia, wskazujac na konieczno$¢ uzupetnienia przedtozonych
dokumentéw m.in. w nastepujacym zakresie: przedstawienie lokalizacji inwestycji wzgledem granic
portu morskiego, okreslenie wptywu na gatunki komercyjne ryb, wskazanie miejsc odktadania urobku,
przedstawienie $rodkéw 1 dziatah minimalizujgcych niekorzystny wpltyw inwestycji na $rodowisko
morskie przy uwzglednieniu prac czerpalnych, przedstawienie analiz nawigacyjnych, sposobu
postepowania z odpadami niebezpiecznymi.

Z uwagi na lokalizacje inwestycji w granicach portu morskiego, na podstawie art. 77 ust. 1 pkt
2 ustawy 008§, pismem z dnia 27.04.2021 r., znak: WONS.420.29.2020.KK.8 zwrocono si¢ o opini¢ do
organu inspekcji sanitarnej, tj. Panstwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w Swinoujsciu.
Organ ten pismem z dnia 05.05.2021 r. przekazat akta sprawy do Zachodniopomorskiego Panstwowego
Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego w Szczecinie (ZPWIS w Szczecinie). ZPWIS po analizie
przedtozonych materialow, zgodnie z wlasciwoscig rzeczowa 1 miejscows, pismem z dnia 19.05.2021
1. przekazal wczesniej otrzymane dokumenty do Panstwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w
Swinoujéciu. Organ ten pismem z dnia 10.06.2021 r., znak: ONS.ZNS.0747.2.1.2021.UC wezwat o
ztozenie wyjasnien i uzupelnien o kwestie dot. planowanych obiektow kubaturowych, w tym
umozliwiajgcych przeprowadzenie kontroli granicznej i rewizji celnych, jak rowniez przedstawienia
analizy mozliwych konfliktéw spotecznych.

Pismem z dnia 27.04.2021 r., znak: WONS.420.29.2020.KK.9 zgodnie z art. 77 ust. 1 pkt 4
ustawy 00§ zwrocono si¢ o uzgodnienie warunkow realizacji przedsigwzigcia do organu wlasciwego do
spraw ocen wodnoprawnych, tj. Dyrektora Zarzadu Gospodarki Wodnej w Szczecinie Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie (dalej Dyrektor RZGW PGW WP). Organ ten z uwagi na braki
merytoryczne w  przedlozonych dokumentach, pismem =z dnia 17.05.2021 r., znak:
SZ.RZS.1.38.2021.PK, wezwal o zlozenie wyjasnien i uzupelien o kwestie umozliwiajace
przeprowadzenie oceny wptywu inwestycji na cele sSrodowiskowe ustalone dla jednolitych czgsci wod
powierzchniowych i1 podziemnych.

Majac na uwadze braki wskazane przez ww. organy wspoluczestniczace w postgpowaniu,
pismem z dnia 29.06.2021 r., znak: WONS.420.29.2020.KK.11, wezwano wnioskodawce do
uzupetnienia przedtozonego raportu o zagadnienia wskazane przez ww. organy, jednoczes$nie wskazujac
na konieczno$¢ ponownego uzupetnienia m.in. kwestii dot. analizy wptywu na przedmioty ochrony w
obszarach Natura 2000 kolidujacych z inwestycja, wptywu na srodowisko morskie, analizy wariantow
realizacji przedsiewzigcia. Wezwano roéwniez o szczegétowe odniesienie si¢ do kwestii mozliwego
wystapienia transgranicznego oddziatywania, z uwagi na bliska lokalizacje inwestycji od granic
Republiki Federalnej Niemiec.

Jednoczesnie nalezy wskaza¢, iz w toku postgpowania, z uwagi na deklaracj¢ Strony
Niemieckiej dot. uczestniczenia w postepowaniu ocen oddzialywania na $rodowisko w kontek$cie
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transgranicznym (korespondencja elektroniczna Ministerstwa Energii, Infrastruktury i Digitalizacji
Kraju Zwigzkowego Meklemburgia - Pomorze Przednie w Niemczech z dnia 24.11.2021 r.),
postanowieniem z dnia 07.12.2021 r., znak: WONS-08.420.29.2020.KK.12, zgodnie z art. 108 ust. 1
pkt 1 ustawy 00$ wszczgto postgpowanie transgraniczne, jednoczesnie zobowiazujac wnioskodawce do
przediozenia dokumentu zawierajacego cz¢$¢ raportu o oddzialywaniu przedsigwzigeia na srodowisko
przetlumaczong na jezyk niemiecki, tak by umozliwi¢ Republice Federalnej Niemiec ocene mozliwego
znaczacego transgranicznego oddzialywania na srodowisko. Szczegotowy przebieg tego postgpowania
zostat opisany w dalszej czesci decyzji.

W zwigzku z wezwaniem tut. organu z dnia 29.06.2021 r., wnioskodawca pismami z dnia:
29.10.2021 r., 15.12.2021 r., 24.02.2022 r., 31.03.2022 r. oraz 31.05.2022 r. kolejno przedtuzat termin
na zlozenie wyjasnien w przedmiotowej sprawie 1 nastgpnie wraz pismem przewodnim z dnia
30.06.2022 r. przedtozyt ujednolicony raport o oddzialywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko (pt.
Rewizja opracowania raportu oo$ z czerwca 2020 uzupetnionego o wymagania informacji z wezwan
organdéw uzgadniajacych i opiniujacych — dokument wykonany przez Biuro Konserwacji Przyrody
(Szczecin, 27 czerwca 2022 r.) oraz zataczniki do raportu stanowiace oddzielne dokumenty, pt.

1. Projekt zagospodarowania terenu dla wybranego Wariantu przyrodniczego.

2. Projekt zagospodarowania terenu dla Wariantu II alternatywnego.

3. Badanie probek osadow pobranych z rejonu Swinoujscia dla koncepcji ,,Budowa Terminalu
Kontenerowego w Porcie Zewnetrznym w Swinoujéciu”.

. Analiza akustyczna.

[ N

. Analiza emisji zanieczyszczen do powietrza.

e

Analiza ruchu osadow dennych dla planowanego przedsigwzigcia. wykonany przez Instytut

Budownictwa Wodnego Polskiej Akademii Nauk (Gdansk, luty 2021 r.).

7. Wplyw przedsiewzigcia pn. ,,Budowa Terminalu Kontenerowego w Swinoujéciu” na procesy morfo-
i litodynamiczne zachodzace w strefie brzegowej oraz stan systemu ochrony brzegéw morskich.

. Opinia geotechniczna.

O o0

. Analizy przyrodnicze dla czgéci ladowej i dla czgsci wodnej planowanego przedsiewzigcia:

9.1. Inwentaryzacja i waloryzacja przyrodnicza obszaru na wschod od ul. Ku Morzu w Swinoujsciu.
BKP S.C. 2017 .

9.2. Analiza wplywu planowanego przedsigwzigcia polegajacego na budowie terminalu
kontenerowego w Swinoujsciu na zasoby rybne Zatoki Pomorskiej. Czerniejewski P., Brysiewicz
A.2021 1.

9.3. Raport o oddziatywaniu na srodowisko w zakresie ssakow morskich dla przedsigwzigcia Budowa
Terminala Kontenerowego w Porcie Zewngtrznym w Swinoujsciu. Wrzecionkowski K. 2022 r.;

9.4. Dokumentacja w zakresie oceny stanu siedlisk przyrodniczych w obszarze oddziatywan budowy
portu zewnetrznego w Swinoujsciu w odniesieniu do tymczasowych celéw ochrony dla obszaru
Natura 2000 PLH320019 Wolin i Uznam. Krzysztof Ziarnek 2022.

9.5. Tabelaryczne zestawienie analizy wptywu przedsigwzigcia na tymczasowe cele ochrony obszarow
Natura 2000 PLH320019, PLB990003 i PLH990002.

9.6. Wyniki monitoringdw przyrodniczych prowadzonych w rejonie przedsigwzigcia — wersja
elektroniczna.

10. Analiza wptywu budowy Terminala Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu

na prawdopodobienstwo wystapienia zanieczyszczen srodowiska naturalnego, awarii i ich skutkow

11. Raport ESPOO, w jezyku polskim.

12. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.

Nalezy jednoczesnie podkreslic, iz w pismie przekazujacym ww. zaktualizowany raport
inwestor wskazat konkretne miejsca odktadu urobku na klapowiskach (tj. na klapowiskach ,,A” i,,F17)
wraz z podaniem wspotrzednych geograficznych, ktore nie byly znane organowi na etapie przedlozenia
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wniosku o wydanie decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach, jak rowniez poinformowat o zmianie
zakresu przedsigwziecia poprzez wylgczenie z realizacji przedsiewziecia budowy §ciezki rowerowej i
parkingu turystycznego, budowy uktadu drogowego w wezle ,.Lunowo”, pozostawiajac w zakresie
przedsigwzigcia jedynie realizacje dojazdu do tego wezta. Po zapoznaniu si¢ z przedtozona
dokumentacja, z uwagi na zmian¢ zakresu przedsi¢wzigcia skutkujaca zmniejszong zaj¢toscia terenu
pod planowana inwestycje w proponowanym przez inwestora wariancie i jednocze$nie zmiana
dotychczas wyznaczonego zasiggu oddziatywania, pismem z dnia 08.07.2022 r., znak: WONS-
08.420.29.2020.KK.15 wezwano wnioskodawce o uzupehienie przedtozonych dokumentéw o
niezbedne dokumenty formalne, w tym: kopi¢ mapy ewidencyjnej, map¢ z zaznaczonym
przewidywanym terenem, na ktéorym bedzie realizowane przedsiewzigcie, oraz z zaznaczonym
przewidywanym obszarem, na ktory bedzie oddziatywaé przedsiewzigcie oraz wypisy z rejestru
gruntdow, jak roéwniez przetlumaczony na jezyk niemiecki raport Espoo stanowigcy dokument
umozliwiajagcy ocen¢ mozliwego znaczacego transgranicznego oddzialywania na $rodowisko.
Niezbedne dokumenty formalne wraz z przetlumaczonym na jezyk niemiecki dokumentem pt. Raport
Espoo, przedtozono w dniu 21.07.2022 r. (pismo z dnia 20.07.2022 r.). Raport ten wraz ze
zaktualizowanym raportem 00$ i zatacznikami (na ptycie CD), zostal niezwlocznie przekazany do
GDOS pismem z dnia 28.07.2022 r., znak: WONS-08.420.29.2020.KK.15, celem kontynuowania
procedury transgraniczne;.

Po przeanalizowaniu przedtozonych dokumentow, z uwagi na dalsze braki merytoryczne
uniemozliwiajace podjecie dalszych czynnosci administracyjnych zmierzajacych do wydania
whnioskowanej decyzji, pismem z dnia 22.08.2022 r., znak: WONS-08.420.29.2020.KK.17 wezwano
wnioskodawce o uzupelnienie dokumentacji o kwestie transgraniczne, jak réwniez o zagadnienia
umozliwiajace oceng przewidywanych oddziatywan wynikajacych z realizacji inwestycji m.in. takich
jak: analiz¢ wplywu na przedmioty ochrony w obszarach Natura 2000 kolidujacych z inwestycja oraz
znajdujacych si¢ w jej sasiedztwie, analize¢ wplywu na poszczegdlne elementy srodowiska morskiego
podczas poszczegolnych etapow przedsiewzigcia, czy przedstawienie propozycji monitoringu. W
wezwaniu tym uwzgledniono réwniez zagadnienia transgraniczne, ktore zostaty wskazane przez GDOS
w pismie z dnia 11.08.2022 r., znak: DOOS-TS00S.440.2.2020.JA. Stosowne uzupehienie, w tym
zaktualizowany Raport Espoo (przekazany nastepnie do GDOS pismem z dnia 23.11.2022 r., znak:
WONS-08.420.29.2020.KK.17) przedtozono w dniu 18.11.2022 r.

Z uwagi na przedtozenie w dniu 30.06.2022 r. zaktualizowanego raportu 0o$§ wraz zalacznikami,
uzupelionego w dniu 18.11.2022 r. obejmujacego zmiang¢ zakresu przedsi¢gwzigcia, organ ponownie
wystapil do organdéw bioracych udzial w postgpowaniu. W zwigzku z powyzszym pismem z dnia
10.01.2023 r., znak: WONS.420.29.2020.KK. 19 zwrocono si¢ o opini¢ do organéw inspekcji sanitarne;j,
tj. Panstwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w Swinoujsciu oraz Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Swinoujéciu (z uwagi na zasieg przedsigwziecia wykraczajacy poza teren portu
morskiego). Powiatowy Inspektor Sanitarny w Swinoujéciu pismem z dnia 30.01.2023 r., znak:
ZNS.9022.2.2023 zaopiniowal pozytywnie realizacj¢ przedmiotowego przedsigwzigcia. Natomiast
Panstwowy Graniczny Inspektor Sanitarny w Swinoujéciu, pismami z dnia 02.02.2023 r. oraz
03.03.2023 r. o znakach kolejno: ONS.ZNS.403.3.2023 i ONS.ZNS.403.3-1.2023, wezwatl
wnioskodawce o uzupetnienie przedtozonych dokumentéw o kwestie dot. oddziatywania planowane;j
inwestycji (wraz z jej wariantami) w odniesieniu do uj¢¢ wody podziemnej dla terenu wyspy Wolin,
oraz bezpieczenstwa uzytkowania pod wzgledem wymagan sanitarno-higienicznych planowanych
podziemnych zbiorniko6w buforowych wody pitne;j.

Ponadto pismem z dnia 10.01.2023 r., znak: WONS.420.29.2020.KK.20 zwrocono si¢ o
uzgodnienie warunkow realizacji przedsigwzigcia do Dyrektora RZGW PGW WP. Organ ten z uwagi
na braki merytoryczne w przedtozonych dokumentach, pismem z dnia 01.02.2023 r., znak:
SZ.RZS.4900.1.2023.NL wezwal wnioskodawce o przedstawienie zabezpieczen w stosunku do
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zastosowanych podziemnych zbiornikéw na wody opadowe i odcickowe z pola sktadowania
konteneréw potencjalnie cieknacych, wskazujac jednoczesnie sposoby przeprowadzenia badan
zanieczyszczen wod zgromadzonych w zbiorniku. Dodatkowo organ ten pismem z dnia 01.03.2023 r.,
znak: SZ.RZS.4900.1.2023 NL poinformowat o opublikowaniu w dniu 23.02.2023 r. rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 16 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Odry (Dz. U. z 2023 r. poz. 335), a tym samym o koniecznosci zaktualizowania
raportu o zagadnienia wynikajace z tych przepisow.

Z uwagi na powyzsze pismo z dnia 10.01.2023 r., znak: WONS.420.29.2020.KK.21,
wystgpiono réwniez o uzgodnienie warunkoéw realizacji przedsiewzigcia do Dyrektora Urzedu
Morskiego w Szczecinie. Organ ten, pismem z dnia 06.02.2023 r., znak: OW.52011.1.1.23.AZ (33)
przedluzyt termin na wydanie rozstrzygnigcia w niniejszym postepowaniu i nastgpnie postanowieniem
z dnia 28.02.2023 r., znak: OW.52011.1.1.23.AZ (36) uzgodnit realizacj¢ ww. przedsiewzigcia.

W toku postgpowania, z uwagi na zmiang zakresu przedsiewzigcia skutkujagca zmniejszona
zajetoscia terenu pod planowana inwestycje w proponowanym przez inwestora wariancie i
przewidywany zasigg jej oddzialywania, a tym samym zmiang krggu stron postepowania (zmniejszenie
liczby stron postgpowania), dalsze informacje o prowadzonym postepowaniu byly doreczane stronom
na zasadach ogolnych (poprzez tradycyjne dorgczenie pism). O powyzszym fakcie, organ
obwieszczeniem z dnia 30.01.2023 r., WONS-08.420.29.2020.KK.23 zawiadomit strony ustalone na
etapie sktadania wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Bioragc pod uwagg stanowiska organdw wspoétuczestniczacych w postgpowaniu, pismem z dnia
08.03.2023 r., WONS-08.420.29.2020.KK.23, wezwano wnioskodawce do ustosunkowania si¢ do
kwestii w nich poruszanych, wskazujac jednoczesnie na koniecznos¢ uzupehienia dokumentacji o
sprawy dot. wptywu na siedliska przyrodnicze w obszarze Natura 2000 Wolin i Uznam PLH320019,
tj. 1210,2110, 2120, 2130,21901 2180, w tym wypetnienie standardowego formularza notyfikacyjnego
dotyczacego zastosowania wobec przedmiotowego przedsiewzigcia przepisow art. 6 ust. 4 Dyrektywy
Siedliskowej (Dyrektywa 92/43/EWGQ), obejmujgcego wszystkie siedliska przyrodnicze, na ktore
inwestycja ma znaczaco negatywne oddziatywanie. Przedlozony przez inwestora w dniu 13.03.2023 r.
formularz notyfikacyjny, uzupelniony w dniu: 21.03.2023 r. pismami z dnia 14.03.2023 r., znak:
WONS-08.420.29.2020.KK .25, z dnia 21.03.2023 r., znak: WONS-08.420.29.2020.KK.27, z dnia
12.07.2023 r., znak: WONS-0S.420.29.2020.KK.28, z dnia 30.08.2023 r., znak: WONS-
08.420.29.2020.KK.AC.41 oraz z dnia 25.09.2023 r., znak: WONS-08.420.29.2020.KK .44, zostal
nastgpnie za posrednictwem GDOS przekazany do Komisji Europejskiej. Jednocze$nie w toku
postepowania jedna ze stron postgpowania, tj. Zakltad Wodociagow i Kanalizacji Sp. z 0.0. w
Swinoujsciu, zwanej dalej ZWiK, pismem z dnia 11.04.2023 r., znak: EA/PW/0457/2023, z uwagi na
lokalizacje inwestycji w obszarze strefy ochronnej ujecia wody podziemnej ,,Na Wydmach”, wskazat
na konieczno$¢ uzupetnienia przedtozonej dokumentacji o nastgpujace zagadnienia: przedstawienie na
zatgczniku graficznym zakresu oddzialywania projektowanej inwestycji w trakcie budowy i
cksploatacji w stosunku do strefy ochronnej ujecia wody podziemnej ,,Na Wydmach”; wskazania:
odleglosci projektowanej drogi dojazdowej od studni P2 Ujecia ,,Na Wydmach”, oddziatywania
projektowanej drogi w trakcie budowy i pozniejszej eksploatacji na jako$¢ wod podziemnych w
obszarze ujecia wody ,,Na Wydmach”, sposobu zagospodarowania wod opadowych z powierzchni
zanieczyszczonych drog w rejonie ujgcia wody podziemnej ,,Na Wydmach”, rozwigzan chronigcych
srodowisko gruntowo-wodne w przypadku wprowadzania wod opadowych do gruntu, wskazanie
minimalnego zakresu realizacji przez wykonawce monitoringu jako$ci wod podziemnych w trakcie
budowy i na etapie eksploatacji drogi. Dodatkowo ZWiK wnidst o zobowiazanie inwestora do
stosowania do zimowego utrzymania drogi wylacznie czystych piaskdw - bez mozliwosci uzywania
soli drogowych. W zwigzku z powyzszym pismem z dnia 17.04.2023 r., znak: WONS-
08.420.29.2020.KK.28, zwrécono si¢ do inwestora o ustosunkowanie sie do powyzszych kwestii.
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Zagadnienia wskazane w wezwaniu z dnia 08.03.2023 r. oraz 17.04.2023 r., w tym odniesienie
sie¢ do uwag organow wspotuczestniczacych w postgpowaniu oraz strony postepowania, zostaly
przedstawione w pismie z dnia 07.06.2023 r. Ponadto wraz z tym pismem wnioskodawca przedtozyt
ujednolicony raport 00§ (Szczecin, 27 czerwca 2023 r.) wraz z zalacznikami stanowigcymi odrgbne
dokumenty (o nastgpujacej numeracji: 1- Projekt zagospodarowania terenu dla wybranego Wariantu
przyrodniczego, 2-Projekt zagospodarowania terenu dla Wariantu Il alternatywnego, 3 - Badanie
probek osadow pobranych z rejonu Swinoujsécia dla koncepcji ,,Budowa Terminalu Kontenerowego w
Porcie Zewnetrznym w Swinoujéciu”, 4 - Analiza akustyczna, 5 - Analiza emisji zanieczyszczen do
powietrza, 6. Analiza ruchu osadoéw dennych dla planowanego przedsigwzigcia. IBW 2021 r., 7 -
Wplyw przedsiewziecia pn. ,,Budowa Terminalu Kontenerowego w Swinoujsciu” na procesy morfo- i
litodynamiczne zachodzace w strefie brzegowej oraz stan systemu ochrony brzegéw morskich, 8§ -
Opinia geotechniczna, 9 - Analizy przyrodnicze dla czgsci ladowej i dla czgsci wodnej planowanego
przedsigwzigcia: 9.1 - Inwentaryzacja i waloryzacja przyrodnicza obszaru na wschod od ul. Ku Morzu
w Swinoujsciu. BKP S.C. 2017 r., 9.2 - Analiza wplywu planowanego przedsiewzigcia polegajacego
na budowie terminalu kontenerowego w Swinoujéciu na zasoby rybne Zatoki Pomorskiej.
Czerniejewski P., Brysiewicz A. 2021 r.; 9.3 - Raport o oddziatywaniu na $rodowisko w zakresie
ssakow morskich dla przedsiewzigcia Budowa Terminala Kontenerowego w Porcie Zewngtrznym w
Swinoujéciu. Wrzecionkowski K. 2022r. 9.4 - Dokumentacja w zakresie oceny stanu siedlisk
przyrodniczych w obszarze oddzialywan budowy portu zewnetrznego w Swinoujsciu w odniesieniu do
tymczasowych celow ochrony dla obszaru Natura 2000 PLH320019 Wolin i Uznam. Krzysztof Ziarnek
2022, 9.5 - Tabelaryczne zestawienie analizy wptywu przedsiewzigcia na tymczasowe cele ochrony
obszarow Natura 2000 PLH320019, PLB990003 i PLH990002, 9.6 - Wyniki monitoringdw
przyrodniczych prowadzonych w rejonie przedsigwzigcia — wersja elektroniczna, 10 - Analiza wptywu
budowy Terminala Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu na prawdopodobienstwo
wystapienia zanieczyszczen $rodowiska naturalnego, awarii i ich skutkow, 11 - Raport ESPOO, 12 -
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym). Nalezy jednocze$nie wskaza¢, iz w odniesieniu do uwag
strony postepowania, w zwigzku z lokalizacja inwestycji w obrebie strefy ochronnej ujecia wody
podziemnej ,,Na Wydmach”, na etapie budowy terminala inwestor zobowigzat si¢ do zainstalowania
przed realizacjg inwestycji dwdch piezometrow, ktorych lokalizacja zostanie uzgodniona z Zaktadem
Wodociggdéw i1 Kanalizacji Sp. z 0.0., przy czym zaproponowano ich usytuowanie w obszarze
oddziatywania drogi dojazdowej, oraz blizej mola kontenerowego. Powyzsze dzialanie ma na celu
badanie poziomu wod podziemnych oraz ich jakosci, w zakresie podstawowych czynnikoéw fizyko-
chemicznych, metali cigzkich oraz substancji ropopochodnych. Inwestor zobowigzal si¢ rowniez do
wykonania badan w ww. zakresie przed podj¢ciem prac budowlanych, celem uzyskania tta do dalszych
badan monitoringowych i nast¢pnie ich kontynuowania podczas eksploatacji inwestycji. Wskazano, ze
badania bedg prowadzone dwa razy w roku w okresie stanéw wysokich luty-kwiecien i stanow niskich
wrzesien-pazdziernik. Uzyskane wyniki przed rozpoczeciem budowy lub zaraz po rozpoczgciu budowy
zostang przekazane do ZWIK, a na etapie cksploatacji wyniki b¢dg przesylane dwa razy w roku, po
kazdym przeprowadzonym badaniu. Dodatkowo inwestor zobowigzal si¢, iz w ramach spelnienia
obowiazku wynikajacego z rozporzadzenia nr 6/2005 Dyrektora RZGW w sprawie ustanowienia strefy
ochronnej ujecia wody podziemnej ,,Na Wydmach” w Swinoujéciu, na wylotach z uszczelnionych
odcinkow rowow, stanowigcych uszczelniony system kanalizacyjny, zamontowane zostang urzadzenia
do podczyszczania wod opadowo-roztopowych, w postaci zespotu urzgdzen oczyszczajacych
wylacznie na wylotach z uszczelnionych fragmentow rowoéw drogowych (jako wyloty z systemu
kanalizacyjnego, w celu spetnienia wymogu rozporzadzenia ustanawiajacego strefe ochrony posredniej
dla ujecia ,,Na Wydmach”). Przewidziano réwniez montaz urzadzen lub zespoldow urzadzen
oczyszczajacych, tj. wysokosprawnych separatorow ropopochodnych z czgscig osadowa. Powyzsze
zostalo uwzglednione w niniejszej decyzji, jak rowniez warunek wniesiony przez ZWIK w pi$mie z

50



dnia 11.04.2023 r. dot. konieczno$ci stosowania na etapie eksploatacji drogi, w obrebie strefy ochronne;j
ujecia wody ,,Na wydmach”, do zimowego utrzymania drég czystych piaskow, bez mozliwosci
uzywania soli drogowe;.

W zwiazku z przedtozonymi w dniu 07.06.2023 r. materiatami, w tym ujednoliconym raportem
00§ wraz z zalacznikami, pismami z dnia 16.06.2023 r., kolejno o znakach: WONS-
08.420.29.2020.KK.29, WONS-0S.420.29.2020.KK.30, WONS-0S.420.29.2020.KK.31 wystapiono
ponownie o opinig/uzgodnienie warunkéw realizacji przedsiewzigcia do nastgpujacych organdow
wspotuczestniczacych w postepowaniu, tj.: Panstwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w
Szczecinie (z uwagi na wejscie w zycie rozporzadzenia Ministra Zdrowia z dnia 20 grudnia 2022 r.
zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie wykazu granicznych stacji sanitarno-epidemiologicznych)
oraz Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Swinoujéciu, Dyrektora RZGW PGW WP, oraz do
Dyrektora Urzgdu Morskiego w Szczecinie.

Powiatowy Inspektor Sanitarny w Swinoujsciu, zawiadomieniem z dnia 23.06.2023 ., znak:
ZNS.90.22.6.2023 r., zgodnie z wlasciwos$cia rzeczowa i miejscows, przekazat dokumentacje w
przedmiotowej sprawie do Panstwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w Szczecinie. Natomiast
organ ten pismem z dnia 19.07.2023 r., znak: ONS.ZNS.403.3-2.2023 zaopiniowal pozytywnie
realizacj¢ przedsigwzigcia 1 okreslit warunki jego realizacji, ktore czgSciowo zostaty zmodyfikowane i
skonkretyzowane w orzeczeniu niniejszej decyzji. W odniesieniu do warunku wskazanego: w pkt. 1
wprace budowlane przy uzyciu kafarow i ciezkiego sprzetu, w tym betonowanie przy budowie mola i
samych nabrzezy prowadzi¢ w porze dziennej tj. od godziny 6.00 do godziny 22.00”, dopuszczono
mozliwo$¢ prowadzenia prac w godzinach nocnych jedynie w przypadku realizacji prac wymagajacych
ciggtosci technologicznej i jednocze$nie niepowodujacych uciazliwo$ci na terenach chronionych
akustycznie. W odniesieniu do warunku okreslonego w pkt. 3 ,,wykonania monitoringu wizyjnego
ogrodzonego terenu lokalizacji zbiornikow buforowych wody do spozycia”, doprecyzowano metode
monitorowania obiektu, tj. przy zastosowaniu instalacji teletechnicznych, w tym systemu monitoringu
wizyjnego CCTV oraz system sygnalizacji wlamania i kontroli dostepu. Natomiast warunek wskazany
w pkt 2 w brzmieniu ,,spefnienia, na etapie opracowania projektu architektoniczno-budowlanego i
projektu technicznego oraz realizacji inwestycji, wymagan § 24 i § 25 Rozporzqdzenia Ministra
Zdrowia z dnia 7 grudnia 2017 r. w sprawie, jakosci wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi (Dz.
U. 2017 poz. 2294), w szczegolnosci, uzyskania weryfikacji, przez podmiot zamierzajqcy zastosowaé
materiat lub wyrob do dystrybucji wody weryfikacji czy materiat lub wyrob stosowany do dystrybucji
wody nie uwalnia do wody niebezpiecznych substancji lub substancji, ktore w inny sposob negatywnie
wplywajq, na jakos¢ wody w zakresie zbiornikow buforowych wody do spozycia”, nie zostat
uwzgledniony, z uwagi na fakt, iz wymogi techniczne jakie powinny spetniaé zbiorniki buforowe wody
do spozycia uregulowane zostaly w ww. rozporzadzeniu i tym samym zachodzi konieczno$¢ ich
spelnienia, bez konieczno$ci wprowadzania takiego zapisu w formie warunku.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie, postanowieniem z dnia 18.07.2023 r., znak:
WS.52011.3.23.AZ (42)) uzgodnit realizacje przedsicwziccia naktadajac jednoczesnie warunki jego
realizacji. Organ nie uwzglednit cz¢sci wskazanych przez organ warunkéw, z uwagi na fakt, wynikaja
one z odrgbnych przepisow, w tym m.in. obowiazujacym Zarzadzenia nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego
w Szczecinie z dnia 6 kwietnia 2023 r. Przepisy Portowe (Dz. Urzedowy Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego z dnia 11 kwietnia 2023 poz. 2321), zwanego dalej Przepisami portowymi.
Nalezy bowiem podkreslic, Ze obowigzek przestrzegania przepisow prawa powszechnie
obowigzujacego wynika z art. 87 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej, jak i z samej mocy
poszczegdlnych aktow normatywnych. Wobec powyzszego nie uwzgledniono warunkow w ponizszym
brzmieniu:

— nalezy uzytkowaé sprzet i jednostki plywajgce zapewniajqce ograniczenie emisji halasu i
zanieczyszczen, w petni sprawne technicznie i obstugiwane przez wykwalifikowane i uprawnione

51



osoby, zas jednostki te powinny by¢ regularnie poddawanych kontrolom, a wszystkie statki
wykorzystywane do przedsigwzigcia powinny spetnia¢ wymogi konwencji helsinskiej (Konwencja o
ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza Baityckiego) i wytycznych dla obszaru Morza
Battyckiego jako obszaru specjalnego na mocy konwencji MARPOL 73/78 (Miedzynarodowa
konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morvza przez Sstatki) oraz powinny by¢ takze
oznakowane zgodnie z Migdzynarodowymi Przepisami o Zapobieganiu Zderzeniom na Morzu i
posiadac tgcznosé radiowg w pasmie morskim w celu kontaktu ze stuzbami portowymi lub innymi
Jjednostkami” (pkt. 2 lit 1) — ustawa z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 1072) w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza przez
statki; ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 1666
z pbézn. zm.) w zakresie zachowania postanowien umow mig¢dzynarodowych; rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie przegladow i inspekcji
oraz migdzynarodowych $wiadectw w zakresie ochrony morza przed zanieczyszczaniem przez
statki (Dz.U. z 2015 r. poz. 1806 z pézn. zm.) w zakresie wymogow stanu technicznego jednostek
ptywajacych;

Lmiejsca magazynowania materiatow i odpadow powinny by¢ oznakowane i zabezpieczone przed
dostepem o0sob trzecich, usytuowane jak najdalej od obszaru wodnego oraz odpowiednio i
wiasciwie zabezpieczono, w szczegolnosci dotyczy to materiatow sypkich, np. przed ich
wywiewaniem oraz nadmiernym ich pyleniem zarowno podczas transportu, jak i magazynowania,
zas po zebraniu partii transportowej odpady nalezy przekazywaé firmom specjalistycznym, a
odbiorcami odpadow powinny by¢ wyspecjalizowane jednostki posiadajgce stosowne zgody w tym
zakresie” (pkt 2 lit k) - Zarzadzenie nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 6
kwietnia 2023 r. Przepisy Portowe (Dz. Urzedowy Wojewodztwa Zachodniopomorskiego z dnia
11 kwietnia 2023 poz. 2321);

LHhalezy opracowaé i wdrozy¢ plany ochrony srodowiska obejmujqce zarzgdzanie materiatami
niebezpiecznymi w celu ochrony zarowno Srodowiska, jak i zdrowia ludzi, zas materiaty
niebezpieczne powinny by¢ transportowane w bezpieczny sposob w zgodzie z wwmogami konwencji
MARPOL zgodhnie z zatgcznikami I, IV i V do konwencji MARPOL 73/78" (pkt. 2 lit. n) — ustawa z
dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 1666 z pdzn. zm.) w
zakresie zachowania postanowien umoéw mi¢dzynarodowych;

wwszelkie odpady z wykorzystywanych statkow, tj. Smieci, scieki, odpady zaolejone i inne, nalezy
zdawad do portowych urzgdzen odbiorczych, z jednoczesnym udokumentowaniem kazdej z tych
operacji zgodnie z wiasciwymi przepisami, skiadowaé w odpowiednio do tego przeznaczonym
miejscu i przekazywac do utylizacji odpowiednio uprawnionym jednostkom” (pkt. 2 lit. o) - ustawa
z dnia 12 maja 2022 r. o portowych urzgdzeniach do odbioru odpadéw ze statkow (Dz. U. 2022,
poz. 1250); Przepisy portowe w zwiazku z ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 960 z pdzn. zm.): w
zakresie postepowania z odpadami ze statkow w portach;

W przypadku zanieczyszczenia Srodowiska morskiego odpadami stalymi i cieklymi nalezy
niezwlocznie i na biezgco je usuwac¢ z powierzchni wody oraz nalezy postgpowaé zgodnie z
procedurami okreslonymi w ,, Planie zwalczania zagrozen i zanieczyszczen wod portowych
zarzqdzanych przez Zarzqd Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. - Port Swinoujscie” (pkt.
2 lit. v) — Przepisy portowe oraz rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 8 sierpnia 2017 r. w sprawie
sposobu organizacji zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu (Dz.U. z 2022 r. poz. 216) w
zakresie postgpowania z zanieczyszczeniami na obszarze morskim;

wpowiadamia¢ Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie za posrednictwem Kapitana Portu
Swinoujscie, w ktérego w zakresie wlasciwosci terytorialnej dzialania jest niniejszy obszaréw wéd
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lub VTS (System Kontroli Ruchu Statkow - Vessel Traffic Services), o zdarzeniach zwigzanych z
zanieczyszczeniem lub zagrozeniem zanieczyszczeniem wod morskich” (pkt. 2 lit. x) - Przepisy
Portowe w zakresie postgpowania w przypadku z awarii;

wInwestor powinien by¢ zobowigzany do przeprowadzenia badan urobku powstatego podczas prac
poglebiarskich przeznaczonego do wybrania lub przemieszczenia oraz jego zagospodarowanie
zgodnie z ustawq z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2022 r. poz. 699, z pozn. zm.),
zwang dalej ,,ustawg o odpadach”, bowiem tylko urobek niezanieczyszczony bedzie mogt byc
odlozony w morzu na klapowisku oraz w strefie brzegowej (do zasilenie plazy) i tym samym nie
bedzie w sposob znaczgcy oddziatywac na srodowisko. W przypadku odkladu urobku z granicach
obszaru perspektywicznego zloza piaskow do sztucznego zasilania brzegu (obszar ,, Dziwnow”)
oraz do odkladu w strefie brzegowej (na plazy) urobek powinien posiadac¢ odpowiednie uziarnienie
umozliwiajqgce jego wykorzystanie do sztucznego zasilania brzegu. W celu odkladu urobku na
obszarze morskim nalezy uzyskac na to zgode Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie” - ustawa
z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach, rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r.
w sprawie odzysku odpaddéw poza instalacjami i urzgdzeniami oraz rozporzadzenie Ministra
Transportu i Budownictwa z dnia 26 stycznia 2006 r. w sprawie trybu wydawania zezwolen na
usuwanie do morza urobku z poglebiania dna oraz na zatapianie w morzu odpadow lub innych
substancji, w zakresie postgpowania z urobkiem;

Statek wykorzystywany do przetadunku produktow ropopochodnych oraz wszelkich innych olejow
luzem z wyjgtkiem operacji bunkrowania i zdawania odpadow olejowych, powinien by¢ otoczony
zaporq przeciwolejowq na czas przeladunku, a w przypadku gdy Kapitan Portu Swinoujscie uzna
to za konieczne, posiadacé asyste statku przystosowanego do zbierania olejow” (pkt. 3 lit. a) oraz
"przetadunek tadunkow niebezpiecznych Ilub zanieczyszczajgcych, z wylgczeniem operacji
bunkrowania i zdawania odpadow olejowych, winien odbywacé sie na warunkach okreslonych w
instrukcji bezpiecznej obstugi statku przy nabrzezu, sporzqdzonej przez uzytkownika i przediozonej
Dyrektorowi Urzedu Morskiego w Szczecinie do zweryfikowania danych w niej zawartych w
zakresie zgodnosci z przepisami dotyczgcymi ochrony pozZarowej, bezpieczenstwa morskiego i
zapobiegania zanieczyszczeniu morza przez statki’(pkt. 3 lit. b) - Przepisy Portowe, w zakresie
postepowania z substancjami niebezpiecznymi;

Wprocedury roztadunku, zatadunku oraz magazynowania kontenerow winny byé okreslone w
sposob zapewniajqcy ochrone wod morskich, zas terminal winien dysponowaé sprzetem
technicznym oraz procedurami postepowania z rozszczelnionym kontenerem zawierajgcym tadunek
niebezpieczny” (pkt. 3 lit. ¢) - Przepisy Portowe, w zakresie postgpowania z kontenerami;

Lhalezy przestrzegaé zasad i procedur zawartych w ,, Portowym planie zwalczania zagrozen i
zanieczyszczen dla wod portowych”, ktory winien zostac¢ zaktualizowany po wybudowaniu nowej
infrastruktury portowej, a ujete w nim sity i srodki powinny by¢ dostosowane do nowej
infrastruktury” (pkt. 3 lit. d) - Przepisy Portowe w zakresie przestrzegania procedur w przypadku
zagrozen dla wod morskich;

»Zgodnie z art. 27r ust. 1 oraz ust. 2 ustawy o obszarach morskich przed przystgpieniem do prac
na morskich wodach wewnetrznych i morzu terytorialnym Inwestor winien uzyskac decyzje - zgode
na zajecie akwenu na czas prowadzenia robot wydang przez Dyrektora Urzedu Morskiego w
Szczecinie” (pkt. 4 lit. b) - ustawa o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji
morskiej (Dz. U. z 2023 r, poz. 960) w zakresie zawiadamiania o prowadzonych pracach;

»W przypadku zlokalizowania lub rozpoznania, podczas prowadzonych prac, podwodnego
dziedzictwa kulturowego nalezy postepowac zgodnie z przepisami ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o
ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2022 r. poz. 840, z pozn. zm.) i § 4
rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 14 kwietnia 2021 r. w sprawie przyjecia planu
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zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych, morza terytorialnego i wytgcznej
strefy ekonomicznej w skali 1:200 000 (Dz. U z 2021 r. poz. 935, z pozn. zm.) - ustawa z dnia 23
lipca 2003 r. 0 ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2022 r. poz. 840, z p6zn. zm.),
w zakresie postepowania w przypadku lokalizacji podwodnego dziedzictwa kulturowego.

Natomiast warunki o nastgpujagcym brzmieniu zostaly zmodyfikowane i uszczegétowione w
orzeczeniu decyzji:

swprace hydrotechniczne zwigzane z wznoszeniem konstrukcji na w akwenie morskim nalezy

prowadzi¢ w rezimie ograniczania hatlasu wodnego stosujgc zalecone kurtyny przeciwhatasowe

lub odpowiednie technologie zapewniajqce zmniejszone emisje hatasu” (pkt. 2 lit. a) - w

zakresie wskazania progu emisji hatasu uniemozliwianego realizacji tych prac, tj. 140 dB;

— W okresie migracji rozrodczej dorostych ryb do Zalewu Szczecinskiego i z powrotem, tj. w
okresie catego roku, przy pracach powodujgcych halas powyzej 150dB nalezy takie prace
rozpoczynac procedurq ,,soft start” lub procedurq ,, rozpedzania” (rump-up procedure), a przy
halasie powyzej 170dB nalezy zastosowacé systemy minimalizowania hatasu podwodnego (np.
kurtyny) w celu zmniejszenia wpltywu na ichtiofaune” - w zakresie obnizenia poziomu hatasu
wywotanego pracami do progu wynoszacego 140 dB (pkt. 2 lit. ¢) i dostosowanie do wymogow
dla ochrony ssakéw morskich;

— L, nalezy etapowac realizacje przedsiewzigcia poprzez wykonywanie kolejno etapow
zaplanowanych prac dla budowli hydrotechnicznych minimalizujgc oddzialywania powodujgce
zmetnienia wody” (pkt. 2 lit. g) - w zakresie wskazania kolejnosci prowadzenia prac, tj. z morza
w kierunku ladu;

— nalezy odprowadzaé wody opadowe z czesci lgdowej przedsiewziecia tak, by nie wplyngé
niekorzystnie na warunki wodne w otoczeniu i wodach powierzchniowych, w tym na warunki
wodne w jakich ksztaltujq sie siedliska przyrodnicze od wod zalezne i siedliska gatunkow
chronionych z wodami zwigzanych” (pkt. 2 lit. 1) - w zakresie wskazania wyposazenia terminalu
w kanalizacje deszczowa wyposazona w urzadzenia podczyszczajace;

— L Scieki socjalno-bytowe nalezy odprowadzaé do istniejgcych sieci kanalizacyjnych bgdz
gromadzi¢ w szczelnym, bezodptywowym zbiorniku i wywozié do oczyszczalni sciekow” pkt. 2
lit. j) - w zakresie wskazania gromadzenia §ciekow bytowych podczas budowy w szczelnych
zbiornikach bezodptywowych natomiast na etapie eksploatacji wyposazenia terminalu w
kanalizacj¢ sanitarng.

Pozostate warunki nalozone przez Dyrektora Urzgdu Morskiego w Szczecinie zostaty
uwzglednione w orzeczeniu niniejszej decyzji w brzmieniu okre§lonym w postanowieniu z dnia
18.07.2023 r.

Organ odpowiedzialny za ocen¢ wodnoprawna, tj. Dyrektor RZGW w Szczecinie PGW WP
postanowieniem z dnia 03.07.2023 r., znak: SZ.RZS.4900.1.2023.NL uzgodnit warunki realizacji dla
planowanego przedsigwzigcia, ktore zostaly uwzglednione w niniejszej decyzji, za wyjatkiem
warunkow dot. postgpowania z odpadami, tj. w brzmieniu: ,,w przypadku awarii maszyn lub urzqdzen
i wycieku oleju lub substancji ropopochodnych nalezy uzy¢ bedgcych na wyposazeniu sorbentow, jak
najszybciej usungé awarig i przywroci¢ naturalne warunki gruntowe, poprzez usunigcie
zanieczyszczonej warstwy glebowej” (pkt 1); ,,odpady nalezy magazynowaé w sposob selektywny,
uniemozliwiajgcy zmieszanie roznych rodzajow odpadow, jak rowniez negatywne oddzialtywanie na
srodowisko i zdrowie ludzi” (pkt 23) oraz ,,wszystkie pojemniki, w ktorych bedg magazynowane odpady
niebezpieczne nalezy wykonac¢ z materiatow odpornych na dziatanie sktadnikow odpadow i wyposazy¢
w szczelne zamknigcia oraz umiesci¢ w wydzielonych i oznaczonych miejscach” (pkt 24) z uwagi na
fakt, iz zagadnienia te zostaly uregulowane w nastgpujacych przepisach: rozporzadzeniu Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegolnie
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szkodliwych dla §rodowiska wodnego oraz warunkow, jakie nalezy spehni¢ przy wprowadzaniu do wod
lub do ziemi $ciekow, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wod lub do
urzadzen wodnych (Dz. U. z 2019 r., poz. 1311), ustawy z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu
szkodom w $rodowisku i ich naprawie (Dz. U. z 2020 r., poz. 2187) regulujacej sposdb zapobiegania
skazeniu wod i ziemi, jak réwniez sposob postgpowania w przypadku skazenia gruntu i rekultywacji
obszaru oraz ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2023 r., poz. 1587), regulujace;
sposob postepowania z odpadami.

W toku prowadzonego postgpowania zgodnie z art. 33 ust. | w zwigzku z art. 79 ustawy 00§,
zapewniono mozliwo$¢ udzialu spoleczenstwa. W ramach konsultacji spotecznych, tut. organ
obwieszczeniem z dnia 29.06.2023 r., znak: WONS-08$.420.29.2020.KK.32 podat do publicznej
wiadomosci informacj¢ o prowadzonym postgpowaniu w sprawie oceny oddziatywania na §rodowisko
dla przedmiotowego przedsigwzigcia. W obwieszczeniu podano informacje, o ktéorych mowa w art. 33
ust. 1 ustawy OOS, w tym o mozliwosci skladania uwag i wnioskow, wskazujac jednoczesnie miejsce
i 30-dniowy termin ich sktadania przypadajacy na okres od dnia 03.07.2023 r. do dnia 01.08.2023 r.
wiacznie. Podanie do publicznej wiadomos$ci nastgpito przez udostepnienie informacji na stronie
Biuletynu Informacji Publicznej Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska Szczecinie oraz
ogloszenie informacji w sposdb zwyczajowo przyjety, tj. ogloszenie na tablicy ogloszen, w siedzibie
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Szczecinie oraz Urzedu Miasta w Swinoujsciu. Podczas
prowadzonych konsultacji spotecznych, do tut. organu uwagi i wnioski dotyczace realizacji
przedmiotowego przedsigwzigcia ztozyli: Radni Miasta Swinoujécie Klubu Lewica Razem - e-mail z

dnia 01.08.2023 r. (przekazany przez Panig ) oraz korespondencja pocztowa z dnia
03.08.2023 r.; Stowarzyszenie Zielone Wyspy Swinoujscie — e-mail z dnia 01.08.2023 r. (przekazany
przez Pania }) oraz korespondencia pocztowa z dnia 03.08.2023 r.; Pani

.—e-mail z dnia 01.08.2023 r., Pan (e-mail z dnia 31.07.2023 r.) oraz

Gmina Mig¢dzyzdroje —pismo z dnia 01.08.2023 r. (ztozone poprzez platform¢ ePUAP).

Nalezy wskazaé, iz w toku prowadzonego postgpowania Stowarzyszenie Zielone Wyspy
Swinoujscie, w pismie z dnia 01.08.2023 r. obok wniesionych uwag do realizacji przedmiotowe;j
inwestycji, zwrdcito si¢ o dopuszczenie na prawach strony do udzialu w niniejszym postgpowaniu.
Organ analizujac przedtozone dokumenty oraz ustawowe przestanki, po formalnym uzupetieniu
dokumentéw (na skutek wezwania z dnia 11.08.2023 r., znak WONS-08.420.29.2020.KK.39)
postanowieniem z dnia 20.09.2023 r., znak: WONS-08.420.29.2020.KK .42 zgodnie z art. 44 ustawy
008, dopuscit Stowarzyszenie do udziatu na prawach strony.

Jednoczes$nie w toku postepowania, Nadle$nictwo Migdzyzdroje bedace strong w niniejszym
postepowaniu w piSmie z dnia 29.06.2023 r. wskazalo, iz zasi¢g inwestycji oraz projektowane;
infrastruktury (w tym kolejowej) moze stanowi¢ utrudnienia dla wlasciwego prowadzenia dzialan
ratowniczo-gasniczych, a tym samym zagrozenia dla lasu w przypadku pozaru. W zwigzku z tym organ
ten wniost o zastosowanie na etapie projektowania rozwiazan umozliwiajacych szybki i nieograniczony
dojazd stuzbom ratunkowym oraz administracji Lasow Panstwowych do terenéw lesnych znajdujacych
si¢ pomiedzy projektowana inwestycja a Terminalem LNG poprzez zaprojektowanie i wykonanie
odpowiedniej ilosci dojazdéw pozarowych dowigzanych do sieci drog publicznych. Ze wzgledu na
znaczne zwigkszenie zagrozenia pozarowego oraz istotne utrudnienia w dostepie do jedynego w tej
czegsci lasu stanowiska zaopatrzenia wodnego (strefa zamknigta Terminalu LNG), wniesiono réwniez
o zaprojektowanie i wykonanie dodatkowego, wielofunkcyjnego, otwartego punktu czerpania wody do
celow przeciwpozarowych (z ujeciem wod podziemnych), usytuowanego w bezposrednim sgsiedztwie
dojazdow pozarowych oraz zaprojektowanie i wykonanie nowego masztu umozliwiajacego montaz
instalacji kamerowej wraz z infrastrukturg przesytu obrazu do celéw skutecznej obserwacji i
zabezpieczenia przeciwpozarowego terenow lesnych zachodniej czgsci Wyspy Wolin oraz polskiej
czesci wyspy Uznam.
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W zwiazku z uwagami wniesionymi przez spoteczenstwo w ramach konsultacji spotecznych,
jak rowniez strong postgpowania, pismem z dnia 10.08.2023 r. oraz 11.08.2023 r. zwrécono si¢ do
inwestora o ustosunkowanie si¢ do wniesionych zastrzezen. Do wspomnianych uwag odniesiono si¢ w
pismach przedtozonych w tut. urzgdzie w dniu 31.08.2023 r. Uwagi i wnioski ztozone w zwiazku z
obwieszczeniem z dnia 29.06.2023 r., znak: WONS-0S.420.29.2020.KK.32, zgodnie z
obowigzujacymi przepisami zostaly przeanalizowane w przedmiotowym postgpowaniu, natomiast
szczegotowe odniesienie si¢ do poruszanych kwestii przez spoteczenstwo zostato przedstawione w
zatgczniku nr 3 do niniejszej decyzji.

W odniesieniu do uwag Nadle$nictwa Miedzyzdroje nalezy wskazaé, iz inwestor na obecnym
etapie projektowania zastosowal szereg rozwigzan i zabezpieczen w odniesieniu do ekosystemow
lesnych, w tym budowe zbiornika buforowego przeznaczonego na wod¢ do gaszenia pozardw, czy
wyposazenie terminala w system instalacji teletechnicznych w zakresie sygnalizacji pozaru SSP i
oddymiania oraz monitoringu wizyjnego CCTV. Dodatkowo inwestor zobowigzat si¢ do uwzglednienia
na etapie projektu budowlanego rozwigzan zapewniajacych odpowiednie zabezpieczenia
przeciwpozarowe i komunikacyjne dla uzytkownikow i uzytkowanych przez Nadlesnictwo
Migdzyzdroje gruntéw lesnych znajdujacych si¢ w sasiedztwie Terminalu, po wczesniejszym ich
uzgodnieniu z Nadle$nictwem Migdzyzdroje. Powyzsze zostalo uwzglednione w niniejszej decyzji.

Jednoczesénie nalezy wskazac, iz w toku postepowania, strony postepowania, jak rowniez inne
zainteresowane organy i osoby wystepowaly o udostepnienie materiatdéw przedlozonych na etapie
niniejszego postepowania, tj. Operator Gazociggdw Przesylowych Gaz- System S.A. (e-mail z dnia
18.11.2022 r.), Prezydent Miasta Swinoujécie (pismo z dnia 03.02.2023 r., 15.05.2023 r.,
26.06.2023 r.), Zaklad Wodociggow i Kanalizacji w Swinoujéciu (e-mail z dnia 13.02.2023 r.,
28.06.2023 r.), Nadlesnictwo Miedzyzdroje (pismo z dnia 27.02.2023 r. oraz z dnia 14.06.2023 r.), Pan
Jakub Perkowski (e-mail z dnia 06.07.2023 r.), Stowarzyszenie Zielone Wyspy Swinoujscie (e-mail z
dnia 18.07.2023 r.), Katarzyna Rogowska (e-mail z dnia 28.07.2023 r.), ktére zostaly niezwlocznie
przekazane zainteresowanym drogg elektroniczna.

W kontek$cie transgranicznego oddzialywania, przebieg postepowania wygladat nastepujaco.

W dniu 04 grudnia 2020 r. do Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska jako organu
wlasciwego do koordynacji transgranicznej oceny oddziatywania na srodowisko wptyneto zapytanie z
Ministerstwa Energii, Infrastruktury i Digitalizacji Kraju Zwiazkowego Meklemburgia Pomorze
Przednie, dotyczace planowanego przedsigwziecia budowy glebokowodnego portu kontenerowego w
Swinoujéciu. Strona niemiecka, ze wzgledu na potencjalne oddzialywanie transgraniczne zwiazane z
realizacja planowanego przedsiewzigcia, zawnioskowata o udostgpnienie dokumentéw z opisem
przedsigwzigcia oraz o informacj¢, czy planowane jest przeprowadzenie transgranicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko. W zwigzku z powyzszym GDOS pismem z dnia 10.12.2020 r., znak:
DOOS-TSO0S.440.2.2020.JA zwrbcit sie do tutejszego organu o przekazanie dostepnych dokumentow
z opisem przedsigwziecia, ktore pozwola stronie niemieckiej uzyskaé¢ informacje o skali przedsiewzigcia
1 braku znaczacych oddzialywan transgranicznych, jednoczesnie wskazujac, iz w przypadku braku
mozliwo$ci wykluczenia takich oddzialywan strona niemiecka przy braku notyfikacji w ramach
transgranicznej oceny oddziatywania na $rodowisko moze domaga¢ si¢ przystapienia do procedury
transgranicznej na wniosek, zgodnie z art. 2 ust. 3 Umowy miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a
Rzadem Republiki Federalnej Niemiec o realizacji Konwencji o ocenach oddzialywania na srodowisko
w konteks$cie transgranicznym z dnia 25 Iutego 1991 r., podpisanej w Neuhardenberg dnia 11 kwietnia
2006 r. W zwiazku z brakiem stwierdzenia mozliwosci wystgpienia transgranicznych oddzialywan na
podstawie dokumentacji zataczonej do wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, jak rdwniez wystosowanym do inwestora wezwaniem (pismo z dnia 24.12.2020 r,
znak: WONS-08.420.29.2020.KK.6) o uzupetienie przedtozonej dokumentacji, w tym o zagadnienia
w kontekécie transgranicznego oddziatywania, GDOS pismem z dnia 04.01.2021 r., znak: DOOS-
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TSO0S.440.2.2020.JA.2, poinformowat strong niemiecka o zajeciu stanowiska w kwestii mozliwych
oddziatywan i przekazaniu wnioskowej dokumentacji po uzyskaniu stosowanych uzupetnien od
inwestora. Jednoczesnie GDOS, pismem z dnia 05.05.2021 r. zwr6cil sie¢ do inwestora, tj. Zarzadu
Morskich Portéw Szczecin-Swinoujscie S.A. o przekazanie wraz z tlumaczeniem na jezyk niemiecki
dokumentow takich jak opis przedsigwzigcia oraz szczegdlowa analiza oddziatywan transgranicznych.
Whnioskowane przez stron¢ niemiecka dokumenty (przekazane przez inwestora pismem z dnia
13.10.2021 r.) zostaly nastepnie przekazane przez GDOS pismem z dnia 20.10.2021 r., znak: DOOS-
TSO0S.440.2.2020.JA. W nastepstwie powyzszego w dniu 24.11.2021 r. do Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska wptyngta w drodze korespondencji elektronicznej deklaracja Ministerstwa
Energii, Infrastruktury i Digitalizacji Kraju Zwigzkowego Meklemburgia - Pomorze Przednie w
Niemczech, w sprawie checi uczestniczenia w procedurze oceny oddziatywania na $rodowisko w
konteks$cie transgranicznym w prowadzonym postepowaniu. W zwiazku z powyzszym przedmiotowa
deklaracja stanowita podstawe do wszczecia procedury transgranicznej i wydania w dniu 07.12.2021 r.,
znak: WONS-08.420.29.2020.KK.12 postanowienia o przeprowadzeniu postepowania w sprawie
transgranicznego oddziatywania na Srodowisko, zgodnie z art. 108 ust. 1 pkt 1 ustawy 00§, okreslajacego
jednocze$nie obowigzek sporzadzenia w jezyku niemieckim: wniosku o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach oraz tych czes$ci raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na
srodowisko, ktore umozliwig RFN, ocen¢ mozliwego znaczacego transgranicznego oddziatywania na
srodowisko, uwzgledniajac uwagi i wnioski ztozone przez Ministerstwo Energii, Infrastruktury i
Digitalizacji Kraju Zwigzkowego Meklemburgia Pomorze Przednie w pismie z dnia 24.11.2021 r.
Przedlozony przez wnioskodawce w dniu 21.07.2022 r., przettumaczony na jezyk niemiecki dokument
pt. Raportem Espoo zawierajacy czgéci raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko,
umozliwiajgce panstwu narazonemu na oddzialywanie, ocen¢ mozliwego znaczacego transgranicznego
oddziatywania na $rodowisko wraz ze zaktualizowanym raportem 00§ i zalacznikami (na plycie CD),
przedtozonymi w procedurze krajowej (na skutek wezwania z dnia 29.06.2021 r., znak:
WONS.420.29.2020.KK.11), przekazano do GDOS, pismem z dnia 28.07.2022 r., znak: WONS-
08.420.29.2020.KK.15, celem kontynuowania procedury transgranicznej. Organ ten po zapoznaniu sie
z przedtozonym raportem Espoo, pismem z dnia 11.08.2022 r. wskazal na koniecznos¢ jego
uzupelienia o kwestie takie jak: analiza wptywu planowanego przedsigwzigcia na cele ramowej
dyrektywy wodnej UE1 i dyrektywy ramowej w sprawie strategii morskiej UE2 oraz ocena emisji hatasu
pochodzacego z prac budowlanych ingerujacych w dno morza i jego wplyw na organizmy morskie, a w
szczegblnosci mor§wina, stanowigcego przedmiot ochrony w niemieckim obszarze Natura 2000 (DE
1749-302). Otrzymany w dniu 18.11.2022 r. raport Espoo, przettumaczony na jezyk niemiecki (na
skutek wezwania RDOS z dnia 22.08.2022 r.), pismem z dnia 23.11.2022 r., znak: WONS-
08.420.29.2020.KK.17 zostal przekazany do GDOS. Organ ten odpowiedzialny za koordynacje
procedury transgranicznej, zgodnie z art. 4 Umowy miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a
Rzadem Republiki Federalnej Niemiec w zakresie ocen oddzialywania na $rodowisko i strategicznych
ocen oddziatywania na srodowisko w konteks$cie transgranicznym, sporzadzonej dnia 10 pazdziernika
2018 r. w Neuhardenberg, pismem z dnia 16.12.2022 r., przekazat stronie narazonej ww. materiaty
jednoczes$nie wskazujac na konieczno$¢ przekazania stanowiska w przedmiotowej sprawie do dnia
24.02.2023 r, jak réwniez przekazania informacji o terminie oraz sposobie ich wylozenia do wgladu
spoteczenstwu, zgodnie z zapisami art. 4 ust. 1 ww. umowy.

Po przeprowadzonych po stronie niemieckiej konsultacjach spotecznych GDOS, pismem z dnia
14.03.2023 1., znak: DOOS-TSO0S.440.2.2020.JA, przekazal do tutejszego organu opinie
nastgpujacych organow, przekazane przez strone niemiecka, tj. Ministerstwa Energii, Infrastruktury i
Digitalizacji Kraju Zwigzkowego Meklemburgia - Pomorze Przednie z dnia 24.02.2023 r.; Biura
Planowania Przestrzennego i Regionalnego z dnia 22.02.2023 r.; Gminy Herringsdorf z dnia
17.02.2023 r.; Krajowego Urzedu Administracji Wewngtrznej Meklemburgii - Pomorze Przednie z dnia
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11.01.2023 r.; Panstwowego Instytutu Le$nego Kraju Zwigzkowego Meklemburgii - Pomorza Przednie
z dnia 24.02.2023 r.; Starosty Greifswald Kraju Zwiazkowego Meklemburgii - Pomorze Przednie z dnia
22.02.2023 r.; Krajowego Urzedu ds. Zadan Centralnych i Technologii w zakresie Policji, Ochrony
Przeciwpozarowej i Zapobiegania Katastrofom Kraju Zwigzkowego Meklemburgii - Pomorze Przednie
z dnia 10.02.2023 r.; Krajowego Urzedu ds. Srodowiska, Ochrony Przyrody i Geologii Kraju
Zwiazkowego Meklemburgii - Pomorze Przednie z dnia 16.02.2023 r.; Krajowego Urzedu ds. Rolnictwa
i Srodowiska Kraju Zwigzkowego Meklemburgii - Pomorze Przednie, Biuro Neubrandenburg z dnia
20.01.2023 r.; Krajowego Urzedu ds. Rolnictwa i Srodowiska Kraju Zwiazkowego Meklemburgii -
Pomorze Przednie, Biuro Stralsund z dnia 22.02.2023 r.; Ministerstwa Gospodarki, Infrastruktury,
Turystyki 1 Pracy Kraju Zwigzkowego Meklemburgii - Pomorze Przednie z dnia 23.02.2023 r;
Ministerstwa Rolnictwa i Srodowiska Kraju Zwiagzkowego Meklemburgia - Pomorze Przednie z dnia
18.11.2021 r.; Krajowego Urzedu ds. Rolnictwa i Srodowiska Kraju Zwiazkowego Meklemburgii-
Pomorza Przednie z 19.11.2021 r.; Krajowego Urzedu ds. Srodowiska, Ochrony Przyrody i Geologii
Kraju Zwigzkowego Meklemburgia - Pomorze Przednie z dnia 17.11.2021 r.; BUND z dnia
21.02.2023 r.; Stowarzyszenia Turystycznego Insel Usedom z dnia 24.02.2023 r.; Stowarzyszenia Wody
i Ziemi Wyspy Usedom - Peenestrom z dnia 10.02.2023 r.; Stowarzyszenia Pafstwowy Zwigzek
Wedkarski Kraju Zwigzkowego Meklemburgii - Pomorza Przedniego z dnia 22.02.2023 r.; NABU
Meklemburgii-Pomorza Przedniego z 24.02.2023 r. Jednoczesnie GDOS w swoim pi$mie poinformowat
0 zainteresowaniu strony niemieckiej konsultacjami transgranicznymi w formie spotkania, po
wczesniejszym uzupehlnieniu przekazanej do opiniowania dokumentacji, przettumaczonej na jezyk
niemiecki.

Ponadto bezposrednio do tutejszego organu zostaty przekazane uwagi i wnioski do raportn
(czes¢ w wersji elektronicznej 1 czgs¢ listownie) spoteczenstwa niemieckiego, ktore ztozyli:

- e-mail z dnia 17.02.2023 (e-mail); R: e-mail

z dnia 20.02.2023 r.; e-mail z dnia 21.02.2023 r.; . e-mail z dnia
22.02.2023 r. + 27.02.2023 (poczta); ' e-mail z dnia 23.02.2023 r. (x2);

e-mail z dnia 24.02.2023 r.; (...) e-mail z dnia
24.02.2023 r.; " e-mail z dnia 24.02.2023 r.;

-(...) e-mail z dnia 24.02.2023 r.; e-mail z dnia 24.02.2023 r..
e-mail z dnia 24.02.2023 r.; e-mail z dnia 24.02.2023 r.; .e-
mail z dnia 24.02.2023 r.; e-mail z dnia 23.02.2023 r.;

e-mail z dnia 23.02.2023 1.

W zwigzku z wniesionymi uwagami i1 wnioskami niemieckich organow, organizacji
pozarzagdowych i spoleczenstwa, pismem z dnia 16.03.2023 r., znak: WONS.420.29.2020.KK.26
wezwano wnioskodawce do ustosunkowania si¢ do przedstawionych zastrzezen. Nalezy wskazac, iz
uwagi i wnioski przesylane przez organy oraz spoteczenstwo podczas prowadzonych konsultacji
spotecznych byly wnioskodawcy przekazywane drogg elektroniczng niezwlocznie po ich otrzymaniu.
Stosowne uzupetnienia, przettumaczone na j¢zyk niemiecki zostaty przedtozone w dniu 29.06.2023 r.,
i nastepnie przekazane do GDOS pismem z dnia 30.06.2023 r., znak: WONS.420.29.2020.KK.35.
Dodatkowo pismem z dnia 18.07.2023 r. przekazany zostal w wersji elektronicznej zaktualizowany
raport 008 z zalacznikami w jezyku polskim (przekazany przez inwestora w dniu 07.06.2023 r.),
Przedtozone przez RDOS materiaty, GDOS przekazat stronie niemieckiej pismem z dnia 24.07.2023 r.,
znak: DOOS-TS00S.440.2.2020.JA. Ponadto z uwagi na wczesniejsza deklaracje strony niemieckicej
dot. uczestniczenia w konsultacjach transgranicznych w formie spotkania w trybie art. 8 ust. 2 umowy
polsko-niemieckiej, GDOS w ww. pi$mie przedstawit harmonogram przeprowadzenia tego rodzaju
konsultacji, ze wskazaniem przewidywanego dnia, w ktérym mogtyby si¢ odby¢, tj. 06.09.2023 r., jak
rowniez wskazat na konieczno$¢ przekazania tematow do dyskusji odnoszgcych si¢ do potencjalnych
znaczacych oddziatywan inwestycji na srodowisko Republiki Federalnej Niemiec oraz ewentualnych
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dziatan redukujacych lub eliminujacych te oddziatywania, zgodnie z art. 5 Konwencji Espoo. W wyniku
prowadzonej korespondencji elektronicznej ze strong niemiecka, ustalony zostat termin oraz miejsce
przeprowadzenia spotkania, jak rowniez tematy do objecia dyskusja.

W dniu 20.09.2023 r. konsultacje transgraniczne odbyty si¢ w Hotelu Courtyard by Marriott
Szczecin City. Konsultacje zorganizowane zostaly zgodnie z art. 7 ust. 2 Umowy migdzy Rzadem
Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Republiki Federalnej Niemiec w zakresie ocen oddzialywania na
srodowisko i strategicznych ocen oddzialywania na $rodowisko w kontek$cie transgranicznym,
sporzadzonej i podpisanej Neuhardenberg dnia 10.10.2018 r. oraz art. 5 Konwencji o ocenach
oddziatywania na $rodowisko w kontekscie transgranicznym, sporzadzonej w Espoo dnia 25 lutego
1991 r. Zgodnie z cytowang regulacja, przedmiotem konsultacji bylo omoéwienie potencjalnie
znaczacych oddziatywan planowanej Budowy Terminala Kontenerowego w Porcie zewnetrznym w
Swinouj$ciu na $rodowisko Republiki Federalnej Niemiec, a takze ewentualnych dziatan dotyczacych
redukowania lub eliminowania tych oddzialywan w oparciu o stanowiska niemieckich organow
przekazane w dniu 24.02.2023 r. Polska delegacja reprezentowana byla przez przedstawicieli
Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska, Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Szczecinie,
Zarzadu Portow Szczecin i Swinoujscie S.A. oraz petnomocnika inwestora wraz z zespotem ekspertow.
Stron¢ niemieckg reprezentowat Par © z Ministerstwa Ochrony Klimatu, Rolnictwa, Wsi i
Srodowiska Meklemburgia-Pomorze Przednie, wraz z przedstawicielami organdéw zainteresowanych
przedmiotowa inwestycjg. Zakres tematyczny konsultacji stanowito 6 zagadnien w zakresie: wplywu
przedsiewzigcia na zmiang linii brzegowej; wplywu przedsiewziecia w zakresie transportu osadow na
otwartym morzu; wplywu przedsigwzigcia w zakresie zanieczyszczen powietrza; wplywu
przedsiewzigcia w zakresie hatasu; wpltywu przedsiewziccia na prawdopodobienstwo wystapienia
zanieczyszczen, awarii i ich skutkow oraz wplywu przedsigwzigcia na niemieckie obszary Natura 2000.
Konsultacje przeprowadzono wg porzadku okreslonego w agendzie. Wszystkie punkty wymienione w
agendzie spotkania zostaly szczegdotowo omowione przez ekspertow ze strony polskiej oraz
dyskutowane z przedstawicielami Republiki Federalnej Niemiec. Najwazniejszymi ustaleniami ze
spotkania jest zobowigzanie si¢ inwestora do prowadzenia prac czerpalnych w obszarze toru
wejéciowego do terminala przy wiatrach wiejacych w kierunku zachodnim do 4°B oraz wykonanie
analizy porealizacyjnej w zakresie rozprzestrzeniania si¢ hatasu na podstawie wytyczonych punktéw
kontrolnych przedstawionych w ramach modelu zaprezentowanego w trakcie spotkania,
uwzgledniajacych stref¢ uzdrowiskowa wystepujaca po stronie niemieckiej w miejscowosci Ahlbeck.
Dodatkowo strona niemiecka zawnioskowala o dodatkowe dokumenty, przettumaczone na jezyk
niemiecki, ktore otrzymata wczesniej w jezyku polskim, takie jak: zatacznik nr 3 pt. "Badanie jakosci
urobku” do raportu 008, wyciag z zatacznika nr 10 do raportu 0o$ pt. ,,Analiza awarii” i rozdzial z raportu
00$ dotyczacy mozliwo$ci wystgpienia awarii, jak rowniez czg¢$ci raportu 00§ obejmujagce analizy w
zakresie wplywu inwestycji na wody podziemne, znajdujgce si¢ na stronach: 167-182, 349-356, 418-
420 oraz 531-537. Spotkanie zakonczylo si¢ zgodnie z ustalona wcze$nie agends. Strona polska
udzielita wyczerpujgcych wyjasnien na wszystkie zadawane przez przedstawicieli strony narazongj
pytania. Z konsultacji sporzadzany zostat protokot, ktérego ustalenia zostaly uzgodnione ze Strong
niemiecka jeszcze na spotkaniu. Protokot ten nie zawierat zadnych rozbieznosci i zostat wiaczony do
akt sprawy.

W zwigzku z powyzszym nalezy uzna¢, iz zakonczone zostaty konsultacje transgraniczne
prowadzone w trybie art. 5 Konwencji o ocenach oddziatywania na $rodowisko w kontekscie
transgranicznym z Republika Federalng Niemiec. Uwagi i wnioski zlozone przez stron¢ narazong
zgodnie z obowigzujacymi przepisami zostaly przeanalizowane w przedmiotowym postepowaniu, w
zwigzku z czym organ wypehil obowiazek wynikajacy z ustawy 00§, natomiast szczegdlowe
odniesienie si¢ do uwag podnoszonych w trakcie konsultacji transgranicznych zostato przedstawione w
zalaczniku nr 3 do niniejszej decyzji.
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Obowiazujace przepisy wymagaja rowniez, aby organ administracji publicznej przed wydaniem
decyzji umozliwil stronom wypowiedzenie si¢ co do zebranych dowodéw i materialow oraz
zgloszonych zadan. W zwiazku z powyzszym, po zebraniu materiatu dowodowego, zgodnie z art. 10 §
1 K.p.a., zawiadomieniem z dnia 21.09.2023 r., znak: WONS-08$.420.29.2020.KK.43 powiadomiono
strony o mozliwo$ci zapoznania si¢ z aktami sprawy w terminie 7 od dnia dor¢czenia zawiadomienia.
W okresie wyznaczonym na zapoznanie si¢ ze zgromadzona dokumentacja, tj. do dnia 28.09.2023 r.
(zgodnie z aktami sprawy) wptynety uwagi: ZWIK Sp. z 0.0. za pomoca korespondencji elektroniczne;j
z dnia 22.09.2023 r. oraz listownie w dniu 25.09.2023 r.; Prezydenta Miasta Swinoujscie pismem z
28.09.2023 r. oraz Stowarzyszenia Ziclone Wyspy Swinoujécie pismem z dnia 27.09.2023 r.

W swoim stanowisku ZWIK wskazal na konieczno$¢ zobowigzania inwestora do zamontowania
w granicach strefy ochronnej ,,Na wydmach” na wylotach z uszczelnionych odcinkéw rowow, urzadzen
do podczyszczania wdd opadowo-roztopowych, prowadzenia monitoringu inwestycyjnego i
przedinwestycyjnego w zakresie badania poziomu wod podziemnych oraz ich jakosci w zakresie
podstawowych czynnikéw fizykochemicznych, metali ciezkich oraz substancji ropopochodnych,
poprzez umieszczenie 2 piezometrow, ktorych lokalizacja zostanie uzgodniona ze ZWiK oraz
stosowania w obrebie strefy ochronnej ujecia wody ,,Na wydmach”, do zimowego utrzymania drog
czystych piaskow, bez mozliwos$ci uzywania soli drogowej. Majac na uwadze, ze inwestor w pisSmie z
dnia 07.06.2023 r. zobowigzal si¢ do powyzszych dziatan, zostaty one uwzglednione w rozstrzygnigciu
niniejszej decyzji. Ponadto ZWIK wskazal na brak w raporcie zatacznikéw graficznych
przedstawiajacych oddzialywanie projektowanej inwestycji w trakcie budowy i eksploatacji w stosunku
do strefy ochronnej ujecia wody podziemnej ,,Na Wydmach” i koniecznos$¢ ich uzupehnienia. Po
przeanalizowania zebranego materiatu dowodowego tutejszy organ uznal, ze przedstawione w nim
informacje w tym zakresie umozliwiajg odniesienie si¢ do oddziatywania inwestycji na wspomniang
strefe.

W pi$mie z dnia 28.09.2023 r. Prezydent Miasta Swinoujécie przedstawil szereg uwag dot.
jakosci przedtozonego raportu 00$, jednoczes$nie wskazujac, iz nie uwzglednia on wszystkich zagadnien
wynikajacych z art. 66 ustawy 00$, a tym samym uniemozliwia przeprowadzenie prawidtowej oceny
wplywu inwestycji na srodowisko.

W ocenie tut. organu raport oo$ zostat wykonany zgodnie z zapisami art. 66 ustawy 0o§. W
oparciu o dokumentacj¢ zebrang w toku postepowania, jak rowniez danych znajdujacych si¢ w zasobach
tutejszego organu umozliwiajacg identyfikacje zagrozen wynikajacych z poszczegodlnych etapow
przedsiewzigcia, w niniejszej decyzji okreslone zostaly warunki realizacji przedsigwzigcia
ograniczajace negatywny wplyw na poszczegdlne komponenty srodowiska.

Istotnym dokumentem umozliwiajagcym analiz¢ wplywu inwestycji na elementy srodowiska, w
tym przyrodniczego, obejmujacego siedliska i gatunki chronione w ramach sieci obszaréw Natura 2000
jest raport o oddzialywaniu przedsiewzigcia na Srodowisko wykonany na potrzeby niniejszego
postepowania. W sktad raportu wchodza odrgbne opracowania, stanowigce zataczniki obejmujace
analizy $rodowiskowe 1 przyrodnicze dla czgsci ladowej 1 dla czgéci wodnej przedsiewzigcia, o
nast¢pujacej numeracji: 1- Projekt zagospodarowania terenu dla wybranego Wariantu przyrodniczego.,
2-Projekt zagospodarowania terenu dla Wariantu Il alternatywnego, 3 - Badanie probek osaddéw
pobranych z rejonu Swinoujécia dla koncepcji ,,Budowa Terminalu Kontenerowego w Porcie
Zewnetrznym w Swinoujéciu”, 4 - Analiza akustyczna; 5 - Analiza emisji zanieczyszczen do powietrza;
6. Analiza ruchu osadéw dennych dla planowanego przedsigwzigcia. IBW 2021 r; 7 - Wplyw
przedsiewziecia pn. ,Budowa Terminalu Kontenerowego w Swinoujsciu” na procesy morfo- i
litodynamiczne zachodzace w strefie brzegowej oraz stan systemu ochrony brzegéw morskich; 8 -
Opinia geotechniczna.; 9 - Analizy przyrodnicze dla czgsci ladowej i dla czgsci wodnej planowanego
przedsigwzigcia: 9.1 - Inwentaryzacja i waloryzacja przyrodnicza obszaru na wschod od ul. Ku Morzu
w Swinoujsciu. BKP S.C. 2017 r., 9.2 - Analiza wptywu planowanego przedsiewziecia polegajacego na
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budowie terminalu kontenerowego w Swinoujsciu na zasoby rybne Zatoki Pomorskiej. Czernicjewski
P., Brysiewicz A. 2021 r.; 9.3 - Raport o oddzialywaniu na §rodowisko w zakresie ssakow morskich dla
przedsigwziecia Budowa Terminala Kontenerowego w Porcie Zewnetrznym w  Swinoujéciu.
Wrzecionkowski K. 2022 r.; 9.4 - Dokumentacja w zakresie oceny stanu siedlisk przyrodniczych w
obszarze oddziatywan budowy portu zewnetrznego w Swinoujéciu w odniesieniu do tymczasowych
celéw ochrony dla obszaru Natura 2000 PLH320019 Wolin i Uznam. Krzysztof Ziarnek 2022, 9.5 -
Tabelaryczne zestawienie analizy wplywu przedsigwzigcia na tymczasowe cele ochrony obszarow
Natura 2000 PLH320019, PLB990003 i PLH990002 oraz PLB 320002 , 9.6 - Wyniki monitoringéw
przyrodniczych prowadzonych w rejonie przedsigwzigcia — wersja elektroniczna, 10 - Analiza wptywu
budowy Terminala Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu na prawdopodobienstwo
wystapienia zanieczyszczen srodowiska naturalnego, awarii i ich skutkow; 11 - Raport ESPOO, 12 -
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym). W odniesieniu do wszystkich komponentow
przyrodniczych autorzy raportu przeprowadzili analiz¢ materialow zrodtowych dotyczacych obszaru
objetego inwestycja, majaca na celu ustalenie dotychczasowego stanu wiedzy o zasobach
przyrodniczych obszaru badan: wystepowaniu zbiorowisk roslinnych oraz siedlisk przyrodniczych,
stanowisk fauny oraz funkcjonowania sieci obszar6w chronionych. Wykorzystano informacje
publikowane oraz wyniki opracowan niepublikowanych dost¢pnych w formie materiatdéw GIS i1
dokumentacji. Wykorzystane zostaly takze obserwacje wlasne autorow opracowania, prowadzacych
obserwacje w obszarze objetych inwentaryzacja od wielu lat. W przypadku oceny wplywu na obszary
Natura 2000 zastosowano metodyke, w ramach ktérej skartowano siedliska przyrodnicze oraz siedliska
gatunkow z zatgcznikow Dyrektywy Siedliskowej 1 Dyrektywy Ptasiej, przy uwzglednieniu wynikow
monitoringu poinwestycyjnego wykonanego dla Terminala LNG im. Lecha Kaczynskiego. Dane z
obserwacji odnoszono i1 weryfikowano w stosunku do danych archiwalnych, oraz danych wykonanych
na potrzeby Planu ochrony Wolifiskiego Parku Narodowego (2013), planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Wolin i Uznam PLH320019 i Delta Swiny, czy planu ochrony dla Zatoki
Pomorskiej PLB990003 i Ostoji na Zatoce Pomorskiej PLH990002. W przypadku siedlisk oraz
gatunkow stanowiagcych przedmiot ochrony w ww. obszarach Natura 2000 odniesiono si¢ do
tymczasowych celow ochrony przyjetych: dla Wolin i Uznam PLH320019 - obwieszczeniem
Regionalnego ~ Dyrektora ~ Ochrony  Srodowiska  z dnia 16.09.2021 r., znak: WOPN-
ON.6322.17.2021.RCh; dla Ostoi na Zatoce Pomorskiej PLH320002 - obwieszczeniem Dyrektora
Urzgdu Morskiego w Szczecinie z dnia 4 maja 2022 r., znak: OW.5220.2.22.AZ(4)); dla Zatoki
Pomorskiej PLB990003 - obwieszczeniem Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia
03.02.2022 r., znak: OW.5220.1.22.AZ(6)); dla Delty Swiny PLB320002 - obwieszczeniem
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie z dnia z dnia 17 wrzesnia 2021 r., znak
WOPN-ON.6322.17.2021.RCh.2.

W zwigzku z powyzszym zagadnienia poruszane przez Prezydenta Miasta Swinoujécie
okreslone zostaty/opisane w nastepujacych zalacznikach, jak réwniez w poszczegdlnych rozdziatach
raportu:

— w zakresie braku wytypowania zrodet halasu i instalacji znajdujacej si¢ na terenie terminala (w
tym: opisu i charakterystyki zrodet hatasu, ich parametréw, oceny obrazu pola akustycznego),
braku doktadnych odleglosci inwestycji od najblizszej zabudowy mieszkaniowej, braku analiz
hatasowych uwzgledniajacych etap palowania i sygnaty dzwigckowe emitowane podczas prac
maszyn i innych urzgdzen oraz S$rodkoéw transportu, braku uwzgledniania urzadzen
znajdujacych si¢ w obiektach emitujacych posrednie zrodta hatasu (typu budynek) i
bezposrednie (agregaty chlodnicze kontenerow chtodzonych na placu); braku zobrazowania
wynikéw akustycznych na zalacznikach graficznych (na podktadzie kartograficznym) z
uwzglednieniem punktéw immisji — wszelkie dane i1 informacje w tym zakresie przedstawione
zostaly w zalaczniku nr 4 do raportu 00S.
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Ponadto w ramach przeprowadzonej procedury transgranicznej, w celu zweryfikowania
potencjalnego wplywu inwestycji na tereny chronione akustycznie obejmujace uzdrowisko w
miejscowosci Ahlbeck, wykonano dodatkowe analizy rozprzestrzeniania si¢ halasu, ktore
wykazaly dotrzymanie poziomow dopuszczonych po stronie polskiej, jak niemieckiej
(dokument pt. Ocena oddziatywania inwestycji Terminala Kontenerowego w porcie
zewnetrznym w Swinoujsciu na srodowisko w zakresie emisji halasu (rozszerzenie o strone
Niemieckq). Etap projektowy - koncepcja techniczna ,, Terminala Kontenerowego w porcie
zewnetrznym w Swinoujsciu”. dr inz. Tomasz Malec.Szczecin,2023 r.). Natomiast w
odniesieniu do analizy porealizacyjnej w zakresie emisji hatasu, do ktorej zostat zobowigzany
inwestor nalezy wskazaé, iz zostanie ona wykonana zgodnie z zalozeniami wykazanymi w
zataczniku nr 4 do raportu, przy uwzglednieniu tych samych punktéw pomiarowych po
pierwszym roku funkcjonowania terminalu, a pomiary wykonane zostana podczas operacji
wejScia do portu i cumowania przy nabrzezu kontenerowca.

w zakresie lokalizacji miejsc odktadania urobku na klapowiskach, ilo$ci przewidywanego
urobku, zasiggdw rozprzestrzeniania si¢ zawiesiny i wpltywu na elementy S$rodowiska
morskiego ze wskazaniem dzialan mitygujacych — niezbgdne informacje w tym zakresie
zostaty przedstawione w zalgcznikach nr 6, 9.2 i 9.6 raportu 00s;

w zakresie analizy wptywu halasu podwodnego i wibracji na etapie palowania w stosunku do
morswina, fok i ryb oraz zastosowanych dziatan mitygujacych — niezbedne informacje w tym
zakresie zostaly przedstawione w zalacznikach nr 9.2 i 9.3 raportu 00s;

w zakresie wystepowania siedlisk ryb oraz wplyw inwestycji na zasoby rybne — niezb¢dne
informacje znajduja si¢ w zalaczniku nr 9.2 raportu 00s;

w zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza i zastosowanych dziatan mitygujacych w
stosunku do NO — niezbgdne informacje znajduja si¢ w zalaczniku nr 5 raportu 0o$;

w zakresie wystgpieniem ryzyka zagrozenia dla $rodowiska w wyniku nieplanowanych
zdarzen, w tym zwigzanymch z kolizja statkow poruszajacych si¢ po obszarze objetym
przedsiewzigciem, wyciekiem substancji ropopochodnych do wdd, natrafienie na niewybuchy
lub chemiczne $rodki bojowe czy ryzyko utraty kontenera oraz sposoby zapobiegania —
niezbe¢dne informacje znajduja si¢ w zalaczniku nr 10 raportu 00$;

w zakresie oddzialywania inwestycji na ptaki stanowigce przedmiot ochrony w obszarze Natura
2000 Zatoka Pomorska — niezbgdne informacje znajduja si¢ w zalaczniku nr 9.5 raportu 00s;
w zakresie oddzialywania na przedmioty ochrony w obszarze Natura 2000 Wolin i Uznam
PLH320019 oraz Ostoja na Zatoce Pomorskiej PLH990002 — niezbedne informacje znajduja
si¢ w zalacznikach nr 9.4, 9.5 raportu 00s;

w zakresie lokalizacji siedlisk przyrodniczych oraz tras transektow i punktéw na ktoérych
prowadzono badania inwentaryzacyjne - niezbedne informacje znajduja si¢ w zalaczniku nr
9.1 raportu 00§;

w zakresie skumulowanego wplywu inwestycji z innymi przedsigwzigciami — w odniesieniu
do poszczegdlnych zidentyfikowanych zagrozen - niezbedne informacje znajduja si¢ w
zalacznikach nr 4, 5, 6, 7, 10;

w zakresie konfliktow spotecznych —niezbedne informacje znajduja si¢ w rozdziale 18 raportu
008§.

W odniesieniu do kwestii przyrodniczych poruszanych przez Prezydenta Miasta Swinoujscie w

zakresie: znaczacego negatywnego oddziatywania na siedliska przyrodnicze, dziatan minimalizujacych
w stosunku do ptatéw siedlisk przyrodniczych sasiadujacych z inwestycja, stanu zachowania siedlisk
objetych kompensacja przyrodnicza, lokalizacji siedlisk zastgpczych dla gatunkéw chronionych
kolidujacych z inwestycja, usuwania gatunkéw inwazyjnych, nasadzen rokitnika, przedstawia si¢

ponizsze wyjasnienia. Z uwagi na znaczny ubytek i powierzchni siedliska przyrodniczych w obszarze
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Natura 2000 Wolin i Uznam PLH320019 (ponad 1% - 2110, 2120, 2130 oraz ok. 1 % - 2180 zasobow
siedliska w obszarze) uznano, iz realizacja przedsigwziecia bedzie znaczaco negatywnie oddzialywac
na te siedliska, a tym samym wymaga wykonania kompensacji przyrodniczej. W ramach kompensacji
przyrodniczej za zniszczenie fragmentow platow siedlisk: 2110, 2120, 2130 i 2180, powigkszony
zostanie obszar Natura 2000 Jezioro Bukowo PLH320041 (ktérego przedmiotem ochrony sg te same
siedliska), o najblizsze tereny, na ktoérych wystepuja te platy o tacznej powierzchni ok. 47,71 ha dotad
nieobjete europejska siecig ekologiczna, obejmujace pas siedlisk ciggnacych si¢ wzdhuz brzegu Morza
Battyckiego na terenie gminy wiejskiej Dartlowo, na odcinku od Bobolina na zachodzie, do granicy
miasta Dartowo na wschodzie. Dodatkowo w ramach kompensacji przyrodniczej przewiduje si¢ szereg
dzialan na terenie obszaru Natura 2000 Wolin i Uznam, w tym m.in. metaplantacje gatunkow
chronionych, odtworzenie strefy ekotonowej siedliska 2180, odtworzenie zdegradowanych siedlisk
przyrodniczych oraz usuwanie gatunkow obcych i inwazyjnych czy nasadzenia rokitnika. Nalezy
rowniez wskazac, iz planowane dziatania ochrony czynnej, ktore zostaly wskazane w rozstrzygnieciu
niniejszej decyzji, zostang poddane weryfikacji na etapie przeprowadzenia ponownej oceny
oddziatywania na Srodowisko, ktorej obowiazek wynika z zapisow niniejszej decyzji. W zwigzku z tym
na tym etapie postgpowania administracyjnego przedstawione zostana szczegdétowe dane dot.
planowanych dziatan. Majac na wzgledzie, iz decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach nie konczy
definitywnie procesu oceny oddziatywania na Srodowisko, na etapie ponownej oceny oddzialywania na
srodowisko, uszczegotowione zostang zaproponowane rozwigzania majace na celu zachowanie
integralnos$ci obszaru Natura 2000 oraz spdjnosci sieci obszaréw Natura 2000 i utrzymanie lub
odtworzenia wlasciwego stanu ochrony przedmiotéw ochrony kolidujacych z realizacjg inwestycji, jak
réwniez mogacych ulec pogorszeniu w wyniku posredniego wplywu inwestycji. Dodatkowo nalezy
wskaza¢, iz standardowy formularz notyfikacyjny dotyczacy zastosowania wobec przedmiotowego
przedsiewzigcia przepisow art. 6 ust. 4 Dyrektywy Siedliskowej (Dyrektywa 92/43/EWG), obejmujacy
wszystkie siedliska przyrodnicze, na ktore inwestycja ma znaczaco negatywnie oddzialywanie, ze
wskazaniem dziatan ochrony czynnej dla tych siedlisk w obrgbie obszaru objg¢tego powigkszeniem
Natura 2000 Jezioro Bukowa oraz w obrgbie obszaru Wolin i Uznam oraz ocena stanu zachowania
siedlisk zostal przekazany do KE. Nalezy podkresli¢, iz wskazane w ww. formularzu notyfikacyjnym
dziatania zostang wdrozone przed realizacjg przedsiewzigcia.

W odniesieniu do kolejnych kwestii poruszanych w pi$mie Prezydenta Miasta Swinoujscia w
tym braku precyzyjnego opisu zakresu oraz sposobu wykonywania prac budowlanych zwigzanych z
budowa przedsigwzigcia (wszystkich jego elementow), wielko$ci zuzycia energii elektrycznej, gazu;
ilosci poszczegolnych rodzajow $ciekow i ich rodzajow, pochodzacych ze statkow, jak rdéwniez
szacowanych ilo$ci odpadow wytwarzanych na etapie realizacji przedsigwzigcia, nalezy wskazac, iz
raport sporzadzany na tym etapie posiada taki stopien szczegoétowosci, na jaki pozwala stan
przygotowania analizowanej dokumentacji. W raporcie zostaly oszacowane i podane wartosci dot.
zuzycia zasobow S$rodowiska, w tym rowniez energii i gazu. Natomiast uszczegotowienie tych
warto$ci zostanie wskazane na etapie projektu budowlanego. W raporcie zostal omowiony i wskazany
sposob gospodarki woda, odpadami, §ciekami i wodami opadowymi, uwzgledniajacy w zaleznosci od
prognozowanych ilosci, sposdb ich zagospodarowania, jak roéwniez przedstawiono potrzebe
zastosowania roznych rozwigzan minimalizujacych, w tym wyposazenie terminala w sieci kanalizacji
wodociggowej, sanitarnej czy deszczowej, w razie potrzeby ujecia wody morskiej oraz rodzaje
systemow urzadzen podczyszczajacych, realizacje zbiornikow buforowych na wodg pitng i pozarows,
wytypowanie miejsc na kontenery ciekngce. Nalezy zaznaczy¢, iz przedstawiony przez inwestora
zakres i skala przedsigwzigcia, wraz z zasiggiem oddziatywania przedsiewzigcia, przy uwzglednieniu
informacji znajdujacych si¢ w raporcie 0o$ oraz danych z zasobow tutejszego urzedu umozliwity
organowi przeprowadzenie stosownych analiz, a tym samym identyfikacje zagrozen w stosunku do
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poszczegblnych elementow srodowiska i wskazanie szeregu dziatan minimalizujacych, ktore zostaty
uwzglednione w rozstrzygnigciu niniejszej decyzji, jak 1 opisane w dalszej tresci tego dokumentu.

W odniesieniu do kolejnych kwestii poruszanych przez Prezydenta Miasta Swinoujscie,
nalezy wskazaé, iz przeprowadzone w raporcie analizy wskazaty na konieczno$¢ zastosowania dziatan
minimalizujacych takich jak:

— minimalizacja ryzyka sptywu zanieczyszczen do wdd (m.in. wskazania dot. organizacji
zaplecza budowy oraz sposobu postgpowania ze sprzetem i urzadzeniami bioragcymi udziat w
pracach budowlanych);

— w odniesieniu do zapewnienia migracji ssakow ladowych oraz plazéw zaprojektowanie
infrastruktury dostgpowej do mola kontenerowego w sposob umozliwiajacy na swobodne sig¢
przemieszczanie zwierzat (np. przejscie dolne); wykonanie przepustow w obrebie lokalnych
obnizen oraz staltych ogrodzen ochronno-naprowadzajacych dla ptazéw wzdluz calej
infrastruktury dostepowej na obszarze ladu, prowadzenie prac pod nadzorem przyrodniczym,;

— wodniesieniu do bielika - montaz 2 platform legowych, w sasiedztwie inwestycji, w miejscach
wskazanych przez ornitologa i w konsultacji z wlasciwym miejscowo nadlesniczym;

— w odniesieniu do fok — zaprojektowanie obudowy mola pirsu i falochronu pod katem
mozliwos$ci wypoczywania na tych obiektach fok;

— montaz budek dla ptakéw — zawieszenie budek legowych dla ptakow typu: A, A1 i C w
miejscach wyznaczonych przez ornitologa pelniacego nadzér przyrodniczy oraz po
konsultacji z wlasciwym miejscowo nadle$niczym;

— w odniesieniu do materialdbw pochodzenia wojskowego - opracowanie i nast¢pnie wdrozenie
planu usuwania UXO wraz ze wskazaniem planu mitygacji lacznie z okre§leniem
szczegotowego zastosowania §rodkéw minimalizujacych w stosunku do ssakéw morskich i
ryb, przy uwzglednieniu prowadzenia obserwacji wizualnych na morzu oraz zastosowania
urzadzen odstraszajacych (np. pingery, sonary lub inne) i/lub izolujagce propagacj¢ hatasu
podwodnego (np. kurtyny babelkowe),

— w odniesieniu do babki byczej — prowadzenie monitoringu poinwestycyjnego w zakresie
ichtiofauny;

— W odniesieniu do odwodnien terenu — zaprojektowanie podziemnej sieci kanalizacji
deszczowej, zbierajacg wody opadowe z dachow obiektow kubaturowych, jak réwniez z
nawierzchni utwardzonych, wyposazona w zespot podczyszczajacy (piaskownik, separator
substancji ropopochodnych);

— zaprojektowanie zieleni na terenie inwestycyjnym — przy wykorzystaniu wierzchniej warstwy
ziemi wczesniej zabezpieczonej przed zmieszaniem z gruntem z glebszego wykopu przy
udziale nadzoru przyrodniczego oraz gatunkoéw rodzimego pochodzenia;

— w odniesieniu do migrujacej ornitofauny - zaprojektowanie obiektow terminala z
zastosowaniem nastgpujacych rozwiagzan minimalizujacych wplyw o$wietlenia na
przelatujaca ornitofaung:

— zastosowanie energooszczednej technologii LED; opraw oswietleniowych o specjalnej
konstrukcji ukierunkowujacej strumien swiatla; efektywnego sterowania wiazka i natezeniem
o$wietlenia.

W odniesieniu do poruszonej kwestii dot. planowanych drog dojazdowych oraz montazu
generatora wiatrowego na pirsie kontenerowym organ wyjasnia, iz w ramach przedsi¢wzigcia nie
przewiduje si¢ drog dojazdowych do poszczegdlnych elementow inwestycji, a transport pomigdzy
poszczegbdlnymi elementami inwestycji bedzie si¢ odbywal w granicach przewidzianej zajetosci
terenu. Ponadto na obecnym etapie projektowym nie przewiduje si¢ montazu generatora wiatrowego
na pirsie, co potwierdza szczegétowa charakterystyka przedsigwzigcia stanowigca zatgcznik nr 1 do
decyzji.
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W  odniesieniu do kolejnej kwestii dot. przedstawienia wizualizacji planowanego
przedsiewzigcia z perspektywy terenu plazy (min. 3 ujecia), nalezy wskazac, iz w raporcie zostaty
przedstawione wizualizacje przyszlego terminala kontenerowego — od strony morza, od strony ladu z
lotu ptaka. Natomiast z uwagi na wst¢pny etap projektowania, brak jest mozliwosci wykonania
wizualizacji z perspektywy terenu plazy.

W odniesieniu do wskazania metodyki doboru punktacji przedstawionej w tabelach z
podsumowaniami oddzialywania wariantow inwestycji oraz innej warto$ci w stosunku do wariantu I 1
II w zakresie emisji halasu, organ wyjasnia co nast¢gpuje. W odniesieniu do oceny wariantow,
zastosowano metode punktacji wazonej. Metoda ta umozliwia zakwalifikowa¢ oceniany obiekt w
umowne;j skali liczbowej oraz przy zastosowaniu odpowiedniego systemu oceniania. W metodzie tej
brane sa pod uwage wartosci odpowiednich parametréw podlegajacych ocenie, a uzyskane wyniki
wyznaczone sg w odpowiednich skalach. W zastosowanej metodzie wykorzystuje si¢ stopniowanie
kryteriow oceny na podstawie wybranych preferencji. Wagi przynalezne do kazdego kryterium oceny
sa statystycznie obiektywne i zostaly przyjete na podstawie oszacowan specjalistow. Podana wyzsza
punktacja dla wariantu Il w zakresie emisji halasu wynika z innego zasiggu oddziatywania
przedsigwzigcia uwzgledniajacego kumulacje oddziatywan (dtuzszy odcinek linii kolejowej i drogowej
do pirsu, a tym samym mniejsza odlegtos$¢ prac budowlanych do terendw chronionych akustycznie).

Kolejnym zagadnieniem poruszonym przez Prezydenta Miasta Swinoujécie jest wzrost
natezenia ruchu na drogach w zwigzku z realizacja przedsiewzigcia. Nalezy wyjasni¢, iz planowany
terminal kontenerowy nie uwzglednia natgzenia ruchu na innych drogach niz na infrastrukturze
dostepowej, tj. od budowanego rozwigzania przez GDDKiA w Szczecinie do samego terminala.
Wykonane analizy ruchu na etapie projektowania budowy drogi S3 zakladaly maksymalng
przepustowos¢ na poziomie 60/65 tysiecy pojazdow na dobg. Analizy te uwzglednialy tym samym ruch
samochodowy do istniejacego portu i planowanego Terminala Kontenerowego, jak i wplyw tego rodzaju
oddziatywania na mieszkancdéw oraz zwierzgta.

W odniesieniu do poruszonej kwestii dot. konieczno$ci przeniesienia istniejacego w miejscu
realizacji inwestycji kapieliska organ wskazuje, iz w ramach rekompensaty za utrate infrastruktury
dostepu do miejskiego kapieliska, inwestor przewiduje odbudowg infrastruktury turystycznej dzielnicy
Warszow, przy czym dziatanie to b¢dzie realizowane poza zakresem przedstawionego analizowanego
przedsiewzigcia. W sklad rekompensowanych obiektow towarzyszacych wchodzi¢ bedzie parking
turystyczny zlokalizowany obecnie na terenie portu kontenerowego oraz dojazd do parkingu
turystycznego i zejScie na plazg. Poza tym przewiduje si¢ odtworzenie kapieliska w innej lokalizacji, co
zapewni zaspokojenie potrzeb rekreacyjnych zaréwno dla najblizszych mieszkancow, jak i turystow.

W pi$mie z dnia 27.09.2023 r. Stowarzyszenie Zielone Wyspy Swinoujscie przedstawito szereg
uwag. dot. jakosci przedtozonego raportu i na wstegpie swojego stanowiska zaopiniowalo negatywnie
przedtozony dokument. Z uwagi, iz czg¢$¢ poruszanych kwestii jest tozsama z uwagami wniesionymi
przez Prezydenta Miasta Swinoujécie, tj. w zakresie: negatywnego wplywu na przedmioty ochrony
obszaru Natura 2000, nieaktualnych danych dot. zasobéw s$rodowiska przyrodniczego; oddziatywan
hatasu na tereny zabudowy mieszkaniowej; braku analiz wptywu przedsigwzigcia na sSrodowisko ladowe
i morskie, w zakresie hatasu akustycznego, hatasu podwodnego w stosunku do ssakow i ryb, potowow,
rodzaju planowanych maszyn, wytworzonych $ciekow i1 odpaddéw, odpowiedzi na nie zostaly
przedstawione powyzej. Niemniej jednak w odniesieniu do braku aktualnych danych w przedtozonych
dokumentach i ekspertyzach, organ ponownie wyjasnia, ze przedtozony raport zostal opracowany
zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Na potrzeby opracowania tego dokumentu wykonane zostalty
wszelkie niezbedne badania i analizy, w tym w zakresie osadow dennych, oddziatywania akustycznego,
zanieczyszczen do powietrza, wptywu na klimat oraz krajobraz (z uwzglgdnieniem obecno$ci zrodet
swiatta), wptywu na jako$¢ wod i gleby, ruchu osadow w strefie brzegowej, wptywu na $srodowisko
przyrodnicze (w szczego6lnosci zasoby rybne, ssaki morskie, ptaki), wptywu na prawdopodobienstwo

65



wystapienia zanieczyszczen Srodowiska naturalnego, awarii i ich skutkow oraz wptywu przedsiewzigcia
na cele ochrony obszaréw Natura 2000. Zgodnie z planem zagospodarowania obszaréw morskich, w
Raporcie O0S uwzgledniono réwniez obszary potowu ryb komercyjnych i wptyw budowy na ich
zasoby. W opracowaniu Raportu wzigl udziat szereg specjalistow z réznych dziedzin i o réznych
specjalnosciach, natomiast opracowanie Raportu wraz ze wszelkimi analizami i uaktualnieniami trwato
od roku 2017 do roku 2022, co $wiadczy o rzetelnym podejsciu do tematyki wykonania analiz i badan
srodowiskowych dla tej inwestycji. Badania ornitologiczne i fitosocjologiczne dla przedmiotowej
inwestycji byly aktualizowane w latach 2021-22. Dodatkowo w obszarze oddziatywania inwestycji
wykonywany byt w mi¢dzyczasie szereg inwentaryzacji fauny i flory, w tym m.in. do dokumentacji
Planu Zadan Ochronnych dla obszaru Natura 2000 Wolin i Uznam, ktére potwierdzaja aktualnosc
danych wykorzystywanych przy opracowaniu Raportu. Nalezy réwniez wskazac, ze Raport odnosi si¢
do catosci srodowiska przyrodniczego objetego wieloletnimi badaniami na obszarze i w bezposrednim
sgsiedztwie planowanej inwestycji, rowniez w podziale na okresy fenologiczne wybranych grup
zwierzat i tym samym brak jest uzasadnienia do podziatu badan na pory roku.

W odniesieniu do kwestii dot. przeprowadzenia procedury w sprawie transgranicznego
oddziatywania na $rodowisko nalezy zaznaczy¢, iz postgpowanie transgraniczne zostalo
przeprowadzone w ramach postgpowania zmierzajgcego do wydania wnioskowanej decyzji, a w jej
uzasadnieniu szczegdélowo opisano przebieg tego postepowania.

W odniesieniu do wniosku o przeprowadzenie konsultacji spotecznych informuje, ze ten etap
postepowania zostal zapewniony przez organ, w dniach: 03.07.2023 r. - 01.08.2023 r. wlacznie, a jego
wynikiem byto m.in. ztozenie uwag przez Stowarzyszenie (pismo z dnia 01.08.2023r.).

Odnoszac si¢ do zarzutu braku wymiany informacji w kontekscie planowanego przedsi¢gwzigcia
i dokonywania uzgodnien z samorzadem i lokalng spotecznos$cig przez inwestora nalezy wskazac, ze
przedmiotowa kwestia nie dotyczy prowadzonego postepowania. Niemniej jednak zgodnie z
informacjami przedstawionymi przez inwestora w latach 2016-2019 odbyt si¢ szereg spotkan zar6wno
z radnymi Miasta Swinoujscie (20.04.2016r. posiedzenie otwarte Komisji Gospodarki i Budzetu RM
Swinoujscie, na ktorym firma E&Y przedstawita wyniki wstepnego studium wykonalnosci dla terminala
kontenerowego w porcie Swinoujscie; 24.10.2016r. udziat przedstawiciela portu w posiedzeniu Komisji
Gospodarki i Budzetu RM Swinoujscie celem przedstawienia zmiany granic portu morskiego; 27.10.
2016r. udzialt w Sesji Rady Miasta dot. zaopiniowania zmiany przebiegu granic portu morskiego w
Swinoujsciu; 09.02. 2017r. udziat w Sesji Rady Miasta w zwiazku z uchwala dot. koncepcji budowy
terminala kontenerowego; 22.08.2017r. spotkanie z Zarzadem Miasta w sprawie koncepcji budowy
terminala kontenerowego; 24.04.2018r. Udzial w posiedzeniu Komisji Gospodarki i Budzetu RM
Swinoujscie i przekazanie informacji o aktualnym stanie przygotowania inwestycji; 28.06.2018r. udziat
w Sesji Rady Miasta, na ktorej udzielano odpowiedzi na zapytania radnych dot. budowy terminala
kontenerowego oraz zmiany granic portu; 26.06.2019r. udziat w posiedzeniu Komisji Gospodarki i
Budzetu RM Swinoujscie; 17.07.2019r. udzial w posiedzeniu Komisji Gospodarki i Budzetu RM
Swinoujscie, a nastepnie Sesji Rady Miasta w sprawie zaopiniowania zmiany granic portu morskiego),
na ktérych przedstawiciele ZMPSiS S.A. udzielali radnym obszernych wyjasnien i odpowiadali na ich
pytania, jak i z mieszkancami i mediami ze Swinoujécia (28.10.2015r. spotkanie z mieszkancami
Swinoujécia w hotelu ,, Trzy Wyspy” , zorganizowane przez Swinoujska Organizacje Turystyczng i
Pomocnag Izbe Gospodarcza, na ktorej przedstawiono plany budowy terminala kontenerowego w
Swinoujsciu; 29.03.2017r. spotkanie przedstawicieli Zarzadu i Dyrekcji ZMPSiS S.A. z mieszkancami
Swinoujscia, na ktorym udzielono wyczerpujacych odpowiedzi na pytania mieszkancow; 19.09.2018r.
nagranie dla TV Swinoujscie, w ktérym udzielono odpowiedzi na najczeéciej powtarzajace sie pytania
mieszkancow; 19.05.2019r. spotkanie z radnymi oraz wladzami Swinoujscia i Migdzyzdrojow
polaczone z konferencja prasowa; 09.06.2019r. spotkanie z mieszkancami lewobrzeznej czgsci
Swinoujscia; 16.06.2019r. spotkanie z Radg Osiedla i mieszkancami dzielnicy Warszow; 08.10.2019r.

66



w najwickszej lokalnej telewizji ,,Zachodniopomorska TV”, obejmujacej zasiggiem Swinoujscie,
Stargard, Goleniow, Nowogard, Kamien Pomorski odbyta si¢ godzinna debata ,,Terminal Kontenerowy
bez tajemnic” z udziatem ekspertow z GDDKiA, PKP PLK oraz ZMPSiS,
https://youtu.be/COUrSvF4eV4?t=1170. Ponadto aby dotrzeé¢ skutecznie do mieszkancow Swinoujécia
przygotowano specjalne wydawnictwo informacyjne, ktére byto dystrybuowane podczas imprez
kulturalnych oraz kierowane bezposrednio do skrzynek pocztowych. Powstal roéwniez film
informacyjny, ktéry zamiescity u siebie wszystkie lokalne portale oraz stacje telewizyjne. Film byt takze
promowany na kanale YouTube oraz Facebooku.

W odniesieniu do podnoszonej kwestii dot. nieuwzglednienia w obowigzujacych dokumentach
strategicznych miasta Swinoujscie powstania portu kontenerowego nalezy zaznaczyé, iz rowniez
przedmiotowa kwestia nie dotyczy prowadzonego postgpowania. Niemniej jednak nalezy podkresli¢, ze
przedmiotowe przedsiewzigcie realizowane bedzie na podstawie ustawy o szczegdlnych zasadach i
warunkach przygotowania inwestycji budowy portu zewngtrznego (Dz. U. 2019, poz. 1924), a dla

przedsiewzig¢ realizowanych na podstawie tej specustawy nie wymaga si¢ analizy zgodnoS$ci z
obowigzujacym planem zagospodarowania przestrzennego.

Odnoszac si¢ do sugestii lokalizacji terminala kontenerowego w innych czg$ci wybrzeza
Pomorza (Kotobrzeg, Ustka, Dartowo, Wiadystawowo czy Hel) nalezy wskaza¢, ze ze wzglgdu na brak
dostepu do infrastruktury portowej, transportowej oraz morskiej, nie jest mozliwe lokalizowanie portu
kontenerowego w portach innych niz te, ktore naleza do portdow o znaczeniu strategicznym dla
gospodarki morskiej, a sa to Szczecin — Swinoujscie, Gdynia i Gdansk. Te trzy porty o takim znaczeniu
s wyroznione w ustawie o portach i przystaniach morskich. Ustawa powotala tez w tych portach
obligatoryjne istnienie podmiotow zarzadzajacych (Zarzady Portow). Port w Gdansku nadal rozwija si¢
planujac kolejne fazy rozwoju terminali kontenerowych zwigkszajac potencjat przeladunkowy z
poziomu okoto 3 min TEU do ok. 4,5 mIn TEU. Podobnie w porcie w Gdyni - gdzie mamy obecnie dwa
terminale w porcie wewngtrznym, i plany budowy terminalu kontenerowego w porcie zewngtrznym o
pojemnosci ok. 2,5 min TEU. Gdansk i Gdynia sg geograficznie i funkcjonalnie sobie blizsze niz
Szczecin i Swinoujscie. Odleglos¢ miedzy portami w Gdansku i Gdyni wynosi ok. 20 km, mamy wiec
do czynienia z tym samym zapleczem, ta sama infrastruktura dostepowa (drogi, koleje) w przypadku
obydwu tych portdw. Szansa polskich portoéw i rozwoju gospodarczego jest siggnigcie po inne duze
zaplecze infrastrukturalne, ktore nie jest w pelni wykorzystywane. Na ten moment nie ma innych
mozliwosci w Polsce budowy portow kontenerowych glebokowodnych jak i budowe terminalu w
Swinoujéciu. Nalezy rowniez podkresli¢, ze Swinoujécie jest miastem portowym, w ktéorym w Polsce
od 1945 r. funkcjonuje port i zréznicowane nabrzeza, zréznicowani armatorzy oraz przywozony jest do
portu w Swinoujéciu zréznicowany towar. Port i prowadzone dzialalnosci sa rowniez zrodlem statego
dochodu dla budzetu miasta. Atrakcyjno$¢ miasta zwigzana jest silnie z funkcjonujagcym portem,
dziatalnosciami gospodarczymi, rozwijajaca si¢ w zwigzku z tym turystyka i atrakcyjnosciag wizualng
miasta oraz jego dostepno$cia wynikajaca z lokalizacji w centralnej Europie. Dziatalnos¢ portu nie
powoduje spadku atrakcyjnosci turystycznej miasta Swinoujécia. Nie bez znaczenia jest rowniez fakt,
iz budowa glebokowodnego terminalu kontenerowego w Swinoujsciu zostata we wrzesniu 2019
umieszczona w rzadowym "Programie rozwoju polskich portow morskich do 2030 roku". Ponadto
lokalizacje planowanego przedsiewzigcia determinuje obowigzujacy Plan zagospodarowania
przestrzennego morskich wod wewngtrznych, morza terytorialnego i wylacznej strefy ekonomicznej
(Dz. U. 2021 poz. 935 ze zm.), ktory wskazuje funkcje terenéw i mozliwe kierunki jego
zagospodarowania dla wybrzeza Baltyku w Polsce. Dodatkowo determinantg jest takze dostep do
infrastruktury toru wodnego dla duzych jednostek, infrastruktury drogowej i kolejowej, ktory warunkuje
powstanie portu w tym miejscu. Nalezy wskazaé, iz planowana inwestycja tworzac nowg infrastrukture
transportowg, przyczynia si¢ do aktywizacji tancucha transportowego morsko-ladowego
przebiegajacego przez port morski w Swinoujéciu w ramach bazowej sieci transportowej TEN-T oraz
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korytarza Baltyk-Adriatyk. Inwestycja znajduje si¢ na liscie projektow planu prac Forum Korytarza
Battyk-Adriatyk, oraz jest powigzana z szeregiem projektow wspieranych ze srodkow CEF i Funduszu
Spojnosci w korytarzu TEN-T Baltyk — Adriatyk. Inwestycja jest zgodna z Europejska Biata Ksigga
Transportu. Jako cze$¢ Autostrady Morza Battyckiego definiuje si¢ jg jako morski wymiar sieci TEN-T
obejmujacy port morski kategorii A (Swinoujscie) oraz potaczenia z infrastruktura multimodalnego
transportu ladowego. Ponadto Inwestycja przyczynia si¢ do osiagnigcia celow okreslonych w
Komunikacie Komisji Europejskiej w sprawie Linii Solidarnosci (COM/2022/217/Final), ktory
podkresla szczegolng rolg portdow morskich w transporcie towardéw z Ukrainy.

W zakresie kwestii dotyczacej niedostatkow wiedzy w oszacowaniu poziomu hatasu na etapie
budowy nalezy zaznaczyé¢, iz z uwagi na brak realnej mozliwosci wskazania zestawu i doboru
konkretnych maszyn i urzadzen do wykorzystania na budowie, na potrzeby analizy dokonano przegladu
sprzetu dostgpnego przy takich technologiach budowy. Zebrano dane o mocach silnikéw i emisjach
akustycznych z ich pracy, a nast¢gpnie zatozono, by analiz¢ przeprowadzi¢ dla wariantu najmniej
korzystnego, czyli z zastosowaniem urzadzen o najwyzszych poziomach emisji hatasu. Wyniki analizy
wskazuja zatem opcj¢ najmniej korzystna, gdyby zastosowany zostat sprzgt o najwigkszej emisyjnosci.
Sytuacja taka nie bedzie miata jednak miejsca, bowiem ostatecznie zostanie wybrany sprzet o nizszych
emisjach akustycznych. Swobodnie mozna zatem przyjaé, ze zastosowany sprzet nie spowoduje
przekroczenia standardow emisji hatasu na terenach chronionych akustycznie, skoro w najgorszym
mozliwym wariancie analiza nie wykazata takich przekroczen. Niedostatki wiedzy w zakresie wyboru
sprzetu budowlanego de facto nie stanowity Zzadnej przeszkody w przeprowadzeniu rzetelnej analizy
emisji halasu na etapie budowy.

W odniesieniu do kwestii nieaktualnych wskaznikéw natezenia ruchu, nalezy zaznaczyé, iz
planowany terminal kontenerowy nie uwzglednia natgzenia ruchu na innych drogach niz na
infrastrukturze dostgpowej tj. od budowanego rozwigzania przez GDDKiA w Szczecinie do samego
terminala. Wykonane analizy ruchu na etapie projektowania budowy drogi S3 zaktadaly maksymalng
przepustowos¢ na poziomie 60/65 tysiecy pojazdow na dobg. Analizy te uwzgledniaty tym samym ruch
samochodowy do istniejacego portu i planowanego Terminala Kontenerowego. W odniesieniu do
kwestii braku inwestycji rozwojowych infrastruktury kolejowej, nalezy wspomnie¢, iz obecnie na
ukoficzeniu jest projekt poprawiajacy dostep kolejowy do portu w Swinoujéciu. W ramach tego projektu
pn. ,,Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujéciu — Zadanie 2: Stacja
Swinoujscie i tory zdawczo-odbiorcze” na stacji Swinoujscie zostato utozonych 34 km tordéw, z czego
2 km na terenie Portu Morskiego w Swinoujsciu, zmodernizowanych zostato 10 przejazdow kolejowo-
drogowych, wymienionych zostato 108 rozjazdow oraz zamontowane zostaly nowoczesne urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym. Zakonczenie prac planowane jest na grudzien 2023.

Ponadto realizacja i funkcjonowanie projektowanego Terminala kontenerowego, a takze
otwarcie tunelu pod rzeka Swing taczacego wyspe Wolin i wyspe Uznam nigdy nie zakladaly, nie
planowaty, ani nie prognozowaly ze strony polskiej i obecnie réwniez nie zaktadaja obshlugi
przemystowej czy tranzytowego transportu towarow z i do projektowanego portu kontenerowego do i z
kierunku Niemiec przez tunel w Swinoujsciu. Zwigzane to bylo z posiadana od lat wiedza na temat
braku odpowiedniej infrastruktury komunikacyjnej na Wyspie Uznam oraz brakiem plandéw jej
rozbudowy. Sama budowa tunelu pod Swina réwniez nigdy nie zaktadala oraz obecnie nie umozliwi
rozbudowy sieci drog transportow masowych dostosowanej do cigezkiego ruchu tranzytowego
samochodéw cigzarowych na Wyspie Uznam po stronie polskiej. Z tego co wiadomo jest stronie
polskiej, rowniez strona niemiecka nie ma w planach rozbudowy infrastruktury komunikacyjnej na
wyspie Uznam dostosowanej do ukierunkowanego na port w Swinoujéciu transportu konteneréw. We
wszystkich materiatach na temat oddanego do uzytkowania tunelu, wskazywano jasno i konkretnie, ze
budowa tunelu ma stuzy¢ mieszkafcom i turystom Miasta Swinoujscie i Wyspy Uznam. Port
kontenerowy 1 jego rozwoj bedzie obstugiwal gospodarczo i transportowo potudnie Polski bez
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ukierunkowania na Uznam i zwigzany bedzie z drogami i z tranzytem towaré6w pooc-potudnie jako
realizacja porozumien tzw. Grupy Wyszehradzkiej. Port kontenerowy w Swinoujsciu moze obstugiwaé
1 bedzie obstugiwat przedsigbiorcow z Niemiec, jednak transport ten bedzie mogt by¢ realizowany ze
strony zachodniej, czyli z Niemiec, jedynie droga ekspresowag S3, ktéra jest fragmentem drogi
mig¢dzynarodowej E65 z kierunku od strony Szczecina.

Odnoszac si¢ do kwestii obcigzenia miejskiej sieci wodnej, nalezy wskazac, ze funkcjonowanie
terminala kontenerowego nie bgdzie wigza¢ si¢ z degradacja zasobow wodnych oraz utrata zasobow
wod podziemnych przeznaczonych dla ludno$ci. Realizacja rozbudowy sieci wodociaggéw bedzie
dokonywana na podstawie wspolnych konsultacji z samorzadem i jednostkami Miasta Swinoujscie.

W odniesieniu do kwestii dot. braku uwzglednienia oddziatywan skumulowanych roéznych
przedsiewzig¢ na srodowisko i mieszkancow, to wyjasnia sig, ze ocena taka jest zawarta w Raporcie 1
dotyczy ona przedsigwzi¢é, dla ktdrych wydano decyzje sSrodowiskowa (co tym samym spetnia wymog
okreslony w art. 66 ust. 1 pkt 3 b ustawy 00$). W ramach skumulowanych oddzialywan uwzgl¢edniono
m.in. takie przedsiewziecia jak: Budowa gazociggu DN700 8,4 MPa relacji Szczecin — Swinoujscie,
Rewitalizacja powojskowych terenéw w celu utworzenia centrum ustug ,, Mulnik” w Swinoujsciu,
Sprawny i przyjazdy dostep do infrastruktury portu w Swinoujsciu, Poprawa dostepu kolejowego do
portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu, Terminal LNG i jego pézniejsze rozbudowy, Budowa
stalego polgczenia pomiedzy wyspami Uznam i Wolin w Swinoujsciu, Wykonanie dwéch otworéw
wiertniczych WOLIN EAST 1 i WOLIN WEST 1 oraz Budowa drogi S3 na odcinku Swinoujscie —Troszyn.
Analizy dokonane w tym zakresie w ramach oceny oddziatywania na $rodowisko uwzglednialy oceng
wplywu na elementy $rodowiska przyrodniczego, w tym na siedliska przyrodnicze oraz chronione
gatunki zwierzat stanowigce przedmiot ochrony w obszarach Natura 2000 (gatunki roslin stanowiace
przedmiot ochrony w tej sieci nie wystepuja w obszarze opracowania); wplywu na klimat akustyczny
na terenach podlegajacych ochronie przed hatasem, wplywu na jako$¢ powietrza, czy na wzrost
nat¢zenia ruchu.

Odnoszac si¢ do niecuwzglednienia faktu otwarcia tunelu w Swinoujéciu, nalezy wskazaé, ze
zaréwno realizacja i funkcjonowanie projektowanego Terminala kontenerowego, a takze wykonanie
tunelu pod rzeka Swina taczacego wyspe Wolin i wyspe Uznam nigdy nie zaktadaty, nie planowaly, ani
nie prognozowaly ze strony polskiej obstugi przemystowej czy tranzytowego transportu towardw z i do
projektowanego portu kontenerowego do i z kierunku Niemiec przez tunel w Swinoujsciu. Zwigzane to
byto z posiadang od lat wiedza na temat braku odpowiedniej infrastruktury komunikacyjnej na Wyspie
Uznam oraz brakiem planow jej rozbudowy.

W odniesieniu do poruszonej kwestii w zakresie braku analiz dot. wystgpowania zabytkdéw na
terenie Miasta Swinoujécie organ wyjasnia, iz w przedlozonym raporcie zostaly przeprowadzone
analizy w tym zakresie w czgéci ladowej, jak i morskiej inwestycji. Okreslajac oddziatywanie
przedsigwzigcia na dziedzictwo kulturowe i zabytki archeologiczne, uwzgledniono dostepne
dokumenty, spisy i wykazy znanych obiektéw archeologicznych zlokalizowanych w strefie
potencjalnych oddziatywan terminala kontenerowego.

W odniesieniu do poruszonej kwestii dot. negatywnych skutkow oddzialywania inwestycji na
spoteczno$é lokalng mieszkancow Swinoujécia w zakresie uzdrowiska, waloréw turystycznych i
spotecznych organ wyjasnia, iz to zagadnienie zostato wnikliwie przeanalizowane w przedtozonych
materiatach. Nalezy zaznaczy¢, iz odleglo$¢ miejsca najblizszego poglebiania, czyli wejscia do portu
kontenerowego od plazy w strefie ochrony uzdrowiskowej Uzdrowiska Swinoujscie wynosi ok. 1,7 km.
Wplyw rozprzestrzeniania si¢ osadow na plaze uzdrowiska bedzie odbywat si¢ okresowo i jedynie w
czasie poglebiania wejscia do portu kontenerowego i bedzie miat ograniczony zasigg przy zastosowaniu
dziatan minimalizujacych. Wszystkie prace poglebieniowe odbywaé si¢ begda poza okresem
wypoczynkowym, tak aby nie pogorszy¢ jakosci wypoczynku zarowno turystow jak i mieszkancow
Swinoujscia. Ponadto ruch osadéw brzegu morskiego przy plazy i samym brzegu stanowigcym miejsca
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wypoczynku w czesci lewobrzeznej Swinoujscia — strefie ochrony uzdrowiska, po wybudowaniu portu
kontenerowego na etapie jego eksploatacji, nie zmieni si¢ w stosunku do obecnego. Osady te beda
zatrzymywaly sie w ujsciowym odcinku Swiny przy falochronach i nadal bedzie wystepowat
akumulacyjny charakter brzegu w tym miejscu.

Odnoszac si¢ do wniosku Stowarzyszenie Zielone Wyspy Swinoujécie z dnia 27.09.2023 r. w
sprawie przedluzenia terminu od 1 do 3 miesiecy do zapoznania si¢ z catoksztaltem zgromadzonego
materialu 1 wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowoddéw i zgloszonych zadan informuje, iz na etapie
prowadzonych konsultacji spolecznych, Stowarzyszeniu udostgpnione byty materialy umozliwiajace
zapoznanie si¢ z zakresem i skalg przedsiewzigcia (skutkiem czego sg wniesione uwagi na etapie
konsultacji spotecznych oraz w zwiazku z zawiadomieniem z art. 10 kpa), zatem brak uzasadnienia na
koniecznos¢ przedtuzenia niniejszego postepowania.

Dodatkowo w dniu 05.10.2023 r. wptyn¢to pismo ZWiK Sp. z o.0. informujace o braku
mozliwosci zapewnienia przez gestora sieci pokrycia zapotrzebowania na wode w ilosci niezbednej do
zaspokojenia biezacych potrzeb funkcjonowania terminala oraz wskazujace na konieczno$é
zobowigzania inwestora do zapewnienia wody z innych zrédet niz zasoby wod glebinowych obecnie
eksploatowane przez ZWiK Sp. zo.0. w Swinoujsciu. Powyzsze kwestie znajdujg sie poza zakresem
niniejszego postgpowania. Nalezy jednak podkresli¢, ze inwestor w przedtozonych materiatach wskazat,
iz funkcjonowanie terminala kontenerowego nie bedzie wiazac si¢ z degradacja zasobow wodnych oraz
utratg zasobow wod podziemnych przeznaczonych dla ludnosci, a rozbudowe sieci wodociagéw bedzie
dokonywat na podstawie wspéInych konsultacji z samorzadem i jednostkami Miasta Swinoujécie.

W oparciu o zebrany materiat dowodowy tut. organ wydat niniejsza decyzje.

Decyzja zostata wydana w oparciu o art. 104 ustawy K.p.a. wskazujacy, iz organ administracji
zatatwia sprawe przez wydanie decyzji. W podstawie prawnej przywotano rowniez art. 82 i 85 ustawy
00$ wskazujace odpowiednio zakres niezb¢dnych informacji wymaganych w rozstrzygnigciu decyzji
oraz w jej uzasadnieniu.

Przedmiotem planowanego przedsigwzigcia jest budowa terminala kontenerowego w granicach
portu morskiego w Swinoujéciu i zlokalizowane bedzie w prawobrzeznej czesci miasta Swinoujscie, w
dzielnicy Warszow, na wyspie Wolin, po wschodniej stronie Terminala LNG im. Prezydenta Lecha
Kaczynskiego. Inwestycja realizowana bedzie w granicach obszaroéw morskich (morza terytorialnego w
zakresie budowy falochronu ostonowego, toru wejsciowego do terminala, mola kontenerowego i
morskich wod wewngtrznych w zakresie w czgsci mola kontenerowego, basenu portowego) i w obszarze
ladowym na terenie Miasta Swinoujécie w zakresie budowy czeéci ladowej inwestycji. Inwestycja
zlokalizowana bgdzie na nastepujacych dziatkach ewidencyjnych: dziatki nr 172 i 64/2 obreb Warszow
11; dziatki nr: 1, 2, 3, 4, 5, 147, 155/1, 156/2, 156/3, 156/4, 156/5, 157/7, 182/8, 19/18, 206, 180/9,
181/5, 181/6, 205/4, 180/10, 180/7, 180/15, 180/16, 180/17 obrgb Warszow 16.

Terminal Kontenerowy jest integralng czesScig budowy planowanego Portu Zewngtrznego w
Swinoujéciu. W granicach ladu bedzie zlokalizowana infrastruktura dostepowa tj. uktad drogowy i
kolejowy, parking buforowy dla pojazdow oraz cz¢s¢ niezbednej infrastruktury kubaturowej. W obr¢bie
wod morskich bedzie zlokalizowana infrastruktura portowa, tj. falochron ostonowy, basen portowy wraz
z obrotnica, molo kontenerowe, tor wejSciowy do terminala oraz niezbedna infrastruktura, w tym
kubaturowa. Czg¢$¢ infrastruktury na ladzie bedzie rozpoczynala si¢ poza granicami portu
kontenerowego, tj. w zakresie budowy i rozbudowy drog dojazdowych wlaczajacych sie do istniejacej
infrastruktury drogowej do wezta Lunowo w ciggu drogi S3 i toréw kolejowych na poczatkowym
odcinku linii kolejowej E 59/C-E 59, czyli na wysokosci wezla kolejowego Przytor. Planowane dojazdy
maja na celu potaczenie infrastruktury portu z istniejacg infrastrukturg kolejowa i drogowsa znajdujaca
si¢ w poblizu planowanego przedsiewzigcia, w odlegtosci ok. 2 km od brzegu morskiego.

W sktad planowanego zamierzenia wchodzi réwniez miejsce odktadu urobku pochodzacego z
prac poglebiarskich, na tzw. klapowisku.
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Powierzchnia terenu ladowego przeznaczonego pod budowg terminala wynosi ok. 45 ha, w tym
pod budowe infrastruktury portowej ok. 28,0 ha oraz infrastruktury kolejowej i drogowej - ok. 17,0 ha.
Natomiast powierzchnia zajgtosci terenu gruntéw w obszarze morskim wynosi ok. 350 ha, w tym pod
molo kontenerowe i falochron ostonowy przewiduje si¢ zajecie ok. 80,0 ha oraz na tor wejsciowy i
obrotnicg, awanport, stanowiska statkowe i umocnienia budowli hydrotechnicznych ok. 270,0 ha.

W wiekszosci przedsiewziecie bedzie zlokalizowane na gruntach pokrytych wodami morskimi
bedacymi w zarzadzie Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie. Teren ladu przeznaczony pod
przyszty terminal kontenerowy jest obecnie terenem w przewazajacej czgsci zalesionym (grunty w
zarzadzie Nadle$nictwa Miedzyzdroje), bez infrastruktury przemystowej i zabudowy kubaturowej, w
bezposrednim sasiedztwie znajduje si¢ istniejacy parking obstugujacy turystyczne kapielisko miejskie
w dzielnicy Warszow. Teren morskich wod powierzchniowych przy brzegu i plazy w miejscu
planowanego terminala kontenerowego w porcie zewngtrznym, stanowi obecnie kapielisko miejskie w
dzielnicy Warszow, ktore funkcjonuje w tym miejscu od czasu wybudowania Terminala LNG.

Przewidziany zakres prac podzielono na dwa etapy, tj. etap I i etap I, w ramach ktorych
przewiduje si¢ wykonanie nast¢pujacych prac:

Etap I

— wykonanie linii cumowniczo-odbojowej w ukladzie docelowym (ok. 1300 m) poprzez
wykonanie konstrukcji obudowy i zaladowienie akwenu morskiego i utworzenie tzw. ,,Mola
Kontenerowego™.

— wykonanie nawierzchni placow na dlugosci ok. 900 m, zapewniajacej obstuge jednego duzego
kontenerowca oceanicznego i jednego kontenerowca typu Feeder;

— wyposazenie nabrzeza (na dlugosci ok. 1000 m) i zrealizowanych placow w sprzet
przetadunkowy umozliwiajacy obstuge statkow w zakresie przeladunku;

— budowge obiektow kubaturowych (w tym: budynku socjalno-biurowego, magazynu, warsztatu);

— Dbudowe obiektow umozliwiajacych przeprowadzanie kontroli granicznej, w tym rewizji
celnych;

— budowe ukladu drogowego w rejonie pomigdzy placami skladowymi a obiektami
kubaturowymi zaplecza biurowo-technicznego;

— budowe ukladu kolejowego wyposazonego w system kontroli granicznej i urzadzenia
przetadunkowe (na terenie terminala kontenerowego - terminal kolejowy, poza terenem
terminala kontenerowego — tory dojazdowe, grupa zdawczo-odbiorcza, wiaczenie w istniejaca
infrastrukture PKP PLK dla Etapu I);

— budowe parkingdéw i uktadu drogowego (dostep drogowy do terminala z wlaczeniem do
istniejgcej infrastruktury drogowej) w rejonie terminala kontenerowego (poza granica
terminala);

— budowe wewnetrznej stacji paliw;

Etap 11

— wykonanie nawierzchni placow w uktadzie docelowym;

— wyposazenie koncowej czgéci nabrzeza i placow;

— wykonanie torow kolejowych w wersji docelowej (rozbudowa terminala kolejowego na terenie
terminala kontenerowego, rozbudowa toré6w dojazdowych);

— dostep drogowy od strony ladu — obejmujacy budowe infrastruktury drogowej zlokalizowane;j
poza terenem terminala;

— dostep kolejowy od strony ladu — obejmujacy budowg infrastruktury kolejowej zlokalizowane;j
poza terenem terminala.

Molo kontenerowe bedzie wyposazone w nabrzeze przetadunkowe i pomocnicze oraz obudowane

i umocnione po stronie pétnocnej i wschodniej, a takze bedzie posiadato obudowe brzegu morskiego po
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stronie wschodniej i zachodniej terminala. Budowa obiektu mola kontenerowego obejmowac bedzie 2
fazy jego realizacji:
- Ifazadot. zaladowienia - wykonanie obudowy mola kontenerowego wraz z pracami czerpalnymi
(w basenie portowym oraz na obrotnicy i torze wejsciowym do terminala) i refulacyjnymi
(budowa Mola Kontenerowego) oraz odkladem urobku w morzu na klapowisku A i FI,
stanowiace strefy czasowego deponowania przed jego wykorzystaniem do zabezpieczenia
brzegu morskiego w ramach zadan statutowych urzedu morskiego;

- Il faza dot. budowy infrastruktury terminala, tj. budowa nabrzezy przetadunkowych, nawierzchni
placéw skladowych i dréog komunikacyjnych, parkingdw, budowe obiektow kubaturowych
terminala, budowe terminala kolejowego oraz suprastruktury terminala, tj. wyposazenie
terminala w urzadzenia przetadunkowe oraz transportowe i stacje paliw.

Projektowane budynki kubaturowe wyposazone zostang w sie¢ gazowg, kanalizacyjna,
wodociggowa oraz deszczowa.

Na pozniejszych etapach przedsigwzigcia, przewiduje si¢ uzyskanie docelowej glgbokosci toru
wejsciowego i basenu portowego do rzednej 17 m.

Szczegdlowy zakres przedsigwziecia przedstawiony zostat w zalaczniku nr 1 pn.
Charakterystyka przedsiewzigcia, stanowiacym integralng czes$¢ niniejszej decyzji.

W prowadzonym postepowaniu administracyjnym, tutejszy organ w pierwszej kolejnosci
dokonal kwalifikacji planowanego przedsigwzigcia w mys$l obowiazujacych przepiséw. Zgodnie z
rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzig¢ mogacych
znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839 ze zm.), inwestycja kwalifikuje si¢
do przedsigwzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywac na Srodowisko, tj. jako § 2 ust. 1 pkt 34
,porty lub przystanie morskie w rozumieniu art. 2 pkt 2 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i
przystaniach morskich (Dz. U. z 2017 1. poz. 1933 oraz z 2019 r. poz. 1716), do obstugi statkéw o
nosnosci wickszej niz 1350 t, z wytagczeniem przystani dla promow”.

Zgodnie z art. 80 ust. 2 ustawy 00§, wlasciwy organ przed wydaniem wnioskowanej decyz;ji
zobowigzany jest do zbadania zgodnosci lokalizacji planowanej inwestycji z ustaleniami miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego. Niemniej nie dotyczy to wniosku o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzig¢ w zakresie budowy portu zewnetrznego
realizowanych na podstawie ustawy z dnia 9 sierpnia 2019 r. o inwestycjach w zakresie budowy portow
zewnetrznych. Wobec powyzszego organ zostat zwolniony z powyzej analizy.

Gléwnym dokumentem, na podstawie ktorego tutejszy organ przeprowadzit analizy w zakresie
wplywu planowanego przedsigwzigcia na poszczegdlne clementy, w tym roéwniez w konteks$cie
transgranicznym, okreslit zasieg oddzialywania przedsigwzigcia oraz ustalit warunki niezbe¢dne do
zrealizowania na etapie budowy i eksploatacji przedsiewziecia, byl raport o oddzialywaniu
przedsiewzigcia na $rodowisko wraz z zalgcznikami i uzupelieniami oraz ,,Raport Espoo”. Na
podstawie wynikow przeprowadzonych analiz wskazano rowniez dziatania minimalizujgce negatywny
wplyw inwestycji na poszczegdlne elementy Srodowiska, ktore zostaty okreslone w rozstrzygnieciu
niniejszej decyzji.

Jednym z obligatoryjnych elementéw raportu o oddziatywaniu planowanego przedsigwzigcia
na s$rodowisko jest analiza wariantowa. W tym celu przeprowadzone zostalo wiclostopniowe
wariantowanie lokalizacyjne, zar6wno na odcinku morskim, jak i ladowym, polaczone z analizami
potencjalnych konfliktow i oddziatywan, kosztow i ryzyka. Ponadto na etapie przedprojektowym
poddano analizie alternatywne rozwigzania technologiczne, o istotnych réznicach w rodzaju i skali
potencjalnych oddziatywan na srodowisko.

Wykonane w ramach raportu analizy wykazaly, iz wariantem najkorzystniejszym pod
wzgledem Srodowiskowym jest wariant preferowany przez inwestora, tj. wariant I.
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W odniesieniu do lokalizacji projektowanego przedsigwzigcia, w pierwszej kolejnosci nalezy
wskazaé, ze budowa glebokowodnego terminalu kontenerowego w Swinoujéciu zostala we wrzesniu
2019 roku umieszczona w rzagdowym "Programie rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku",
ktory dla portdéw jest strategicznym dokumentem porzadkujgcym projekty rozwoju krajowych portow.
Ponadto jak wynika z przedtozonej dokumentacji oraz obowigzujacych w Polsce przepisow, lokalizacje
planowanego przedsiewzigcia determinuje obowigzujacy Plan zagospodarowania przestrzennego
morskich wod wewngtrznych, morza terytorialnego i wyltacznej strefy ekonomicznej (Dz. U. 2021 poz.
935 ze zm.), ktory wskazuje funkcje terendw i mozliwe kierunki jego zagospodarowania na wigckszosci
wybrzeza potudniowego Balttyku. Dodatkowym czynnikiem warunkujacym lokalizacje¢ przedsiewzigcia
jest dostep do istniejacej infrastruktury toru wodnego dla duzych jednostek, infrastruktury drogowe;j
oraz kolejowe;j.

Na etapie przygotowania projektu Portu kontenerowego w Swinoujéciu, podstawowym
zatozeniem byla taka lokalizacja niezbednej infrastruktury portowej, aby jak najbardziej
zminimalizowa¢ oddziatywanie na §rodowisko i potencjalne konflikty spoteczne, przy jednoczesnym
zachowaniu obowiazujgcych migdzynarodowych zasad ruchu morskiego, drogowego i kolejowego, jak
rowniez zasad budowy drog, kolei, portéw morskich i torow wodnych. W tym celu przeprowadzone
zostato wielostopniowe wariantowanie lokalizacyjne, zar6wno na odcinku morskim, jak i lgdowym,
polaczone z analizami potencjalnych konfliktow i oddziatywan, kosztow i ryzyka. Jako warianty
alternatywne pod wzgledem lokalizacyjnym, uwzgledniajac charakter przedsiewzigcia, jego znaczenie
gospodarcze oraz obowiazujace w kraju dokumenty strategiczne, rozwazaniu podlegaly trzy porty o
podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, tj. Gdansk, Gdynia, zespét portowy Szczecin -
Swinoujscie. W odniesieniu do portu w Gdansku, obecny tam terminal kontenerowy jest najwickszy w
Polsce 1 dodatkowo trwa jego rozbudowa majaca na celu zwigkszenie potencjatu przetadunkowego z
poziomu okoto 3 mIn TEU do ok. 4,5 mln TEU. Podobna sytuacja jest w Gdyni - gdzie obecnie sa dwa
terminale w porcic wewngtrznym i planowana jest budowa terminalu kontenerowego w porcie
zewngtrznym o pojemnosci ok. 2,5 mln TEU. Niewielka odlegtos¢ mi¢dzy portami w Gdansku i Gdyni
(wynoszaca ok. 20 km), powoduje, iz porty te wykorzystuja ta sama infrastrukture dostgpowa (drogi,
koleje). Celem uniknigcia przecigzenia infrastruktury komunikacyjnej na ladzie (autostrady poinoc -
potudnie i linii kolejowej), do ktorego by doszto w przypadku dalszego rozwoju terminali
kontenerowych w Gdansku i Gdyni, zdecydowano si¢ na rozwijanie zdolnosci przetadunkowej w
znacznej odlegloéci od ww. portdw, tj. w rejonie Swinoujscia — terenu bedacego w zarzadzie Portow
Szczecin - Swinoujécie, a tym samym rozlozenia ruchu morskiego na Baltyku oraz komunikacyjnego
na ladzie. Nalezy réwniez nadmieni¢, iz porty morskie w Szczecinie i Swinoujsciu sa waznymi
elementami Korytarza TEN-T Battyk Adriatyk, Korytarza Péinocnego Battyk, Europejskiego Korytarza
Transportu Kolejowego nr 5 oraz Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego Europejskiego
Ugrupowania Wspotpracy Terytorialnej. Wobec powyzszego, realizacja inwestycji we wskazanej
lokalizacji przyczyni si¢ do zwigkszenia integracji w europejskim korytarzu transportowym Battyk -
Adriatyk oraz korytarzu transportowym Morze Poinocne - Battyk. Taka lokalizacja Terminalu umozliwi
obstuge krajow pozbawionych dostepu do morza (Czechy, Stowacja) i inne kraje UE. Dodatkowo, co
jest szczegblnie wazne, zostanie otwarty nowy kierunek dla transportu konteneréw koleja z obszaru
Ukrainy. Nalezy wskazag, iz zespot portowy Szczecin - Swinoujécie jest drugim co do wielkosci portem
w Polsce, natomiast obroty w grupie "kontenery" osigga na poziomie ok. 3% (trzech procent) polskiego
rynku portowego 70 - 80 tys TEU z catosci ok. 3 mln TEU we wszystkich portach. Budowa kolejnego
terminalu dla statkow dowozowych przy obecnym rynku kontenerowym na Balyku nie zmieni tej
sytuacji. W $wietle powyzszego lokalizacja portu morskiego zewngtrznego z portem kontenerowym w
Swinouj$ciu jest najkorzystniejsza $rodowiskowo, jak rowniez zgodna z obowiazujacymi Polske jako
cztonka Wspolnoty przestrzennymi planami zagospodarowania wod morskich, lokalizacja
przedsiewzigcia na wybrzezu zachodnim, a zatem brak jest w tej kwestii innych alternatyw.
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Kolejne wykonane na potrzeby realizacji przedsigwzigcia wielokryterialne analizy wariantowe,
w tym analizy techniczne i przestrzenne, skutkowaty pozostawieniem do analizy dwoch wariantow, tj.
Wariantu [ (wariantu proponowanego przez wnioskodawce) oraz wariantu II racjonalnego
alternatywnego (obejmujacego znaczne zwigkszenie przewidzianej do przeksztalcenia powierzchni
ladowej).

W odniesieniu do zajetosci terenu, zard6wno w wariancie I jak i Il budowa Terminala spowoduje
przeksztatcenia Srodowiska morskiego na powierzchni ok. 350 ha (w tym ok. 80 ha pod przyszte molo
i falochron). W wariancie I srodowisko ladowe zostanie przeksztalcone na powierzchni okoto 45 ha (w
tym infrastruktura portowa zajmie ok. 28 ha, infrastruktura kolejowa i drogowa zajmie ok. 17 ha),
natomiast w wariancie Il §rodowisko ladowe zostanie przeksztalcone na powierzchni okoto 75 ha (w
tym infrastruktura portowa ok. 28 ha, infrastruktura kolejowa i drogowa ok. 37 ha). Zmniejszona
zajetos$¢ terenu w wariancie 1 wynika z rezygnacji z miejsca przewidzianego w koncepcji na zaplecze
DEPOT; przesuni¢gcia zabudowy obiektow kubaturowych na obszar mola; zmniejszenia obszaru
zajetosci pod rozbudowe parkingu buforowego, jak rowniez rezygnacji z parkingu turystycznego i
wejscia na plaze w granicach portu kontenerowego. Zatem w stosunku do zajgtosci terenu, za racjonalny
wariant najkorzystniejszy dla Srodowiska uznano wariant I. Analiza innych rodzajow wariantowania nie
daje pozytywnych rezultatow Srodowiskowych w aspekcie zlokalizowania niezbednej infrastruktury
portu kontenerowego, w zwigzku z tym wskazane zostaly jedynie te dwa warianty jako najbardziej
rzeczywiste do realizacji i najmniej szkodzace srodowisku.

W odniesieniu do elementow $rodowiska przyrodniczego, wariant I w wigkszym stopniu
pozwala zachowaé cigglos¢ siedlisk typowych dla mierzei, podczas gdy wariant II skutkuje
fragmentacja siedlisk przyrodniczych i konieczno$cig usuniccia wickszej powierzchni lasow, poprzez
odciecie wigkszego ich kompleksu na obszarze migdzy portem kontenerowym i Terminalem LNG.
Wariant I ogranicza powierzchnig zniszczen siedlisk przyrodniczych stanowigcych przedmioty ochrony
obszaru Natura 2000 Wolin i Uznam PLH320019 i laséw w stosunku do wariantu II alternatywnego o
ok. 30 ha. Obydwa rozwazane warianty ingerujag w siedliska przyrodnicze stanowigce przedmioty
ochrony w obszarze Natura 2000, stanowiska gatunkéw chronionych ro$lin i réznorodne siedliska
ptakow, omijajac jednak strefe ochrony wyznaczong dla bielika. Niemniej jednak zaproponowany
wariant | ogranicza t¢ ingerencj¢ do niezb¢dnego minimum. Wybdr Wariantu 1 pozwala zmniejszy¢
obszar zajeto$ci na lgdzie, co zmniejszy skalg zniszczen siedlisk przyrodniczych stanowigcych
przedmioty ochrony w obszarze Natura 2000 PLH320019 glownie w stosunku do siedliska 2180 z ok.
16,8 ha do ok. 13,89 ha. W odniesieniu do stanowisk oraz siedlisk gatunkéw fauny objetej ochrona
prawna realizacja inwestycji w wariancie I spowoduje zniszczenie lub przeksztalcenie ok. 105 stanowisk
gatunkow chronionej fauny, natomiast w wariancie II - 123 stanowiska. Analogicznie sytuacja
przedstawia si¢c w przypadku kolizji ze stanowiskami gatunkéw chronionych roslin, w wariancie |
zniszczeniu lub przeksztalceniu ulegnie ok. 112 stanowisk, a w wariancie Il — ok. 146 stanowisk.

Podczas analizy wariantow waznym kryterium wyboru byt aspekt spoleczny i mozliwosci
akceptacji wybranych wariantow przedsigwzigcia. Zarowno wariant I jak i I nie r6znig si¢ zatozeniami,
wynikami i wnioskami w zakresie analizy akustycznej i emisji zanieczyszczen do powietrza.
Oddziatywania wariantu I i Il w zakresie realizowanym na obszarze wod morskich w odniesieniu do
realizacji mola kontenerowego od brzegu w kierunku potnocy sg tozsame. Natomiast roznice w zakresie
emisji hatasu dotycza czgéci ladowej analizowanych wariantow, co zwigzane jest z innym
zagospodarowaniem terenu, w tym z lokalizacjg projektowanych grup torowych oraz dlugoscig i trasg
torow dojazdowych. Przebieg wariantu Il w zakresie planowanej obstugi komunikacyjnej pirsu
obejmuje budowe polaczenia wzdhuz istniejacej infrastruktury kolejowej oraz czesciowo wzdhuz ul. Ku
Morzu, co znaczaco zwicksza dlugos¢ planowanej w tym wariancie linii kolejowej i drogowej w
zakresie dojazdu do pirsu. Szlak tych linii transportowych zbliza si¢ ku zabudowie mieszkaniowe;j
dzielnicy Warszow i pobliskim zaktadom pracy znajdujacym si¢ w sasiedztwie portu kontenerowego.
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W wariancie | infrastruktura drogowa i kolejowa przebiega w odleglosci ok. 1700 m od osiedla
Warszow, natomiast w przypadku wariantu Il w odlegtosci o ok. 650 m. Tym samym analiza przebiegu
linii kolejowej i drogowej w wariancie Il wzgledem terenéw podlegajacych ochronie akustycznej
wskazuje, iz jest on mniej korzystny sposrod ocenianych wariantéw. Z punktu widzenia oddziatywan
akustycznych istotne jest, aby ciagi komunikacyjne kolejowe i drogowe taczace molo z istniejaca linig
kolejowa Swinoujscie — Szczecin i drogg krajowa nr 3 znajdowaty sie w jak najwiekszej odlegtosci od
terendw podlegajacych ochronie przed hatasem. Warunek ten spetnia wariant I, ktory pozwala odsunac
wszelkie oddziatywania akustyczne oraz emisji zanieczyszczeh do powietrza od zabudowy
mieszkaniowej, tym samym zmniejszajac potencjalne negatywne oddziatywania na mieszkancow ww.
dzielnicy m. Swinoujscie.

Analiza akustyczna i emisji zanieczyszczen do powietrza, w zakresie obszaru ladowego
wykazatly, iz wariant II cho¢ jest realny i mozliwy do wykonania pod wzgledem lokalizacyjnym i
ekonomicznym, zuwagi na zblizenie z drogg oraz kolejg do istniejgcej infrastruktury Terminala LNG
i projektowanego wezla komunikacyjnego dostepu do portu, powoduje wigksze oddziatywania w
kontekscie skumulowanym w stosunku do wariantu [ w zakresie oddziatywan akustycznych,
eksploatacji zasobéw naturalnych i dobr chronionych.

W zwigzku z tym uznano, iz wariantem najkorzystniejszym pod wzgledem srodowiskowym jest
wariant preferowany przez inwestora tj. wariant I.

Planowane przedsigwziecie zlokalizowane bedzie w czesci na obszarze morskim oraz w czesci
na obszarze ladowym, co skutkuje inng skalg oddzialtywan oraz innymi elementami $rodowiska
zagrozonymi ze strony inwestycji. Niemniej jednak zard6wno w odniesieniu do cze¢$ci ladowej, jak i
czesei morskiej, najwicksze zagrozenie dla srodowiska powstanie podczas etapu budowy inwestycji i
dotyczy glownie prac zwigzanych z posadowieniem obiektow hydrotechnicznych, w tym prac
poglebiarskich, refulacyjnych ingerujacych w dno morskie oraz towarzyszacej infrastruktury
zlokalizowanej na ladzie.

Caly obszar ladowy jest zalesiony. Obszar ten pokryty jest rownolegltymi do brzegu morskiego
walami wydmowymi 1 znajdujacymi sie miedzy nimi obnizeniami, ktore uksztaltowaly sie¢ w ciagu
ostatnich kilkuset lat. Na wigkszosci obszaru wydmy wznosza si¢ do wysokosci okoto 6-8 m n.p.m.,
natomiast obnizenia mi¢dzy nimi znajdujg si¢ na wysokosci 1,5-3 m n.p.m. W czgéci srodkowej dwa
réwnolegte, najwigksze waly wydmowe przekraczajg 15 m n.p.m. Waly wydmowe oraz wyréwnane
powierzchnie miedzy nimi pokryte sa piaskami. W glebszych, rynnowych zaglebieniach wyksztatcity
si¢ plytkie warstwy torfow. Plaze terenu inwestycyjnego cechuja si¢ dobrze wyksztalconymi siedliskami
wydm oraz zwartym, rozleglym kompleksem laséw z drzewostanami sosnowymi, lokalnie z istotng
domieszka deboéw 1 brzéz, w obnizeniach z drzewostanami olszowymi i brzozowymi oraz
zbiorowiskami wierzby szarej (fozowiskami).

Wykonanie czeéci ladowej jak i morskiej bedzie wymagato przygotowania placu budowy.
Bedzie to wigzalo si¢ z odpowiednim przygotowaniem terenu, w tym usuni¢ciem drzew z czgsci
ladowej. Zgodnie z przedtozong dokumentacja, w wariancie preferownym przez inwestora przewiduje
si¢ jedynie wycinke drzew kolidujacych z planowa infrastrukturg drogowa, kolejowa i parkingowg oraz
,,nasada” mola kontenerowego na ladzie tj. na powierzchni nie przekraczajacej 45 ha. Wyciete i zebrane
drewno bedzie oszacowane brakarsko i nastgpnie przekazane Lasom Panstwowym, celem jego dalszego
zagospodarowania.

Teren budowy znajdujacy si¢ w granicach zajetosci terenu skomunikowany zostanie z
pobliskimi drogami publicznymi. Nalezy podkreslic, ze trasy przejazdu pojazdow zostang
zoptymalizowane pod wzgledem odleglosci transportowych i potencjalnego unikania terenéw o
najwickszym natezeniu ruchu turystycznego. W tym celu podjete zostang rozmowy z lokalnymi
wtadzami, ktore wskaza odpowiednie trasy, aby przedsigwzigcie nie stanowilo zagrozenia dla ruchu
turystycznego. Ponadto jako dziatanie minimalizujace dyskomfort oraz zaktocenia w ruchu drogowym,
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zarowno dla mieszkancow jak i turystow, wskazuje si¢, aby w miar¢ mozliwosci zaplanowac czas
intensywnego transportu drogowego na potrzeby budowy poza sezonem turystycznym (lipiec, sierpien)
oraz zastosowanie znakow informujacych i ostrzegajacych o prowadzeniu prac budowlanych.

Zaplecze budowy na terenic ladu zlokalizowane bedzie w granicach zajetosci terenu pod
inwestycje, a miejsce postoju maszyn budowlanych oraz magazynowania odpadow zostanie
odpowiednio utwardzone i zabezpieczone geomembrang, celem uniemozliwienia przedostania sig
zanieczyszczen do Srodowiska gruntowo-wodnego. Ponadto zlokalizowane zostanie poza terenem
podmoktym, charakteryzujacym si¢ podsigkami wod gruntowych, tereny z wysokimi stanami wod
gruntowych, wystepowaniem gleb torfowych, oraz poza zasi¢giem koron drzew nie kolidujacych z
inwestycja. Do czasu zalagdowienia obszaru morskiego pod molo kontenerowe, pracownicy korzystac
beda z zaplecza budowy zlokalizowanego w obszarze ladowym. Po wykonaniu ww. elementu
inwestycji, przewiduje si¢ lokalizacj¢ zaplecza na jego tereniec po odpowiednim utwardzeniu i
zabezpieczeniu przed przenikaniem zanieczyszczen do $rodowiska. Podczas prowadzenia prac nie
przewiduje si¢ negatywnego oddzialywania inwestycji na $rodowisko gruntowo-wodne. Niemnigj
jednak inwestor jest zobowigzany do kontrolowania stanu technicznego maszyn, urzadzen technicznych
i pojazdow, w celu utrzymania ich w nienagannym stanie, utrzymywania porzadku na terenie budowy i
jego zaplecza, co pozwoli wyeliminowac ewentualne rozlewy substancji ropopochodnych, a tym samym
wyeliminuje wystgpienie negatywnego wplywu na gleby, wody powierzchniowe i podziemne. W
przypadku wycieku olejow ze sprzetu budowlanego i transportowego zastosowane zostang odpowiednie
materiaty sorpcyjne, w celu zneutralizowania zanieczyszczonej powierzchni ziemi czy tez wody, a
nastgpnie zagospodarowania zanieczyszczonego materialu, zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
Ewentualne tankowanie prowadzone bedzie w miejscu odpowiednio zabezpieczonym, na terenie
szczelnym 1 utwardzonym, natomiast ewentualna naprawa sprzgtu budowalnego prowadzona bedzie
poza terenem budowy, w miejscach do tego dostosowanych. Natomiast naprawe statkow i wyposazenia
budowlanego stosowanego do prac na morzu nalezy przeprowadzi¢c w portach w sposob
uniemozliwiajacy zanieczyszczenie srodowiska substancjami ropopochodnymi, tj. przy zastosowaniu
zapory plywajacej przeciwrozlewowej ograniczajacej obszar wody zaolejonej. Nalezy jednoczesnie
podkresli¢, iz wszelkie prace prowadzone na morzu majace znaczenie dla ochrony s$rodowiska i
utrzymania porzadku na obszarze morskich portoéw lezacych w obszarze wlasciwosci terytorialne;
Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie, uregulowane sg w odrebnych przepisach, w tym w
Przepisach portowych.

Zaplecze budowy bedzie wyposazone w przenosne urzadzenia sanitarne ze szczelnymi
zbiornikami, systematycznie opréznianymi przez dostawce sanitariatow. 11os¢ powstajacych $ciekow
bedzie rowna ilo§ci wykorzystywanej wody tj. ok. 10 m3/d. Wody opadowe na etapie realizacji b¢dg
odprowadzane w sposob niezorganizowany. Na etapie eksploatacji inwestycji przewiduje si¢
powstawanie $ciekow: bytowych (pochodzacych z obiektow kubaturowych oraz konteneréw
socjalnych, zlokalizowanych na pirsie, w tym powstajace na zapleczu technologicznym kuchni w
budynku socjalno-biurowym) oraz przemystowych (pochodzacych z budynku warsztatowego oraz
myjni samochodowej). Na terenie terminala zbudowana zostanie sie¢ kanalizacyjna grawitacyjna i
ttoczna z pompowniami $ciekow bytowych. Zaklada si¢ wydajnos¢ gtdéwnej przepompowni $ciekow z
terenu terminala na poziomie ok. 10+15 dm?/s. Praca pompowni $ciekow bedzie zautomatyzowana i
monitorowana we wskazanym pomieszczeniu w budynku biurowo-socjalnym. Na sieci zainstalowane
beda studnie rewizyjne. Scieki bytowe oraz przemystowe beda whaczone do gminnej kanalizacji
sanitarnej, przy czym na odprowadzenie z terenu terminala do miejskiego kolektora sanitarnego
podczyszczonych do wymaganych przepisami parametrow $ciekow przemystowych uzyskane zostana
stosowne zezwolenia. Na podiaczeniu do miejskiej sieci, w ostatniej studni na terenie terminala zostanie
zainstalowany przeptywomierz do Sciekéw sanitarnych, bedacy podstawa do rozliczenia z gestorem
sieci miejskiej. Przed studnia pomiarowa mozliwe bedzie zainstalowanie studni przystosowanej do
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montazu urzadzenia mobilnego do poboru probek podczyszczonych Sciekow odprowadzanych z terenu
terminala. Scieki z zaplecza kuchennego odprowadzane beda do sieci kanalizacji sanitarnej, po
weczesniejszym przejéciu przez odttuszczownik. Zespoly podczyszczajace Scieki z posadzki warsztatu i
myjni zostang wyposazone w osadniki oraz separatory substancji ropopochodnych, celem zapewnienia
odptywu do kanalizacji sanitarnej $ciekow odpowiadajacych sktadem sciekom bytowym okreslonym w
przepisach szczegdtowych.

Odprowadzenie $ciekow ze statkOw nastgpowal bedzie poprzez punkty odbioru $ciekow
wyposazone w zespoly pomiarowe oraz punkty poboru probek (studnia pomiarowa z
przeplywomierzem oraz studnia do montazu mobilnego urzadzenia do poboru probek Sciekow). Nie
przewiduje si¢ statego podigczenia do odbioru wod zaolejonych ze statkow — ich odbior bedzie
mozliwy poprzez specjalistyczne pojazdy-cysterny i nastgpnie zagospodarowanie zgodnie z
obowigzujacymi przepisami.

Wody opadowe pochodzace z utwardzen drog komunikacyjnych bgdg oczyszczone w zespole
piaskownika i separatora substancji ropopochodnych, a nastepnie wprowadzone do gruntu za pomoca
zbiormikow rozsaczajacych. Wody opadowe z nawierzchni drogowych zlokalizowanych w strefie
ochrony posredniej ujecia ,,Na wydmach” zostana ujete w szczelng kanalizacje deszczowa i
odprowadzone poza wspomniany teren ochrony posredniej. Odwodnienie czg¢éci ladowej terenu
terminala oraz pirsu, zostanie zrealizowane poprzez podziemng sie¢ kanalizacji deszczowej, zbierajaca
wody opadowe z dachow obiektéw kubaturowych i nawierzchni utwardzonych, zakonczona wylotami
do morza. W rejonie inwestycji nie ma miejskiej sieci deszczowej. Blisko$¢ odbiornika wod opadowych
dla terminala wskazuje na uzasadnione ekonomicznie i techniczne odprowadzenie wod opadowych
wiasnymi wylotami do basenu morskiego, zlokalizowanymi w projektowanych nabrzezach. Kazdy z
wylotow bedzie wyposazony w zespol podczyszczajacy (piaskownik, separator substancji
ropopochodnych) gwarantujacy wprowadzenie wod opadowych o sktadzie zgodnym z przepisami
prawa. Na terenie mola kontenerowego (pirsu), dla Etapu II - docelowego, przewiduje si¢ wybudowanie
3-4 niezaleznych systemow kanalizacji deszczowej, zakonczonych uzbrojonymi w zespoty
podczyszczajace wylotami do basenu portowego wspotpracujacymi ze zbiornikami retencyjnymi wod
oraz pompowniami.

W przypadku wystapienia sytuacji zwigzanej z wyciekiem z kontenera, wydzielone zostato
miejsce na kontenery potencjalnie ciekngce, oddzielone od reszty powierzchni poprzez odpowiednie
wyprofilowanie nawierzchni. Odcieki z miejsca sktadowania kontenerow cieknacych zostana ujete w
wydzielony system kanalizacyjny potaczony z bezodptywowym dwuptaszczowym podziemnym
zbiornikiem o pojemno$ci max. 50 m3, wyposazonym w czujnik napelnienia zbiornika. Scieki ze
zbiornika odbierane beda przez specjalistyczne firmy i przekazane do unieszkodliwienia, zgodnie z
obowigzujacymi przepisami. Nalezy wskazaé, iz wydzielony plac jest elementem wyposazenia
zapobiegajacym zanieczyszczeniu terminala, w tym przyleglych wod powierzchniowych. Dodatkowo
stworzone zostang procedury postgpowania w sytuacjach awaryjnych wyciekdw substancji. Obszar na
polu skladowym zostanie wyposazony rowniez w sorbenty, ktore dodatkowo zapobiega¢ beda
przedostawaniu si¢ zanieczyszczen do srodowiska.

Na etapie budowy, woda na cele bytowe pracownikow dostarczana bedzie w beczkowozach
oraz w butelkach. Ilo§¢ wykorzystywanej wody na etapie realizacji inwestycji przewiduje si¢ na
poziomie ok. 10 m*/d. Natomiast na potrzeby funkcjonowania terminala doprowadzona zostanie wzdtuz
drog komunikacyjnych miejska sie¢ wodociagowa zasilona z istniejacej sieci wodociggowej @ 160 w
ul. Ku Morzu. Biezace potrzeby inwestycji, dla potrzeb socjalnych zostaly oszacowane maksymalnie na
poziomie 35 m*h (100 m* /dobg¢). Dodatkowo przewiduje si¢ zuzycie wody na potrzeby nastgpujacych
obiektow: warsztat — 10 m*/dobe, statki — 50 m?/statek (docelowo postdj 3 statkow) oraz na cele
pozarowe z sieci — 20 dm?’s. Ze wzgledu na zapewnienie dostarczenia wody do spozycia w iloSci
maksymalnie 12 m*/h, planowane jest wybudowanie na terenie terminala zbiornikéw buforowych
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pokrywajacych zapotrzebowanie terminala na wod¢ do spozycia oraz do gaszenia pozaru. Beda to
szczelne zbiorniki podziemne wykonane z tworzywa sztucznego magazynujace zapas wody. Przewiduje
si¢ iz minimalna pojemno$¢ uktadu zbiornikéw na wodg pitng wyniesie 200250 m?3, natomiast na wodg
do gaszenia pozarow minimum 300 m3. Szczegdlowe rozwigzania projektowe dotyczace instalacji wody
przeznaczonej do spozycia oraz na cele pozarowe okreslone zostang na etapie projektu budowlanego.
Zbiorniki przeznaczone do cel6w magazynowania wody do spozycia posiadaly beda odpowiednie atesty
PZH oraz zostang wyposazone w szczelne zamknigcia. Wlazy zbiornikdw wyniesione zostang ponad
teren i zabezpieczone przed naplywem wod opadowych. Wentylacja zbiornikow zostanie zapewniona
poprzez zastosowanie filtrow (filtr zgrubny — siatka, filtr drobny — np. z wtokna szklanego, filtr
wysokosprawny — odpowiednio uksztaltowany mikrofazowy papier o duzej zdolnosci oddzielania
aerozoli zawartych w powietrzu, filtr z weglem aktywnym). Przy szacunkowym zapotrzebowaniu
inwestycji na wodg pitng na poziomie Qdb = 100 m3/dobg oraz ww. obiektéw, przy zapewnionej przez
gestora sieci wydajno$ci wodociggu miejskiego 12 m3/h (288m?/db), zgromadzony w wielokomorowych
zbiornikach (o pojemnosci 200-250 m?®) zapas wody do spozycia zuzywany bedzie w ciagu maksymalnie
2-3 dni. Nie zachodzi zatem niebezpieczenstwo zagnicia zgromadzonej wody. Krotki czas
magazynowania wody zapewni spelienie dla niej wymagan pod wzgledem higieniczno-sanitarnym.
Teren posadowienia zbiornikOw zostanie ogrodzony, a jego granice oznaczone za pomocy
rozmieszczonych w widocznych miejscach stalych znakow stojacych. Na ogrodzeniu oraz znakach
zostang umieszczone tablice informacyjne o zakazie wstgpu osob nieupowaznionych. Stata kontrola
terenu bedzie weryfikowata na biezagco ewentualne zniszczenia, uszkodzenia lub przemieszczania
statych znakéw stojacych oraz tablic informacyjnych. Na terenie tym zakazane bg¢dzie uzytkowanie
gruntéw do celow niezwigzanych z eksploatacja zbiornika. Ponadto zostana wdrozone ponizsze
rozwigzania majgce na celu zabezpieczenie ww. obiektow: odprowadzanie wody opadowej lub
roztopowej w sposob uniemozliwiajacy przedostawanie si¢ ich do zbiornika wody; zagospodarowanie
terenu zielenig; odprowadzanic $ciekow sanitarnych z terenu Terminala do szczelnych urzadzen
kanalizacyjnych; ograniczenie przebywania osob niezatrudnionych przy obstudze zbiornika. Zbiorniki
przeznaczone na wode do celow gaszenia pozaru, zaopatrywaé beda sie¢ hydrantowa na terenie
terminala. Woda w nich bedzie zgromadzona na state i wykorzystywana wylacznie do gaszenia pozaru.
Zbiorniki te bgdg pracowaly niezaleznie od zbiornikéw wody pitnej, a tym samym nie przewiduje si¢
mozliwosci wykorzystania wody pozarowej dla doraznego zwickszonego pokrycia zapotrzebowania na
wode pitna. Dopuszcza si¢ zastosowanie ujecia wody morskiej z pompownia dla zaopatrzenia sieci
hydrantowej zewnetrznej w wode do gaszenia pozaru. Ze wzgledu na to, iz hydranty wewngtrzne nalezy
zasila¢ wodg wodociagowa miejska, zasilanie ich w tym wypadku nalezy przewidzie¢ ze zbiornika wody
pozarowej zasilanego wodg miejska. Woda ze zbiornikow pobierana bgdzie do sieci wody pitnej oraz
sieci wody hydrantowe;j (niezaleznie) poprzez zestawy podnoszace ci$nienie, oddzielne dla wody pitne;j
i dla wody pozarowe;j.

Realizacja inwestycji oraz jej dalsza eksploatacja wigza¢ si¢ bedzie z wytwarzaniem wielu
rodzajow odpadoéw sklasyfikowanych zgodnie z zapisami rozporzadzenia Ministra Klimatu z 02
stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadoéw (Dz. U z 2020 r., poz. 10). Sa to odpady powstate w
wyniku prac zwigzanych z przygotowaniem terenu oraz budowsg elementéw przedsiewziecia, w tym
nalezace do grup: 08 - odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania powtok ochronnych; 15
- odpady z budowy, remontéw i1 demontazu obiektow budowlanych; 20 - odpady komunalne (odpady
zwiazane z funkcjonowaniem zaplecza budowy); 17 - odpady z budowy, remontow i demontazu
obiektow budowlanych. Podczas etapu eksploatacji powstawa¢ beda odpady nalgezace m.in. do
nastepujacych grup: 08 - odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania powtok ochronnych
(farb, lakieréw, emalii ceramicznych), kitu, klejow, szczeliw i farb drukarskich; 12 - odpady z
ksztaltowania oraz fizycznej i mechanicznej obrobki powierzchni metali i tworzyw sztucznych; 13 -
oleje odpadowe i odpady ciektych paliw (z wylaczeniem olejow jadalnych oraz grup 05, 121 19); 15 -
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odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania ochronne
nieujete w innych grupach; 16 - odpady nieujete w innych grupach; 17 - odpady z budowy, remontow i
demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wlaczajac glebe i ziemie¢ z terenow
zanieczyszczonych); 19 - odpady z instalacji 1 urzadzen stuzacych zagospodarowaniu odpadéw, z
oczyszczalni $cickow oraz z uzdatniania wody pitnej 1 wody do celow przemystowych. Jak wynika z
przedtozonej dokumentacji, odpady powstajace podczas etapu budowy inwestycji, jak rowniez podczas
etapu jej eksploatacji i likwidacji zbierane beda w sposob selektywny, magazynowane w miejscach do
tego przystosowanych, a nastgpnie przekazywane wyspecjalizowanym firmom do odzysku lub
unieszkodliwienia. Podczas eksploatacji wszelkie odpady ze statku, tj. $mieci, Scieki, odpady zaolejone
iin., beda zdawane do portowych urzadzen odbiorczych, z jednoczesnym udokumentowaniem kazdej z
tych operacji zgodnie z obowigzujacymi przepisami, w tym Planem odbioru odpadow ze statkow
obowiazujacym w porcie morskim w Swinoujsciu, sktadowane w odpowiednio do tego przeznaczonym
miejscu i nastepnie zagospodarowane zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Wierzchnia warstwa ziemi
z terenu placu budowy bedzie tymczasowo sktadowana na terenie budowy i nastepnie w pierwszej
kolejnosci poddana odzyskowi poprzez odpowiednie zagospodarowanie w miejscu lokalizacji
inwestycji. Przy czym $ciotka le$na i warstwy wierzchnie gruntu, celem ich ponownego wykorzystania
do odtworzenia siedliska leSnego oraz wydmowego, zostang wczesniej zabezpieczone przed
zmieszaniem z gruntem z gl¢gbszego wykopu. W przypadku ich nadmiaru zostang zagospodarowane
zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

Podczas prac czerpalnych w wyniku poglebiania toru wejSciowego, obrotnicy i basenu
portowego powstanie urobek w iloéci ok. 13 mln m?. Znaczna cz¢$¢ urobku z ww. prac (ok. 5 mln m?)
zostanie wykorzystana do zaladowienia akwenu morskiego 1 utworzenia tzw. ,,Mola Kontenerowego”
oraz/lub do innych celéw budowlanych na terenie planowanego terminalu, natomiast pozostata czes$c
urobku (ok. 8 mln m?) przewidziana jest do odktadu w morzu, na klapowiskach. Wskazane przez Urzad
Morski w Szczecinie miejsce odktadu znajduje si¢ na polu odktadu A, ktore bez zastrzezen nadaje si¢
do klapowania urobku zarowno spoistego jak i niespoistego oraz F1, na ktorym odktadane beda jedynie
grunty niespoiste dla rezerwy piasku dla zasilania plaz. Miejsca te oddalone s3 od terenu inwestycyjnego
o ok. 18 km i 22 km. Nalezy wskazac, iz w rejonie planowanych prac czerpalnych zostaty wykonane
badania osadéw dennych, w celu potwierdzenia badz wykluczenia mozliwosci ich dalszego
wykorzystania. Zakres badan obejmowat oznaczenie metali cigzkich, wielopierScieniowych
weglowodorow aromatycznych (WWA), sumy PCB oraz badania niebezpiecznych wlasciwosci: HP 4
(drazniace), HPS (toksyczne), HP6 (ostra toksycznos$¢), 1--1P8 (zrace), HP9 (zakazne) i HP 14
(ekotoksyczne). Na podstawie wykonanych badan stwierdzono, ze urobek nie jest zanieczyszczony -
stezenia poszczegélnych zanieczyszczen ksztattowaly si¢ ponizej wartosci okre§lonych w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku odpadow poza
instalacjami i urzadzeniami (Dz. U. z 2015 r., poz. 796), co oznacza, ze urobek moze by¢ odktadany w
morzu lub wykorzystywany do budowy budowli hydrotechnicznych.

Na etapie eksploatacji beda prowadzone roboty utrzymaniowe, w wyniku ktorych réwniez
bedzie powstawal urobek — przewiduje si¢ jego wytworzenie w ilosci ok. 30 tys. m3. Urobek ten zostanie
przebadany pod katem zawartosci ewentualnych zanieczyszczen i nastepnie, w zalezno$ci od wynikéw
analiz, odtozony na ww. klapowiska lub inne miejsce (np. pole refulacyjne), wyznaczone w uzgodnieniu
z potencjalnym odbiorca.

Podczas ewentualnej likwidacji przedsigwziecia oddziatywanie be¢dzie zblizone do tego, jakie
powstanie na etapie budowy.

Wyniki przeprowadzonej oceny oddzialywania przedsigwzigcia na $srodowisko, w tym na ludzi
wskazuja, ze z uwagi na lokalizacj¢ przedsigwzigcia w znacznych odlegtosciach od najblizszej
zabudowy mieszkalnej, hatas generowany na etapie budowy nie bedzie negatywnie oddziatywac na
najblizsze tereny chronione akustycznie, a dodatkowo jak wynika z przeprowadzonych symulacji
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rozchodzenia si¢ hatasu, teren le$ny otaczajacy plac budowy bedzie petnit funkcje naturalnego ekranu
akustycznego chronigcego przed przenikaniem hatasu na tereny sgsiednie. Teren planowanego
Terminala Kontenerowego w Swinoujsciu zlokalizowany jest na terenach przeznaczonych pod ushugi
portowe, w bezposrednim sasiedztwie Terminala LNG oraz terenéw Portu Handlowego Swinoujscie.
W bezposrednim sgsiedztwie projektowanego terminala kontenerowego nie wystepuja tereny
podlegajace ochronie przed hatasem. Najblizszymi terenami tego typu sa tereny zabudowy
mieszkaniowej zlokalizowanej na potudniowy zachéd od projektowanego terminala kontenerowego, w
dzielnicy Warszow (za ulicg Barlickiego), znajdujace si¢ w odlegtosci ok. 1400 m od najblizszych
obiektow terminala bedacych zrédlem hatasu w czesci ladowej oraz w odlegtosci ponad 2000 m od
miegjsca lokalizacji nabrzezy cumowniczych dla jednostek kontenerowych w projektowanym porcie
zewnetrznym w Swinoujciu.

O klimacie akustycznym na terenach najblizszej zabudowy mieszkaniowej znajdujacych si¢ od
potudniowo-zachodniej strony projektowanej lokalizacji Terminala Kontenerowego (dzielnica
Warszow), oprocz hatasu kolejowego decyduje obecnie ruch pojazdow na ul. Barlickiego, prace
prowadzone na terenie Portu Handlowego Swinoujscie oraz lokalne zrodta dzwieku. Ponadto w sezonie
letnim istniejaca plaza miejska (kapielisko Warszow) w rejonie planowanego przedsigwzigcia
uzytkowana jest w celach wypoczynkowych. Planowana realizacja samego mola 1 obiektéw
towarzyszacych, podobnie jak falochronu ostonowego bedzie zrédlem dzwicku, przede wszystkim w
okresie budowy oraz prowadzenia prac majacych na celu poglebienie akwenu (basenu portowego i toru
wejsciowego). Z harmonogramu prac budowy wynika, ze hatas emitowany podczas budowy mola
kontenerowego i nabrzezy naktadat si¢ bedzie (sumowat) z hatasem zwigzanym z poglebianiem akwenu
i praca poglebiarek. Bedzie to okres, kiedy wystgpowac bedzie najwicksza emisja hatasu. W tym okresie
wystapia oddzialywania akustyczne powodowane: robotami kafarowymi - pracg kafarow wbijajacych
pale oraz $cianki szczelne metoda wibracyjna lub udarowa; praca dzwigéw, w tym dzwigdw
ptywajacych oraz holownikow; robotami czerpalnymi - praca poglebiarek; pracg weztow betoniarskich,
czy tez pomp do betonu; ruchem transportu dowozacego materiaty. Natomiast najwyzszy poziom hatasu
bedzie emitowany podczas robdt kafarowych, tzn. pracy mtotow kafarowych wbijajacych stalowe pale
i $cianki szczelne w dno morza. Wysoki poziom hatasu emitowany bedzie takze podczas pracy dzwigdw
ptywajacych, holownikow przemieszczajacych barki i1 szalandy oraz podczas pracy weztow
betoniarskich (ktore jednak z wody bgdg mogly byé prowadzone na nastgpnych etapach budowy).
Istotne znaczenie dla zasiegu oddziatywania hatasu oprocz poziomu dzwigku emitowanego podczas
realizacji poszczegolnych operacji, bedzie miata réwniez intensywnos$¢ prowadzonych prac (ilo$¢ ekip
budowlanych) oraz rodzaj i ilo$¢ cigzkiego sprzetu pracujacego rownoczesnie. Dla oceny oddzialywania
akustycznego projektowanego terminala wykonano obliczenia emisji hatasu do §rodowiska programem
HPZ’2001 Windows: wersja listopad 2007, opracowanym w Instytucie Techniki Budowlanej w
Warszawie. Podczas analiz przyjeto, ze przy wykonywaniu robot kafarowych zastosowane zostang
nowoczesne technologie, uwzgledniajace m.in.: niski poziom emisji halasu oraz wibracji (drgan
przenoszonych przez grunt), niski poziom zanieczyszczen gazowych (emisja do powiectrza
atmosferycznego), oraz takie rozwigzania technicznye, ktore zapewnia duze tempo robot, a tym samym
skrocenie czasu prowadzenia prac. Wyniki wykonanych obliczen wskazuja, ze pomimo, iz emitowany
hatas podczas prowadzonych prac przy budowie Terminala Kontenerowego bedzie okresowo wysoki,
nie obejmie on jednak terenow zabudowy mieszkaniowej znajdujacych si¢ przy ul. Barlickiego oraz
najblizszych terendw rekreacyjno-wypoczynkowych, zlokalizowanych na wyspie Uznam. W porze dnia
prognozowane poziomy hatasu wyniosa 39,0 — 41,5 dB, a w porze nocy 29,7 — 31,7 dB. Nalezy
podkresli¢, ze hatas powstajacy na etapie budowy nie jest oddziatywaniem statym, wobec czego dla
zrodet emisji na tym etapie nie okresla si¢ warto$ci normatywnych. Niemniej jednak w celu wykazania,
ze przedsigwziecie na tym etapie nie bedzie powodowato znaczacego negatywnego oddziatywania, do
przeprowadzonej analizy przyjeto dopuszczalne poziomy hatasu jak dla etapu eksploatacji. Warunkiem
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ograniczenia emisji hatasu do $rodowiska do pozioméw dopuszczalnych w czasie prowadzenia budowy
poszczegbdlnych obiektow jest zastosowanie nowoczesnego sprzetu (odpowiednio wyciszonego),
wlasciwa organizacja pracy, jak rowniez ograniczenie prac w porze nocnej, przy zastosowaniu
nowoczesnych, wyciszonych poglebiarek. Dodatkowo zobowigzanie si¢ inwestora do zastosowania
tymczasowych na czas budowy przegrod ekranujacych emitowany z terenu budowy hatas w postaci
przeno$nych ekrandéw badz wysokich nasypdéw ziemnych ekranujacych izolujacych, jak rowniez
ograniczanie do minimum czasu pracy silnikow spalinowych, maszyn budowlanych i samochodéw na
biegu jalowym, stosowanie niezb¢dnych §rodkow technicznych i organizacyjnych w celu utrzymania
drog dojazdowych w czystoSci w trakcie transportu materiatdéw budowlanych i prowadzenia prac
budowlanych, znacznie ograniczy rozprzestrzenianie si¢ halasu na ladzie. Powyzsze dziatania zostalty
uwzglednione w orzeczeniu niniejszej decyzji. Ponadto w celu weryfikacji przedstawionych w raporcie
prognoz w zakresie oddziatywania przedsigwzigcia na $rodowisko oraz weryfikacji zamierzonych
dziatan minimalizujagcych wplyw przedsigwzigcia na S$rodowisko, inwestor zobowigzal si¢ do
wykonania kontrolnych pomiaréw emisji hatasu do $rodowiska w czasie prowadzenia intensywnych
prac na terenie terminala, ze szczegdlnym uwzglgdnieniem prac zwigzanych z umacnianiem dna
poprzez whbijanie pali i $cianek szczelnych. Powyzsze umozliwi w razie koniecznosci podjgcie
dodatkowych dziatan minimalizujagcych wpltyw na najblizszg zabudowe mieszkaniowg w przypadku
wystapienia nadmiernej ucigzliwosci. Pomiary hatasu w rejonie najblizszej zabudowy mieszkaniowe;j
powinny zosta¢ wykonane takze w okresie przerwy w pracach budowlanych, w celu prawidtowej oceny
wystepujacego w tym rejonie tha akustycznego (poziomu hatasu od wszystkich innych zrédet dzwicku).
Wyniki monitoringu zostang przedtozone organowi wydajacemu decyzje dla przedsiewzigcia oraz
organowi kontrolnemu, tj. Wojewoddzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska, w terminie miesiaca od
wykonania tej analizy.

Podczas etapu eksploatacji przedsigwzigcia o klimacie akustycznym w rejonie planowanej
lokalizacji decydowac¢ bedzie ruch kontenerowcow (wejscie 1 wyjscie z portu), prace roztadunkowe i
zatadunkowe oraz ruch transportu na trasach dojazdowych oraz projektowanych placach sktadowych
oraz parkingach. Wplyw na halas emitowany z terenu projektowanego terminala do Srodowiska bedzie
miat takze ruch transportu kolejowego i samochodowego na drogach i projektowanych parkingach. W
przypadku ruchu transportu kolejowego i samochodowego na terenie terminala, jego oddziatywanie
bedzie zalezato od intensywnosci 1 predkosci przejazdu. Ruch transportu, podobnie jak praca catego
terminala, odbywac si¢ bedzie catodobowo. Analiz¢ oddzialywania akustycznego wykonano dla okresu
postoju i roztadunku jednego kontenerowca przy nabrzezu portu zewngtrznego oraz wejscia drugiej
duzej jednostki z jednoczesng praca catego terminala. Z wykonanych obliczen prognostycznych wynika,
ze projektowane przedsiewziecie nie bedzie w okresie eksploatacji powodowaé przekroczen
dopuszczalnych pozioméw halasu na terenach najblizszej zabudowy mieszkaniowej. W okresie
manewrow podczas cumowania do nabrzeza, wysokie emisje hatasu wystepowac beda podczas pracy
silnikdow 1 instalacji okretowych na jednostkach kontenerowych, w tym przede wszystkim systemow
wyrzutu spalin zespotéw napgdowych oraz zespotéw pradotworczych. W zwigzku z tym, celem
ograniczenia rozprzestrzeniania si¢ halasu zobowigzano inwestora do takich dzialan jak: stosowanie
sprzetu 1 jednostek plywajacych w peini sprawnego technicznie i obslugiwanego przez
wykwalifikowane osoby oraz wyposazenie Terminalu w sprzet ECO, o napedzie elektrycznym lub
gazowym. Przedstawione prognozy wskazuja, iz na tym etapie nie przewiduje si¢ przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku okreslonych Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie (tj. Dz. U. z 2014 r. poz. 112). Niemniej, w celu weryfikacji
przedstawionych w raporcie prognoz w zakresie oddziatywania przedsigwzigcia na $rodowisko oraz
weryfikacji zamierzonych dziatan minimalizujacych wplyw przedsigwzigcia na sSrodowisko, na
inwestora natozony zostal obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie emisji hatasu.
Analiz¢ nalezy przeprowadzi¢ po pierwszym roku funkcjonowania terminalu, a pomiary wykonaé
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podczas operacji wejscia do portu i cumowania przy nabrzezu kontenerowca. Pomiary powinny
umozliwi¢ ocene rzeczywistego zasiggu oddziatywania hatasu zarowno w porze dziennej jak i w porze
nocnej. Wyniki analizy porealizacyjnej wraz z zaproponowanymi w razie potrzeby dzialaniami
minimalizujgcymi nalezy przedtozy¢ organowi wydajacemu decyzj¢ dla przedsigwzigcia oraz organowi
kontrolnemu, tj. Wojewoddzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska, w terminie miesigca od
wykonania tej analizy.

Rowniez analiza jakoSci powietrza atmosferycznego, w tym przewidywanego stgzenia
zanieczyszczen spowodowanych etapem budowy inwestycji wykazata, ze prace budowlane nie
przyczynig si¢ do przekroczenia dopuszczalnych norm jakosci powietrza poza terenem budowy.
Podczas realizacji inwestycji nalezy liczy¢ si¢ z wystgpowaniem nastepujacych negatywnych
oddziatywan: zwigkszona emisja zanieczyszczen gazowych, zawartych w spalinach maszyn i jednostek
ptywajacych pracujacych w rejonie budowy mola kontenerowego i akwenie portowym, zwigkszona
ilo$¢ pytow, wynikajaca z dostaw i stosowania na terenie inwestycji materialow sypkich i pylistych oraz
ruch pojazdéw po terenie budowy. Wymienione ucigzliwo$ci sa typowe dla okresu budowy i znikna
wraz z zakonczeniem prac inwestycyjnych. Niemniej jednak na potrzeby oceny wpltywu
przedsigwzigcia na tym etapie realizacji przedsigwzigcia na stan aerosanitarny zostaly wykonane
modelowania rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen w powietrzu za pomocg programow ,,OPERAT
FB” 2020 v.8.4.2. firmy ,,PROEKO” R. Samo¢ przy wykorzystaniu danych meteorologicznych
Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej w Warszawie, Stacji meteorologicznej Swinoujécie oraz
dane z Gtoéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska Departamentu Monitoringu Srodowiska. W
analizie uwzgledniono zakres prac prowadzony przy uzyciu: specjalistycznych maszyn do robot
hydrotechnicznych, takich jak: kafary, wibromtoty, dzwigi, jednostek ptywajacych: holowniki, barki,
poglebiarki, srodkow transportu tj. samochody ciezarowe, samochody wywrotki, betonowozy, sprzet do
robot instalacyjnych jak Zurawie samochodowe, spawarki, jak rowniez ilo$¢ przewidzianych do
wykonania robo6t palowych, zwigzanych z budowa obiektow hydrotechnicznych takich jak obudowa
zamykajaca, nabrzeze pomocnicze, nabrzeze kontenerowe/eksploatacyjne, pirs kontenerowy, obudowa
polnocna, obudowa polnocno-wschodnia. Wielko$¢ emisji zanieczyszczen okreslono dla
poszczegdlnych odcinkdéw osobno przyjmujac rodzaj zastosowanego sprzgtu, czasu pracy sprzetu oraz
zuzycia paliwa - oleju napedowego. Natomiast do wyznaczenia wielko$ci emisji zanieczyszczen z pracy
kafarow i dzwigdw oraz pracy holownikéw wykorzystano wskazniki emisji zanieczyszczen, zgodnie z
obowigzujacymi przepisami. Nalezy wskazaé, iz analiza przedstawionych danych meteorologicznych
jednoznacznie wskazuje na korzystne miejsce lokalizacji przedsigwzigcia wzgledem tzw. ,rozy
wiatrow”. W skali roku przewazajg wiatry z kierunkoéw 180 - 270 °tj. potudniowego i zachodniego oraz
kierunkéw posrednich w tym sektorze - i stanowig one ok. 51 % wszystkich wiatrow. W sezonie
zimowym, wiatry z omawianego sektora stanowig ok. 58 % wszystkich wiatrow, natomiast w sezonie
letnim przy znacznej zmiennosci kierunku wiatru z omawianego sektora wieje ok. ~46 % wszystkich
wiatréw. Korzystna konsekwencja takiego uktadu kierunkéw wiatrow jest to, ze generowane na terenie
falochronu (w trakcie jego budowy a nast¢pnie eksploatacji) zanieczyszczenia b¢dg w znacznym stopniu
- w szczegblnosci w sezonie zimowym (grzewczym) rozpraszane i przemieszczane w kierunku
poocnym i pénocno-wschodnim tj. w kierunku otwartego morza. Z przedstawionego bilansu emisji
wynika, ze najbardziej uciazliwe z punktu widzenia wprowadzanych do powietrza zanieczyszczen sa
prace pogtebiarskie. Emisja z tych operacji stanowi ok. 97% ilo$ci calkowitej. Przeprowadzona analiza
wskazuje, iz przy redukcji emisji zanieczyszczen, w szczegolnosci tlenkéw azotu do poziomu 50 % lub
wigcej (co bedzie mozliwe do osiggnigcia poprzez takie dzialania jak: stosowanie podczas prac
poglebiarskich nowoczesnych poglebiarek o wigkszej wydajnosci, stosowanie w pracach pogtebiarskich
jednostek ptywajacych (pogiebiarek i jednostek pomocniczych) wyposazonych w systemy katalitycznej
redukcji NOx, czy zasilanych paliwem gazowym (LNG)), nie wystapia ponadnormatywne stgzenia
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zanieczyszczen i terminal nie bedzie stanowil zagrozenia dla $rodowiska. Te dzialania spowoduja
réwniez, ze nie bedzie oddzialywan transgranicznych w tym zakresie.

W trakcie eksploatacji terminala kontenerowego wyrdzni¢ nalezy szereg istotnych operacji
powodujacych emisj¢ zanieczyszczen do powietrza: wejscie - wyjscie kontenerowcdw, cumowanie oraz
postdj w czasie roztadunku i zatadunku, ruch pociggdéw oraz ruch pojazdéw samochodowych. Na
podstawie powyzszych danych wykonano obliczenia rozprzestrzeniania zanieczyszczen z emitoréw
zlokalizowanych na terenie planowanego przedsiewzigcia przy uzyciu pakietu programow ,,OPERAT
FB” v.8.4.2. 2020 r. firmy PROEKO R. Samo¢. W pierwszej kolejnosci dla wszystkich potencjalnie
emitowanych z planowanego przedsi¢wzigcia zanieczyszczen typu energetycznego (ze spalania paliw),
wykonano obliczenia stezen maksymalnych i okreslono warunki ich wystepowania. Wykonane
obliczenia rozprzestrzeniania si¢ analizowanych substancji wykazaty, ze w trakcie eksploatacji
terminala kontenerowego nie wystapia ponadnormatywne st¢zenia zanieczyszczen i terminal nie bedzie
stanowit zagrozenia dla Srodowiska. Ponadto przeprowadzona analiza oddzialywania skumulowanego
wskazuje, ze na etapie eksploatacji terminala kontenerowego, nabrzeza istniejacego na falochronie
wschodnim oraz nowego stanowiska statkowego w porcie zewnetrznym, przy wyposazeniu Terminalu
w sprzet ECO, o napedzie elektrycznym lub gazowym, nie bgda wystepowac przekroczenia
dopuszczalnych norm jakosci powietrza poza terenem do ktorego Inwestor posiada tytut prawny, a tym
samym spetione bgda warunki okreslone w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 2556 z pdzn. zm.) wskazujace, iz eksploatacja instalacji nie
powinna powodowac przekroczenia standardow jakoSci Srodowiska poza terenem, do ktorego
prowadzqgcy instalacje posiada tytut prawny, jak roéwniez, iz Oddziatywanie instalacji lub urzgdzenia
nie powinno powodowac pogorszenia stanu Srodowiska w znacznych rozmiarach lub zagrozenia zZycia
lub zdrowia ludzi.

Podczas ewentualnej likwidacji przedsigwzigcia oddziatywanie bedzie zblizone do tego, jakie
powstanie na ctapie budowy.

Podczas realizacji przedsigwziecia prowadzone bgda prace majace wptyw na uksztattowanie,
strukture oraz procesy zachodzace na obszarze morskim, w tym na powierzchni dna morskiego, takie
jak przemieszczanie osadow warstwy dynamicznej czy formowanie struktur sedymentacyjnych, ktore
beda skutkiem takich prac jak: zaladowienie akwenu morskiego, posadowienie obiektow
hydrotechnicznych, poglebianie dna, prace refulacyjne. Rowniez eksploatacja przedsigwzigcia moze
mie¢ wplyw ma powyzsze procesy.

Na podstawie zebranych materialow archiwalnych, dostgpnej literatury oraz wykonanych
uzupetniajacych badan terenowych i laboratoryjnych, dotyczacych powierzchniowych osadow dennych,
rzezby (morfologii) dna, morfodynamiki plazy przyleglej do analizowanego rejonu oraz ptytkiego
podbrzeza, a takze zaobserwowanych w tych obszarach proceséw, przeprowadzono analizy w zakresie
okreslenia przewidywanego wptywu planowanej budowy terminalu kontenerowego w Swinoujsciu na
procesy morfo- i litodynamiczne zachodzace w morskiej strefie brzegowej oraz obecny stan ochrony
brzegébw morskich. Analizy te wraz z wynikami stanowig odrgbny dokument pt. ,,Wphw
przedsiewziecia pn. ,,Budowa Terminalu Kontenerowego w Swinoujsciu” na procesy morfo- i
litodynamiczne zachodzqce w strefie brzegowej oraz stan systemu ochrony brzegow morskich”
wykonany przez prof. dr hab. Stanistaw Musielak oraz dr Andrzej Giza (Szczecin, 30.03.2023 r.),
stanowigcy zatacznik do raportu 00s.

Jak wynika z przedtozonej dokumentacji, prowadzone wieloletnie badania w rejonie terenu
inwestycyjnego, w tym prace echosondazowe wykonane prostopadle (i skosnie) do brzegu, wykazaly
brak urozmaicenia rzezby dna w badanym obszarze. Formy rzezby oraz roslinno$¢ na terenie
planowanej lokalizacji terminalu kontenerowego, uksztalttowane zostaty w ciggu ostatnich kilkuset lat
Znajdujg si¢ tu rownolegle waty wydmowe oraz obnizenia migdzywydmowe o orientacji zblizonej do
réwnoleznikowej. Wydmy wznosza si¢ tu do wysokos$ci ponad 7 m n.p.m., natomiast obnizenia miedzy
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nimi znajdujg si¢ na wysokosci 1,5-3 m n.p.m. Natomiast obszar podwodny strefy planowane;j
inwestycji charakteryzuje si¢ wystepowaniem trzech réwnolegtych do brzegu watdéw piaszczystych,
czyli tzw. rew rozwijajacych si¢ w bliskiej odleglosci od brzegu, ktorych polozenie i wysoko$¢ zmienia
si¢ w czasie, w zalezno$ci od panujgcych warunkéw hydrodynamicznych. Pod wzgledem geologicznym
omawiany obszar lezy na pograniczu dwodch jednostek geologiczno-tektonicznych, tj. Niecki
Szczecinskiej oraz Watu Pomorskiego. Na skalnym podlozu mezozoicznym tego obszaru, leza stabo-
spoiste 1 luzne osady czwartorzgdowe, o tacznej migzszosci dochodzacej do okoto 45-55 metrow, wérdd
ktérych wystepuja (od spagu): glina morenowa (20 m); piaski i zwiry fluwioglacjalne (od 8-10 m);
piaski fluwialne (0 migzszosci 6-10 m); piaski morskie i plazowe (o migzszo$ci 10-18 m) oraz piaski
wydmowe, budujace walty wydm nadmorskich i obnizenia miedzywydmowe. Sasiadujace z obszarem
planowanej inwestycji dno Zatoki Pomorskiej jest wylozone dos¢ cienka warstwg drobnoziarnistych
piaskéw morskich, osiagajacych zazwyczaj migzszo$¢ od okoto 1 do paru metréw. Sg to osady bardzo
dobrze i dobrze wysortowane, o $redniej Srednicy mieszczacej si¢ w przedziale od 0,25 do 0,125 mm.
W piaskach tych dominujg ziarna kwarcu (przecigtnie okoto 90 % wag.), skalenie (ok. 6 %), mineraty
cigzkie — granaty, amfibole, epidoty, pirokseny i inne (lagcznie ok. 2 %) oraz mineraly skorodowane i
okruchy skalne (ok. 2 %). Miejscami w utworach tych wystepuja wigksze lub mniejsze nagromadzenia
muszli migczakow morskich i brakicznych. Na odcinku strefy brzegowej Zatoki Pomorskiej w rejonie
planowanej lokalizacji terminalu kontenerowego, w podbrzezu wystepuja niewielkie glebokosci, tj. w
odlegtosci 60-80 m od brzegu gleboko$¢ dna wynosi okoto 1 m, natomiast powierzchnia dna morskiego
potozonego po zewngetrznej (odmorskiej) stronie strefy wystepowania rew (okoto 0,5-0,7 km od brzegu)
jest tagodnie nachylona w kierunku otwartego morza i stopniowo obniza si¢ do poziomu od okoto —3
do —8 m, po czym staje si¢ ptaskie.

Jak wynika z przedtozonych analiz obecne procesy morfodynamiczne na analizowanym
odcinku strefy brzegowej Zatoki Pomorskiej sa w duzej mierze uzaleznione od nastepujacych
czynnikow: czestotliwo$é spigtrzen sztormowych; czestotliwosé wysokich 1 niskich stanéw morza;
natezenie procesow abrazyjnych na klifowych odcinkach brzegu; ruchu rumowiska w strefie brzegowe;.
Dostepne dane literaturowe oraz obserwacje wieloletnie wskazuja, iz obszar inwestycyjny lezy powyzej
ewentualnych wplywow morza, zwigzanych z prognozowanym wzrostem poziomu oceanu §wiatowego
w okresie najblizszych 100 lat. Obszar ten znajduje si¢ rOwniez poza zasiggiem bezposredniego
oddziatywania ewentualnych spictrzen sztormowych. W Swinoujéciu dominuja fale niskie, o wysokosci
mniejszej od 25 cm, co jest wynikiem wiatrow wiejacych z sektorow W, SW, S oraz SE oraz ptytkiego
podbrzeza dna morskiego silnie rozpraszajacego energi¢ fal. Natomiast fale wysokie pojawiaja si¢
rzadko i sa wywolane przez wiatry wiejace z sektorow N oraz NE. Okresowo, szczegdlnie pdzng jesienia
oraz zimg, pojawiaja si¢ w rejonie Swinoujécia do$¢ silne sztormy zwiazane z wiatrami wiejacymi z
sektora polnocnego, przy czym ich sita jest jednak wyraznie ograniczona z uwagi na wystepujace
warunki batymetryczne w akwenie. Wyniki wieloletnich badan oraz prowadzonych obserwacji (w tym
z ,Monitoringu i badan dotyczqcych aktualnego stanu brzegow morskich”) wskazuja, iz strefa brzegowa
na obszarze planowanej budowy terminalu kontenerowego ma charakter akumulacyjny. Obszar ten
nalezy do nielicznych na polskim wybrzezu, gdzie od ponad 100 lat obserwuje si¢ stalg tendencje
nadbudowywania ladu zatem nie jest zagrozony procesami abrazyjnymi. Najwigksze przesuniecia linii
brzegowej w kierunku ladu odnotowuje si¢ dla Mrzezyna natomiast najwigksze przyrosty brzegu
odnotowane s3 wlasnie w rejonie Mierzei Bramy Swiny. Taki stan spowodowany jest wybudowaniem
falochronéw portowych w ujsciu Swiny. Powyzsze potwierdzaja wyniki badah wykonywanych w
ramach monitoringu poinwestycjnego dla Terminala LNG w Swinoujsciu.

Majac powyzsze pod uwage oraz wystgpujace uwarunkowania hydrodynamiczne i
hydrologiczne nalezy uznaé, iz realizacja Terminala Kontenerowego w Swinoujéciu nie bedzie znaczaca
negatywnie oddziatywaé na brzeg morski i procesy fizyczne zachodzace w jego sasiedztwie.
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Biorac pod uwage, iz przemieszczanie si¢ osadow skutkuje pogorszeniem kondycji warunkow
rozwoju organizmow bentosowych, a nastgpnie uszczupleniem bazy pokarmowej dla ichtiofauny,
ptakéw morskich oraz ssakow morskich, zagadnienie dot. rozprzestrzeniania si¢ osadow, jak i ich
redepozycja zostaly poddane wnikliwej analizie w niniejszym postgpowaniu. Nalezy nadmienié, ze
skala wzburzenia osadoéw dennych zalezy przede wszystkim od ich typu oraz od warunkow
hydrograficznych, a takze od rodzaju urzadzen uzywanych na dnie morza. Celem prawidlowej oceny
wplywu prac inwestycyjnych na ekosystem Morza Baltyckiego, przeprowadzono stosowne analizy w
zakresie rozprzestrzeniania si¢ osadow dennych podczas prac pogiebiarskich oraz odktadania na
klapowisku, ktore wraz z wynikami znalazty si¢ w dokumencie pn. Analiza w zakresie ruchu osadow
dennych wywolanego odkladem urobku na proponowane pola odktadu w ramach planowanej budowy
Terminalu Kontenerowego w Swinoujsciu, wykonanym przez Instytut Budownictwa Wodnego Polskiej
Akademii Nauk (IBW PAN), Zaktad Mechaniki i Inzynierii Brzegdw (Gdansk, wrzesien 2021 r.)
stanowigcym zatgcznik nr 6 do raportu 00s.

Jak wczesniej wspomniano przewidywana tgczna kubatura robot czerpalnych — dla toru
wejéciowego, obrotnicy i basenu portowego — wyniesie ok. 13 mln m?, przy czym znaczna cze$¢ urobku
pochodzacego z ww. prac (ok. 5 mln m?) zostanie wykorzystana do wbudowania w projektowane molo
kontenerowe (zalgdowienie) 1 czg¢$¢ infrastruktury portowej, tj. m.in. nabrzeza przetadunkowe, place
sktadowe i drogi komunikacyjne. Pozostata cz¢$¢ urobku z robot poglebiarskich (ok. 8 min m?) podlegaé
bedzie odkltadowi w morzu na klapowiskach. Ponadto na etapie eksploatacji beda prowadzone roboty
utrzymaniowe, w wyniku ktorych bedzie powstawal urobek w ilosci ok. 30 tys. m?, odktadany réwniez
na klapowiskach. Wyniki badan osadéow dennych w rejonie planowanej inwestycji wskazuja, ze urobek
pochodzacy z obszaru planowanych prac czerpalnych nie jest zanieczyszczony (zatacznik nr 3 do
raportu 00§ pt. ,,Badanie prébek osadow pobranych z rejonu Swinoujscia. Dotyczy koncepcji ,, Budowa
Terminalu Kontenerowego w Porcie Zewnetrznym w Swinoujsciu”. Instytut Morski w Gdansku. Gdansk,
lipiec 2017 r.). Zatem planowane przedsigwzigcic w zakresie robdt czerpalnych i sposobu
zagospodarowania urobku czerpalnego nie bedzie skutkowalo zwigkszeniem emisji szkodliwych
substancji do $rodowiska morskiego mogacych pogorszy¢ stan jakosci wody w Morzu Battyckim.
Natomiast planowane prace w basenie portowym i na torze wejSciowym oraz prace refulacyjne na
klapowiskach i w celu zaladowienia akwenu, w wyniku wzruszenia osadow moga spowodowaé
powstanie zawiesiny w wodzie, a tym samym pogorszy¢ warunki rozwoju organizmoéw wystepujacych
w $rodowisku morskim, jak rowniez panujace warunki zeglugowe na morzu. Miejsca planowanego
odktadu nadmiaru urobku z prac czerpalnych znajduja si¢ na potnocny-wschod od terenu inwestycji, na
polach odktadu A i F1, oddalonych odpowiednio o 22 km i 18 km od lokalizacji Terminalu
Kontenerowego. Klapowisko A zlokalizowane jest w sgsiedztwie szlaku zeglugowego oznaczonego
symbolem POM.10.T (zgodnie z zapisami rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 14 kwietnia 2021 r.
w sprawie przyjecia planu zagospodarowania przestrzennego morskich woéd wewnetrznych, morza
terytorialnego i wylacznej strefy ekonomicznej w skali 1:200 000 (Dz. U z 2021 r. poz. 935, z p6zn.
zm.)) oraz w odleglosci okoto 1,5 km od siedliska przyrodniczego o kodzie 1110 (zlokalizowanego, na
pélnoc 1 poinocny-zachoéd od terenu pola odktadu) obejmujacego tawice Odrzana, natomiast
klapowisko F1 zlokalizowane jest w odleglosci ok. 7-9,5 km od linii brzegowej w tym obejmujacej Port
w Dziwnowie. Z uwagi na korzystng lokalizacje wzgledem linii brzegowej, pole odktadu F1 stanowié¢
bedzie stref¢ czasowego deponowania piaszczystego rumowiska przed jego wykorzystaniem do
przeciwerozyjnego zabezpieczenia brzegu morskiego w ramach dziatalno$ci statutowej Urzedu
Morskiego w Szczecinie. Zgodnie z przedtozonymi materiatami, pole odktadu F1 przeznaczone bedzie
do odktadu osaddéw niespoistych, podczas gdy na polu A przewiduje si¢ odkladanie osadow zaréwno
niespoistych jak i spoistych. Rozpoznanie warunkéw geologicznych i geotechnicznych w analizowanym
obszarze wskazuje na zaleganie w dnie morskim osadow niespoistych (piaskow drobnoziarnistych), z
glebiej lezacymi niezbyt grubymi warstwami gruntéw spoistych (gltownie gliny pylastej, pyhu
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piaszczystego i namulu). Z uwagi na przewidywana mata miazszo§¢ przewarstwien gruntami
niespoistymi przewiduje si¢ iz urobek z prac poglebiarskich zawiera¢ bedzie co najwyzej 15% tego
rodzaju osadéw. Osady zbudowane z gruntéw niespoistych (piaskow) — z uwagi na duza predkos¢
swobodnego opadania ziaren — tworza zmacenie wody (zawiesing), ktorego czas utrzymywania si¢ jest
bardzo krotki, a zasigg rozprzestrzeniania si¢ — niewielki. Natomiast zawiesina osadow spoistych moze
dtugo utrzymywac si¢ w calej kolumnie wody — od dna do powierzchni morza, rozprzestrzeniajac si¢ i
zmieniajac swoja  koncentracjg w  zalezno$ci od parametréw  oddzialywan procesow
hydrodynamicznych, tj. fal i pradow. Zaktada si¢, ze prace zwigzane z budowa portu, w szczegolnosci
dot. odktadu urobku na klapowiskach, nie bedg prowadzone w intensywnych warunkach
hydrometeorologicznych, w tym warunkach sztormowych. Jako warunki graniczne dla prowadzenia
tych prac przyjeto prad wiatrowy charakteryzujacy si¢ predkoscia 0,3 m/s, generowany wiatrem o
predkosci wynoszacej ok. 8,5 m/s. Warto$¢ ta, mieszczaca si¢ w przedziale od 8,0 m/s do 10,7 m/s,
oznacza ,,do$¢ silny wiatr” (5°B). Wykonane na potrzeby raportu modelowania wskazuja, ze przy
oddziatywaniu do$¢ silnych wiatréw o skali 5°B zasieg rozprzestrzeniania sie¢ osadow niespoistych
wokot pola odktadu F1 wyniesie ok. 170 m, a zawiesina piaszczysta opadnie w kolumnie wody w czasie
0,16 min (ok. 10 s.). Natomiast w odniesieniu do pola odktadu A zasigg rozprzestrzeniania si¢ tego
rodzaju osadow wyniesie ok. 230 m, a zawiesina piaszczysta opadnic w kolumnie wody w czasie 0,21
min (ok. 13 s.). Przy uwzglednieniu uwarunkowan hydrodynamicznych oraz wystepujacych proceséw
morfodynamicznych dalekiego przybrzeza poludniowego Battyku przewiduje sie, iz materiat
piaszczysty odktadany na polu odktadu F1 nie ulegnie przetransportowaniu, a nastgpnie sedymentacji
na torze podejsciowym do portu w Dziwnowie rowniez w dluzszej perspektywie czasowej. Zatem
klapowanie piaszczystego urobku na polu F1 nie bedzie miato wptywu na port w Dziwnowie 1 podejscie
do tego portu. Natomiast w odniesieniu do pola odkladu A, w przypadku oddzialywania pradow
morskich generowanych do$¢ silnym wiatrem (5°B) z sektora E-S lub W — N, wigkszo$¢ osadow
spoistych odktadanych (klapowanych) na polu A pozostanie zawieszona w kolumnie wody, a zjawisko
rozprzestrzeniania si¢ zawiesiny obejmie obszar siedliska przyrodniczego 1110 oraz szlak zeglugowy
POM.10.T, gdzie czg$¢ spoistego materiatu ulegnie sedymentacji nawet do kilku cm. Celem unikniecia
tego zjawiska zobowigzano inwestora w pierwszej kolejnosci do dostosowania harmonogramu prac do
panujacych warunkow meteorologicznych, a przy wystapieniu silnych wiatréw z kierunkéw od W do N
oraz od E do S zastosowania przeston (w tym np. tzw. kurtyny typu I, $redniego) rozwieszonych na
odpowiedniej (zawietrznej, czyli zapradowej) granicy obszaru prowadzenia robot, redukujacych
natezenie rozprzestrzeniania si¢ zawiesiny. Gléwnym elementem chwytnym kurtyny jest ekran (1 lub 2
warstwowy), ktory wykonany jest z tkaniny polipropylenowej i/lub materiatow geotekstylnych, ktorego
wysokos¢ uzalezniona jest od glebokosci wody w miejscu wykonywania prac i powinien by¢ wigkszy
niz glebokos¢ wody. Poszczegodlne ekrany (kurtyny) polaczone powinny byé ze soba za pomoca
tacznikow, ktore zapobiegaé beda powstawaniu przerw migdzy sekcjami. Konstrukcja ta powinna by¢
zakotwiona do dna akwenu przy pomocy kotwic dennych i lin kotwicznych. Ponadto celem ograniczenia
rozprzestrzeniania si¢ zawiesiny podczas prowadzonych ww. prac nalezy zastosowaé odpowiedni
mechaniczny sprzgt do prac poglebiarskich (np. poglebiarki podsigbierne) wyposazony w rury
umozliwiajace odprowadzenie urobku na dno pola odkladu, z uniknigciem klapowania bezposrednio
pod powierzchni¢ wody, jak rowniez prowadzenia monitoringu jakosci wod oraz rozprzestrzenia si¢
osadow, celem podjecia w razie konieczno$ci dodatkowych dziatan zapobiegajagcym niekorzystnym
zjawiskom w tym zakresie. Powyzsze dzialania minimalizujace dotyczg rowniez prac utrzymaniowych
jak i prac podczas ewentualnej likwidacji przedsiewzigcia.

Odnoszac si¢ do robdt czerpalnych i refulacyjnych prowadzonych w porcie nalezy wskazaé, ze
zakres prac inwestycyjnych w pierwszej fazie budowy Terminala Kontenerowego obejmowac bedzie
wykonanie falochronu ostonowego (typu wyspowego), nowego basenu portowego wraz z obrotnicg, a
takze toru wejsciowego do terminalu. Podczas budowy falochronu zakres robot bedzie obejmowat
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wykopy pod konstrukcje falochronu oraz umozliwiajace dojScie do terenu sprzetem plywajacym.
Nastepnie wykonane zostang roboty poglebiarskie w celu uzyskania wymaganej rzgdnej dna w basenie
portowym oraz na czeéci potaczeniowej akwatorium portu z torem wodnym w ujéciu Swiny. Taka
kolejno$¢ prac, dzigki ostonigciu awanportu falochronem, spowoduje zmniejszenie pre¢dkosci pradow
wiatrowych w basenie portowym, a tym samym ograniczy rozprzestrzenianie si¢ osadow dennych. Przy
zatozonym oddzialywaniu do$¢ silnych wiatrow (5°B) zachodnich przewiduje si¢, iz zawiesina osadow
spoistych rozprzestrzenia¢ si¢ bedzie na odleglosé ok. 1,7 km na wschod od poglebianego basenu
portowego, natomiast przy wiatrach wiejgcych z sektora ENE-SE zjawisko rozprzestrzeniania si¢
zawiesiny osadow spoistych (na odlegtos¢ do 2,9 km) moze objaé tor wodny w ujéciu Swiny i rejonu
podejscia do Portu Zewnetrznego w Swinoujsciu. Celem ograniczenia rozprzestrzeniania sie zawiesiny,
w przypadku stwierdzenia uruchamiania si¢ podczas robot czerpalnych znacznych ilo$ci gruntow
spoistych, przy wystapieniu wiatrow z kierunkow od ENE do SE zastosowane zostang przestony (tzw.
kurtyny) rozwieszone na zachodniej granicy obszaru prowadzenia robdt, ograniczajace
rozprzestrzenianie si¢ zawiesiny. Ponadto prowadzenie prac przy zastosowaniu sprzetu poglebiarskiego
wyposazonego w czerpaki lub ssaki ograniczajace tworzenie si¢ zawiesiny, tj. w klapy zamykajace
czerpaki lub w przypadku poglebiarek ssacych w glowice z przystonami, dodatkowo zabezpieczy
srodowisko wodne przed przemieszaniem si¢ osadow. Dodatkowo, uwzgledniajac ustalenia ze
spotkania, ktore odbylo si¢ w ramach konsultacji transgranicznych, prace czerpalne prowadzone w
obszarze toru wejsciowego do terminala przy wiatrach wiejacych w kierunku zachodnim nie beda
wykonywane powyzej predkosci wiatru 4°B. Prowadzenie monitoringu inwestycyjnego w zakresie
rozprzestrzeniania si¢ osadéw dennych rowniez znacznie ograniczy wystapienie ewentualnych zagrozen
ze strony inwestycji.

W zwiazku z powyzszym, biorac pod uwage istniejace uwarunkowania geologiczne, przy
zastosowaniu ww. dziatan minimalizujacych ograniczone zostanie rozprzestrzenianie si¢ zawiesiny w
toni wodnej, co tym samym wskazuje na brak negatywnego wplywu przedsigwzigcia na ekosystem
morski Battyku.

Prowadzenie prac poglebiarskich i refulacyjnych moze niekorzystnie oddzialywa¢ na
organizmy wodne wystepujace w ekosystemie morskim. Wobec tego, celem prawidlowej oceny wptywu
realizacji przedsigwzigcia na poszczegdlne elementy srodowiska przyrodniczego, przeprowadzono
analiz¢ materialow zrodtowych dotyczacych obszaru objetego inwestycjg, majacg na celu ustalenie
dotychczasowego stanu wiedzy o zasobach przyrodniczych obszaru badan, w tym wykorzystano wyniki
badan monitoringowych dla terminala LNG obejmujacego teren objety przedmiotowym
przedsigwzigciem, jak rowniez informacje publikowane, w tym badania Gtownego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska prowadzone w ramach Programu Monitoringu Srodowiska oraz HELCOM.

Zatoka Pomorska, w granicach ktorej realizowane bedzie przedsigwzigcie potozona jest w
poludniowej czeéci Morza Baltyckiego u wybrzezy Polski i Niemiec, od przyladka Arkona do latarni
morskiej Gaski. Glgbokosci w Zatoce Pomorskiej nie przekraczaja 15 metrow, natomiast na Lawicy
Odrzanskiej siggaja 6-9 m. Przy zachodnim falochronie potaczenia ze Swina, w glab Zatoki Pomorskiej
wychodzi Mielizna Zachodnia. Jako$¢ wod Zatoki Pomorskiej ksztattowana jest przez zeutrofizowane
wody odbierane z Zalewu Szczecinskiego. Srednie zasolenie zatoki wynosi 6,0 - 8,0%o. Stan natlenienia
wod Zatoki jest skorelowany z zakwitami fitoplanktonu. W czasie intensywnych zakwitdow obserwuje
si¢ przesycenie wod tlenem, a po ich zakonczeniu uruchomienie proceséw mineralizacji obumartej
biomasy, a tym samym deficyty tlenowe.

Z uwagi na zakres planowanych prac ingerujacych w dno morskie na potrzeby raportu
wykonano analizy pod katem wplywu inwestycji na zbiorowiska bentosowe oraz planktonowe peliace
istotng role w ckosystemie morskim stanowigc baz¢ pokarmowa dla wielu zwierzat. Giéwnym
czynnikiem ksztaltujacym zespoly bezkregowcow dennych w zatoce jest charakter osadéw dennych,
poziom zasolenia i warunki tlenowe w przydennej warstwie wody. Sklad zooplanktonu strefy
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przybrzeznej zatoki wykazuje zmienno$¢ przestrzenng wynikajaca ze zmiennego nasilenia
oddziatywania wod rzecznych wnoszonych do zatoki, przede wszystkim przez Swing. Ponadto sktad i
zageszczenie zooplanktonu podlegajg zmiennosci w czasie, ksztaltowanej zmianami warunkdéw
abiotycznych, przede wszystkim temperatury wody i zasolenia. Ujécie rzeki Swiny z uwagi na stala
dostawe substancji odzywczych wnoszonych przez wody rzeczne o wyzszej temperaturze wody i
nizszego zasolenia niz na otwartych wodach zatoki, tworzy korzystne warunki srodowiska dla rozwoju
zooplanktonu. Liczebnos¢ tych organizméw maleje wraz ze wzrostem odleglosci ich wystgpowania od
brzegu. Zawarto$¢ materii organicznej, szczeg6lnie w strefie dna ptytkiego, gdzie przewaza
przemieszczany pradami wody drobny piasek, jest niewielka. W zwigzku z tym nie jest to srodowisko
sprzyjajace wystepowaniu bogatych zbiorowisk makrofauny bezkregowej, jak rowniez nie stwarza
korzystnych warunkéw dla osiedlania si¢ fauny dennej. W zespotach makrobentosu przybrzeznej strefy
Baltyku, w tym obejmujacej teren przedsigwzigecia dominujg typowe gatunki estuariowe: Hydrobia
ulvae, Mya arenaria, Macoma balthica, Pygospio elegans, Hediste diversicolor, Marenzelleria
neglecta, Tubifex costatus i Tubificoides benedeni. Zdecydowanymi dominantami pod wzgledem
liczebnosci sa: §limak Hydrobia ulvae, wieloszczet Pygospio elegans oraz skaposzczety Oligochaeta.
Pod wzgledem biomasy w plytszych rejonach Zatoki Pomorskiej dominuje malz piaskotaz Mya
arenaria (68—85% biomasy), natomiast w gltebszych — matz rogowiec battycki Macoma balthica (69—
73% biomasy) oraz Marenzelleria neglecta, Hediste diversicolor i Cardium glaucum, ktorych udziat w
biomasie makrobentosu waha si¢ od 1 do 8%. Na plytszym, piaszczystym dnie zatoki spotyka si¢
agregacje matza omutka Mytilus edulis. Wérod meiofauny dominuja pod wzglgdem liczebnos$ci i
biomasy nicienie Nematoda. Dos$¢ licznie reprezentowane taksony to rowniez widlonogi denne
Copepoda, Harpacticoida, matzoraczki Ostracoda, brzuchorzeski Gastrotricha 1 wirki Turbellaria.
Obszar przedmiotowego przedsiewziecia charakteryzuje si¢ znacznym ubdstwem formac;ji fitobentosu,
co jest spowodowane piaszczystym charakterem dna i przemieszczajacych si¢ mas wody, ktére
uniemozliwiajg lub utrudniaja osadzanie si¢ plech. Na tym obszarze pojawiaja si¢ sporadycznie
niewielkich rozmiaréw nitkowate plechy o matej r6znorodnosci morfologicznej, a wérod nich: Pilayella
litoralis, Ectocarpus confervoides, E. siliculosus. Nie stwierdzono wystepowania plechowatych zielenic
z rodzaju gal¢zatka Cladophora ssp. i satata Ulva ssp., masowo rozwijajacych si¢ na kamieniach,
glazach czy tez elementach umocnien brzegowych w strefie litoralu. Analiza sktadu, struktury i
liczebnosci zooplanktonu wykazata, iz jego rozmieszczenie w toni wody wykazuje charakter
skupiskowy, wyrazajacy si¢ wyraznymi roznicami w zaggszczeniu pomiedzy warstwa powierzchniowa
a przydenna, z do$¢ wyrazng tendencjg do koncentrowania si¢ w warstwie przydennej. Gatunkami
dominujagcymi zaréwno w wodach powierzchniowych jak i warstwie przydennej sa: Acartia bifilosa,
Calanoida juv., Cyclopoida juv. 1 przedstawiciele Cyclopoida juv. Stwierdzono réwniez obecno$¢
pelagicznych stadiow larwalnych wieloszczetow Polychaeta, ktorych larwy pojawily si¢ p6zng jesienia.
Powyzsze §wiadczy o tym, ze sezon chlodny w potudniowym Baltyku jest okresem rozrodu tej grupy
systematycznej zwierzat. Sktad fitoplanktonu w obszarze inwestycyjnym ksztaltowany jest glownie
przez gatunki zwigzane z wodami stodkimi i stonymi, co jest nastgpstwem wlewu wod estuarium Odry.
W planktonie wystepujg gatunki kosmopolityczne majace szeroka amplitude ekologiczng - eurytypowe.
W strefie wod planowanego przedsigwzigcia rosliny naczyniowe sa nieobecne. Jedynym gatunkiem
przynoszonym przez prady morskie w trakcie duzych i glgbokich spietrzen sztormowych jest trawa
morska Zostera marina, przy czym wigksza ilo$¢ pedow rosliny odnotowana zostata tylko raz w ciggu
w ciagu 10 lat prowadzenia monitoringu poinwestycjnego dla Terminala LNG.

Podczas wszystkich etapow przedsiewzigcia najwigkszym zagrozeniem dla zbiorowisk
bentosowych jak i planktonowych bgda prace ingerujace w dno, w tym zwigzane z posadowieniem
obiektéw hydrotechnicznych, jak rowniez prace czerpalne i refulacyjne, powodujace rozprzestrzenianie
si¢ osadéw. Niemniej jednak biorgc pod uwage niewielka powierzchni¢ dna morskiego przeznaczong
pod infrastrukture portowa, jak roéwniez zastosowanie szeregu warunkow ograniczajacych
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rozprzestrzenianie si¢ osadow w toni wodnej, w tym dostosowanie harmonogramu prac do warunkéw
pogodowych, stosowanie podczas prac kurtyn oraz sprawnego sprzetu, jak rowniez stwierdzone mala
rdéznorodno$¢ wystepujacych ww. zbiorowisk nalezy uznaé, iz realizacja przedsiewzigcia nie begdzie
stanowita istotnego zagrozenia dla ww. elementéw srodowiska przyrodniczego. Nalezy podkresli¢, iz
powstanie nowych konstrukeji hydrotechnicznych moze stworzy¢ odpowiednie warunki dla zasiedlenia
organizmami poroslowymi, jak i pozostatymi organizmami, stanowiacymi baze zerowiskowa dla wielu
gatunkow zwierzat, w tym ptakow.

W prowadzonym postgpowaniu wnikliwg analiz¢ przeprowadzono w odniesieniu do wptywu
inwestycji na ryby, ktore stanowig kluczowe ogniwo tancucha troficznego ekosystemu morskiego (ryby
mlodociane i dorosle odzywiaja si¢ organizmami planktonowymi i bentosowymi, same za$ sg
sktadnikiem diety ryb drapieznych, ssakéw morskich i1 ptakéw). Dlatego tez stan populacji
poszczegbdlnych gatunkow ichtiofauny jest jednym z kluczowych wskaznikow dobrego stanu
srodowiska wod morskich, a ochrona ryb morskich ma zasadnicze znaczenie dla ochrony calego
ekosystemu morskiego. Oceng sktadu ichtiofauny na obszarze objetym przedsiewzigciem
przeprowadzono na podstawie analizy materiatow zrédlowych, w tym m.in. z prac monitoringowych
wykonywanych w ramach réznych projektéw naukowych i inwentaryzacji (Dudko i in. 2015 Guentzel
1 Lawicki 2014, Psuty-Lipska i Garbacik-Wesotowska 1998, Czernicjewski mat. Niepubl) oraz dla
Terminala LNG, jak rowniez danych udostgpnionych przez Centrum Monitorowania Rybolowstwa w
Gdyni (CMR w Gdyni). Analiza wraz z oceng wptywu przedsigwziecia na ww. grupe zwierzat zostaly
szczegotowo przedstawione w zataczniku nr 9.2 do raportu 00§ (pt. Analiza wplywu planowanego
przedsiewziecia polegajgcego na budowie terminalu kontenerowego w Swinoujsciu na zasoby rybne
Zatoki Pomorskiej, opracowanym przez dr hab. inz. Przemystawa Czerniejewskiego, prof. ZUT oraz dr
inz. Adam Brysiewicza Szczecin, wrzesien 2021r.).

Przeprowadzone polowy ryb na terenie objetym przedsiewzigciem wykazaly wystgpowanie 28
gatunkow ryb, w tym 13 gatunkéw ryb morskich, 11 gatunkéw ryb stodkowodnych oraz 4 gatunki
wedrowne. Wsrod wystepujacych corocznie w polowach odnotowano storni¢, okonia, sandacza,
jazgarza i stynke¢. Gatunkami absolutnie statymi (wskazZnik stato$ci wystgpowania wyniost >75%) byly
réwniez: §ledz, szprot, dorsz, kur diabet, wggorzyca, babka bycza, turbot, pto¢, leszcz i sieja. Posrod
grupy gatunkow akcesorycznych stwierdzono: tobiasza, migtusa, certe, ciernika i rozpidéra. Natomiast
gatunkami przypadkowymi byty: lisica, dobijak, tasza, krap, szczupak, tro¢ wegdrowna i pocierniec.
Ichtiofauna na klapowiskach charakteryzowata si¢ mniejsza liczba gatunkow w poréwnaniu do rejonu
falochronu. W miejscach odkladu urobku odnotowano 19 gatunkow ryb: 12 gatunkéw ryb morskich, 4
stodkowodne i 3 wedrowne. Corocznie w tych miejscach wystepowaly $ledzie, szproty, kury diabty,
wegorzyce, babki bycze, stornie, gtadzice, okonie, sandacze i stynki. Natomiast sporadycznie: tasze,
dobijaki, tobiasze, ptocie, tro¢ wedrowna i sieja. Wedtug danych z Centrum Monitoringu Rybotowstwa
w Gdyni oraz zebranych wynikow badan monitoringowych, wsrod gatunkéow komercyjnych
(przemystowych) polawianych w Zatoce Pomorskiej stwierdzono gatunki morskie (23 gatunki, w tym
m.in.: $ledz, szprot, dorsz, stornia, skarp (turbot), gladzica, dobijak, witlinek, belona, tobiasz, makrela),
gatunki wedrowne (8 gatunkow, w tym: loso$ atlantycki, tro¢ wedrowna, wegorz, sieja, certa i stynka)
oraz slodkowodne (13 gatunkdéw, w tym m.in.: sandacz, okon, pto¢, szczupak, leszcz, lin i migtus).
Natomiast liczebno$¢ stwierdzonych gatunkow na samych klapowiskach byta znacznie nizsza (w
poszczegblnych latach stwierdzano od 12 do 15 gatunkéw ryb). Posrod gatunkow stale potawianych
stwierdzano: §ledzie, szproty, kury diably, weggorzyce, babki bycze, stornie, gtadzice, okonie i sandacze
oraz stynki. Najwiekszym zagrozeniem dla ryb zwigzanym z realizacjg inwestycji w trakcie budowy i
eksploatacji, a takze likwidacji sa oddzialywania zwigzane z ingerencja fizyczng w dno skutkujaca
zniszczeniem siedlisk i zmiang warunkéw bytowania wywotanego wzburzeniem osaddéw i uwalnianiem
si¢ zanieczyszczen jak rowniez ograniczenie bazy pokarmowej w odniesieniu do gatunkéw o
najwiekszym znaczeniu gospodarczym
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Szczegotowa analiza warunkow fizykochemicznych i hydrologicznych ekologii rozrodu ryb
wykazata, iz obszar planowanego odktadu urobku na klapowiskach jest waznym obszarem do rozrodu
$ledzia, o czym $wiadczy duze zageszczenie larw sledzia w okresie wiosennym. Ponadto glebokosc,
zasolenie 1 struktura dna stwarzajg korzystne warunki dla wyst¢gpowania ryb babkowatych, tobiaszy,
dobijakow i skarp. Zgodnie z dostepna wiedzg obszar ten moze by¢ wykorzystywany jako miejsce
sktadania ikry ryb w nastepujacych okresach: $ledzia (od kwietnia do czerwca); ryb babkowatych (od
marca do wrzesnia); tobiasza (w okresie od maja do wrze$nia) oraz dobijaka, (od maja do listopada).
Ponadto obszar klapowisk moze by¢ miejscem tarliskowym dla turbota (skarpia). Mimo, iz wszystkie z
tych gatunkow sa bardzo wazne pod wzgledem ekologicznym i spetniajg rézne role w swoim
srodowisku (przykladowo tobiasz i dobijak stanowig pokarm innych ryb drapieznych), to do
najwazniejszych ryb komercyjnych zalicza si¢ $ledzia rasy wiosennej i skarpia. W zwigzku z tym, aby
ograniczy¢ wptyw odktadania urobku na klapowiskach i innych prac refulacyjnych na ztozong ikre ryb
komercyjnych nalezy wykonywac te prace poza okresem kwiecien-wrzesien Przy czym dopuszcza si¢
w okresie od 1 lipca skladowania urobku na klapowisku, jesli analizy ichtioplanktonu w ramach
prowadzonego monitoringu inwestycyjnego nie wykaza duzego zageszczenia ikry i larw gatunkow ryb
innych niz §ledz rasy wiosennej wycierajacych si¢ w okresie od lipca do wrze$nia, przy jednoczesnym
zastosowaniu kurtyn ograniczajgcych rozprzestrzenianie si¢ osadow. Skutecznos¢ kurtyn w wodach o
niewielkim falowaniu i pradach wodnych moze dochodzi¢ nawet do 80-90%. Przy czym w miejscach o
wiekszym pradzie nalezy zastosowaé kurtyny o podwojnych ptywakach i podwdjnym, wzmocnionym
kotwieniu. Jezeli prace refulacyjne beda prowadzone jednoczesnie w kilku miejscach oddalonych od
siebie, nalezy zastosowa¢ oddzielne kurtyny dla kazdego z punktéw (np. pracujacej pogtebiarki).
Roéwniez oddzielna kurtyna powinna by¢ zamontowana wokot miejsca klapowania urobku. Konstrukcja
kurtyny i sposob jej rozstawienia powinna by¢ skonsultowana z nadzorem ichtiologicznym i
uzalezniona od warunkéw hydromorfologicznych miejsc prac refulacyjnych oraz klapowiska. Przy
czym po rozstawieniu i zamknigciu obiektu kurtyna, w przypadku zauwazenia ryb, nalezy je odtowic i
przenies¢ w inne miejsca charakteryzujgce si¢ zblizonymi warunkami srodowiskowymi. Ponadto celem
unikniecia zagrozenia ekologicznego funkcji tarlisk i przezywalnosci wezesnych stadiow rozwojowych
(ikry i larw) tych ryb, nalezy prowadzi¢ ciagly monitoring parametrow jakosci wody. Badania te w
przypadku zawarto$ci tlenu oraz zawiesiny nalezy prowadzi¢ w trakcie prac refulacyjnych z
czestotliwo$cig 1 raz w tygodniu oraz w trakcie prac klapowiskowych z czestotliwoscig 1 raz w tygodniu
w okresie tarta ryb tj. od kwietnia do wrzesnia (warunkowo od kwietnia do lipca, jesli badania
ichtioplanktonu nie wykaza obecnosci tarlisk ryb na obszarze klapowisk). Analizy te powinno si¢
wykonywaé¢ wyznaczajac 2-3 stanowiska badawcze w odleglosci 0,2 km od zrodla emisji zawiesiny.
Ponadto 1 raz w miesigcu w trakcie prac czerpalno-klapowiskowych, nalezy przeprowadzi¢ analizy
obejmujace takie parametry jak: zasolenie, BZTS, widzialno$¢ krazka Secchiego, chlorofilu ,a”,
azotanow, azotynow, azotu amonowego, azotu ogolnego, fosforandéw i fosforu ogélnego. W przypadku
przekroczenia zawarto$ci zawiesiny (w odlegtosci 0,2 km od Zrédla emisji) powyzej 200 mg/l, nalezy
przerwac prace refulacyjno-klapowiskowe na co najmniej 48h. W przypadku zawartosci tlenu przy dnie
(w odlegtosci 0,2 km od zrodta) przy wartosci ponizej 4 mg O/l prace powinny zosta¢ wstrzymane na
minimum 24 godziny. Wznowienie robot po kazdej przerwie spowodowanej przekroczeniem
koncentracji zawiesiny lub stezen tlenu rozpuszczonego musi by¢ poprzedzone ponownym pomiarem
tych parametréw w punktach monitoringowych. W szczegoélnosci waznym parametrem powinno byé
zmetnienie (mierzone ilo$cig zawiesiny w wodzie), ktore biorgc pod uwage glebokos¢ w miejscu
klapowania i $rednig predkos¢ pradéow podpowierzchniowych, moze przyczyniaé¢ si¢ do zmetnienia
strefy wody na duze odleglosci. Ponadto nalezy stosowac takie technologie pozyskiwania i sktadowania
refulatu, ktére ograniczg zamulanie wody, w tym stosowanie pogtebiarek ssacych z mechanicznym lub
hydraulicznym spajaniem urobku. Dodatkowo, celem umozliwienia oceny wplywu planowanego
przedsiewzigcia na zmiany w sktadzie i strukturze ichtiofauny, nalezy przed podjeciem prac refulacyjno-
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klapowiskowych przeprowadzi¢ szczegotowe badania w ramach monitoringu przedinwestycyjnego w
szczegolnosci ichtioplanktonu, ktore beda podstawowym zrodtem informacji i stanowi¢ beda aktualny
stan wiedzy o ichtiofaunie zamieszkujacej obecnie ten obszar.

Zastosowanie powyzszych dzialan minimalizujgcych umozliwi réwniez ograniczenie
negatywnego wpltywu przedsigwzigcia na kazdym etapie jego realizacji w stosunku do gatunkow ryb
wedrownych tj. certy, stynki, tososia i troci wedrownej (ryby komercyjne), parposza oraz minoga
morskiego i minoga rzecznego, ktorych obecnosci nie mozna wykluczy¢ w rejonie prowadzenia prac na
klapowiskach czy w obrgbie portu.

Jednym z najwickszych zagrozen dla ryb podczas etapu budowy inwestycji sa prace budowlane
powodujace emisje hatasu w zwigzku z posadowieniem obiektow hydrotechnicznych (m.in. wbijaniem
pali) oraz ruch jednostek pltywajacych. Przewiduje si¢, ze prowadzone prace moga czasowo
doprowadzi¢ do spadku ilosci ryb wystepujacych w rejonie prowadzenia prac, w wyniku ich
przeploszenia. Nie mozna jednak wykluczy¢ przypadku $miertelno$ci oraz urazéw fizycznych w
bezposrednim sasiedztwie prac, badz trwalego przesuniecia progu stuchu. Reakcja ryb na sygnaty
dzwickowe jest uzalezniona m.in. od nat¢zenia bodzca akustycznego i czasu jego trwania, a takze od
gatunku ryby. Przyktadowo, juz przy nat¢zeniu dzwigku okoto 20dB, niektore gatunki ryb z rodziny
sledziowatych reaguja ucieczkg. Przy wigkszym nat¢zeniu hatasu moze dojs¢ do krdtkotrwatych
zaburzen behawioralnych, a przy nat¢zeniu przekraczajacym 229 dB re 1 pPa (275 kPa) moze nastapic¢
nawet $mier¢ ryby. Znacznie wigkszy wpltyw ekspozycji na halas stwierdza sie¢ w stadiach larwalnych
ryb i ikrze eksponowanej na tarliskach. Celem ograniczenia negatywnego wplywu inwestycji na
ichtiofaung¢, w tym réwniez na gatunki ryb wedrownych nalezy rozpoczyna¢ wszelkie prace procedura
Soft start lub procedurg "rozpedzania (ang. ramp-up procedure)”, celem przeptoszenia ryb z rejonu prac,
a tym samym unikni¢cia $miertelnosci ichtiofauny w réznych stadiach rozwojowych (w szczegdlnosci
dotyczy to ryb aktywnie pltywajacych tj. osobnikéw mtodocianych i dorostych) oraz uszkodzenia tkanek
ryb i zmian behawioralnych na poziomie osobniczym i populacyjnym. Ponadto w przypadku
zastosowania podczas prowadzonych prac w wodzie urzadzen wywotujacych dzwick o nat¢zeniu ponad
140 dB (np. wbijanie pali/grodzi w dno akwenu, prace refulacyjne), nalezy bezwzglednie zastosowac
dziatania zmniejszajace natezenie dzwigkow np. takie jak: kurtyny babelkowe/powietrzne (bubble
curtains; ostony izolacyjne (isolation casings), w tym np.: IHC-NMS (ang. Noise Mitigation Screen -
Ekran fagodzenia szumow), skorupa Beka (ang. Beka Shell), Systemu HydroNAS; HSD (Hydro Sound
Dampers), technika wibropalowania lub nasada na mitot ,,Blue piling”. Jednoczesne wdrozenie takich
dziatan, jak: stosowanie wylacznie maszyn i urzagdzen w dobrym stanie technicznym oraz prowadzenie
prac w miar¢ mozliwosci w porze dziennej, jak rowniez pod nadzorem ichtiologa z doswiadczeniem
przy tego rodzaju pracach w akwenach morskich dodatkowo zabezpieczy ta grupe zwierzat przed
negatywnym oddziatywaniem ze strony inwestycji.

Kolejna grupa zwierzat poddang analizie w niniejszym postgpowaniu sg ssaki morskie. Obecnie
na obszarze Morza Battyckiego wystepuja 4 gatunki ssakow morskich: mor§win (Phocoena phocoena),
foka szara (Halichoerus grypus), foka pospolita (Phoca vitulina), foka obraczkowana (Pusa hispida).
Bioragc pod uwage status ochronny ww. zwierzat, morswin i foki to gatunki objete ochrong $cista na
podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z 14 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzqt, wymienione w zataczniku Il Dyrektywy Siedliskowej, ktdre rowniez podlegaja
ochronie zgodnie z porozumieniem HELCOM w ramach Konwencji Helsinskiej. Dodatkowo mor§win
podlega ochronie na podstawie Porozumienia o ochronie matych waleni Baltyku i Morza Potnocnego
(ASCOBANS) w ramach Konwencji Bonskiej, jak rowniez zostal wyszczegolniony w Zataczniku 11
Konwencji Waszyngtonskiej (CITES). Celem dokonania oceny wplywu przedsigwzigcia na ww. grupe
zwierzat, analizie poddano ogdlnie dostgpne dane, w tym literaturowe w zakresie rozmieszczenia i
liczebnos$ci tych zwierzat w Morzu Baltyckim, projekt SAMBAH (www.sambah.org), wyniki badan
projektu realizowanego w ramach PMS pt. ,,Pilotazowe wdrozenie monitoringu gatunkéw i siedlisk
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morskich w latach 2015-2018”, na Zatoce Pomorskiej oraz w rejonie Lawicy Stilo; dane WWF, jak
réwniez wyniki badan na potrzeby postepowania zakonczonego wydaniem decyzji dla przedsiewzigcia
polegajacego na budowie gazociggu podmorskiego ,,BALTIC PIPE”, lgczqcego systemy przesytu gazu
Danii i Polski, w granicach obszarow morskich Rzeczpospolitej Polskiej i w obszarze lgdowym
Rzeczpospolitej Polskiej. Uzyskane wyniki, jak rowniez ich analizy przedstawione w dokumencie pt.
“Raport o oddzialywaniu na srodowisko w zakresie ssakow morskich dla przedsigwziecia Budowa
Terminala Kontenerowego w Porcie Zewnetrznym w Swinoujsciu” opracowanym przez dr inz. Konrada
Wrzecionkowskiego (Miedzyzdroje, marzec 2022 r.), stanowiacym zalgcznik nr 9.3 do raportu 008,
pozwolity zweryfikowa¢ we wszystkich okresach fenologicznych aktywno$¢ ssakéw morskich oraz
sposob wykorzystania rejonu inwestycji, a takze jego znaczenie dla ekologii i biologii krajowych i
battyckich populacji mor§wina i fok, a tym samym wskaza¢ skuteczne dziatania minimalizujace.
Odnoszac si¢ do zrodet dot. rozmieszczenia morswina w Battyku nalezy wskazac, iz zgodnie z
wynikami badan przeprowadzonych w ramach projektu SAMBAH mor$winy w Morzu Battyckim moga
pochodzi¢ z dwoch réznych populacji, jednej z rejonow Kattegat, Skagerrak 1 Morza Bettow i drugiej z
rejonu Battyku Wiasciwego. Mor§winy Baltyku Wtasciwego znajdujg si¢ na czerwonej liscie [IUCN i
posiadaja status oddzielnej, krytycznie zagrozonej wyginigciem populacji, ktorej liczebnosé
oszacowana zostala na zaledwie ok. 500 osobnikéw. Zgodnie z wynikami projektu SAMBAH,
zageszcezenie populacji mor§windw [ilos¢ sztuk/km?] w okresie letnim wynosi 0.62946 sztuk/km? oraz
0.00375 sztuk/km? odpowiednio dla poludniowo-zachodniej czgéci i poénocno-wschodniej czgsci
Baltyku, natomiast w sezonie zimowym, dla obszaru calego Battyku wartos¢ ta wynosi 0.06578
sztuk/km?. Przy czym nalezy nadmieni¢, ze w okresie zimowym zasi¢g wystgpowania mor§windéw jest
bardziej rozproszony, a wicksza liczba detekcji stwierdzona zostata wzdhuz polskiego wybrzeza.
Kolejne wyniki badan wykonanych w ramach projektu ,,Pilotazowe wdrozenie monitoringu gatunkéw i
siedlisk morskich w latach 2015-2018” na Zatoce Pomorskiej oraz w rejonie Lawicy Stilo wskazuja
sezonowos$¢ wystepowania morswindw, tj. na Zatoce Pomorskiej maksymalne warto$ci DPD (dni
pozytywnej detekcji) odnotowano w miesigcach letnich, a na Lawicy Stilo w okresie wiosennym
(ibidem). Zgodnie z danymi pozyskanymi w latach 2010-2021, na polskim wybrzezu odnotowano
tacznie 89 osobnikow tego gatunku, w tym 2 zywe i 87 martwych, przy czym na brzegu polskiej czgsci
Zatoki Pomorskiej znaleziono 29 cial mor§winow. W bezposrednim sasiedztwie inwestycji — od
zachodniej granicy kraju (na Wyspie Uznam) do Wisetki (na terenie Wolinskiego Parku Narodowego)
odnotowano 7 przypadkoéw martwych mor§winow. W roku 2021 na brzegu w bezposrednim sgsiedztwie
inwestycji znaleziono 3 martwe mor$winy. Stan rozkladu wigkszosci osobnikow byt zaawansowany, co
moglo $wiadczy¢ o kilkudniowym dryfowaniu cial oraz ich $mierci w nieduzej odleglosci (do
kilkudziesi¢ciu km) od miejsca ich znalezienia.

Odnoszac si¢ do fok szarych, sa to obecnie najczgéciej obserwowane gatunki fok w Battyku i
na polskim wybrzezu. Od kilku lat na plazach spotykane sg rowniez coraz liczniej mlode osobniki (w
lanugo — biate futro). Ostatnie obserwacje (rekordy) tego gatunku ssaka odnotowano w styczniu 2022
roku w bezposrednim sagsiedztwie inwestycji na falochronie zachodnim pod Stawa Mtyny. Kolejne
obserwacje pojedynczych zywych fok szarych miaty miejsce rowniez w 2022 r. w Gazoporcie oraz w
basenie Portu Jachtowego im. Jerzego Porebskiego w Swinoujéciu. Pozostate dwa gatunki fok
wystepujace w Baltyku obserwowane sg rzadziej. W latach 2010-2021 w rejonie Zatoki Pomorskiej
odnotowano 9 przypadkoéw obserwacji zywej foki obraczkowanej, przy czym ostatnia obserwacja tego
gatunku miala miejsce w dniu 01.10.2021 roku na tereniec Wolinskiego Parku Narodowego. W latach
2010-2021 w rejonie Zatoki Pomorskiej odnotowano 76 obserwacji zywej foki pospolitej. Ostania
obserwacja osobnika tego gatunku w obszarze Zatoki Pomorskiej miata miejsce w lipcu 2020 roku w
Migdzyzdrojach.

Glowne oddziatywanie na ssaki morskie bedzie zwigzane z etapem budowy portu
kontenerowego, w trakcie ktorego kluczowy bedzie zakres prac skutkujacy powstaniem hatasu
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podwodnego (wbijanie pali pod konstrukcje, poglebianie dna, ruch statkow, ewentualne detonacje).
Dodatkowo, na kazdym etapie inwestycji moga wystapi¢ emisje nieplanowane, stanowigce posrednie
oddziatywania takie jak wyciek substancji ropopochodnych, zanieczyszczenie toni wodnej i osaddw
dennych s$rodkami przeciwporostowymi, przypadkowo uwolnionymi odpadami komunalnymi lub
$cickami bytowymi (z pokladow statkéw), srodkami chemicznymi oraz odpadami z budowy. Nalezy
wskazac, iz halas impulsowy oraz hatas ciagly to dwa najwazniejsze wskazniki wptywajace na siedlisko
morswina. Obie formy halasu powoduja przeptaszanie mor§winow, utrate stuchu lub ich $mier¢.
Zgodnie z ogoélnie dostepnymi danymi dotyczacymi warunkow propagacji dzwicku w Morzu
Battyckim, letnie warunki hydrologiczne w Baltyku w sposob naturalny ograniczaja zasicgi
rozprzestrzeniania si¢ sygnatu dzwigkowego. Planowane przedsigwziecie zlokalizowane jest w
granicach obszaru Natura 2000 Ostoja na Zatoce Pomorskiej PLH 990002, w ktérym przedmiotem
ochrony jest mor$win oraz foka szara. Biorgc powyzsze pod uwage, jak rowniez analizy
przeprowadzonych badan na potrzeby niniejszego postepowania wskazujace sezonowo wicksze
prawdopodobienstwo detekcji morswinéw w Zatoce Pomorskiej w sezonie letnim (od 1 maja do konca
sierpnia), inwestor zobowigzat si¢ do rozpoczgcia prac hydrotechnicznych (zwigzanych z wznoszeniem
konstrukcji morskich) na akwenie morskim w okresie od poczatku wrzesnia do polowy stycznia, czyli
poza okresem waznym dla ssakow morskich, co skutecznie ograniczy negatywny zasi¢g oddzialywania
hatasu impulsowego na zwierzgta morskie. Ponadto zobowigzanie si¢ inwestora do zastosowania
dzialan mitygujacych zmniejszajacych natgzenie halasu (np.: kurtyny babelkowe/powietrzne (bubble
curtains); ostony izolacyjne (isolation casings), w tym np.: I[HC-NMS system (ang. Noise Mitigation
Screen), skorupa Beka (ang. Beka Shell), Systemu HydroNAS; HSD (Hydro Sound Dampers), jak
réwniez techniki wibropalowania lub tzw. ,,Blue piling”) dla urzadzen powodujacych nadmierny hatas
podwodny impulsowy, czyli przekraczajacy 140 dB, w odleglosci 200 m i 500 m od zrodta dzwieku,
np. przy wbijaniu $cianek, pali badz pracy wibro-mtotami, natomiast w przypadku braku oczekiwanej
redukcji hatasu podwodnego zastosowanie metody tagczonej metody, np. kurtyny powietrznej typu SBC
oraz ostony typu HSD, do czasu kiedy poziom ekspozycji spadnie do bezpiecznych wartosci 130 dB,
spowoduje znaczne ograniczenie tego rodzaju prac na populacje mor§wina w Baltyku. Ponadto
spetnienie ww. warunku spowoduje réwniez ograniczenie negatywnego wpltywu na foki. W celu
zachowania wyznaczonych poziomo6w hatasu zobowigzano inwestora do prowadzenia pomiaréw hatasu
podwodnego podczas procesu palowania, jak réwniez opracowania koncepcji izolacji dzwigkowej przed
podjeciem prac budowlanych, zawierajacej takie informacje jak: rodzaj zastosowanej kurtyny,
lokalizacja pomiardéw, definicje przekroczenia maksymalnego poziomu dzwigku, czas w ktorym nalezy
przerwac operacjg.

Jednoczesnie nalezy wskazaé, iz wplyw inwestycji na ssaki morskie oraz wskazanie
konkretnych dziatan mitygujacych zostanie poddane analizie na etapie ponownej oceny.

Hatas moze by¢ rowniez generowany przez statki konstrukcyjne i zaopatrzeniowe. Niemniej
jednak prowadzenie prac w pierwszej kolejnosci od zewnatrz w kierunku ku $rodkowi (od morza w
kierunku brzegu), zastosowanie metody tzw. ,,soft start”, a wigc powolnego rozpoczgcia prac oraz
stopniowe zapeianie akwenu konstrukcjami hydrotechnicznymi, jak réwniez ograniczenie uzycia
echosond do niezbednego minimum, w szczegolnosci przez jednostki stojace/pracujace w porcie
spowoduje, iz narastajagca stopniowo emisja hatasu umozliwi zwierzetom opuszczenie strefy
dyskomfortu, zanim rozpoczng si¢ wlasciwe prace. Ponadto, majac na uwadze obecnie wysokie tlo
hatasu podwodnego w Baltyku zwigzane z duzym nat¢zeniem ruchu statkéw na tym akwenie, ktory w
duzej mierze bedzie maskowal emisje hatasu zwiazanego z realizacja inwestycji, oddzialywania te nie
beda znaczace. Niemniej jednak organ rowniez wskazuje na konieczno$¢ obserwacji zwierzat ze statku
przed podj¢ciem oraz podczas procesu palowania i w razie koniecznosci zastosowania odpowiednich
srodkow odstraszajacych, np. stosowania akustycznych urzadzen odstraszajacych takich jak: ADD —
ang. Acoustic Deterrent Devices —tzw. ,,pingery”, AHD — ang. Acoustic Harassment Devices czy
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urzadzen ostrzegawczych typu PAL (ang. Porpoise Alert), co naleze¢ bedzie do zadan obserwatora
ssakow morskich. Powyzsze pozwoli na znaczne ograniczenie negatywnego wplywu tego rodzaju prac
na ww. grupg zwierzat.

W odniesieniu do prac zwigzanych z odktadaniem urobku na klapowiskach A i F1 (podczas
realizacji i eksploatacji inwestycji), glownym zagrozeniem dla ssakow morskich bedzie wzrost
koncentracji zawiesiny w wodzie ograniczajacej ,,widzenie echolokacyjne”, a posrednio dostepnos¢ do
bazy pokarmowej. Ograniczenie to bgdzie miato charakter okresowy, tj. od momentu zdeponowania
urobku, do momentu opadni¢cia na dno morskie. Zastosowanie podczas realizacji inwestycji oraz
cksploatacji dziatan ograniczajacych rozprzestrzenianie si¢ zawiesiny w toni wodnej, m.in. takich jak:
zastosowanie sprzegtu poglebiarskiego, wyposazonego w czerpaki lub ssaki oraz przeston (kurtyn),
dostosowanie harmonogramu prac do panujacych warunkéw pogodowych, jak rowniez stata kontrola
jakos$ci wody podczas robét czerpalnych i refulacyjnych umozliwiajaca szybka reakcje na ewentualne
pojawiajace si¢ niekorzystne okolicznosci, powoduje iz przedsigwzigcie nie stanowi zagrozenia dla
ssakow morskich.

Zagrozeniem dla ssakow morskich moze by¢ rowniez zanieczyszczenie toni wodnej 1 osadow
dennych w wyniku wycieku substancji ropopochodnych do wody na skutek awarii czy kolizji statkow.
Niemniej jednak prawdopodobienstwo wystgpienia tych zdarzen jest bardzo mate z uwagi na
wprowadzenie podczas realizacji inwestycji szeregu dziatan uniemozliwiajacych wystapienie tych
zdarzef, w tym wdrozenie procedur okreslonych w ,,Planie zwalczania zagrozen i zanieczyszczen wod
portowych zarzadzanych przez Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. - Port
Swinoujscie”. Dodatkowo wyposazenie wylotow z kanalizacji deszczowej w zespdt podczyszczajacy
(piaskownik, separator substancji ropopochodnych), gwarantujacy wprowadzenie do woéd morskich i
gruntowych waod o skladzie zgodnym z przepisami prawa, wyposazenie terminala w sie¢ kanalizacji
sanitarnej, znacznie ograniczy niekorzystny wpltyw inwestycji na stan jakosci wod morskich, a tym
samym na ww. grupg zwierzat.

Kolejnym istotnym rodzajem oddzialywan jakie moze powsta¢ w wyniku realizacji
przedsiewzigcia w stosunku do fok oraz morswina, jest emisja halasu wywolana detonacja odnalezionej
w dnie amunicji konwencjonalnej. Efektem emisji hatasu podczas detonacji moze by¢ przesunigcie
progu styszenia (TTS), a w skrajnym przypadku uszkodzenie ciala ssakéw morskich oraz trwate
przesunigcie progu stuchu (PTS) osobnikéw. Nalezy podkresli¢, ze usuwanie znalezionej amunicji na
obszarze objetym przedsigwzigciem nie jest procedurg planowana, a prawdopodobienstwo wystapienia
takich zdarzen okreslono jako bardzo male. Niemniej jednak jako standardowe dzialanie zaktada sig¢
usunig¢cie amunicji z dna i przewiezienie jej na lad w celu zniszczenia. Tylko w przypadku braku takiej
mozliwosci przeprowadzona zostanie procedura likwidacji poprzez kontrolowang eksplozje w miejscu
znalezienia. Biorac pod uwage wyniki przeprowadzonych badan, zaleca si¢, aby ewentualne operacje
zwigzane z usuwaniem UXO (przedmioty wybuchowe pochodzenia wojskowego, ang. unexploded
ordnance) prowadzié poza sezonem najwickszej aktywnosci ssakow, o ile to mozliwe. Srodek taki czyni
pomijalnym ryzyko obrazen od fali wybuchu i PTS (trwale przesunigcie wartosci progowej) wsrod
populacji wystepujacej w rejonie przedsigwzigcia. W przypadku koniecznosci usunigcia w trakcie
procesu budowlanego UXO, ktoére nie zostaly zidentyfikowane w czasie przeprowadzonych badan
przedrealizacyjnych (zdarzenie nieplanowane), nalezy zastosowa¢ mozliwe do wdrozenia $rodki
minimalizujace ryzyko oddziatywan na ssaki morskie poprzez opracowanie i nastgpnie wdrozenie planu
usuwania UXO wraz ze wskazaniem planu mitygacji w odniesieniu do ssakoéw morskich, tacznie z
okresleniem szczegotowego zastosowania srodkow minimalizujacych, takich jak:

— prowadzenie wizualnego monitoringu przez obserwatoréw ssakéw morskich (MMO) z poktadu
statku (z odpowiedniego pomostu obserwacyjnego) zgodnie z metodyka okreslona przez
komisje JNCC (Joint Nature Conservation Committee);
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— prowadzenie Pasywnego Monitoringu Akustycznego PAM (ang. Passive Acoustic Monitoring),
stanowigcego uzupelnienie obserwacji wizualnych prowadzonych przez MMO, polegajacego
na monitorowaniu wystepowania ssakow morskich za pomoca zestawu hydrofondw
wprowadzanych do toni wodnej oraz wyspecjalizowanego oprogramowania przetwarzajacego
wykryte przez hydrofony dzwigki;

— zastosowanie metod izolujacych propagacje hatasu podwodnego, np. kurtyny babelkowej;

— wykorzystanie wspomagajaco urzadzen akustycznych stuzacych do odstraszania fok oraz
mor$windw z obszaréw budowy, np. pingery, AHD czy urzadzen ostrzegawczych typu PAL.
Jednoczes$nie z uwagi na liczne obserwacje fok, ktore w przypadku ograniczonej mozliwosci

korzystania z plaz (lub mielizn) doskonale adaptuja do tego celu budowle hydrotechniczne, co
potwierdzaja pojedyncze obserwacje fok szarych odpoczywajacych na falochronie wschodnim w
Swinouj$ciu pod ,,Stawa Mtyny”, inwestor zobowigzal sie do zaadaptowania falochronu ostonowego
(potocnego) Portu Kontenerowego pod katem mozliwo$ci wypoczywania na nim fok wszystkich
gatunkow (w szczegdlno$ci od strony potudniowej), przy uwzglednieniu jego izolacji od ladu —
drapieznikow ladowych i ludzi. Powyzsze dzialanie moze przyczynic si¢ do ,,zawigzania” drugiej stalej
kolonii fok szarych na polskim wybrzezu, jak réwniez stworzy¢ dogodne warunki dla gniazdowania
ptactwa np. rybitw. W tym celu zaleca si¢ aby nachylenie skarp wschodniej konstrukcji obudowy mola,
pirsu czotowego, jak i falochronu bylo najbardziej ptaskie (o przekroju minimum 1:3 lub wigcej np.
1:5), w jak najwigkszej czesci bez narzutow z gwiazdoblokow.

Etap ewentualnej likwidacji spowoduje powstanie oddziatywan podobnych do stwierdzonych
na etapie budowy inwestycji. Niemniej jednak nalezy wskaza¢, iz w przypadku pozostawienia
fundamentéw na dnie, oddziatywania te b¢dg znacznie mniejsze.

Kolejnym zagadnieniem poddanym wnikliwej analizie jest ocena wplywu na §rodowisko w
przypadku potencjalnych nieplanowanych zdarzen. Kazdy etap realizacji przedsiewzigcia wigze si¢ z
wystapieniem ryzyka zagrozenia dla $rodowiska w wyniku nieplanowanych zdarzen. Do
najwazniejszych nalezy zaliczy¢ potencjalng kolizje statkdw poruszajacych si¢ po obszarze objetym
przedsiewzigciem, wyciek substancji ropopochodnych do wod, natrafienie na niewybuchy Iub
chemiczne $rodki bojowe czy ryzyko utraty kontenera zamocowanego na pokladzie kontenerowca.
Przeprowadzone na potrzeby niniejszego postgpowania stosowne analizy (przedstawione szczegdtowo
w zataczniku nr 10 do raportu oo$ pt. Analiza wpltywu budowy Terminala Kontenerowego w porcie
zewnetrznym w Swinoujsciu na prawdopodobieristwo wystgpienia zanieczyszczeri  Srodowiska
naturalnego, awarii i ich skutkow, sporzadzonym przez Akademi¢ Morska w Szczecinie (Szczecin
2022)), uwzgledniajace obecny stan w obszarze portu (tj.: parametry techniczne i warunki
dopuszczajace ruch na torze podejSciowym; parametry meteorologiczne panujace na Zatoce
Pomorskiej; obecny ruch statkow w obszarze toru podej$ciowego i wystepujace dotychczas zdarzenia
niepozadane (niebezpieczne) w obszarze toru wodnego) wykazaty, iz przy zachowaniu obowigzujacych
przepisow krajowych i miedzynarodowych zapobiegajacych powstaniu awarii i jej skutkow, jak rowniez
zastosowaniu szeregu $rodkéOw minimalizujagcych wystapienia tego typu zdarzen, realizacja
przedsigwzigcia nie stanowi zagrozenia dla srodowiska.

Na wstepie nalezy wskazaé, iz obowiazek ochrony srodowiska morskiego Morza Baltyckiego
oraz dazenie do poprawy jego stanu wynika z zapisow Konwencji o ochronie srodowiska morskiego
obszaru Morza Baltyckiego, sporzadzona w Helsinkach dnia 9 kwietnia 1992 r. (Dz. U. z 2000 r. Nr 28,
poz. 346), zwana Konwencjg Helsinska - HELCOM. Akt ten zobowigzuje panstwa nadbattyckie, w tym
Polske¢, do podejmowania wszelkich dzialan, ktére stang si¢ niezbedne do zapewnienia ochrony
srodowiska morskiego Battyku oraz odbudowy ekologicznej regionu battyckiego. Odnoszac si¢ zatem
do ryzyka wystapienia potencjalnych nieplanowanych zdarzen, ktore moga by¢ zrodlem zagrozen dla
srodowiska naturalnego oraz cztowieka, nalezy wskaza¢, iz w celu uniknigcia wystapienia tych zdarzen
inwestor podejmie wszelkie niezb¢dne dzialania i zastosuje si¢ do wszelkich niezbednych zasad,
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procedur i instrukcji wynikajacych z powszechnie obowigzujacych przepisow prawa, w tym
wytycznych Komisji Helsinskiej (HELCOM) oraz zarzadzen wlasciwych organdéw zarzadzajacych
obszarami morskimi. Ponadto wszystkie jednostki plywajace wykorzystywane na poszczegdlnych
etapach realizacji inwestycji beda spetnia¢ wymogi Konwencji o ochronie srodowiska morskiego
obszaru Morza Baltyckiego oraz wytycznych dla obszaru Morza Baltyckiego jako obszaru specjalnego
na mocy konwencji MARPOL 73/78 (Migdzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki).

Zgodnie obowigzujacymi przepisami, w tym ustawg z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U. z 2023 r. poz. 1072), Zarzad Morskich Portow Szczecin i
Swinoujscie S.A. jako podmiot zarzadzajacy portem posiada opracowany i zatwierdzony decyzja
Dyrektora Urzgdu Morskiego w Szczecinie Plan zwalczania zagrozen i zanieczyszczen wod portowych
dla portu w Swinoujsciu, ktory obejmuje swoim zasiegiem rowniez nowe tereny i akweny portowe
stanowigce infrastruktur¢ portowa przysztego terminala kontenerowego. Plan ten zawiera: identyfikacj¢
rodzajow zanieczyszczen, ktore moga wystgpi¢ na akwenach portowych w zwigzku z prowadzona
dziatalno$cia; procedury postepowania na wypadek wystgpienia zanieczyszczenia, a takze schemat
powiadamiania odpowiednich stuzb, bioragcych udziat w zwalczaniu zagrozen i zanieczyszczen, w tym
wskazanie danych kontaktowych do tych stuzb (w tym Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa
(MSPiR). Ponadto zakres prac zwiazanych z realizacja przedsiewzigcia na wodach portowych, wymaga
opracowania odpowiednich procedur w przypadku wycieku substancji olejowych do $rodowiska
morskiego, ktore ogranicza ryzyko wystgpienia takiej sytuacji, a z ktérymi zapoznani zostang wszyscy
pracownicy i wykonawcy przed podjeciem prac, w tym obejmujacych: zasady bezpiecznej organizacji
prac na jednostkach plywajacych; wskazanie miejsc przechowywania  wyposazenia
przeciwrozlewowego i ratunkowego; metody przygotowania jednostek i zaldg do sprawnego usuniecia
zagrozenia 1 zanieczyszczenia; zasady alarmowania i powiadamiania; wskazanie kierujacych akcja
zwalczania zagrozen i zanieczyszczen, odpowiedzialno$¢ kierownictwa budowy w sytuacji pojawienia
si¢ zagrozenia; sposoby postepowania z odpadami. Ponadto celem uniknig¢cia zagrozenia dla wod
powierzchniowych zostana podjete dzialania zapobiegawcze na etapie organizowania, podejmowania i
wykonywania czynno$ci stwarzajacych niebezpieczenstwo, w tym tankowanie maszyn jedynie w
miejscu do tego przeznczonym, posiadanie odpowiedniej ilosci zapor przeciwrozlewowych podczas
prowadzonych prac oraz zapewnienie biezacych przegladow stanu maszyn i urzadzen.

Ponadto wdrozone zostang odpowiednie procedury celem zachowania bezpieczenstwa podczas
poruszania si¢ jednostek plywajacych na akwenie morskim, a tym samym uniknigcia ewentualnej kolizji
statkow bioracych udziat w budowie/eksploatacji/likwidacji, w tym wynikajace z Przepiséw Portowych,
jak réwniez innych przepisow krajowych i migdzynarodowych. Nalezy jednoczes$nie wskazac, iz
zgodnie z obowigzujacymi przepisami kapitanowie/kierownicy jednostek ptywajacych sprawujacych
nadzor w zakresie bezpieczenstwa zeglugi sg odpowiedzialni w szczegolnosci za: $cistg wspolprace z
wlasciwym oficerem dyzurnym kapitanatu; bezpieczenstwo zacumowania i oznakowania jednostek
ptywajacych; koordynacj¢ prac jednostek; nadzor nad bezpieczenstwem pracy zaldg, przestrzeganie
obowigzujacych plandw i procedur postepowania oraz zapewnienie sprawnego sprzetu bezpieczenstwa
zeglugi (Srodkoéw ratunkowych); nadzor nad wlasciwym stanem technicznym jednostek ptywajacych
czy nadzér nad wlasciwym zatadunkiem szaland. Ponadto wszystkie jednostki ptywajace beda posiadac
aktualne dokumenty bezpieczenstwa uprawniajace do zeglugi na akwenach. Natomiast celem
zapewnienia bezpieczenstwa nawigacyjnego, stosowane bedg m.in. takie zasady jak: kazdorazowe
uzgadnianie z wlasciwym oficerem dyzurnym kapitanatu wszelkich prac zwigzanych ze zmiang pozycji
roboczych oraz wiaczeniem si¢ do ruchu na akwenach portowych, zglaszanie do oficera dyzurnego
wlasciwego kapitanatu kazdej sytuacji utrudniajacej bezpieczng zegluge i nawigowanie innym
uzytkownikom akwenow portowych, zobowiagzanie kapitanéw jednostek ptywajacych do informowania
drogg radiowg o wszelkich sytuacjach powodujacych utrudnienia w bezpiecznej zegludze; stosowanie
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przez wszystkie pracujace jednostki oznakowania nawigacyjnego, okre§lonego m.in. przepisami
portowymi oraz Przepisami o Zapobieganiu Zderzeniom na Morzu (International Regulations for
Preventing Collisions at Sea 1972) czy informowania oficera dyzurnego na wskazanych przepisami
kanatach o aktualnie prowadzonych pracach. Nalezy wskaza¢, iz potozenie terminala kontenerowego w
porcie zewngtrznym, skutkujace brakiem zageszczenia w ruchu, z jakim mamy do czynienia w portach
wewnetrznych, jak rowniez stabilno$¢ warunkéw hydrometerologicznych panujacych na obszarze portu
zewnetrznego w  Swinoujéciu i jego toru podejsciowego, powoduje wystapienie niskiego
prawdopodobienstwa ryzyka kolizji statkow z innym statkiem, czy infrastrukturg, jak réwniez utrata
kontenera. Ponadto biezagce monitorowanie komunikatdéw 1 ostrzezen meteorologicznych
uwzgledniajacych warunki hydrologiczne obszaru (ekstremalne stany wod, silny prad, silny wiatr,
zalodzenie, bardzo niskie temperatury, mgla itp.) zapewni dostosowanie hormonogramu prac do
panujacych warunkow pogodowych, jak rowniez szybkiej reakcji w przypadku wystapienia zagrozenia.
Planowane przedsigwzigcie nie wigze si¢ z przemieszczaniem preparatow, materialow, substancji ani
wyrobow niebezpiecznych. Zatadunek urobku, transport szlakami zeglugowymi i jego odklad na
klapowiska odbywac¢ si¢ beda zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami. Dodatkowo, celem
zminimalizowania ryzyka wystapienia zanieczyszczenia lub zagrozenia zycia ludzkiego, zastosowane
zostang odpowiednie rozwigzania organizacyjne, w tym: obsluga maszyn wylacznie przez osoby
posiadajace odpowiednie uprawnienia; zapewnienie wszelkich $rodkow bezpieczenstwa podczas
obstugi maszyn roboczych, czy utrzymywanie sprawnych technicznie urzadzen przeciwpozarowych i
gasnic.

Zagrozeniem uznanym za zdarzenie nieplanowane jest rowniez natrafienie podczas
prowadzenia prac ingerujacych w dno morskie na niewybuchy lub chemiczne $rodki bojowe. W zwigzku
zZ powyzszym, zostanie uwzglednione niebezpieczenstwo napotkania przedmiotéw wybuchowych
pochodzenia wojskowego (,,UXO” — ang. Unexploded ordnance), jak i rowniez wzruszenia ich,
grozacego eksplozjg. W przypadku zaistnienia takiej sytuacji, wdrozone zostang odpowiednie procedury
i okreslone metody likwidacji niewybuchow, w tym niezwloczne poinformowanie Dyrektora Urzedu
Morskiego w Szczecinie, Dyrektora Urzgedu Morskiego w Gdyni oraz Biura Hydrograficznego
Marynarki wojennej o znalezieniu obiektu. Natomiast w przypadku braku mozliwosci
przetransportowania obiektu na lad i koniecznosci przeprowadzenia detonacji napotkanej amunicji
(uznanej jako zdarzenie nieplanowane), opracowane zostang i nast¢pnie wdrozone plany usuwania UXO
wraz ze wskazaniem planu mitygacji w odniesieniu do ryb i ssakow lacznie z okresleniem
szczegOtowego zastosowania srodkéw minimalizujacych.

Z uwagi na realizacje przedsiewzigcia zarowno na obszarach morskich, jak i na ladzie, w toku
prowadzonego postepowania przeanalizowano réwniez wptyw planowanego przedsiewzigcia na cele
srodowiskowe okreslone dla wod morskich wynikajacych z Dyrektywy Ramowej w sprawie Strategii
Morskiej (RDMS), wod srodladowych i obszaréw chronionych okre§lonych w Ramowej Dyrektywie
Wodnej (RDM) oraz do celéw Battyckiego Planu Dziatahn HELCOM.

Celem RDSM jest podjecie dziatan niezbgdnych dla osiagnigcia lub utrzymania dobrego stanu
srodowiska wod morskich. W odniesieniu do RDM podstawowym celem jest osiggni¢cie dobrego stanu
wod przez wszystkie jednolite cze$ci wod oraz osiagniecie celow wyznaczonych dla obszaréw
chronionych ustanowionych dla ochrony wod lub ekosystemow od wod zaleznych. Natomiast Battycki
Plan Dziatan stuzy osiggni¢ciu dobrego stanu wod przy uwzglednieniu zrownowazonego uzytkowania
cennych zasobow morskich w przysztosci.

Cele s$rodowiskowe dla wod morskich zostaly okre§lone w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 25 lutego 2021 r. w sprawie przyjecia aktualizacji zestawu celow srodowiskowych
dla wod morskich (Dz. U. 2021 r. poz. 569) i obejmuja 11 kategorii cech — wskaznikow opisowych,
stanowigcych kryteria oceny dobrego stanu srodowiska morskiego obejmujacych elementy ekosystemu
(C1- bioréznorodnosc¢, C4-tancuch pokarmowy i C6-integralno§é dna morskiego), jak rowniez presji na
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srodowisko (C2-gatunki obce, C3-komercyjnic eksploatowane gatunki ryb i skorupiakow, C5-
eutrofizacja, C7- warunki hydrograficzne, C8 — substancje zanieczyszczajace i efekty ich
oddziatywania, C9- substancje zanieczyszczajace w rybach i migczakach przeznaczonych do spozycia,
Cl10-odpady w s$rodowisku morskim, Cl1-hatas podwodny). Ocena stanu S$rodowiska polskich
obszaréw morskich prowadzona jest przez Gtownego Inspektora Ochrony Srodowiska w ramach
Panstwowego Monitoringu Przyrodniczego. Zgodnie z obowiazujacym Krajowym programem ochrony
wod morskich planowane przedsiewziecie znajduje si¢ na terenie nastepujacych akwenow, wg ktorych
prowadzony jest monitoring i diagnostyka aktualnego stanu wod morskich: w akwenie 36 — wody
otwarte Basenu Bornholmskiego: Gt¢bia Bornholmska, oraz akwenie 33 — polskie wody przybrzezne
Basenu Bornholmskiego. Zgodnie z wstgpna oceng stanu srodowiska wod morskich catosciowa ocena
polskich wod morskich zostala okreslona jako stan dobry dla akwenu 33, natomiast nieodpowiedni dla
akwenu 36.

Odnoszac si¢ do zagadnien zwigzanych ze $rodowiskiem gruntowo-wodnym obejmujgcym
obszar ladowy inwestycji oraz jego cze$¢ przybrzezna, nalezy wskazaé, ze teren objety wnioskiem,
zgodnie z obowigzujacym Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz. U. z 2023
1., poz. 335), znajduje si¢ w zlewniach nastepujacych jednolitych cze$ci wod powierzchniowych:

— przej$ciowych kod: TW60001 WB2, o nazwie: Zalew Szczecifski — jest to naturalna czg¢§¢ wod
charakteryzujaca si¢ stabym stanem ekologicznym, stanem chemicznym ponizej dobrego oraz
ztym stanem ogo6lnym. Wskazana JCWP zostala okreslona jako zagrozona ryzykiem
nieosiggniecia celow §rodowiskowych. Celami srodowiskowymi dla ww. JCWP sa: osiagnigcie
umiarkowanego stanu ekologicznego (ztagodzone wskazniki: (chlorofil, ESMlz, Indeks B,
Indeks SI); pozostate wskazniki — II klasa jakoS$ci; zapewnienie droznos$ci cieku dla migracji
ichtiofauny na cieku istotnym dla jesiotra; zapewnienie droznosci cieku dla migracji zwierzat
wodnych o znaczeniu gospodarczym od ujscia z Zalewu Szczecinskiego do ujscia do Battyku
(tro¢ wedrowna) i osiggniecie dobrego stanu chemicznego. Termin na osiagniecie wskazanych
celow srodowiskowych ustalono na 2027 r., za$ dla substancji priorytetowych wprowadzonych
dyrektywa 2013/39/UE — do 2039. Odstepstwo polegajace na odroczeniu terminu osiggnigcia
celow srodowiskowych jest zwigzane z tym, ze nie sa osiagnicte (lub sg zagrozone) cele
srodowiskowe JCWP w zakresie wskaznikow: azot amonowy, fosfor ogodlny, fosfor
fosforanowy, ogdlny wegiel organiczny; Bromowane difenyloetery (b), Rte¢ (b), Heptachlor
(b), PFOS (w). Jest to spowodowane warunkami naturalnymi, a w odniesieniu do substancji
priorytetowych wprowadzonych dyrektywa 2013/39/UE — brakiem mozliwosci technicznych
(w tym: niewystarczajacymi danymi na temat zrodet zanieczyszczenia) i nieproporcjonalno$cia
kosztow. Warunkiem odstepstwa jest pelne 1 terminowe wdrozenie programu dziatan.
Odstepstwo polegajace na ztagodzeniu celow Srodowiskowych jest zwigzane z tym, Ze nie sg
osiggnicte cele srodowiskowe JCWP w zakresie wskaznikow: chlorofil, ESMIz, Indeks B,
Indeks SI. Jest to spowodowane czynnikami, ktére trwale uniemozliwiaja osiagnigcie celow
srodowiskowych. Presje trwale uniemozliwiajace osiagniecie celow Srodowiskowych
zaspokajaja wazne potrzeby spoleczno-gospodarcze i na obecnym etapie stwierdza si¢ brak
alternatywnych opcji zaspokojenia tych potrzeb. Warunkiem odstgpstwa jest petne i terminowe
wdrozenie programu dziatan.

— przybrzeznych kod: CW60001 WB4, o nazwie: Wody przybrzezne Zatoki Pomorskiej — jest to
naturalna cze$¢ wod charakteryzujaca si¢ umiarkowanym stanem ekologicznym, stanem
chemicznym ponizej dobrego oraz ztym stanem ogdlnym. Wskazana JCWP zostala okreslona
jako zagrozona ryzykiem niecosiaggnigcia celdow srodowiskowych. Celami srodowiskowymi dla
ww. JCWP sa: utrzymanie umiarkowanego stanu ekologicznego (ztagodzone wskazniki:
[chlorofil, ESMIz, Indeks B]; pozostale wskazniki II klasa jakosci) i utrzymanie stanu
chemicznego ponizej stanu dobrego dla ztagodzonych wskaznikow [Benzo(a)piren (w)], a dla
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pozostalych wskaznikéw osiggnigcie dobrego stanu chemicznego. Termin na osiggnigcie
wskazanych celéow §rodowiskowych ustalono na 2027 r., za$ dla substancji priorytetowych
wprowadzonych dyrektywa 2013/39/UE — do 2039. Odstepstwo polegajace na odroczeniu
terminu osiagnigcia celow $rodowiskowych jest zwiagzane z tym, Ze nie sg osiggnicte (lub sa
zagrozone) cele srodowiskowe JCWP w zakresie wskaznikow: Azot ogélny, azot azotanowy,
azot mineralny; Benzo (g, h, i) perylen (w), Bromowane difenyloetery (b), Rte¢ (b+w),

Heptachlor (b), Fluoranten (b). Jest to spowodowane warunkami naturalnymi, a w odniesieniu

do substancji priorytetowych wprowadzonych dyrektywa 2013/39/UE — brakiem mozliwosci

technicznych (w tym: niewystarczajagcymi danymi na temat zrédet zanieczyszczenia) i

nieproporcjonalno$cia kosztow. Warunkiem odstgpstwa jest pelne i terminowe wdrozenie

programu dziatan. Odstepstwo polegajace na ztagodzeniu celéw srodowiskowych jest zwigzane

z tym, ze nie sg osiagnicte cele srodowiskowe JCWP w zakresie wskaznikow: chlorofil, indeks

B, Benzo(a)piren (w). Jest to spowodowane czynnikami, ktére trwale uniemozliwiaja

osiagniecie celow $rodowiskowych. Presje trwale uniemozliwiajace osiagnigcie celow

srodowiskowych zaspokajaja wazne potrzeby spoteczno-gospodarcze i na obecnym etapie
stwierdza si¢ brak alternatywnych opcji zaspokojenia tych potrzeb. Warunkiem odstgpstwa jest
pelne 1 terminowe wdrozenie programu dziatan

Planowane przedsigwzigcie znajduje si¢ roéwniez w granicach jednolitych czesci wod
podziemnych o kodzie GW60001, charakteryzujacym si¢ stabym stanem chemicznym, ilo§ciowym i
ogo6lnym. Wskazana czg¢$¢ wod jest zagrozona iloSciowo i chemicznie ryzykiem nieosiggnigcia celow
srodowiskowych, okreslonych jako osiagnigcie dobrego stanu chemicznego i dobrego stanu ilosciowego
wod tych obszarow. Osiagnigcie wskazanych celow srodowiskowych ustalono na termin po 2027 r. z
powodu ptytkiego wystepowania wod zasolonych w podtozu kredowym, braku izolacji od powierzchni
terenu uzytkowych pozioméw wodonosnych, duzej ilosci substancji organicznej w stropowej czesci
warstwy wodono$nej, mineralizacji substancji organicznej na obszarach wystgpowania torfowisk.

Przedmiotowe przedsigwzigcie lezy poza obszarem ochronnym zbiornikow §rodladowych, poza
strefami ochronnymi uje¢ wod powierzchniowych i poza strefami ochrony bezposredniej ujecia wod
podziemnych, natomiast planowany odcinek uktadu drogowego na dlugosci 257 m zlokalizowany jest
w granicach posredniej ochrony ujecia wody ,,Na Wydmach” ustanowionej Rozporzadzeniem Nr
6/2005 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Szczecinie z dnia 23.05.2005 r. (Dz.
Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z 30.05.2005 r. nr 43 poz. 995.).

Biorac pod uwagg wyniki przeprowadzonej w niniejszym postgpowaniu oceny oddziatywania
przedsigwzigcia na srodowisko (uwzgledniajac rozprzestrzenianie si¢ osadow i ich redepozycje, emisje
hatasu podwodnego, wptyw na wody gruntowe i powierzchniowe oraz elementy chronione), jak rowniez
zalozenia projektowe, w tym m.in. wyposazenie terminala w sie¢ wodociggowa, kanalizacj¢ sanitarna
oraz deszczowa wraz zespolami podczyszczajacymi  (piaskownik, separator  substancji
ropopochodnych), odprowadzanie wod opadowych poza teren posredniej ochrony ujecia wody ,,Na
Wydmach”, wyposazenie terminala w miejsce skladowania konteneréw potencjalnie cicknacych
wyposazonego Ww zbiornik na odcieki) oraz zastosowanie szeregu s$rodkoéw tagodzacych
kompensujacych okreslonych w niniejszej decyzji (w tym m.in. prowadzenia prac emitujacych duze
nat¢zenie hatasu oraz powodujacych rozprzestrzeniania si¢ osadow przy zastosowaniu kurtyn,
prowadzenia monitoringu stanu ilosciowego i jakosciowego wod gruntowych i powierzchniowych oraz
elementow $rodowiska przyrodniczego, wykonania kompensacji przyrodniczej w stosunku do siedlisk
przyrodniczych kolidujacych z inwestycjg), nie przewiduje si¢ istotnego wplywu realizacji
przedsiewzigcia na mozliwo$¢ osiagniecia celow zawartych w wyzej wymienionych dokumentach.
Powyzsze potwierdza réwniez stanowisko Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w
Szczecinie PGW WP - organu odpowiedzialnego za ocen¢ wodnoprawnag.
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W postepowaniu przeanalizowano réwniez zagadnienie dot. wplywu inwestycji na srodowisko
przyrodnicze, w tym na obszary Natura 2000.

Oceniajac wplyw inwestycji na poszczegolne elementy Srodowiska, przeanalizowano dostepne
dane w RDOS Szczecin, w tym wyniki zakoficzonych jak rowniez obecnie toczacych si¢ postepowan

administracyjnych dot. przedsigwzi¢¢ realizowanych w sgsiedztwie planowanego portu kontenerowego,
w stosunku do ktorych mogto doj$¢ do kumulowania sie oddzialywan, a takze zgromadzone dotychczas
wyniki prac inwentaryzacyjnych na potrzeby planéw zadan ochronnych (Wolin i Uznam PLH320019
oraz Delta Swiny PLB320002) i planéw ochrony dla obszaréw Natura 2000 (Ostoja na Zatoce
Pomorskiej PLH990002 oraz Zatoka Pomorska PLB990003), inne materiaty stanowigce uzupetnienie
stanu wiedzy o wystgpowaniu przedmiotow ochrony i stanie ich zachowania, jak réwniez poradniki
ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000 (wydawca: Ministerstwo Srodowiska) i przewodniki
metodyczne Inspekcji Ochrony Srodowiska w zakresie monitoringu siedlisk przyrodniczych i gatunkow
roslin i zwierzat. Natomiast istotnym dokumentem umozliwiajacym analize wptywu inwestycji na
elementy $rodowiska przyrodniczego, w tym siedliska i gatunki chronione w ramach sieci obszaréw
Natura 2000 jest raport o oddzialywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko wykonany na potrzeby
niniejszego postgpowania. W sktad raportu wchodza odrgbne opracowania, stanowigce zatgczniki
obejmujgce analizy przyrodnicze dla czgsci ladowej 1 dla czgéci wodnej przedsigwzigeia, w tym m.in.
dot. wptywu na zasoby rybne (zal. 9.2), wptywu na ssaki morskie (zat. Nr 9.3), oceny stanu siedlisk
przyrodniczych w obszarze oddziatywan przedsiewziecia (zat. 9.4), analizy wplywu przedsigwziecia na
tymczasowe cele ochrony obszarow Natura 2000: Wolin i Uznam PLH320019, Zatoka Pomorska
PLB990003, Ostoja na Zatoce Pomorskiej PLH990002 i Delta Swiny PLB320002 (zat. 9.5), jak rowniez
podsumowanie rezultatbw wykonanej inwentaryzacji przyrodniczej oraz wyniki monitoringu
poinwestycyjnego wykonanego dla Terminala LNG im. Lecha Kaczynskiego (zat. nr 9.1 1 9.6).

W ocenie organu dokumentacja ta zostala przygotowana zgodnie z zapisami ustawy o
udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko i zawiera analiz¢ oddziatywan inwestycji wraz z
propozycja Srodkéw tagodzacych na wszystkie wymagane ustawa komponenty $rodowiska. W
odniesieniu do kazdego z nich zidentyfikowano i scharakteryzowano oddziatywania istotne badz
negatywne. W odniesieniu do wszystkich komponentéw przyrodniczych autorzy raportu przeprowadzili
analiz¢ materialow zrodtowych dotyczacych obszaru objetego inwestycjg, majacg na celu ustalenie
dotychczasowego stanu wiedzy o zasobach przyrodniczych obszaru badan: wystepowania zbiorowisk
ros$linnych oraz siedlisk przyrodniczych, stanowisk fauny oraz funkcjonowania sieci obszaréw
chronionych. Wykorzystano informacje publikowane oraz wyniki opracowan niepublikowanych
dostepnych w formie materiatow GIS i dokumentacji. Wykorzystane zostaly takze obserwacje wlasne
autoro6w opracowania, prowadzacych obserwacje w obszarze objetych inwentaryzacja od wielu lat. W
przypadku oceny wptywu na obszary Natura 2000 zastosowano metodyke, w ramach ktorej skartowano
siedliska przyrodnicze oraz siedliska gatunkow z zatacznikoéw Dyrektywy Siedliskowej i Dyrektywy
Ptasiej, przy uwzglednieniu wynikéw monitoringu poinwestycyjnego wykonanego dla LNG. Dane z
obserwacji odnoszono i weryfikowano w stosunku do danych archiwalnych, oraz danych wykonanych
na potrzeby plandw ochrony i planéw zadan ochronnych dla obszaréw Natura 2000 oraz innych form
ochrony przyrody, w tym Wolinskiego Parku Narodowego znajdujacego si¢ w odlegtosci ok. 1,2 km
(na potudnie, przy czym ok. 0,5 km od granic otuliny Parku) od planowanego w ramach inwestycji
uktadu drogowego i kolejowego.

Bedac w posiadaniu wiedzy dot. zasobow przyrodniczych obszaru objetego inwestycja, w
ocenie organu wskazane zostaly skuteczne dzialania minimalizujace jej negatywny wplyw na
poszczegblne elementy srodowiska przyrodniczego, w tym na przedmioty ochrony w obszarach Natura
2000 oraz ich sp6jno$¢ i integralnose.
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W cze¢sei ladowej planowane przedsiewzigcie, tj. uktad drogowy i kolejowy, parking buforowy
dla pojazdoéw oraz czg$¢ niezbednej infrastruktury kubaturowej, zlokalizowane beda w granicach ostoi
siedliskowej tj. obszarze Natura 2000 Wolin i Uznam PLH320019, elementy zlokalizowane w granicach
obszaréw morskich, takie jak falochron ostonowy, basen portowy wraz obrotnicg, tor wejsciowy, molo
kontenerowe, obiekty kubaturowe oraz miejsca deponowania urobku, zlokalizowane b¢da w granicach
ostoi siedliskowej Ostoja na Zatoce Pomorskiej PLH990002, natomiast czg§¢ mola kontenerowego wraz
z infrastruktura, jak rowniez miejsca deponowania urobku w granicach ostoi ptasiej Zatoka Pomorska
PLB990003.

Biorac pod uwagg stanowisko Komisji Europejskiej, zgodnie z ktérym odlegltos¢ inwestycji od
obszarow podlegajacych ochronie nie moze by¢ jedynym kryterium pozwalajagcym na wykluczenie
znaczacych oddzialywan na obszary Natura 2000, w analizie uwzgledniono réwniez oddziatywanie na
obszary zlokalizowane w odlegtosci do 5 km od miejsca realizacji inwestycji. Wobec tego, poza ww.
obszarami, odniesiono si¢ rowniez do oddziatywan, jakie moze wywrze¢ przedsigwzigcie na ostojg
ptasig Delta Swiny PLB320002, zlokalizowana w odleglosci ok. 0,5 km od czesci ladowej inwestycji
obejmujacej planowany uktad kolejowy oraz ok. 3 km od obiektow hydrotechnicznych planowanych na
morzu.

W celu zapewnienia warunkow utrzymania przedmiotdw ochrony w obszarach Natura 2000 i
odtworzenia ich wlasciwego stanu ochrony, przyjeto tymczasowe cele ochrony dla siedlisk
przyrodniczych, gatunkow i ich siedlisk, bedacych przedmiotami ochrony w obszarach Natura 2000, tj.
dla Wolin i Uznam PLH320019 - obwieszczeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z
dnia 16.09.2021 r., znak: WOPN-ON.6322.17.2021.RCh; dla Ostoi na Zatoce Pomorskiej PLH320002
- obwieszczeniem Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 4 maja 2022 r., znak:
OW.5220.2.22.AZ(4)); dla Zatoki Pomorskiej PLB990003 - obwieszczeniem Dyrektora Urzedu
Morskiego w Szczecinie z dnia 03.02.2022 r., znak: OW.5220.1.22.AZ(6)), natomiast dla obszaru Delta
Swiny PLB320002 - obwieszczeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 17
wrzeénia 2021 r., znak WOPN-ON.6322.17.2021.RCh.2.

Na podstawie przeprowadzonej oceny oddzialywania przedsiewziecia w konteks$cie
tymczasowych celow ochrony okreslonych dla przedmiotow ochrony ww. obszarow Natura 2000, przy
uwzglednieniu rozszerzonej analizy w tym zakresie przedstawionej w zataczniku nr 9.5 do raportu 00$,
organ stwierdzit, co nastepuje.

Obszar Natura 2000 Wolin i Uznam (PLH320019) obejmuje powierzchni¢ 30792 ha, z czego
prawie 18% to obszar morski. W granicach obszaru znajduja si¢ wyspy Wolin i Uznam, oddzielone od
siebie cie$ning Swiny. W granicach obszaru znajduje si¢ takze 5-cio kilometrowy pas wod
przybrzeznych pomigdzy Karnocicami i Lubinem. Centralng cz¢$¢ wysp tworzg wzniesienia morenowe,
siggajace 115 m n.p.m. Sasiaduja z nimi niewysokie piaszczyste watly, usypane przez fale morskie.
Tworza one tereny rowninne, obszary wydm badZz o zréznicowanej konfiguracji i réznym stopniu
zaawansowania rozwoju szaty roslinnej. Charakterystyczne dla tego obszaru sg wysokie klify, biate i
szare wydmy oraz glazy narzutowe. Ponad 30% powierzchni wysp zajmujg lasy, w wickszosci bory
sosnowe, ale takze buczyna pomorska Galio odorati-Fagetum i mieszane lasy bukowo-debowo-
sosnowe Fago-Quercetum. Przedmiotowy obszar Natura 2000 zostal wyznaczony w celu trwalej
ochrony siedlisk przyrodniczych i populacji zagrozonych wyginigciem gatunkoéw roslin 1 zwierzat
innych niz ptaki oraz odtworzenia wtasciwego stanu ochrony siedlisk przyrodniczych lub wtasciwego
stanu ochrony gatunkow. Przedmiotami ochrony w obszarze jest 25 siedlisk przyrodniczych, w tym
estuaria (1130), kidzina na brzegu morskim (1210), solniska nadmorskie (1330), siedliska wydmowe
(2110, 2120, 2130, 2330), klify nadmorskie na wybrzezu Baltyku (1230), nadmorskie wrzosowiska
bazynowe (2140), lasy mieszane i bory na wydmach nadmorskich (2180), twardowodne oligo- i
mezotroficzne zbiorniki z podwodnymi Igkami ramienic (3140), starorzecza i naturalne eutroficzne
zbiorniki wodne (3150), zalewane muliste brzegi rzek (3270), siedliska fakowe (6120, 6210, 6410),
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siedliska torfowiskowe (7110, 7140, 7150, 7230), buczyny (9110, 9130 1 9150) kwasne dabrowy (9190)
oraz bory i lasy bagienne i brzozowo-sosnowe bagienne lasy borealne (91D0) oraz 11 gatunkow

zwierzat: foka szara, koziordg dgbosz, kumak nizinny, mindg morski, morswin, nocek duzy, mor§win,
nocek duzy, pachnica dgbowa, parposz, skojka gruboskorupowa, traszka grzebieniasta i wydra.

Podczas analizy przedtozonych materiatéw stwierdzono, iz realizacja przedsigwzigcia bedzie

miala znaczgco negatywne oddzialywanie na nastepujace siedliska przyrodnicze stanowiace przedmiot
ochrony w obszarze Natura 2000:

2110 inicjalne stadia nadmorskich wydm biatych - siedlisko kolidujace z inwestycja na
powierzchni ok. 0,93 ha (w stanie U1), co odpowiada ok. 7,08 % ubytku powierzchni siedliska
w obszarze zgodnie z danymi w SDF (13,13 ha); kolizja inwestycji dotyczy najszerszego i
najbogatszego florystycznie platu wystgpujacego u nasady falochronu gazoportu; siedlisko
wykazuje si¢ duzg dynamika zalezng od proceséw przebiegajacych na styku plazy i systemu
wydm;

2120 nadmorskie wydmy biate - siedlisko kolidujace z inwestycja na powierzchni ok. 0,98 ha
(w stanie Ul), co odpowiada ok. 5,9 % ubytku powierzchni siedliska w obszarze zgodnie z
danymi w SDF (16,61 ha); kolizja inwestycji dotyczy ptatu dobrze reprezentowanego, przy
czym dawne nasadzenia wierzby ostrolistnej i wierzby wawrzynkowej wykonane w celu
stabilizacji wydm znieksztalcaja w pewnym stopniu siedlisko i utrudniajg rozwdj gatunkow
charakterystycznych; obecno$¢ gatunkdéw obcych wptywa na oceng stanu ochrony, jednakze nie
jest czynnikiem determinujacym zaséb siedliska w obszarze; stan obecny siedliska wynika z
obnizonej kondycji i formy wydmotworczych gatunkow traw, nielicznych $ladow zniszczen
mechanicznych oraz nasadzen gatunkéw obceych utrwalajacych wydmy;

2130* -nadmorskie wydmy szare - siedlisko kolidujgce z inwestycja na powierzchni 1,74 ha (w
tym 1,18 ha w stanie Ul i 0,56 ha w stanie U2), co odpowiada ok. 3,24 % ubytku powierzchni
siedliska w obszarze zgodnie z danymi w SDF (53,45 ha); kolizja inwestycji dotyczy w
wigkszosci platow wyksztalconych w stanie nieodpowiednim i zlym w zwigzku z ich
modyfikowaniem polegajacym na zalesianiu i zakrzaczeniu, uzytkowaniu gospodarczym
drzewostanow, uzytkowaniu rekreacyjnym obszaru oraz z powodu wkraczania gatunkow
inwazyjnych, jak: Salix, Elaeagnus, Rosa; na ocen¢ nieodpowiednig wptyw ma obecnos¢
gatunkow obcych (wierzba ostrolistna, konyza) oraz presja antropogeniczna (wydeptywanie,
zanieczyszczanie), natomiast stan U2 wynika glownie ze znacznego pokrycia nalotami drzew,
zielnymi gatunkami ekspansywnymi oraz z podwyzszonego udziatu gatunkéw obcych
utrwalajacych wydmy;

2180 lasy mieszane i bory na wydmach nadmorskich - siedlisko kolidujace z inwestycja na
powierzchni 13,89 ha (w tym 4 ptaty o powierzchni 11,75 ha w stanie Ul; jeden ptat o
powierzchni 1,95 ha w stanie U1/U2 oraz jeden ptat o powierzchni 0,19 ha w stanie U2), co
odpowiada ok. 0,74 % ubytku powierzchni siedliska w obszarze zgodnie z danymi w SDF
(1878,99 ha); kolizja inwestycji dotyczy platdéw wyksztalconych w stanie niecodpowiednim i
ztym w zwigzku z ich przeksztalceniem zwigzanym z uzytkowaniem gospodarczym
drzewostanow (mlody wiek drzewostandw, brak martwych drzew, uproszczona struktura, tez
wzglednie male zréznicowanie gatunkéw charakterystycznych), uzytkowaniem rekreacyjnym
obszaru (wydeptywanie, zanieczyszczanie) oraz z powodu wkraczania gatunkow inwazyjnych
(czeremcha amerykanska, oliwnik srebrzysty, r6za pomarszczona, karagana syberyjska, dab
czerwony i inne).

Trwate zniszczenia tych siedlisk wystapia w miejscu budowy infrastruktury portowe;

przechodzacej przez waty wydmowe. Z uwagi na ubytek ich powierzchni w obszarze Natura 2000
(ponad 1% - 2110, 2120, 2130 lub niecaly ok. 1 % - 2180 zasobow siedliska w obszarze), uznano iz
realizacja przedsigwzigcia bedzie znaczaco negatywnie oddziatywac na te siedliska, a tym samym
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wymaga wykonania kompensacji przyrodniczej. Celem prowadzonych dziatan kompensacyjnych jest
zachowanie odpowiedniej reprezentatywnosci ww. siedlisk w regionie biogeograficznym, poprzez
objecie ich ochrong w formie obszaru Natura 2000 oraz poprawe stanu ochrony siedliska.

W ramach kompensacji przyrodniczej za zniszczenie fragmentow platow siedlisk: 2110, 2120,
2130 i1 2180, powickszony zostanie obszar Natura 2000 Jezioro Bukowo PLH320041, ktorego
przedmiotem ochrony sa te same siedliska, o najblizsze tereny, na ktérych wystepuja te platy o tacznej
powierzchni ok. 47,71 ha dotad nicobjgte europejska siecig ekologiczng, obejmujace pas siedlisk
ciggnacych si¢ wzdluz brzegu Morza Battyckiego na terenie gminy wiejskiej Darfowo na odcinku od
Bobolina na zachodzie, do granicy miasta Dartowo na wschodzie. Lokalizacja obszaru objetego
kompensacja w ramach powigkszenia obszaru Natura 2000 Jezioro Bukowo PLH320041 wskazana jest
w zalaczniku nr 4 do niniejszej decyzji.

Obszar wytypowany do ochrony w ramach kompensacji (i objety w ramach niej takze
dziataniami ochronnymi) cechuje si¢ obecno$cia reprezentatywnych siedlisk wydmowych, co pozwoli
na zachowanie ciaglo$ci powiazan ekologicznych pasma siedlisk typowych dla wybrzeza.

Powierzchnia siedlisk przewidziana do wlaczenia do sieci Natura 2000 poprzez powickszenie
ww. obszaru Natura 2000 przedstawia si¢ nast¢pujgco:

— 2110 o powierzchni 2,57 ha (stan FV); siedlisko ksztattuje si¢ w warunkach niezaburzonych
naturalnych procesow (wybrzeze akumulacyjne, brak zabudowy hydrotechnicznej); w ptatach
siedliska wystepuje peten zestaw gatunkow charakterystycznych, wlaczajac w to skrajnie rzadki
na polskim wybrzezu gatunek Agropyron junceum, obecny w rejonie Swinoujscia, Zatoki
Gdanskiej i w obszarze kompensacji; wystepuja rowniez trawy typowe dla siedliska w dobre;j
kondycji (kwitngce 1 owocujace); brak w siedlisku gatunkéw obcych, zniszczen
mechanicznych, wystepuje bardzo ograniczona kolizja z presjg turystyczna z powodu
wystgpowania na zapleczu brzegu morskiego terenéw wojskowych o ograniczonej dostgpnosci;

— 2120 0 powierzchni 15,31 ha (stan U1); ptaty siedliska z pelnym zestawem gatunkdéw typowych,
ksztaltujace si¢ bez istotnych zaburzen i oddziatywan z wyjatkiem obecnosci gatunkow obcych,
lokalnie tez z ekspansywnymi trawami wydmowymi i wsiewajacymi si¢ sosnami (zar6wno
pospolita, jak i czarng); na oceng wplyw ma obecnos$¢ gatunkéw obcych (réza pomarszczona,
wierzby, sosna czarna);

— 2130 o powierzchni 11,03 ha (stan: FV-0,38 ha, U1-5,11 ha, U2 — 5,54 ha); platy siedliska z
pelnym zestawem gatunkoéw typowych, ksztattujace si¢ bez istotnych zaburzen i oddziatywan z
wyjatkiem obecnosci gatunkdw obcych, w tym z wsiewajacymi si¢ sosnami (zaréwno pospolita,
jak i czarng); w platach o nicodpowiednim i ztym stanie problem stanowi obecno$¢ gatunkdéw
obcych (r6za pomarszczona, wierzby, sosna czarna);

— 2180 o powierzchni 18,80 ha (stan: Ul — 17,10 ha; U2-1,70 ha); w ptatach siedlisk we
wschodniej cze$ci powigkszonego obszaru wystepuja kadlubowe bory bazynowe w postaci
mtodych drzewostandw sosny pospolitej na wale wydmowym o niskim udziale i zr6znicowaniu
gatunkow typowych; w czesci srodkowej 1 zachodniej drzewostany sosny pospolitej i czgsto tez
czarnej, zZ regenerujacymi si¢ kwasnymi lasami dgbowo-brzozowymi pod ich okapem, sg to lasy
o znikomym zréznicowaniu strukturalnym i zasobach martwego drewna.

Podsumowujac, zgodnie z wynikami inwentaryzacji przyrodniczej wykonanymi na potrzeby
niniejszego postepowania, powierzchnia oraz stan siedlisk kolidujacych z inwestycja jest nastepujacy:

— 2110 na powierzchni ok. 0,93 ha w stanie niezadawalajacym U1,

— 2120 na powierzchni ok. 0,98 ha w stanie niezadawalajagcym U1;

— 2130 na powierzchni 1,74 ha jest: w stanie nieodpowiednim U1 na powierzchni 1,18 ha oraz w
stanie ztym U2 na powierzchni 0,56 ha;
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— 2180 na powierzchni 13,89 ha jest: w stanie niezadawalajagcym U1 na powierzchni 11,75 ha, w
stanie niezadawalajacym/zlym na powierzchni 1,95 ha oraz w stanie ztym na powierzchni 0,19
ha.

Natomiast powierzchnia i stan siedlisk przewidziana do wiaczenia do sieci Natura 2000 to:
— 2110 o powierzchni 2,57 ha w stanie wlasciwym FV;
— 2120 o powierzchni 15,31 ha w stanie U1;
— 2130 o powierzchni 11,03 ha, w stanie: FV-0,38 ha, U1-5,11 ha, U2 — 5,54 ha;
— 2180 o powierzchni 18,80 ha jest w stanie: Ul — 17,10 ha oraz U2-1,70 ha.
W zwiazku z tym, powierzchnia przewidziana do kompensacji w formie wtaczenia do sieci Natura 2000
stanowi¢ bedzie znaczaco wicksza powierzchnig od siedlisk niszczonych, a ponadto stan zachowania
ptatow przewidzianych do wilaczenia jest lepszy niz stan zachowania platow kolidujacych z inwestycja.
Dziatania kompensujace obejmowac bgdg nastepujace etapy:
- opracowanie przez inwestora i przekazanie Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska
w Szczecinie materialow 1 dokumentow niezbednych do powigkszenia ww. obszaru Natura
2000;

- opracowanie przez inwestora w okresie do 6 miesigcy od wydania niniejszej decyzji i
uzgodnienie z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Szczecinie projektu dziatan
ochrony czynnej dla siedlisk powigkszanych w ramach kompensacji oraz dla siedlisk w Wolin
i Uznam PLH320019, okre$lajagcego m.in: terminy i konkretne zabiegi, zakres monitoringu
oceny skutecznos$ci zastosowanych dziatan, jak rowniez wdrozenie wskazanych w projekcie
czynno$ci w okresie 5 lat, z mozliwos$cig przedtuzenia tego okresu, przyjmujac termin ich
rozpoczecia najpozniej w roku 2025 r.;

- wykonanie przez inwestora dzialan ochrony czynnej na terenie powigkszonego obszaru Natura
2000 oraz w obszarze Wolin i Uznam PLH320019.

W ramach dziatan ochrony czynnej dla siedlisk przyrodniczych 2110, 2120, 2130 przewidziane
sa: reczne badz mechaniczne zabiegi usuwania gatunkéw obcych takich jak: sosna czarna Pinus nigra,
wierzba ostrolistna Salix acutifolia, r6za pomarszczona Rosa rugosa, na obszarze dziatek
ewidencyjnych nr 274/1, 274/2, 275/1, 275/2 obregb Zukowo Morskie, 15/10, 276/1, 276/6, 277/4,
277/14 obr¢b Bobolin, 278/8 obrgb Dabki w gminie Dartowo. Ponadto dla minimalizacji ryzyk
zwigzanych z uzytkowaniem rekreacyjnym brzegu morskiego zaktada si¢ popularyzacje wiedzy o
uwarunkowaniach takiego korzystania z plaz i wydm w postaci tablic informacyjno-edukacyjnych przy
dwoch wyjsciach na plaze Bobolin Zachod 1 Wschod. Poza tym monitorowana bgdzie intensywno$é
penetracji 1 wydeptywania wydm i ewentualne przeciwdzialanie w razie wzrostu jego intensywnosci
(np. poprzez grodzenie siedlisk wydmowych). Wykluczona zostanie rowniez mozliwo$¢ wyznaczania
szlakow udostgpnionych do jazdy konnej na wale wydmowym zajmowanym przez siedliska
przyrodnicze. Ponadto dla obszaru objetego kompensacja przyrodnicza prowadzony bedzie monitoring
majacy na celu ocen¢ skuteczno$ci zastosowanych dzialan kompensujacych oraz rejestracje i
ewentualna ocen¢ zmian zachodzacych w siedliskach przyrodniczych i w razie koniecznos$ci podjecie
dodatkowych dziatan minimalizujacych.

W ramach dziatan kompensujacych odtworzone zostang rowniez utracone zbiorowiska
ros$linno$ci wydmy bialej i szarej oraz cz¢$ciowo fragmentu boru bazynowego w obszarze Natura 2000
Wolin i Uznam, na powierzchni ok. 2,06 ha, zlokalizowanego na granicy Polski z panstwem
niemieckim w Swinoujéciu (teren stanowigcy w przeszlosci teren graniczny Stuzb Ochrony Granic,
dziatki nr 1/1, 1/2, 4/1 obreb 1 Miasta Swinoujcie), po wezeéniejszym uzgodnieniu z samorzadem
Swinoujécia oraz Urzedem Morskim w Szczecinie jako zarzadcami terenu. W ramach tych dziatan
przewiduje si¢ nastgpujace etapy ich realizacji:
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— odtworzenie sktadu gatunkowego wydmy biatej i szarej w miejscach pozbawionych wlasciwej
ro§linno$ci poprzez metaplantacje gatunkéw z terenu planowanej inwestycji terminala
kontenerowego;

— uregulowanie i skanalizowanie ruchu poprzez wygrodzenie odtwarzanych ptatéw roslinnosci;

— odbudowe skladu gatunkowego wydm szarych i biatych poprzez wykorzystanie gatunkow
zbiorowisk wydmy bialej i zbiorowisk wydmy szarej z portu kontenerowego kolidujacych z
inwestycja;

— prace nalezy wykona¢ przed rozpoczeciem budowy terminala kontenerowego.

Wskazany do ww. dziatan teren wydm szarych i biatych oraz fragment boru nadmorskiego ulega
ciaglej degradacji poprzez silne rozjezdzanie i wydeptywanie w zwiazku z wystepowaniem szlaku
turystycznego, a siedliska zajmowane sa przez gatunki obce geograficznie i siedliskowo. Zatem
realizacja tych dziatan w sposob istotny przyczyni si¢ do poprawy stanu zachowania siedlisk.

W odniesieniu do siedliska przyrodniczego 2180, poza wskazanym powyzej powigkszeniem
obszaru Natura 2000 Jezioro Bukowo o ptaty tego siedliska nie objete wczesniej siecig Natura 2000,
zastosowany zostanie szereg srodkow minimalizujgcych 1 kompensujacych negatywne oddziatywanie
przedsigwzigcia na to siedlisko. Mianowicie, wykonane zostang dzialania polegajace na zainicjowaniu
powstania siedliska przyrodniczego 2180 w obrgbie obszaru Natura 2000 Wolin 1 Uznam PLH320019,
na gruntach Nadle$nictwa Mi¢dzyzdroje. Nalezy wskazacé, iz na terenie Nadlesnictwa Migdzyzdroje, w
ramach wydzielen o tacznej powierzchni 11,93 ha, ro$nie obecnie drzewostan §wierkowy lub sosnowy
ze znaczacym udzialem Swierka na potencjalnym siedlisku kwasnego lasu brzozowo-dgbowego
(BMSW — pow. 8,49 ha) oraz drzewostan mieszany z panujacym modrzewiem i udziatem $wierka (pow.
3,44 ha). Wszystkie ww. platy stanowig obecnie enklawy w otoczeniu mniej lub bardziej
reprezentatywnych dla siedliska 2180 kwasnych laséw brzozowo-debowych, zwykle regenerujacych si¢
pod okapem drzewostanéw z dominacja sosny. Wprowadzenie zamiast §wierka i modrzewia nasadzen
brzozy, dgba i sosny (o ile znaczacy udziatl docelowy mie¢ beda gatunki lisciaste), daje gwarancje
powstania zbiorowiska wskaznikowego dla siedliska 2180. Jako dzialanie kompensujace w zakresie
zniszczenia tego siedliska przewiduje si¢ rowniez dziatania poprawiajace stan zachowania i stan
ochrony zdegradowanych gatunkowo obszaréw wystepowania siedliska w postaci zaprojektowania na
etapie opracowania projektu budowlanego odtworzenia stref ekotonowych i okrajka lesnego na brzegu
siedliska 2180, sgsiadujgcego bezposrednio z przedsiewzigciem, poprzez wprowadzenie nasadzen
zageszczajacych odstonietych Scian lasu gatunkami typowymi dla siedliska i nastepnie monitorowania
przebiegu tych dziatan w ramach monitoringu poinwestycyjnego w okresie minimum 5 lat.

Poza bezposrednim zniszczeniem siedlisk wystepujacych w miejscu budowy infrastruktury
portowej przechodzacej przez lesne i bezlesne waly wydmowe, realizacja planowanych dziatan moze
wigzac¢ si¢ z dodatkowymi negatywnymi oddziatywaniami w stosunku do ptatow siedlisk bezposrednio
sasiadujacych z ww. infrastrukturg portowa. W zwiazku z tym okres$lono szereg warunkow realizacji
przedsiewzigcia, majacych na celu zminimalizowanie tego oddzialywania. Jednym z nich jest
zamontowanie wzdluz ptatow siedlisk 2110, 2120, 2130, 2180 graniczacych bezposrednio z
planowanymi pracami ogrodzenia w postaci siatki lub paneli, oznakowanego, z informacjg o
wystepujacych siedliskach przyrodniczych (np. ,,Uwaga! Chronione siedliska przyrodnicze”), co
uniemozliwi ingerencj¢ podczas prowadzonych prac w te ptaty. Ponadto prace budowlane objete zostang
nadzorem przyrodniczym, celem kontrolowania przebiegu prowadzonych prac zwigzanych
zabezpieczeniem ww. elementow §rodowiska przyrodniczego, a tym samym wykonywaniu prac w
sposob uniemozliwiajacy ewentualne oddziatywania wykraczajace poza obszar budowy i zagrazajacym
siedliskom przyrodniczym. Nadzoér przyrodniczy bedzie odpowiedzialny za poinformowanie
wykonawcow 1 podwykonawcow przed wejSciem na plac budowy o koniecznosci ochrony siedlisk
przyrodniczych wystepujacych w sasiedztwie placu budowy, a w odniesieniu do kierownictwa budowy
— za przeprowadzenie szkolenia w zakresie podstaw prawnych ochrony siedlisk przyrodniczych, sieci
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Natura 2000, ochrony gatunkowej, uwarunkowan przyrodniczych wystepujacych w obrebie placu
budowy, zasad ochrony waloréw przyrodniczych i eliminacji ryzyka oddziatywan dla nich
niepozadanych. Zadaniem nadzoru, poza wspoipraca z Wykonawca budowy w zakresie eliminacji
ryzyka wystapienia oddziatywan na siedliska przyrodnicze w sasiedztwie budowy, bedzie rowniez stata
kontrola stanu siedlisk, w tym w szczegdlnosci wykrywanie i zglaszanie oddziatywan niepozadanych,
przeciwdzialanie im, wykrywanie i zwalczanie gatunkow niepozadanych zawlekanych lub
wkraczajacych do siedlisk z obszaru budowy (np. jednorocznych chwastow ruderalnych, czy gatunkow
inwazyjnych). W przypadku wystapien w sasiedztwie siedlisk 2110, 2120, 2130, 2180 masowych
pojawdw ekspansywnych lub inwazyjnych gatunkow w obrebie budowy (na placach, poboczach drog
itp.) beda one usuwane lub niszczone. Dodatkowo do zadan nadzoru przyrodniczego naleze¢ bedzie
stata wspolpraca z Urzedem Morskim w Szczecinie i Nadle$nictwem Miedzyzdroje, zarzadzajacymi
gruntami w otoczeniu budowy, w zakresie wzajemnego informowania o podejmowanych dziataniach
ochronnych, hodowlanych i innych mogacych oddzialywa¢ na siedliska przyrodnicze wystepujace w
otoczeniu placu budowy. Ponadto podjete zostang dziatania majace na celu efektywne usuniecie z
siedlisk wydmowych zlokalizowanych w sasiedztwie inwestycji gatunkéw obcych geograficznie
ekspansywnych i inwazyjnych. Planowane sa mechaniczne zabiegi usuwania gatunkéw niepozadanych
takich jak: czeremcha amerykanska Prunus serotina, robinia biata Robinia pseudacacia, wierzba
ostrolistna Salix acutifolia, wierzba wawrzynkowa Salix daphnoides, r6za pomarszczona Rosa rugosa,
oliwnik srebrzysty Elaeagnus commutata. Dodatkowo, w celu zminimalizowania fragmentacji siedlisk
wydmowych 2110, 2120 i 2130 oraz zapobiezenia zmianom w tych siedliskach, podczas odtwarzania
terenéw zieleni w obrgbie przedsigwzigcia, rowniez pod nadzorem przyrodniczym, wykorzystany
zostanie grunt rodzimy, jak rowniez gatunki wystepujace lokalnie typowe dla wybrzeza, z drzew i
krzewOw: sosna zwyczajna, brzoza brodawkowata, dab szypulkowy, jarzab pospolity, rokitnik
zwyczajny, natomiast z ro$lin zielnych — w obrebie watu z siedliskami nielesnymi — 2110, 2120, 2130
— wydmuchrzyca piaskowa, piaskownica zwyczajna, turzyca piaskowa. Ponadto dla uniknigcia
zmniejszenia zasoboéw populacji gatunkéw zagrozonych w skali kraju oraz niepospolitych w skali
lokalnej i regionalnej gatunkéw prawnie chronionych, w tym (solanki kolczystej, perzu sitowego i
innych niepospolitych gatunkéw chronionych lub zagrozonych w skali kraju), przed podjeciem prac
budowlanych, w oparciu o aktualny projekt zagospodarowania terenu inwestycji, przy udziale nadzoru
przyrodniczego, wykonana zostanie metaplantacja ich okazow i diaspor na stanowiska zastgpcze.
Stanowiska te o odpowiednich warunkach siedliskowych zlokalizowane beda w obszarze Natura 2000
Wolin i Uznam w sasiedztwie inwestycji, jak rowniez rosliny te wykorzystane zostang do poprawy stanu
zdegradowanych ptatow siedlisk przyrodniczych wydmy szarej, bialej i inicjalnej, zlokalizowanych na
granicy Polski z panstwem niemieckim w Swinoujéciu. Wprowadzenie rowniez koniecznosci
prowadzenia w obrebie granic siedlisk sasiadujacych z inwestycja monitoringu inwestycyjnego i
poinwestycyjnego w celu udokumentowania zachodzacych zmian i w razie koniecznosci podjecia
dziatan zapobiegajacym niekorzystnym zmianom dodatkowo zapewni mozliwo$¢ utrzymania obecnego
stanu zachowania ptatow tych siedlisk. W ramach dziatan kompensujgcych negatywne oddziatywania
dla siedlisk wydmowych podjg¢ta zostanie takze ochrona czynna populacji krytycznie zagrozonego
gatunku wydmowego na Mierzei Przytorskiej — mikolajka nadmorskiego Eryngium maritimum
(niezagrozonego realizacja przedsigwziecia), poprzez metaplantacje jego diaspor i umieszczenie ich w
piaskach wydm w miejscach niezadrzewionych i niezakrzaczonych w rejonie wystepowania populacji
oraz w innych platach otwartych wydm na odcinku miedzy Swinoujsciem i Miedzyzdrojami.
Przeprowadzona zostanie rowniez kampania informujaca o prowadzonych dziataniach w celu ochrony
stanowisk zastepczych przed wydeptywaniem i niszczeniem, np. poprzez montaz tablic informacyjno-
edukacyjnych.

Nalezy jednoczesnie wskazac, iz w odniesieniu do zadnego z ww. siedlisk przyrodniczych
kolidujacych z inwestycja, oddziatywanie przedsiewziecia nie stwarza zagrozenia dla osiagniecia
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ustalonych celéw ochrony w zakresie struktury i funkcji. Oddzialywanie przedsigwziccia wplywa
jedynie na zas6b powierzchniowy siedlisk, zmniejszajac ich powierzchnie w obszarze i dlatego przyjeto
ze tam, gdzie oddziatywanie to dotyczy ponad 1% (2110, 2120, 2130) lub ok. 1 % (2180) zasobow
siedliska w obszarze, jest ono oddzialtywaniem znaczgco negatywnym i wymaga kompensacji
przyrodniczej. Platy siedlisk znajdujace si¢ poza obszarem bezposredniej kolizji bedg zabezpieczone —
ogrodzone, oznakowane, obj¢te nadzorem przyrodniczym oraz monitoringiem. Jednoczesnie nalezy
wskazaé, iz weryfikacja dziatan ochronny czynnej na powigkszonym obszarze Jezioro Bukowo i Wolin
i Uznam zostanie poddane analizie na etapie ponownej oceny.

W migjscu realizacji przedsigwzigcia wystepuja lokalnie rozpowszechnione gatunki typowe dla
siedlisk, ktorych cze$¢ populacji kolidujaca z przedsigwzigciem (nie wigksza niz wynikajgca z
powierzchni kolizji z siedliskiem) zostanie zniszczona, co jednak zwazywszy na znacznie wigksze
zasoby ich populacji i arealy siedlisk w sasiedztwie, nie wplynie na ich trwato$¢ (dotyczy to takze
gatunkow rzadkich i zagrozonych w skali ponadlokalnych). Gatunki chronione i zagrozone w skali
ponadlokalnej zostang przy tym poddane metaplantacji na niezagrozone stanowiska zastepcze w obrebie
obszaru Natura 2000 Wolin i Uznam. Podjecie dziatan majacych na celu efektywne usunigcie z siedlisk
wydmowych zlokalizowanych w sasiedztwie inwestycji gatunkdw obcych geograficznie
ekspansywnych i inwazyjnych, jak réwniez wykorzystanie do odtworzenia terenéw zieleni w obr¢bie
przedsigwzigcia, gruntu rodzimego, i gatunkoéw wystepujacych lokalnie typowych dla wybrzeza,
dodatkowo zapewni utrzymanie obecnego ogolnego stanu zachowania platow siedlisk zlokalizowanych
w sgsiedztwie inwestycji. Procesy akumulacyjne sprzyjajace formowaniu wydm morskich
obserwowane obecnie u podstawy falochronu wschodniego gazoportu LNG, nastgpowac beda takze u
nasady falochronu portu zewngtrznego. Zatem oddziatywanie przedsigwzigcia w tym zakresie bedzie
nieistotne lub korzystne dla procesow ksztattujacych brzeg wydmowy (poza fragmentem przecigtym
infrastrukturg). Wprowadzenie koniecznosci prowadzenia w obrebie ich granic monitoringu
inwestycyjnego i poinwestycyjnego w celu udokumentowania zachodzacych zmian i w razie
koniecznosci podjecia dziatan zapobiegajacym niekorzystnym zmianom, dodatkowo zapewni
mozliwo$¢ utrzymania obecnego stanu zachowania platow siedlisk sasiadujacych z inwestycja.

Przeprowadzona na obecnym etapie postgpowania analiza wykazata rowniez kolizje
przedsiewzigcia z siedliskiem 1210 Kidzina na brzegu morskim (kolizja na powierzchni 0,233 ha) oraz
z jednym stanowiskiem gatunku zwierzat, tj. traszki grzebieniastej Triturus cristatus. W odniesieniu do
siedliska 1210 nalezy wskazac¢, iz w 2021 siedlisko w obszarze objetym przedsiewzigciem wyksztalcito
si¢ szczatkowo — tylko w postaci rosnacych w rozproszeniu na plazy okazow solanki kolczystej Salsola
kali subsp. kali i rukwieli nadmorskiej Cakile maritima, co potwierdzaja rowniez ogdlnie dostepne dane,
w tym znajdujace sic w RDOS Szczecin (prace nad PZO 2018 r.) oraz dane z transektu PMS o nazwie
,Swinoujscie Warszow, Mierzeja Bramy Swiny” (wg raportu z 2018 stan U2). Natomiast wykonana w
2022 r. inwentaryzacja przyrodnicza na potrzeby aktualizacji Waloryzacji Miasta Swinoujécie, nie
potwierdzila wystepowania tego siedliska w rejonie inwestycji, co §wiadczy o duzej efemerycznosci
siedliska. Z tego tez wzgledu zgodnie z przyjetymi tymczasowymi celami ochrony, stan siedliska 1210
w obszarze zostal oceniony jako niezadowalajacy U1. Decydujace znaczenie miat tu obnizony wskaznik
kardynalny specyficznej struktury i funkcji ,,gatunki charakterystyczne”. Nalezy wskaza¢, iz siedlisko
kidziny charakteryzuje si¢ znaczna dynamika w czasie oraz przestrzeni, zalezng przede wszystkim od
czynnikow abiotycznych (prady, fale, sztormy), ale takze od oddziatywan antropogenicznych
(sprzatanie plaz, zasmiecanie, nadmierne wydeptywanie, budowle hydrotechniczne i umocnienia
brzegowe). W zwiazku z tym ze wzgledu na tymczasowo$¢ siedliska nalezy uznaé, iz przedmiotowe
przedsiewzigcie nie spowoduje zmniejszenia powierzchni siedliska, a jedynie jego wyksztatcenie w
innym miejscu. O powyzszym $wiadcza prowadzone obserwacje stanu siedliska w rejonie falochronu
wschodniego w Swinoujsciu oraz gazoportu LNG, ktore wskazuja ze kazda z tych budowli sprzyja
akumulacji nanosu na plazy z powodu przerwania wleczenia materiatu wzdhuz brzegu morskiego, a tym

107



samym jego akumulacja u podstawy takich budowli. Potwierdza to fakt stwierdzenia dotychczas nie
wykazywanego ptatu siedliska 1210 w obszarze na zachdd od falochronu terminalu LNG. Powierzchnia
siedliska wynosi tu 0,91 ha (zgodnie ze sprawozdaniem rocznym z monitoringu siedlisk i gatunkow w
obszarze I PLNG S.A. dla przedsigwzigcia pn. ,,Terminal regazyfikacyjny skroplonego gazu ziemnego
w Swinoujsciu”, 2019-2020 r.). Wobec powyzszego w zwigzku z realizacja planowanej inwestycji, nie
uznano znaczacego negatywnego oddziatywania przedsigwziecia na siedlisko 1210 oraz stwierdzono iz
nie wptynie ona na zachowanie powierzchni oraz wskaznikow stanu okreslonych w tymczasowych
celach ochrony. Niemniej jednak celem ograniczenia ewentualnego negatywnego wpltywu
przedsiewzigcia na ww. siedlisko przyrodnicze, wskazano na konieczno$¢ wykonania przed
rozpoczeciem budowy metaplantacji solanki kolczystej, w przypadku jej stwierdzenia, w siedliska
zastgpcze, poprzez pozyskanie z zasychajacych egzemplarzy dojrzatych diaspor i wysianie ich w
podtoze zgodne z wymaganiami ekologicznymi taksonu w miejsce odtworzenia siedlisk oraz w okresie
realizacji 1 eksploatacji portu kontenerowego zaprzestania czyszczenia plazy w granicach Portu
Morskiego — poza usuwaniem odpadéw 1 zanieczyszczen antropogenicznych. Dodatkowo
zaproponowano dziatania minimalizujgce analogiczne, jak dla pozostatych siedlisk kolidujacych z
inwestycja, w tym m.in. prowadzenie prac pod nadzorem przyrodniczym, celem kontrolowania
przebiegu prowadzonych prac zwigzanych z zabezpieczeniem ww. elementéw Srodowiska
przyrodniczego, a tym samym wykonywaniu prac w sposob uniemozliwiajacy ewentualne
oddzialywania wykraczajace poza obszar budowy i zagrazajacym siedliskom przyrodniczym, jak
réwniez monitoringu inwestycyjnego (podczas realizacji inwestycji) oraz poinwestycyjnego (przez 5 lat
od zakonczenia inwestycji) obejmujacego siedlisko 1210, w celu udokumentowania zachodzacych
zmian i w razie koniecznos$ci podj¢cia dziatan zapobiegajacym niekorzystnym zmianom, co ma na celu
zapewnienie niepogorszenia obecnego stanu zachowania tego siedliska. Jednoczesnie nalezy wskazac,
iz prowadzone badania w zakresie monitoringu poinwestycyjnego dla LNG wykazaly wystgpowanie
gatunku bezkr¢gowca zmieraczka plazowego Talitrus saltator, ktorego obecnos¢ jest uzalezniona od
siedliska kidziny na brzegu morskim. Zatem wprowadzone ww. dziatania mitygujace w stosunku do
siedliska 1210, jednoczes$nie beda stanowi¢ dziatania minimalizujace dla tego gatunku.

W odniesieniu do kolejnego przedmiotu ochrony w obszarze Natura 2000 Wolin i Uznam
PLH320019, kolidujagcego z inwestycja tj. traszki grzebieniastej o braku znaczacego negatywnego
wplywu na ww. gatunek przesadzity nast¢pujace przestanki.

Prowadzone na potrzeby raportu badania wykazaty, ze realizacja przedsiewzigcia w zakresie
infrastruktury portowej koliduje z jednym stanowiskiem traszki grzebieniastej. Z dostgpnych
materiatow wynika, iz teren przedsiewzigcia nie stanowi istotnego znaczenia dla utrzymania populacji
tego gatunku w szerszym ujeciu terytorialnym, zatem planowane prace budowlane, zwigzane z
realizacjg przedsiewziccia, nic beda mialy istotnego wplywu na jego populacje w kontekscie
ponadlokalnym. Niemniej jednak biorgc pod uwage status ochronny tego gatunku, celem unikniecia
jego $miertelno$ci, jak rowniez pozostatych gatunkéw ptazow i gadow kolidujacych z inwestycja
(zgodnie z przedlozonymi badaniami inwentaryzacyjnymi kolizja dot. takich gatunkow jak: Zaba
moczarowa Rana arvalis (1 stanowisko), ropucha szara Bufo bufo (1 stanowisko), traszka zwyczajna
Lissotriton vulgaris (1 stanowisko), traszka grzebieniasta Triturus cristatus (1 stanowisko), padalec
Anguis fragilis (2 stanowiska), jaszczurka zwinka Lacerta agilis (11 stanowisk), grzebiuszka ziemna
Pelobates fuscus (1 stanowisko), wprowadzono liczne dziatania oraz warunki niwelujace zagrozenia
mogace pojawi¢ si¢ w okresie budowy i eksploatacji przedsigwzigcia m.in. takie jak: realizowanie
inwestycji pod nadzorem herpetologa, celem kontrolowania przebiegu prowadzonych prac zwigzanych
z: usuwaniem pokrywy glebowej, lokalizacja zaplecza budowy oraz w przypadku stwierdzenia
gatunkow przeniesienia je na siedliska zastepcze, poza zasiggiem prac. Dodatkowo celem zapewnienia
migracji lokalnej populacji ptazoéw i gadow, jak rowniez uniknigcia $miertelnosci podczas eksploatacji
inwestycji, wskazano aby na etapie projektu budowlanego wykonano przepusty dla zwierzat w obrebie
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lokalnych obnizen terenu na terenie dziatki nr 156/3 obreb Warszow 16, jak rowniez state ogrodzenia
ochronno-naprowadzajace dla ptazow wzdluz caltej infrastruktury dostepowej na obszarze ladu z
zachowaniem nast¢pujacych wymagan: ogrodzenie wykona¢ z petnych prefabrykatow polimerowych,
betonowych Iub polimerobetonowych lub stalowych; efektywna wysoko$¢ cze$ci nadziemnej
ogrodzenia powinna wynosi¢ co najmniej 50 cm; gérna krawedz ogrodzenia powinna by¢ odgicta na
zewnatrz drogi (w kierunku otaczajacego terenu) pod katem 45-90°, tworzac przewieszke o dhugosci
min. 5 cm; ogrodzenie wkopa¢ w ziemi¢ na glteboko$¢ min. 10 cm i wyposazy¢ w bieznie, ktora utatwi
wedrowke ptazow wzdluz ogrodzenia oraz ograniczy przerastanie ogrodzenia przez roslinno$¢ zielna;
zakonczenia ogrodzen (nie polgczone z przepustami) wyposazy¢ w dodatkowe zabezpieczenia
zmieniajgce kierunek migrujacych osobnikow (tzw. zawrotnie), w ksztatcie litery ,,U”.

W ocenie RDOS zastosowanie powyzszych rozwigzan skutkuje brakiem wystapienia ryzyka
zagrozenia dla ptazoéw i gadow, w tym stanowigcych przedmiot ochrony w obszarze Natura 2000,
moggacego pojawi¢ si¢ podczas realizacji inwestycji. W zwigzku z tym nie uznano znaczgco
negatywnego wplywu przedsiewzigcia na omawiany przedmiot ochrony obszaru Wolin i Uznam
PLH320019, a tym samym oddzialywanie przedsigwzigcia nie stwarza zagrozenia dla osiggnigcia
ustalonych celow ochrony dla tego gatunku, ktorymi s3: w odniesieniu do stanu populacji - utrzymanie
liczby stanowisk na obecnym poziomie (trzy stanowiska po kilkadziesigt osobnikow); w odniesieniu do
siedliska - utrzymanie siedlisk o odpowiednich parametrach potozonych posrod lasow badz lak
turzycowych na dotychczasowych powierzchniach i w odniesieniu do tras migracji - utrzymanie tras
migracji aczacych potencjalne siedliska rozrodcze oraz miejsca rozrodu i zimowiska wolnych od barier
w postaci zabudowy lub drog asfaltowych.

W obszarze objetym inwentaryzacja przyrodnicza wykonang na potrzeby raportu OOS,
obejmujaca obszar znacznie wigkszy w stosunku do obszaru objetego przedsigwzigciem oraz zasiggiem
jego oddzialywania stwierdzono réwniez wystepowanie siedliska przyrodniczego o kodzie 91D0 Bory
i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi-Betuletum pubescentis, Vaccinio uliginosi-Pinetum, Pino mugo-
Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum 1 brzozowo-sosnowe bagienne lasy borealne). Biorgc pod
uwage odlegtos¢ tego siedliska od terenu inwestycyjnego, tj. ok. 240 m oraz zakres prac objetych
przedsigwzigciem, nie stwierdzono znaczacego negatywnego wplywu przedsigwzigcia réwniez w
kontekscie posrednich oddziatywan na ww. typ siedliska. Majac na wzgledzie konieczno$¢ uniknigcia
posrednich negatywnych skutkow oddziatywania przedsigwzigcia na wystepujacy w sasiedztwie ptat
siedliska (stan zachowania - U2), zobowigzano inwestora do objg¢cia go programem monitoringu
poinwestycyjnego, w celu udokumentowania ewentualnie zachodzacych zmian i w razie koniecznosci
podjecia dziatan zapobiegajacych niekorzystnym oddziatywaniom. W zwiazku z powyzszym, przy
uwzglednieniu ograniczonego zasiegu oddziatywania inwestycji nalezy przyjac, iz nie wptynie ona na
stan zachowania oraz na zatozone cele ochrony tego siedliska, ktorymi sg m.in. utrzymanie stabilnej
powierzchni 120 ha siedliska z uwzglgednieniem naturalnych procesow; wystepowanie catego spektrum
gatunkow charakterystycznych /wskaznikowych runa dla kazdego z podtypow siedliska w obrgbie
przynajmniej 75 % stanowisk siedliska, utrzymanie ptatow siedliska bez gatunkow obcych ekologicznie
oraz geograficznie, zachowanie obecnego stanu siedliska.

Pozostale siedliska przyrodnicze stanowigce przedmiot ochrony w obszarze Natura 2000 Wolin
i Uznam pozostaja poza zasieggiem wplywu inwestycji, w tym poza zasiggiem posredniego
oddziatywania, w zwiazku z tym realizacja inwestycji nie wplynie na realizacj¢ celoéw ochrony
wskazanych dla tych siedlisk.

W przypadku bezkregowcoéw stanowiacych przedmiot ochrony w obszarze Natura 2000, tj.
pachnicy debowej i kozioroga dgbosza, nalezy wskazaé, iz przeprowadzone na potrzeby niniejszego
postepowania badania terenowe nie wykazaty obecnosci tych gatunkow, co wynika z ich wymagan
siedliskowych (obecnos$¢ starodrzewia), ktorych brak jest na terenie inwestycyjnym (miody wiek
drzewostanu, zwykle przed osiagnigciem 110-120 lat). Zgodnie z raportem oo$ teren przedsiewziecia
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oraz jego sasiedztwo stanowig miejsce bytowania jedynie gatunkéw pospolitych i1 szeroko
rozpowszechnionych, a kolizja inwestycji na obszarze ladowym dotyczy stanowisk trzech gatunkéw z
rodzaju trzmieli (Bombus pascuorum trzmiel rudy, Bombus pratorum trzmiel lesny, Bombus terrestris
trzmiel ziemny) oraz mréwki rudnica Formica rufa. Biorac powyzsze pod uwage, przy uwzglednieniu
ograniczonego zasi¢gu oddziatywania inwestycji nalezy przyjac, iz przedsigwzig¢cie nie wptynie na stan
zachowania ww. przedmiotéw ochrony oraz na zalozone cele ochrony ktorymi sg dla pachnicy debowe;:
w stosunku do liczebnosci 1 zaggszczenia — utrzymanie powyzej 5% drzew dziuplastych zasiedlonych
przez gatunek w odpowiednich siedliskach na minimum 14 stanowiskach; utrzymanie powyzej 10%
drzew dziuplastych zasiedlonych wérdd drzew dziuplastych dostgpnych do kontroli; w stosunku do
stanu siedlisk - utrzymanie udziatu drzew dziuplastych wsrod wszystkich drzew w siedlisku na
poziomie powyzej 10%; utrzymanie udzialu drzew grubych wérdd drzew dziuplastych na poziomie
powyzej 1%; utrzymanie liczby grubych drzew dziuplastych w przeliczeniu na 1 ha na poziomie
powyzej 2, utrzymanie odlegto$ci pomigdzy siedliskami aktualnymi/potencjalnymi ponizej 1000 m;
natomiast dla kozioroga debosza: m.in. utrzymanie liczby dojrzatych postaci w przedziale 5-20
osobnikow na 10 ha siedliska lub 1km alei drzew; utrzymanie liczby zasiedlonych drzew na poziomie
powyzej 10 na 1 ha siedliska lub 1 km alei drzew; utrzymanie liczby wszystkich dgbow o piersnicy
powyzej 1 m na poziomie powyzej 20 w przeliczeniu na 10 ha siedliska; utrzymanie przerywanej lub
luznej zwartosci drzewostanu (utrzymanie przerw pomiedzy drzewami o wielko$ci pozwalajacej na
zmieszczenie przynajmniej jednego drzewa), czy tez udziat podszytu i podrostu na poziomie ponizej
25 % powierzchni siedliska.

Przedtozone w trakcie prowadzonego postepowania materialy oraz dostgpne dane w RDOS
Szczecin nie wskazujg rowniez na znaczacy negatywny wplyw przedsigwzigcia na ichtiofaune oraz ssaki
morskie stanowigce przedmiot ochrony w ww. obszarze Natura 2000, takie jak: morswin Phocoena
phocoena, foka szara Halichoerus grypus oraz mindg morski Petromyzon marinus, dla ktorych akwen
Morza Battyckiego stanowi dogodne siedlisko bytowania. Niemniej jednak biorgc pod uwage status
ochronny ww. gatunkéw zwierzat, ze szczegolnym uwzglednieniem mor§wina (krytycznie zagrozony),
jak réwniez przy uwzglednieniu zidentyfikowanych na obecnym etapie postgpowania oddziatywan
przedsigwzigcia, przewidziano szereg dziatan ograniczajacych potencjalny negatywny wplyw na ww.
gatunki zwierzat w czasie prowadzenia prac budowlanych na obszarze wod morskich, jak rowniez na
etapie pdzniejszej cksploatacji inwestycji w tym m.in. zastosowanie sprzetu poglebiarskiego,
wyposazonego w czerpaki lub ssaki ograniczajace tworzenie si¢ zawiesiny (wyposazone w klapy
zamykajace czerpaki lub w przypadku poglebiarek ssacych w glowice z przystonami); zastosowanie
kurtyn przeciwhatasowych lub innych tego typu dziatan mitygujacych dla urzadzen powodujacych
nadmierny halas podwodny impulsowy przekraczajagcy 140 dB, natomiast w przypadku braku
oczekiwanej redukcji hatasu podwodnego zastosowanie metod taczonych; dostosowanie harmonogramu
prac do panujacych warunkéw meteorologicznych; zastosowanie podczas prac poglebiarskich i
refulacyjnych ekranéw nieprzepuszczajacych zawiesiny ograniczajacych rozprzestrzenianie si¢
zawiesiny w strone uj$cia Swiny i rejonu podejécia do Portu Zewnetrznego w Swinoujsciu, jak rowniez
siedliska 1110 obejmujacego Lawicg Odrzang; rozpoczgcie realizacji prac zwigzanych z budowa
obiektéw w pierwszej kolejnosci od zewnatrz i zamykanie kolejnych prac ku $rodkowi (od morza w
kierunku brzegu); rozpoczecia prac w okresie niekolidujacym z potencjalnym wystgpowaniem ssakow
morskich w strefach przybrzeznych Zatoki Pomorskiej (czyli w terminie od wrzesnia do konca
stycznia); w razie koniecznosci czasowe odstraszanie mor§windw przy uzyciu nastgpujacych urzadzen
odstraszajacych: ADD — Acoustic Deterrent Devices, tzw. ,,pingery”’, AHD — Acoustic Harassment
Devices 1 urzadzen ostrzegawczych typu PAL (Porpoise Alert); nachylenia skarp wschodniej
konstrukcji obudowy mola, pirsu czotowego, jak i falochronu w sposéb umozliwiajacy stworzenie
potencjalnego miejsca odpoczynku dla fok (o przekroju minimum 1:3 lub wigcej np. 1:5); prowadzenia
systematycznych kontroli stanu technicznego pracujacych maszyn budowlanych i transportowych,
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celem unikni¢cia wyciekow substancji ropopochodnych. Dodatkowo, jak wynika z orzeczenia niniejszej
decyzji, obowigzkowe jest prowadzenie monitoringu inwestycyjnego (podczas realizacji inwestycji)
oraz poinwestycyjnego (przez minimum 5 lat od zakonczenia inwestycji) w zakresie rozprzestrzenianie
si¢ osadOw 1 zanieczyszczen, stanu populacji ssakow morskich, ichtiofauny oraz bentosu; stanu jako$ci
wod morskich oraz hatasu podwodnego, celem udokumentowania ewentualnie zachodzacych zmian i w
razie konieczno$ci podjecia dziatah im zapobiegajacym celem niepogorszenia obecnego stanu
zachowania ww. gatunkow zwierzat.

Z danych dostgpnych w tutejszym organie, oraz materialéw przedlozonych na obecnym etapie
postepowania wynika, iz realizacja przedsigwziecia nie koliduje z pozostatymi przedmiotami ochrony
w obszarze Natura 2000 Wolin i Uznam, jak rowniez nie znajduja si¢ one w zasiegu oddziatywania
przedsiewzigcia. W zwiazku z powyzszym przy uwzglednieniu ograniczonego zasiggu oddziatywania
inwestycji oraz zastosowania podczas jej realizacji jak i eksploatacji wielu rozwigzan chronigcych
elementy srodowiska przyrodniczego, nalezy przyjac, iz nie wplynie ona na stan zachowania oraz na
zatozone cele ochrony dla pozostatych siedlisk oraz gatunkéw zwierzat stanowiacych przedmiot
ochrony w obszarze Natura 2000.

Analiza przedtozonych materiatow wykazala, iz realizacja inwestycji, w czg¢sci ladowej
przedsigwzigcia koliduje z siedliskiem przyrodniczym o kodzie 2190 Zaglebienia miedzywydmowe,
przy czym nalezy wskaza¢, iz siedlisko to nie stanowi przedmiotu ochrony w obszarze Natura 2000
Wolin i Uznam. Ubytek tego siedliska dotyczy 0,5 ha powierzchni ptatow o bardzo stabej
reprezentatywnos$ci, znajdujacych si¢ w stanie ztym U2 (niska reprezentatywnos¢, sukcesja zaro$li
lozowych 1 przemiany w zbiorowiska le$no-zaros§lowe i w nastgpstwie ich przesuszenie). Celem
minimalizacji oddziatywan przedsiegwziccia na ww. siedlisko wskazano na koniecznos$¢ objecia platow
siedliska nadzorem przyrodniczym, wygrodzenia ptatow siedliska graniczacych bezposrednio z
planowanymi pracami; statej kontroli stanu siedliska, w tym w szczego6lno$ci wykrywanie, zgtaszanie i
przeciwdziatanie oddzialywan niepozadanych, wykrywanie i zwalczanie gatunkéw zawlekanych lub
wkraczajacych do siedliska z obszaru budowy; stosowanie w sasiedztwie ptatdow gruntu rodzimego,
celem uniknigecia zmiany warunkéw troficznych; usuwanie wierzb krzaczastych rosnacych w
obnizeniach z zachowana roslinno$cig bagienng (szuwarami i mszarami torfowcowymi) lub/i wycinkg
czgséci brzoz rosngcych wzdluz krawedzi zaglebien migdzywydmowych oraz wykonanie przepustu
umozliwiajgcego migracje drobnym zwierz¢tom 1 przemieszania diaspor roslin celem utrzymania
powiazan ekologicznych. NaloZenie na inwestora obowiazku prowadzenia monitoringu inwestycyjnego
i poinwestycyjnego dodatkowo powinno zabezpieczy¢ siedlisko 2190 przed niekorzystnym
oddziatywaniem ze strony inwestycji. W zwiazku z powyzszym, przy zastosowaniu ww. dzialan
minimalizujacych, nie uznano znaczgcego negatywnego oddziatywania przedsigwzigcia na siedlisko
przyrodnicze 2190.

Kolejnym obszarem, dla ktorego przeprowadzono szczegdtowa analize jest obszar Natura 2000
Ostoja na Zatoce Pomorskiej PLH320002, w granicach ktorego réwniez jest zlokalizowana inwestycja.
Obszar ten o powierzchni 243058,55 ha obejmuje w catosci obszary morskie polskiej czgsci Zatoki
Pomorskiej, tj. caly obszar Morza Batltyckiego od poczatku wschodniego falochronu portu Swinoujscie
do mierzei jeziora Resko Przymorskie, ok. 0,5 km przed ujsciem kanatlu taczacego z tym jeziorem.
Przedmiotami ochrony w obszarze jest siedlisko przyrodnicze piaszczyste tawice (1110) oraz gatunki
zwierzat, wsrod ssakow: morswin Phocoena phocoena i szarytka morska/foka szara Halichoerus
grypus, wsrod ryb: parposz Alosa fallax oraz mindg morski Petromyzon marinus.

Jak wynika z przedlozonych dokumentéw, realizacja przedsiewzigcia nie koliduje z siedliskiem
1110 - najblizsza odleglos¢ terminala kontenerowego wzgledem przedmiotowego siedliska to ok. 22
km, natomiast odleglos¢ miejsc odktad urobku na klapowisku A wzgledem siedliska to ok. 2 km.
Potencjalnymi zagrozeniami wynikajagcymi z realizacji inwestycji w stosunku do omawianego
przedmiotu ochrony jest przemieszczanie si¢ osadow odktadanych (klapowanych) na polu A na skutek
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pradow morskich generowanych do$¢ silnym wiatrem (5°B) i nastgpnie ich sendymentacja na
przedmiotowym siedlisku skutkujacg pogorszeniem stanu jego zachowania, ktore obecnie jest we
wlasciwym stanie zachowania FV (zgodnie z tymczasowymi celami ochrony). Celem ograniczenia ww.
oddziatywan wskazano na konieczno$¢ prowadzenia tych prac przy sprzyjajacych warunkach
pogodowych (bezwietrznej pogodzie), natomiast w przypadku koniecznosci prowadzenia ich w
warunkach silnych wiatrow, zastosowania kurtyn ograniczajacych rozprzestrzenianie si¢ osadow. W
zwiazku z tym, przy zastosowaniu kurtyn i prowadzeniu robot przy odpowiednich warunkach
pogodowych nalezy uznaé, iz realizacja przedsigwzigcia nie bedzie stanowita zagrozenia dla stanu
zachowania ww. siedliska. Ponadto prowadzenie monitoringu inwestycyjnego (podczas realizacji
inwestycji) w zakresie rozprzestrzeniania si¢ osadow, dodatkowo zapewni ochrong obecnego stanu
zachowania ww. siedliska przyrodniczego. W zwigzku z powyzszym, nie uznano znaczacego
negatywnego oddzialywania przedsigwzi¢cia na siedlisko przyrodnicze 1110, jak rowniez zagrozenia
dla osiggnigcia ustalonych celéw ochrony dla tego siedliska, ktorymi sa: w odniesieniu do wskaznika
jakim jest Powierzchnia siedliska - utrzymanie ptatu siedliska o powierzchni 12792 ha na poziomie FV;
w odniesieniu do wskaznika jakim jest Specyficzna struktura i funkcje - utrzymanie na poziomie FV
wskaznikow parametru, tj. gatunkow typowych makrozoobentosu (4 gatunkow z listy gatunkow
typowych) oraz stanu osadéw dennych w obszarze wystepowania siedliska (zawartosci $redniej wegla
organicznego na poziomie <2 [% s.m.], zawartosci $redniej azotu catkowitego na poziomie <0,25 [%
s.m.], zawartosci $redniej fosforu catkowitego na poziomie <0,10 [% s.m.], Sredniej warto$ci potencjatu
oksydoredukcyjnego (redox) metodg potencjometryczng na poziomie >150 [mV] oraz w odniesieniu do
wskaznika jakim sg Perspektywy ochrony - zachowanie siedliska w perspektywie czasowej 10-15 lat na
poziomie FV.

W odniesieniu do pozostatych przedmiotow ochrony, ktére za wyjatkiem parposza objete sa
ochrong réwniez w obszarze Natura 2000 Wolin i Uznam PLH320019, tj. mor$wina, foki szarej oraz
minoga morskiego, uznano iz przy zastosowaniu szeregu dziatan minimalizujacych wskazanych
powyzej, budowa portu kontenerowego w Swinoujsciu nie stanowi zagrozenia dla tych gatunkow. W
zwiazku z tym nie uznano znaczaco negatywnego wplywu przedsiewzigcia na ww. gatunki stanowiagce
przedmiot ochrony obszaru Ostoja na Zatoce Pomorskiej PLH320002.

W efekcie weryfikacji oceny oddziatywania inwestycji na obszar Natura 2000 Ostoja na Zatoce
Pomorskiej PLH320002, w kontekscie mozliwosci realizacji celéw ochrony dla przedmiotow ochrony
wystepujacych w ww. obszarze Natura 2000, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie
stwierdzil, iz realizacja inwestycji nie pogorszy integralno$ci tego obszaru Natura 2000 i nie wplynie na
jego powigzania z innymi obszarami sieci Natura 2000.

W zwigzku z polozeniem przedsigwzigcia na obszarze Natura 2000 Zatoka Pomorska
PLB990003 w zakresie mola kontenerowego wraz z infrastruktura, jak réwniez miejsca deponowania
urobku oraz w sasiedztwie ostoi ptasiej Delta Swiny PLB320002 (w odlegtosci ok. 0,5 km od czesci
ladowej inwestycji obejmujacej planowany uktad kolejowy oraz ok. 3 km od obiektow
hydrotechnicznych planowanych na morzu), przy uwzglgdnieniu planowanego zakresu prac (m.in.
wycinka drzew, prace poglebiarskie, odktadanie urobku), wnikliwej analizie poddano stan ochrony i
ewentualne zagrozenia dla gatunkow stanowiacych przedmiot ochrony w tych obszarach, jak rowniez
pozostatych gatunkéw wymienionych w Zataczniku I Dyrektyw 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979
roku w sprawie ochrony dzikich ptakéw (w brzmieniu Dyrektywy Rady 2006/105/WE).

Obszar Natura 2000 Zatoka Pomorska PLB990003 o powierzchni 309154,92 ha obejmuje
obszar Zatoki Pomorskiej, ktory charakteryzuje si¢ duzym zréznicowaniem dna morskiego (od
piaszczystych tawic, po rozlegle zwirowiska i glazowiska). Centralng cze$¢ zatoki zajmuje duze
wyplycenie zwane Lawicag Odrzanskg. Przedmiotami ochrony w ww. obszarze Natura 2000 sa
nastgpujace gatunki ptakow i ich siedliska: populacje zimujace: alka Alca torda, nurnik Cephus grylle,
lodowka Clyangula hyemalis, nur czarnoszyi Gavia arctica, nur rdzawoszyi Gavia stellata, uhla
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Melanitta fusca, markaczka Melanitta nigra, szlachar Mergus serrator, perkoz rogaty Podiceps auritus,
perkoz dwuczuby Podiceps cristatus, perkoz rdzawoszyi Podiceps grisegena oraz populacje przelotne
takich gatunkéw jak: alka, nur czarnoszyi, nur rdzawoszyi, markaczka. Natomiast przedmiotami
ochrony w obszarze Delta Swiny PLB 320002 o powierzchni ok. 11008,45 ha sa nastepujace gatunki
ptakow: wodniczka Acrocephalus paludicola, gegawa Anser anser, g¢$ zbozowa Anser fabalis, biegus
zmienny Calidris alpina schinzii, bielik Haliaeetus albicilla, mewa mala Larus minutus, brzeczka
Locustella luscinioides, bielaczek Mergus albellus, kormoran Phalacrocorax carbo, ohar Tadorna
tadorna, cyranka Anas querquedula, krakwa Anas strepera, ktwawodzidb Tringa totanus, kulik wielki
Numenius arquata nuroges Mergus merganser, szlachar Mergus serrator, kania ruda Milvus milvus,
perkoz dwuczuby Podiceps cristatus, ptaskonos Anas clypeata, cyraneczka Anas crecca, wasatka
Panurus biarmicus. Nalezy jednocze$nie podkresli¢, iz na podstawie dostgpnych danych stwierdza sig,
ze najblizsze dogodne warunki dla bytowania ww. przedmiotéw ochrony (w tym m.in. kani rude;j,
bielika, krakwy, kulika wielkiego, bielaczka, brzeczka, nurogesi, ohara) znajduja si¢ w odlegtosci ok. 2
km od terenu inwestycyjnego (w kierunku potudniowym od planowanego uktadu drogowego i
kolejowego) i obejmujg obszar delty Swiny obejmujacej ciek wraz potozonymi na nim wyspami oraz
potudniowo-zachodnie wybrzeza wyspy Wolin i potudniowo-wschodnie fragmenty wyspy Uznam,
przylegajace do Kanatu Piastowskiego.

Przeprowadzona analiza wptywu oddziatywania przedsiewzigcia w konteksécie tymczasowych
celow ochrony okre$lonych dla przedmiotéw ochrony ww. ostoi ptasich (obwieszczenie Dyrektora
Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 03.02.2022 r., znak: OW.5220.1.22.AZ(6) oraz obwieszczenie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie z dnia z dnia 17 wrzesnia 2021 r., znak
WOPN-ON.6322.17.2021.RCh.2) wykazata, iz realizacja przedsicwzigcia nie stanowi istotnego
zagrozenia dla stanu zachowania stwierdzonych populacji gatunkow ptakow i ich siedlisk.
Przedsiewziecie nie bedzie réwniez stanowi¢ zagrozenia dla pozostaltych gatunkéw wymienionych w
zataczniku do Dyrektyw Ptasie;j.

W odniesieniu do czgsci morskiej przedsigwzigcia zwigzanej z infrastrukturg portowa
przedstawione na etapie niniejszego postepowania wyniki badan obejmujacego kontrole catego obszaru
w zakresie zarOwno ptactwa przelotnego, odpoczywajacego, zerujacego, zimujacego w Zatoce
Pomorskiej, jak i przelotow wedrujacych gatunkdéw ptakdw w okresie wiosny i jesieni wzdtuz wybrzeza
wykazaly iz obszar objety przedsigwzigciem nie stanowi miejsca wysokiej koncentracji ornitofauny.
Stwierdzono w sumie 136 298 osobnikow z czego 83 gatunkow zwigzanych ze srodowiskiem wodno-
blotnym, w tym 24 gatunki zamieszczone w zataczniku I Dyrektywy Ptasiej. Sposrdd wszystkich
gatunkow ptakoéw najliczniejsze byly gatunki takie jak: kormoran, mewa srebrzysta, Smieszka oraz
lodowka, z ktérych, kormoran stanowi przedmiot ochrony w obszarze Natura 2000 Delta Swiny
PLB320003, natomiast lodowka - w Zatoce Pomorskiej PLB990003. Ww. gatunki stanowily lacznie
76,74% wszystkich ptakow.

Przeprowadzona analiza wplywu przedsigwzigcia na ornitofaung wykazata, iz na etapie
budowy, najwigkszym zagrozeniem dla ptakow morskich sg prace budowlane oraz ruch jednostek
ptywajacych zwigzanych z tymi pracami powodujace hatas i ploszenie ptakow, wzburzenie osadow
skutkujace pogarszaniem si¢ jakosci wody a tym samym warunkdéw Zerowania, czy przypadkowa
$mierc.

Zajecie akwenu wodnego zmieni obszar odpoczynku, zerowania ww. gatunkow, jak rowniez
innych gatunkéw chronionych w UE, jednakze bedzie to oddziatywania nie znaczgce z uwagi na fakt,
iz obszar wodny w rejonie miejsca realizacji przedsiewzigcia z racji uwarunkowan lokalizacyjnych
(sasiedztwo obszaru portowego, terminala, plazy wykorzystywanej turystycznie), nie jest intensywnie
wykorzystywany przez ptaki zimujace i migrujace. O powyzszym $wiadcza rowniez zapisy materialow
podstawowych do planu ochrony Zatoka Pomorska, z ktorych wynika, iz cz¢$¢ gatunkow ptakow
stanowigcych przedmiot ochrony wykorzystuje caly akwen Zatoki Pomorskiej i sg to przede wszystkim
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trzy najliczniejsze gatunki: lodéwka, uhla i markaczka, jak rowniez ptaki alkowate Alcidae oraz nury
Gavia 1 niektore perkozy Podiceps, przy czym najwigksze koncentracje tych gatunkow znajduja sie w
centralnej czg$¢ zatoki obejmujacej duze wyplycenie zwane Lawica Odrzanska, w znacznej odleglosci
od infrastruktury portowej. Ta cz¢$¢ obszaru stanowi dla nich powierzchni¢ dogodnych Zerowisk oraz
miejsc odpoczynku. Inne gatunki ptakow wodnych, stwierdzonych w niewielkiej liczebnos$ci podczas
prowadzonych badan jak np. szlachar czy perkoz dwuczuby w warunkach Zatoki Pomorskiej trzymaja
si¢ blisko brzegu (do 1 km), przy czym najwigksze ich koncentracje zlokalizowane sa w srodkowej
czgsci strefy brzegowej morza, w odlegtosci ok. 5 km od obiektow kubaturowych znajdujacych si¢ w
czesci morskiej inwestycji. Nalezy wskazaé, iz dla szlachara i perkoza dwuczubego, Lawica Odrzanska
rowniez stanowi powierzchnie dogodnych zerowisk oraz miejsc odpoczynku.

W dokumentacji wykazano, iz ploszenie ptakdw z miejsca wykonywania prac bedzie
uzaleznione od gatunku ptaka, jak réwniez poziomu hatasu oraz intensywnosci przemieszczania si¢
jednostek ptywajacych. Wskazano rowniez, iz gatunkami najbardziej wrazliwymi na tego rodzaju
oddzialywania sg nury oraz alki. Wptyw inwestycji w fazie budowy bedzie si¢ zmienial wraz ze
wznoszeniem kolejnych konstrukcji. Poczatkowo bedzie on niewielki o lokalnym charakterze, z czasem
powierzchnia wyptaszania ptakéw bedzie coraz wigksza. Wyjatkiem sa mewy, w tym licznie
wystepujacy gatunek — mewa srebrzysta — ktore w trakcie budowy czgsciej wystepuja na jej obszarze
niz w okresie poprzedzajacym budowe, wykorzystujac konstrukcje wystajace z wody jako miegjsce
odpoczynku. Niemniej jednak biorac pod uwage wyniki badan przeprowadzonych w ramach niniejszego
postepowania wskazujace, iz obszar objety przedsigwzi¢ciem nie stanowi miejsca wysokiej koncentracji
ptakow, a w sasiedztwie znajdujg si¢ miejsca, gdzie ptaki mogg swobodnie si¢ przenies¢ i z tatwoscia
znalez¢ odpowiednie miejsca do Zerowania uznano, iz realizacja przedsigwzi¢cia nie spowoduje
negatywnego wplywu na ww. grupe zwierzat. Dodatkowo, z uwagi na rozpoczecie realizacji prac
zwigzanych z budowa obiektow w pierwszej kolejnosci od zewnatrz i zamykanie kolejnych prac ku
srodkowi (od morza w kierunku brzegu), stopniowe zapehlianie si¢ akwenu konstrukcjami
infrastruktury portowej, umozliwi powolne i bezpieczne przemieszczanie si¢ ptakow poza zasiggiem
prac. Wdrozenie rowniez podczas etapu realizacji inwestycji nastepujacych rozwiazan chronigcych
potencjalnie przebywajace na terenie oraz w sasiedztwie prac ptaki, takich jak: prowadzenie prac pod
nadzorem przyrodniczym, ograniczenie zakresu §wiatta emitowanego podczas rob6t budowlanych na
morzu do obszarow aktywnego prowadzenia prac i ich kontrolowanie za pomoca $wiatet kierunkowych,
celem unikniecia nadmiernego lub niepotrzebnego zanieczyszczenia §wietlnego; stosowanie urzadzen i
maszyn odpowiednio wyciszonych, sprawnych technicznie i o niskiej emisji zanieczyszczen do
powietrza, dodatkowo zapewni mozliwo$¢ utrzymania obecnego stanu zachowania wszystkich
stwierdzonych gatunkow ptakow, w tym bedacych pod ochrong w UE. Ponadto majgc na uwadze, iz
powstajace konstrukcje beda odstraszaty ptaki nalezy si¢ spodziewaé, ze zwierzeta te nie beda licznie
si¢ gromadzi¢ w rejonie objetym pracami, co dodatkowo zmniejszy prawdopodobienstwo ewentualnych
zderzen 1 jednocze$nie ich $miertelnosci. Prace poglebiarskie spowoduja wzburzenie osadow,
skutkujace pogorszeniem si¢ jakosci wody, a tym samym warunkéw zerowania dla ptakow, co jest
istotne w przypadku ptakow postugujacych sie wzrokiem w czasie poszukiwania pokarmu (nury, kaczki,
alki). Celem zminimalizowania skutkéw tego oddzialywania wskazano na koniecznos¢ zastosowania
przeston rozwieszonych na zachodniej granicy obszaru prowadzenia robot poglebiarskich,
ograniczajacych rozprzestrzenianie si¢ zawiesiny w strone ujécia Swiny i rejonu podejscia do Portu
Zewnetrznego w Swinoujéciu. Zatem nie przewiduje si¢, aby w odniesieniu do tego zagrozenia
inwestycja w sposob istotny wplyneta na stan populacji wystepujacych gatunkoéw ptakow. Dodatkowo
nalezy podkresli¢, ze w wyniku prac budowlanych ptaki zostana wyptoszone z terenu inwestycyjnego,
w zwigzku z tym wplyw tego zagrozenia na bytujaca awifaung uznano za nieistotny. Wylgczenie
fragmentu wod zatoki z uzytkowania przez ptaki nie bgdzie miato rowniez istotnego znaczenia z punktu
widzenia populacji stwierdzonych gatunkow takich jak rybitwy, mewy czy krzyzowki, ktorych
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stanowiska legowe znajduja si¢ na pobliskim falochronie wschodnim w Swinoujéciu, poza zasiegiem
terenu inwestycyjnego. Na podstawie obserwacji zachowan gatunkéw zasiedlajacych budowle
hydrotechniczne nalezy stwierdzi¢, ze rybitwy, mewy czy krzyzowki, nawet w okresie legowym,
wykazuja obojetne zachowanie wobec jednostek ptywajacych, przemieszczajacych si¢ w sasiedztwie
zajmowanych kolonii lggowych. Ponadto zobowigzanie inwestora do zaprojektowania falochronu, pirsu
i mola w sposdb umozliwiajacy stworzenie dogodnych warunki dla fok, jednocze$nie umozliwi
bytowanie na tych obiektach ptakom, w tym w szczegolnosci mew i rybitw.

Na etapie funkcjonowania terminalu posrednim oddzialywaniem inwestycji bgdzie ruch statkow
mogacy powodowaé przemieszczenie si¢ ptactwa wodnego w okresie zimowania. Ruch jednostek
ptywajacych nie wptynie jednak negatywnie na utrzymanie mozliwosci migracji ptakow wedrujacych i
zimujacych, zarowno w aspekcie lokalnym jak i regionalnym. W kontek$cie ponadlokalnym nie
przewiduje si¢ zmian liczebnos$ci ptakow w czasie zatrzyman wedrowkowych i zimowania. Usunigcie
drzewostanu z terenu przysztej bazy kontenerowej i zainwestowanie terenu planowanego terminalu nie
spowoduje przerwania korytarza migracyjnego ptakow, ktory ciagnie sie wzdluz brzegu Zatoki
Pomorskiej. Wplyw planowanej inwestycji zarowno na etapie budowy jak i eksploatacji na trasy
sezonowych migracji ptakdw oceniono jako znikomy, lub niezauwazalny. Wigksze gatunki ptakow (np.
gesi, zurawie) przemieszczajac si¢ na wigkszych wysokosciach, zatem nie beda zmieniaty kierunkow
przelotu, podobnie jak to si¢ dzieje nad terenami zurbanizowanymi. Mniejsze gatunki wedrujace na
niskim pulapie beda przelatywaty nad terminalem, tak jak to si¢ obecnie odbywa nad innymi cze$ciami
portu, lub beda nieznacznie modyfikowaly trase omijajac terminal i utrzymujac przelot nad terenami
niezabudowanymi.

W odniesieniu do miejsc odkladania urobku, analiza przedtozonych materiatow wykazata
obecnos$¢ nastgpujacych gatunkow ptakéw takich jak: markaczka, uhla, lodowka, nur rdzawoszyi, nur
czarnoszyi i perkoz dwuczuby, stanowigcych przedmiot ochrony w obszarze Natura 2000 Zatoka
Pomorska PLB990003, jak rowniez incydentalnic  gatunkéw takich jak: krzyzowka Anas
platyrhynchos, krakwa Mareca strepera, ptaskonos Spatula clypeata $wistun Mareca penelope,
cyraneczka Anas crecca, ogorzatka Aythya marila, czernica Aythya fuligula, gagot Bucephala clangula,
nuroges Mergus merganser, szlachar Mergus serrator kormoran Phalacrocorax carbo, $mieszka
Chroicocephalus ridibundus, mewa siwa Larus canus, mewa srebrzysta Larus argentatus, mewa
siodtata Larus marinus, posrod ktorych szlachar, krakwa, nuroges, cyraneczka, ptaskonos stanowig
przedmiot ochrony w obszarze Delta Swiny PLB320003. Przy czym wskazano, iz dogodniejsze warunki
bytowania dla ww. ptakow stanowi Lawica Odrzanska, oddalona o ok. 2 km od miejsca odktadu urobku
A.

W kontekscie zachowania warunkéw siedliskowych dla ww. gatunkéw kluczowa jest
dostepnosé: zasoboéw pokarmowych (ryb i bentosu) wystarczajacych dla utrzymania si¢ populacji
gatunku w obszarze w okresie zimowania i przelotdw oraz wystarczajagco duzego siedliska dla
utrzymania si¢ jego populacji w obszarze w okresie zimowania i przelotdw, wolnego od zaktdcen
skutkujacych ich ploszeniem oraz niepokojeniem. W odniesieniu do utraty bazy zerowiskowej w
zwiazku ze zniszczeniem siedlisk bentosowych, jak réwniez przemieszczaniem si¢ osadow podczas
deponowania urobku oceniono, iz z uwagi na niewielki zasieg utraty powierzchni siedlisk dennych oraz
zasigg strefy ploszenia/niepokojenia w odniesieniu do catkowitej powierzchni obszaru Zatoki
Pomorskiej, jak rowniez wystgpowanie korzystniejszych warunkéw dla bytowania ptakow na
zlokalizowanej w sasiedztwie Lawicy Odrzanskiej, nie dojdzie do znaczacego pogorszenia stanu
zachowania populacji stwierdzonych gatunkéow ptakéow. Dodatkowo w zwigzku z prowadzeniem prac
zwiazanych z deponowaniem urobku przy sprzyjajacych warunkach pogodowych (bezwietrznej
pogodzie), natomiast w przypadku koniecznosci ich prowadzenia w warunkach silnych wiatrow — przy
zastosowaniu kurtyn ograniczajacych rozprzestrzenianie si¢ osadow, zagrozenia wynikajace z realizacji
inwestycji zostang ograniczone do minimum. Zatem uznano, iz realizacja przedsiewzigcia nie bedzie
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stanowila zagrozenia dla stanu zachowania gatunkow ptakow przebywajacych w rejonie obszaru
deponowania urobku. Ponadto prowadzenie monitoringu inwestycyjnego (podczas realizacji
inwestycji), w celu udokumentowania zachodzacych zmian i w razie koniecznosci podjecia dziatan
zapobiegajagcych nickorzystnym zmianom, dodatkowo zapewni niepogorszenie obecnego stanu
zachowania ww. gatunkow.

W odniesieniu do czesci ladowej przedsiewzigcia, na podstawie przeprowadzonych badan w
(2017 r. 12021 r.) stwierdzono wystgpowanie 158 gatunkow ptakow, w tym: 51 gatunkow legowych lub
prawdopodobnie lggowych o tacznej ilosci 188 par legowych, 87 gatunkoéw przelotnych, 20 gatunkow
migrujacych Iub koczujacych. Wérdd ptakow legowych dominowaty gatunki zwigzane z biotopami
terenow lesnych (41 gatunki, 164 par lggowych), a nastgpnie terenow otwartych (17 gatunkéw i 24 par
legowych). Wyniki przeprowadzonych badan na potrzeby raportu wykazaty, iz w odniesieniu do
gatunkow bedacych pod ochrong w UE, w zwiazku z budowa infrastruktury portowej powodujaca
wycinke drzew, do kolizji dojdzie ze stanowiskami nastgpujacych gatunkoéw: gasiorek (1 stanowisko
legowe), lerka (8 stanowisk legowych), dzieciol czarny (1 stanowisko legowe), lelek (4 stanowiska
legowe), puchacz (1 stanowisko, przy czym kolizja dotyczy cze¢$ciowego zniszczenia zerowiska). Przy
czym gatunki te nie stanowig przedmiotu ochrony ww. ostojach ptasich. Dodatkowo przeprowadzone
badania inwentaryzacyjne wskazuja, iz planowana wycinka drzew i1 krzewdw moze spowodowa¢ utrate
stanowisk legowych i miejsc zerowiskowych innych gatunkow chronionych ptakéw, w tym m.in. takich
jak: krogulec (2 stanowiska legowe), §wiergotek drzewny (7 stanowisk lggowych), bialorzytka (1
stanowisko legowe), puszczyk (czgéciowe zniszczenie zerowiska), piecuszek (4 stanowiska legowe),
zigba (4 stanowiska lggowe), kapturka (2 stanowiska legowe), rudzik (7 stanowisk lggowych), bogatka
(3 stanowiska lggowe), szpak (5 stanowisk legowych), strzyzyk (1 stanowisko lggowe), kos (8 stanowisk
lggowych), wrona siwa (4 stanowiska legowe). Nie jest rowniez wykluczone stwierdzenie obecnosci
innych gatunkoéw ptakow podczas prowadzonych prac budowlanych, co powinno zosta¢ zweryfikowane
przez prowadzony nadzor przyrodniczy przed ich rozpoczgciem.

Analiza przedtozonych materialdéw na obecnym etapie postepowania wskazuje, ze realizacja
inwestycji nie wplynie negatywnie na wystepujaca na terenie inwestycji oraz w zasiegu jej
oddziatywania ornitofaung. Prowadzenie prac budowlanych zwigzane jest z ptoszeniem ptakéw, co
moze by¢ przyczyng porzucenia przez nie lggéw. Ptaki na czas realizacji inwestycji moga porzuci¢
lggowiska, jednak po jej zakonczeniu powinny powrdci¢ na stwierdzone stanowiska przy odpowiednich
warunkach siedliskowych. W odniesieniu do utraty powierzchni lggowej i zerowiskowej nalezy
wskazaé, iz prowadzenie prac obejmujacych wycinke drzew i1 krzewow, ktoére moga powodowaé
niszczenie siedlisk ww. ptakéw chronionych, poza okresem legowym ptakoéw, a w przypadku
koniecznosci ich wykonania w tym okresie (uzasadnionymi wzglgdami technologicznymi) pod
nadzorem przyrodniczym, powoduje iz obecny stan populacji rozrodczej tych gatunkéw nie jest
zagrozony. Ponadto z uwagi na stosunkowo matg powierzchni¢ oddziatywania inwestycji, jak rowniez
wystepowanie dogodnych warunkéw do bytowania dla tych gatunkéw poza zasiggiem oddziatywania
inwestycji, nie przewiduje si¢ aby etap realizacji inwestycji stanowit zagrozenie dla stanu zachowania
populacji ptakow, ktorych siedliska koliduja z inwestycja, jak rowniez znajduja si¢ w jej sasiedztwie.
Dodatkowo wdrozenie przed i podczas etapu realizacji inwestycji, dziatan ograniczajacych negatywny
wplyw na przebywajace na terenie oraz w sagsiedztwie prac ptaki, tj. dokonanie gestych nasadzen
»Wyspowych” rokitnika zwyczajnego Hippophae rhamnoides bedacego naturalnym gatunkiem dla
formacji roslinnych strefy brzegowej morza i jednoczesnie umozliwiajacego stworzenie dogodnych
miejsc dla populacji ptakow w tym gasiorkow; stosowania urzadzen i maszyn odpowiednio
wyciszonych, sprawnych technicznie i o niskiej emisji zanieczyszczen do powietrza, rowniez zapewni
mozliwos$¢ utrzymania stanu zachowania wszystkich gatunkow ptakow, w tym bedacych pod ochrong
w UE. Rowniez zobowigzanie si¢ inwestora do montazu budek legowych dla drobnych gatunkow
ptakéw zgodnie z ponizszymi wytycznymi: budki typu Al i A, zamontowane na drzewach na wysokosci
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min 2,5 m (po 50 budek z kazdego typu); budki typu C, zamontowane na drzewach na skrajach lasu itd.
na wysoko$ci minimum 2,5 m (20 szt.), dodatkowo zrekompensuje przewidywang utrate stanowisk
legowych ptakdéw przebywajacych obecnie na terenie przewidzianym pod inwestycj¢. Jednocze$nie
organ wskazuje na konieczno$¢ zawieszenia budek w poblizu budowy inwestycji, w miejscach
wskazanych przez ornitologa i w konsultacji z wtasciwym miejscowo nadlesniczym, najpdzniej do
konca lutego, przed sezonem legowym, nastepujacym w roku rozpoczecia prac przygotowawczych do
inwestycji, jak rdbwniez coroczne ich czyszczenie i wtasciwg konserwacje przez okres 5 lat od momentu
zawieszenia, w tym ich wymian¢ w przypadku zuzycia pod nadzorem ornitologa. Ponadto
zaprojektowanie odpowiedniego rozwigzania w zakresie elewacji budynku/budynkow oraz o$wietlenia
nocnego infrastruktury portowej, dodatkowo ograniczy negatywne oddziatywanie przedsiewzigcia na
lokalnie wystepujace gatunki ptakow. Planowane prace zwiazane z budowg infrastruktury portowej, w
tym zwigzane z wycinkg drzew wykonywane pod nadzorem przyrodniczym nie bedg miaty rowniez
wplywu na zlokalizowang w bliskim sgsiedztwie stref¢ ochrony bielika. Dodatkowo zobowigzanie
inwestora do zastosowania $rodka minimalizujacego oddzialywanie inwestycji, w postaci montazu 2
platform legowych, w miejscach wskazanych przez ornitologa i w konsultacji z wlasciwym miejscowo
nadle$niczym, przed sezonem lggowym tego gatunku nastgpujacym w roku rozpoczgcia prac
przygotowawczych do inwestycji, moze si¢ przyczyni¢ do ochrony par lggowych. Ponadto majac na
wzgledzie dostepna literaturg dot. zachowan bielikéw (Arbeitshilfe Vogel und Stralenverkehr, 2010,
Annick Garniel & Dr. Ulrich Mierwald KIfL — Kieler Institut fiir Landschaftsdkologie), z ktorej wynika
iz hatas komunikacyjny na miejscu wylegu nie stanowi zagrozenia dla populacji ww. gatunku, nalezy
stwierdzi¢, iz etap eksploatacji przedsigwzigcia rowniez nie wplynie negatywnie na stan populacji
gatunku, w tym na ich rozrdéd oraz wychow milodych. O powyzszym §wiadczy obecna lokalizacja
zasiedlonej dotychczas strefy ochrony bielika w nieznacznym oddaleniu od terminala LNG.

W $wietle zgromadzonej dokumentacji oraz przy zachowaniu szeregu rozwiazan chronigcych
WW. grup¢ zwierzat uznano, ze przeprowadzenie prac zwigzanych z realizacjg inwestycji nie spowoduje
zagrozenia dla gatunkow ptakéw objetych ochrong, w tym chronionych w ramach sieci obszarow Natura
2000. W zwiazku z powyzszym nie uznano znaczaco negatywnego wplywu przedsiewziecia na gatunki
ptakow objetych ochrong w ramach sieci obszaré6w Natura 2000, w tym stanowigcych przedmiot
ochrony w obszarach Natura 2000 Zatoka Pomorska PLB990003 i Delta Swiny PLB320003. W efekcie
weryfikacji oceny oddziatywania inwestycji na obszary Natura 2000 Zatoka Pomorska PLB990003 i
Delta Swiny PLB320003, w kontekscie mozliwosci realizacji celow ochrony dla przedmiotéw ochrony
wystepujacych w ww. obszarach Natura 2000, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie
stwierdzil, iz realizacja inwestycji nie pogorszy integralnosci tego obszaru Natura 2000 i nie wptynie na
jego powigzania z innymi obszarami sieci Natura 2000.

W toku niniejszego postgpowania przeanalizowano rowniez wpltyw inwestycji na pozostate
elementy $rodowiska przyrodniczego.

W odniesieniu do zidentyfikowanych chronionych ro$lin naczyniowych, w obszarze zajetosci
terenu w cze$ci ladowej inwestycji stwierdzono kolizj¢ z nast¢pujacymi gatunkami: taj¢za jednostronna
Goodyera repens (14 stanowisk ok. 90 egz.), turzyca piaskowa Carex arenaria (9 stanowisk ok. 400
egz.), bazyna czarna Empetrum nigrum (13 stanowisk ok. 410 m?), kruszczyk rdzawoczerwony
Epipactis atrorubens (19 stanowisk ok. 100 egz.), kruszczyk szerokolistny Epipactis helleborine (3
stanowiska ok. 5 egz.), kocanki piaskowe Helichrysum arenarium (5 stanowisk powyzej 1000 egz.),
rokitnik zwyczajny Hippophaé rhamnoides(1 stanowisko ok. 30 egz.), bagno zwyczajne Ledum palustre
(2 stanowiska ok. 20 egz.), wiciokrzew pomorski Lonicera periclymenum (16 stanowisk ok. 10 egz.),
gruszycznik jednokwiatowy Moneses uniflora (22 stanowiska ok. 1000 egz.), wilzyna rozlogowa
Ononis repens (2 stanowiska ok. 20 egz.), bielistka siwa Leucobryum glaucum (5 egz.). Pod wzgledem
wystepowania grzybow zlichenizowanych (porostow), jak i niezlichenizowanych obszar w czesci
ladowej zajetosci terenu jest ubogi w zakresie sktadu gatunkowego i liczebnosci, zdominowany przez
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gatunki pospolite i szeroko rozpowszechnione w regionie. Natomiast w wyniku realizacji inwestycji
zniszczeniu ulegnie stanowisko paweznicy psiej Peltigera canina na powierzchni ok. 1,20 ha. Nalezy
podkresli¢, iz czg§¢ ww. gatunkow podlega¢ bedzie metaplantacji na stanowiska zastgpcze nie
zagrozone w wyniku realizacji inwestycji na terenie obszaru Natura 2000 Wolin i Uznam. Niemnigj
jednak nalezy mie¢ na uwadze, iz w przypadku konieczno$ci wykonania czynnosci podlegajacych
zakazom w odniesieniu do wszystkich chronionych ww. gatunkéw, przed rozpoczeciem
przedsigwzigcia nalezy uzyskaé stosowne zezwolenie zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

Zgodnie z wynikami wykonanej inwentaryzacji terenowej, na potrzeby niniejszego
postepowania, obszar ladowy objety przedsiewzigciem nie stanowi obszaru cennego dla wystgpowania
ssakow. Wigkszo$¢ z odnotowanych $rednich i duzych ssakow to gatunki pospolite i szeroko
rozpowszechnione (lis, mysz zaroslowa, kret europejski, dziki, sarny), nie posiadajacych stalych
terytoridw na terenie objetym przedsigwzigciem. Zatem realizacja przedsiewzigcia nie bedzie stanowita
zagrozenia dla ww. grupy zwierzat. Nalezy wskaza¢, iz wyniki inwentaryzacji przyrodniczej wykazaty
na czeSci ladowej terenu objetego przedsiewzigciem obecno$é $sladow bobra Castor fiber- gatunku
chronionego w UE. Niemniej jednak przeprowadzone obserwacje wskazuja jedynie na czasowe
przemieszczenia migracyjne jednego, prawdopodobnie mtodocianego osobnika, przez obszar
przedsigwzigcia. Natomiast nie odnotowano zadnych schronien (nor, Zeremi), ktore moglyby $wiadczy¢
o stalej obecnosci gatunku na badanym terenie i znaczeniu tego obszaru dla jego rozrodu. Wobec
powyzszego oraz ze wzgledu na prowadzenie prac pod nadzorem przyrodniczym, realizacja
przedsiewzigcia nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla tego gatunku.

Przeprowadzone na potrzeby raportu badania nie wykazaly rowniez dogodnych warunkow
bytowania dla nietoperzy na terenie objetym przedsigwzigciem. Dodatkowo prowadzenie prac przy
udziale nadzoru przyrodniczego, a tym samym mozliwos¢ natychmiastowego podjecia w razie
konieczno$ci niezbednych dzialan w stosunku do wystepujacych gatunkéw, ograniczy do niezbednego
minimum wplyw przedsigwzigcia na ww. grupg zwierzat. Ponadto zobowigzanie si¢ inwestora do
zaprojektowania infrastruktury dostgpowej do mola kontenerowego w sposob umozliwiajacy na
swobodne si¢ przemieszczanie zwierzat (np. wykonanie przejscia dolnego) podczas etapu eksploatacji
inwestycji, dodatkowo ograniczy negatywne oddzialywanie przedsiewziecia na lokalng populacje
ssakow.

Uwzgledniajac lokalizacje przedsigwzigcia w odniesieniu do pozostatych form ochrony
przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z
2023 r., poz. 1336 ze zm.) nalezy wskaza¢, iz przedsiewzigcie zlokalizowane jest w niedalekiej
odleglosci (ok. 100 m) od pomnika przyrody stanowigcego drzewo gatunku sosna zwyczajna Pinus
sylvestris L. o rozmiarach: wys. 28 m i pierSnica 99 cm. Drzewo to usytuowane jest przy drodze, w
oddziale 147d Lesnictwa Swinoujscie, Nadlesnictwa Migdzyzdroje. Biorac pod uwage przewidywang
zajeto$¢ terenu w czesSci ladowej inwestycji, realizacja inwestycji nie bedzie kolidowaé z ww.
egzemplarzem. Ponadto inwestycja w zakresie planowanego ukladu drogowego i kolejowego
zlokalizowana jest w odleglosci ok. 0,5 km od granic otuliny Wolinskiego Parku Narodowego
(zlokalizowanego na potudnie od inwestycji). Majac na uwadze przewidywany zasieg inwestycji oraz
stosunkowo niewielki zakres prac dot. uktadu drogowego i kolejowego, nie przewiduje si¢ znaczacego
negatywnego oddzialywania na Park. Ponadto wdrozenie na etapie realizacji i eksploatacji
przedsigwzigcia szeregu dzialan minimalizujacych w stosunku do poszczegélnych elementow
srodowiska przyrodniczego dot. czesci morskiej i ladowej inwestycji wskazuje, iz przedmioty ochrony
Parku nie beda w sposob istotny zagrozone w zwiazku z realizacja przedsigwzigcia.

Planowana inwestycja w cze$ci ladowej zlokalizowana jest rowniez w granicach korytarza
ekologicznego o znaczeniu lokalnym pn. Lasy Wolinskie KPn-32B, wyznaczonego w Projekcie
korytarzy ekologicznych opracowanym przez Zaklad Badania Ssakoéw PAN w Biatowiezy (2012)
(https://korytarze.pl/mapa/mapa-korytarzy-ekologicznych-w-polsce), ktdrego celem jest zapewnienie
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Tacznosci ekologicznej, zarowno w skali catego kraju, jak i w skali europejskiej. Biorac pod uwage
zastosowanie szeregu dziatan minimalizujacych w stosunku do poszczegolnych elementéw srodowiska
przyrodniczego, w tym zaplanowanych dzialan kompensujacych (m.in. metaplantacja gatunkow w
siedliska zast¢pcze, odtworzenie siedlisk zdegradowanych wydmy szarej i wydmy bialej, usuwanie
gatunkow obcych i inwazyjnych z siedlisk przyrodniczych, odtworzenie strefy ekotonowej dla 2180,
umozliwienie swobodnego przemieszczania si¢ zwierzat przez teren inwestycyjny (przepusty), montaz
platform dla bielika oraz budek dla ptakéw, wykonywanie prac przy udziale nadzoru przyrodniczego,
monitorowanie zachodzacych zmian i inne), realizacja inwestycji nie stanowi istotnego zagrozenia dla
migracji gatunkow roslin, zwierzat 1 grzybow. Ponadto planowane przedsiewzigcie zlokalizowane jest
w potudniowo-baltyckim korytarzu ekologicznym obejmujacym przybrzezna strefe potudniowego
Battyku stanowigcym europejski korytarz wedroéwkowy ptactwa wodnego, pomigdzy Europa pétnocno-
wschodnig a obszarami zimowania w Europie zachodniej. Usunigcie drzewostanu z terenu przysziej
bazy kontenerowej i zainwestowanie terenu planowanego terminalu nie spowoduje przerwania
korytarza migracyjnego ptakéw, ktory ciagnie sie wzdhuz brzegu Zatoki Pomorskiej. Jak wczesniej
wspomniano wigksze gatunki ptakow (np. gesi, Zurawie) przemieszczaja si¢ na wigkszych
wysokosciach zatem nie bedg zmienialy kierunkow przelotu, natomiast mniejsze gatunki wedrujace na
niskim putapie bedg przelatywaty nad terminalem, tak jak to si¢ obecnie odbywa nad innymi czg$ciami
portu, lub beda nieznacznie modyfikowaty tras¢ omijajac terminal i utrzymujac przelot nad terenami
niezabudowanymi.

Okreslajac oddzialywanie przedsigwzigcia na dziedzictwo kulturowe i zabytki archeologiczne,
przeprowadzono analiz¢ dostgpnych dokumentow, spisow 1 wykazéw znanych obiektow
archeologicznych zlokalizowanych w strefie potencjalnych oddziatywan terminala kontenerowego. W
obszarze lagdowym planowanej inwestycji nie widniejg obiekty wpisane do rejestru zabytkow.
Najblizszymi tego typu obiektami sg: zespot baterii artylerii nabrzeznej ,,VINETA”, 1936-38, (nr rej.:
A-1528 2 10.05.2016), zlokalizowany w odlegtosci ok. 1,5 km w kierunku potudniowo-wschodnim od
planowanej inwestycji oraz Fort Gerharda (fort I) nalezacy do zespotu fortow nad rzeka Swing (1848-
1859, 1877-1900: nr rej.: 560 z 2.08.1968) zlokalizowany w odleglosci ok. 1,6 km na zachod od
planowej inwestycji. Ponadto w odleglosci ok. 0,7 km od granic portu na ladzie w kierunku wschodnim
zlokalizowana jest historyczna wieza obserwacyjna Goebena z czaséow II Wojny Swiatowej. Powyzsze
obiekty zabytkowe wpisane do rejestru zabytkéw oraz widniejagce gminnej ewidencji zabytkoéw
zlokalizowane sg na obszarze lesnym lub ostonigte kompleksami lesnymi wystepujacymi pomigdzy
nimi a planowang inwestycja. Z uwagi na powyzsza realizacj¢ inwestycji nie stanowi dla nich
zagrozenia. W odniesieniu do cz¢$ci morskiej inwestycji, na podstawie danych archiwalnych, oraz
informacji uzyskanych od Urzedu Morskiego w Szczecinie (pismo znak: PM.0787.9.1.21.KS(3) z dnia
15 lutego 2021), w sasiedztwie planowanego przedsiewziccia, jak rowniez pol odkladu urobku,
zlokalizowane sa nastepujace wraki, z ktorych wszystkie za wyjatkiem jednego (o wspotrzednych:
53°55'4114°16°31, zlokalizowanego w niedalekiej odlegtosci od portu kontenerowego) nie widnieja w
wykazie zabytkdw i1 nic majg istotnej warto$ci dla dziedzictwa kulturowego, w tym m.in. wrak
,Planeta”, wrak betonowca ,,Furstenwalde”, wrak MIZ-20. Podczas realizacji prac moze dos¢ takze do
odkrycia nieznanych do tej pory obiektow archeologicznych. Dlatego tez podczas etapu budowy
inwestycji nalezy zapewni¢ posiadanie odpowiednich procedur oraz nadzor archeologiczny w
przypadku natrafienia na obiekt, dotychczas nie zlokalizowany, ktéry moze zosta¢ uznany jako obiekt
zabytkowy w celu zminimalizowania potencjalnego oddzialywania na obiekty dziedzictwa kulturowego
i podjecia dziatan zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

Z uwagi na lokalizacje¢ przedsigwzigcia na terenie portu i rozbudowywana obecnie infrastrukture
portowa przy ujsciu Swiny, jak rdwniez w sasiedztwie istniejacego terminala LNG, nie przewiduje si¢
negatywnego wptywu na krajobraz. Lokalizacja inwestycji w sgsiedztwie Terminala LNG powoduje, iz
przedsiewzigcie nie bedzie stanowi¢ dominanty wysoko$ciowej w krajobrazie i nie zaburzy ladu
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przestrzennego w tym rejonie. Ponadto w zwiazku z wystgpowaniem w rejonie przedsiewzigcia
obejmujacego czegs¢ ladowg terendw lesnych, nie przewiduje si¢ jego negatywnego oddzialywania na
krajobraz na tym obszarze. Nalezy jednocze$nie wskazac, iz w zwiazku z realizacjg inwestycji wybrano
wariant najkorzystniejszy pod wzgledem Srodowiskowym obejmujacy mniejszg zajetos¢ terenu w
stosunku do wariantu alternatywnego, czego skutkiem jest mniejsza fragmentacja siedlisk
przyrodniczych i usuniecie mniejszej powierzchni lasow. Zatem realizacja inwestycji w tym wariancie
pozwala na zachowanie ciagtosci siedlisk typowych dla mierzei, a tym samym nie wplynie negatywnie
na krajobraz.

Odnoszac si¢ do mozliwosci wystgpienia konfliktow spotecznych, potencjalny konflikt
interesOw zwigzany jest z realizacjag nowej infrastruktury i wynika z ograniczenia dostgpu do tego
obszaru dla turystéw oraz w przypadku miejsc odktadu urobku dostepu rybakéw, co moze prowadzi¢
do przetowienia, a co za tym idzie, spadku dochodéw rybakow. Nalezy wskaza¢, iz podczas realizacji
inwestycji zostang podjete wszelkie $rodki, celem uniknigcia konfliktéw z mieszkaficami Swinoujscia,
jak réwniez z prowadzacymi potowy na morzu, w tym takie jak: informowanie na biezaco okolicznych
uzytkownikow terendw, tj. mieszkancow osiedla Warszoéw, Nadlesnictwa Migdzyzdroje, Dyrektora
Urzedu Morskiego W Szczecinie, ZWIK o planowanych pracach budowlanych i okresowych
ucigzliwo$ciach zwigzanych z ich prowadzeniem; unikanie podczas prowadzenia prac terendw o
najwickszym nat¢zeniu ruchu turystycznego, w tym w miar¢ mozliwosci zaplanowanie czasu o
najwiekszym natezeniu ruchu transportu drogowego na potrzeby budowy poza sezonem turystycznym
(sierpien — lipiec); stosowanie przenosnych ekranow akustycznych, ciagle monitorowanie emisji hatasu
podczas prowadzonych prac celem wyeliminowania przekroczen dopuszczalnych norm na terenach
chronionych akustycznie, prowadzenie prac poza sezonem rozrodczym ryb komercyjnych,
zastosowanie kutyn hatasowych ograniczajacych emisj¢ hatasu podwodnego oraz przeston przed
rozprzestrzenianiem si¢ osadow podczas prac czerpalnych i refulacyjnych, jak réwniez powiadamianie
z dwumiesi¢cznym wyprzedzeniem Gléwnego Inspektora Rybolowstwa Morskiego o planowanych
pracach, celem umozliwienia w razie konieczno$ci przeorganizowania narz¢dzi polowowych przez
rybakow. Nalezy jednoczesnie wskazaé, iz zgodnie z przedtozonymi materiatami, w ramach
rekompensaty za utrate infrastruktury do miejskiego kapieliska, inwestor przewiduje odbudowg
infrastruktury turystycznej dzielnicy Warszow, przy czym dziatanie to bgdzie realizowana poza
zakresem analizowanego przedsigwzigcia. W sktad rekompensowanych obiektow towarzyszacych
wchodzi¢ bedzie parking turystyczny zlokalizowany obecnie na terenie portu kontenerowego oraz
dojazd do parkingu turystycznego i zej$cie na plaze. Poza tym przewiduje si¢ odtworzenie kapieliska w
innej lokalizacji, co zapewni zaspokojenie potrzeb rekreacyjnych zaréwno dla najblizszych
mieszkancow, jak i turystow.

W niniejszym postgpowaniu przeanalizowano roéwniez zagadnienie zwigzane z oddziatywaniem
skumulowanym.

Analizy dokonane w ramach oceny oddziatywania na srodowisko uwzgledniaty ocene wptywu
na elementy $rodowiska przyrodniczego, w tym na siedliska przyrodnicze oraz chronione gatunki
zwierzat stanowigce przedmiot ochrony w obszarach Natura 2000 (gatunki roslin stanowiace przedmiot
ochrony w tej sieci nie wystepuja w obszarze opracowania). Analize oddzialywan skumulowanych
oparto na ustaleniach udostepnionych dokumentacji $srodowiskowych, w ramach prowadzonych w
tutejszym organie postegpowan (w tym m.in. dla przedsigwzi¢¢: Budowa gazociggu DN700 8,4 MPa
relacji Szczecin — Swinoujscie, Rewitalizacja powojskowych terenéw w celu utworzenia centrum ustug
,Mulnik” w Swinoujéciu, Sprawny i przyjazdy dostep do infrastruktury portu w Swinoujsciu, Poprawa
dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu, Terminal LNG i jego pozniejsze
rozbudowy, Budowa statego potaczenia pomiedzy wyspami Uznam i Wolin w Swinoujsciu, Wykonanie
dwoch otworow wiertniczych WOLIN EAST 1 i WOLIN WEST 1, Przeprowadzenie prac dla
umozliwienia transportu wodnego do Portu Zewnetrznego w Swinoujéciu oraz Budowa drogi S3 na

120



odcinku Swinoujécie —Troszyn), w ktérych wykazywany byt wplyw ww. przedsigwzie¢ na podlegajace
ochronie zasoby przyrodnicze. We wszystkich udostgpnionych dokumentacjach $rodowiskowych
wplyw dotyczyt glownie siedlisk przyrodniczych w kontek$cie ich zniszczenia, a w odniesieniu do
pozostatych zasobow (gatunki zwierzat) wskazano, ze realizacja i eksploatacja ww. przedsigwzi¢¢ nie
wywrze na nie wptywu.

Na podstawie zebranych danych oraz przy uwzglednieniu przedmiotow ochrony, ktore ulegna
zniszczeniu w wyniku realizacji przedmiotowego przedsiewzigcia ustalono, iz w zwigzku z realizacja
ww. przedsiewzi¢¢ dojdzie do kolizji z nastepujacymi siedliskami przyrodniczymi: w stosunku do 2180:
Budowa gazociagu DN700 8,4 MPa relacji Szczecin — Swinoujécie - na powierzchni ok. 0,81 ha;
Budowa drogi S3 — na powierzchni ok. 37,7 ha; Rewitalizacja powojskowych terenow w celu
utworzenia centrum ustug ,,MULNIK” w Swinoujéciu — na powierzchni ok. 0,31 ha; 2130: Sprawny i
przyjazny $rodowisku dostep do infrastruktury portu w Swinoujsciu - na powierzchni ok. 0,25 ha,
Terminal LNG i kolejne etapy jego rozbudowy - na powierzchni ok. 6,25 ha; 2110: Terminal LNG i
kolejne etapy jego rozbudowy - na powierzchni ok. 0,06 ha; 2120: Terminal LNG i kolejne etapy jego
rozbudowy - na powierzchni ok. 0,06 ha. Przy czym nalezy zauwazy¢, iz na podstawie wskazanych na
etapie wydawania decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach dla ww. inwestycji w Standardowym
Formularzu Danych dla obszaru Wolin i Uznam PLH320018 zasoboéw siedlisk 2110, 2120 1 2130, z
uwagi na niewielki ich ubytek w obszarze Natura 2000 w wyniku realizacji inwestycji, nie uznano
znaczaco negatywnego wptywu tych przedsigwzig¢ na omawiane przedmioty ochrony obszaru Wolin i
Uznam PLH320019. Natomiast w stosunku do siedliska 2180, w zwiazku ze znaczacym negatywnym
oddziatywaniem na obszar Natura 2000 Wolin i Uznam budowy drogi S-3, stwierdzono koniecznosc¢
wykonania dziatan kompensacyjnych w stosunku do tego siedliska. Dziatania te obejmowaty
powiekszenie obszarow Natura 2000, ktorych przedmiotem ochrony jest to samo siedlisko, takich jak
Ujscie Odry i Zalew Szczecinski PLH320018, Jezioro Bukowo PLH320041, Trzebiatowsko-
Kotobrzeski Pas Nadmorski PLH320017, Wolin i Uznam PLH320019 o najblizsze tereny, na ktérych
wystepuja platy siedliska 2180 o tacznej powierzchni ok. 79 ha, dotad nieobjete europejska siecia
ekologiczna, tj. obszary znajdujace sie¢ w okolicy miejscowosci Dabki, Dzwirzyno, Miedzywodzie oraz
Dziwnéw — Dziwnowek. Uwzgledniajac powyzsze oraz przewidywane zniszczenie siedlisk
przyrodniczych w wyniku realizacji terminala kontenerowego (2110 na powierzchni ok. 0,93 ha, 2120
na powierzchni ok. 0,98 ha, 2130 na powierzchni 1,74 ha oraz —2180 na powierzchni 13,89 ha) uznano,
iz dojdzie do kumulowania si¢ negatywnych oddzialywan planowanego przedsiewzigcia z ww.
przedsiewzigciami w stosunku do ww. siedlisk przyrodniczych stanowigcych przedmiot ochrony w
obszarze Natura 2000 Wolin i Uznam PLH320019. Z uwagi na powyzsze oraz znaczny ubytek
powierzchni tych siedlisk w obszarze Natura 2000 w wyniku realizacji przedsigwzigcia, wskazano na
konieczno§¢ wykonania kompensacji przyrodniczej. W ramach kompensacji przyrodniczej za
zniszczenie fragmentow platéw siedlisk: 2110, 2120, 2130 i 2180, powigkszony zostanie obszar Natura
2000 Jezioro Bukowo PLH320041 (ktérego przedmiotem ochrony sa te same siedliska), o najblizsze
tereny, na ktorych wystepuja te platy o tagcznej powierzchni ok. 47,71 ha dotad nicobjete europejska
siecig ekologiczna, obejmujace pas siedlisk ciggnacych si¢ wzdhuz brzegu Morza Baltyckiego na terenie
gminy wiejskiej Darlowo na odcinku od Bobolina na zachodzie, do granicy miasta Darfowo na
wschodzie. Przeprowadzenie powyzszych dziatan pozwoli na zachowanie ciaglosci powigzan
ekologicznych pasma siedlisk typowych dla wybrzeza. W stosunku do pozostatych elementow
srodowiska przyrodniczego nie przewiduje si¢ istotnych oddziatywan o charakterze skumulowanym.

Analizy dokonane w ramach oceny oddziatywania na srodowisko w kontekscie skumulowanym
uwzgledniaty rowniez ocen¢ wptywu na klimat akustyczny na terenach podlegajacych ochronie przed
hatasem, zlokalizowanych w rejonie projektowanego Terminala Kontenerowego. Na potrzeby raportu
00§ przeprowadzono analiz¢ oddziatywan skumulowanych wzgledem klimatu akustycznego
uwzgledniajacg zrodta hatasu wynikajace z realizacji przedmiotowej inwestycji, takie jak: okres postoju
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i roztadunku jednego kontenerowca przy nabrzezu portu zewnetrznego i wejscia drugiej duzej jednostki
kontenerowej z jednoczesna praca calego terminala oraz zrodta hatasu zwiazane z funkcjonowaniem
zlokalizowanego w sgsiedztwie terminalu LNG réwniez po planowanej rozbudowie, takie jak: manewry
duzej jednostki LNG w porcie wewnetrznym, roztadunki gazowcdéw LNG przy istniejagcym i
projektowanym nabrzezu, zatadunek bunkierki przy projektowanym nabrzezu oraz praca czgsci ladowej
terminala LNG, w tym regazyfikatory, pompy niskiego i wysokiego cis$nienia, transformatory oraz
systemy wentylacji. Z przeprowadzonych obliczen prognostycznych wynika, ze projektowane
przedsiewzigcie — Terminal Kontenerowy w Swinoujéciu, nie bedzie w okresie eksploatacji powodowaé
przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu na terenach najblizszej zabudowy mieszkaniowej. Z
przeprowadzonych obliczen prognostycznych skumulowanego oddzialywania akustycznego wynika, ze
podczas eksploatacji projektowanego Terminala Kontenerowego oraz funkcjonowania innych istotnych
zrodet hatasu z terenu Terminala LNG, nie wystapia przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu
na najblizszych terenach podlegajacych ochronie. Niemniej jednak nalezy wskaza¢, iz w celu
weryfikacji przedstawionych w raporcie prognoz oraz weryfikacji efektywnosci zamierzonych dziatan
minimalizujagcych wplyw przedsigwziecia na klimat akustyczny, na inwestora natozony zostat
obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie emisji hatasu. Przedmiotowg analiz¢ nalezy
wykona¢ po pierwszym roku funkcjonowania terminalu, zardbwno w porze dziennej jak i w porze nocne;j.
W przypadku wystapienia przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach chroniony,
inwestor zobligowany bedzie do natychmiastowego wdrozenia dziatan mitygujacych w tym zakresie.

Odnoszac si¢ do oddzialywan skumulowanych w zakresie wptywu na jako$¢ powietrza,
przeprowadzona na potrzeby niniejszego postgpowania analiza w tym zakresie uwzgledniajgca
oddziatywania terminala kontenerowego, nabrzeza istniejacego na falochronie wschodnim oraz nowego
stanowiska statkowego w porcie zewnetrznym wskazuje, Zze na etapie eksploatacji moga wystapic
przekroczenia dopuszczalnych stezen tlenkow azotu odniesionych do 1 godziny i obja¢ obszar portu
zewngetrznego oraz czgsciowo cze$¢ morska terminala kontenerowego wraz z basenem portowym,
jednakze przekroczenia te mieszcza si¢ w granicach wod portowych, a tym samym nie bedg powodowac
przekroczenia dopuszczalnych norm jako$ci powietrza, poza terenem do ktorego Inwestor posiada tytut
prawny.

W odniesieniu do czg$ci morskiej przedsiewzigcia w analizach dot. skumulowanych
oddziatywan uwzgledniono réwniez przedsigwzigcie pn. Wykonanie dwoch otworéw wiertniczych
WOLIN EAST 1 i WOLIN WEST 1, ktore wraz z pracami zwigzanymi z budowa terminala
kontenerowego moga doprowadzi¢ do kumulacji oddziatywan w stosunku poszczegdlnych elementow
srodowiska morskiego. Niemniej biorac pod uwage odlegtos¢ planowanych prac w ramach ww.
inwestycji w stosunku do terminala kontenerowego wynoszacg 6 km oraz zastosowane dziatania
minimalizujace pozwalajace unikna¢ oddziatywania dalszego niz 300 m, nie przewiduje si¢ naktadania
si¢ oddzialywan, a tym samym istotnego wptywu obu inwestycji na gatunki zwierzat wystepujacych w
akwenie morskim. Ponadto przy uwzglednieniu przewidywanego harmonogramu rozpoczgcia
planowanych prac w zakresie obu inwestycji, tj. dla budowy Terminala Kontenerowego w okresie 2025-
2028 natomiast dla wykonania dwoch odwiertow w okresie 2023/2024, nie zachodzi mozliwo$¢
kumulacji oddziatywan w odniesieniu do $srodowiska morskiego.

W  niniejszym postepowaniu przeanalizowano rtoéwniez oddzialtywanie skumulowane
projektowanego terminala kontenerowego z zakonczona i oddang do uzytkowania inwestycja
polegajaca na budowie tunelu pod Swing taczacego wyspe Uznam z wyspa Wolin w kontekscie
zwigkszonego natgzenia ruchu na drogach, a tym samym mozliwos$ciag wystgpienia nieplanowanych
zdarzen, w tym awarii i wypadkow. Nalezy wskazaé, iz port kontenerowy bedzie obslugiwat
gospodarczo i transportowo potudnie Polski bez ukierunkowania na Uznam, a tym samym bez
transportu towaru przez tunel w kierunku zabudowy m Swinoujscie. W zwigzku z tym transport towaru
bedzie modgl by¢ realizowany jedynie droga ekspresowa S3, stanowiaca fragment drogi
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miedzynarodowej E65, taczacej potnocng czesé kraju z potudniowa. Biorage pod uwage realizowang
obecnie budowe drogi S3, o dwoch pasach ruchu w kazdym kierunku, planowang do oddania w 2024 r.,
jak rdwniez niewielka przewidywang ilos¢ statkdéw cumujacych do terminala (w etapie I - na poziomie:
kontenerowce oceaniczne: ok. 52 jednostki rocznie (ok. 1 szt. tygodniowo), kontenerowce feederowe:
ok. 110 jednostki rocznie (ok. 2-3 szt. tygodniowo), natomiast w etapie Il docelowym (rozwojowym):
kontenerowce oceaniczne: 157 statkow rocznie (ok. 3 szt. tygodniowo) oraz kontenerowce feederowe:
333 statki rocznie (ok. 6 szt. tygodniowo)), nie przewiduje si¢ aby eksploatacja obu inwestycji stanowita
istotne zagrozenie dla $rodowiska, jak rowniez mieszkancow miasta Swinoujécie

W odniesieniu do przedsigwzigcia pn. Przeprowadzenie prac dla umozliwienia transportu
wodnego do Portu Zewnetrznego w Swinoujsciu, z uwagi na wstepny etap projektowania
przedsiewzigcia (postanowienie z dnia 09.12.2022 r., ustalajace zakres raportu o oddziatywaniu na
srodowisko), a tym samym brak okreslenia szczegdtowego zakresu przedsiewzigcia i skali
prognozowanych oddziatywan, na obecnym etapie postgpowania prowadzonego dla inwestycji
zwigzanej z budowa Portu kontenerowego nie ma mozliwosci okres$lenia skutkéw ewentualnych
oddziatywan w kontekscie skumulowanym obu z ww. przedsigwzigc. Niemniej, zgodnie z
obowigzujacymi przepisami, analiza dotyczaca oddzialywan skumulowanych bedzie jednym z
elementéw raportu przygotowanego na potrzeby postgpowania zmierzajgcego do wydania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn. Przeprowadzenie prac dla umozliwienia
transportu wodnego do Portu Zewnetrznego w Swinoujéciu.

Planowana inwestycja bedzie w minimalnym stopniu oddziatywa¢ na klimat poprzez emisje
zanieczyszczen do powietrza. Zatem oddzialywanie w tym zakresie na etapie budowy bedzie okresowe,
a emisja zanieczyszczen, ktorej zrodtem bedzie spalanie paliwa w silnikach poglebiarek, maszyn
budowlanych i srodkéw transportu nie bedzie znaczaca. Na etapie eksploatacji zrodlami emisji bedzie
spalanie paliwa zeglugowego w silnikach statkow oraz spalanie paliwa w ladowych $rodkach transportu.
Biorgc pod uwage migdzynarodowe uregulowanie prawne w tym zakresie, do ktorych zobowigzani beda
uzytkownicy terminala, w tym ograniczenia wynikajace z zalacznika VI Konwencji MARPOL 73/78,
w ktorym sformutowano przepisy o zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza przez statki i okre§lono
limity zanieczyszczen emitowanych ze statkowych uktadéw wylotu spalin, nalezy uzna¢, iz emisje te
nie beda mialy istotnego znaczenia dla klimatu. Ponadto wyposazenie tereminala w sprzet ECO, tj. o
napedzie elektrycznym lub gazowym dodatkowo ograniczy wptyw przedsiewziecia na klimat. Brak
wystapienia ponadnormatywnych stezen zanieczyszczen podczas eksploatacji inwestycji nie bedzie
stanowil zagrozenia dla sSrodowiska, takze w kontek$cie negatywnych zmian klimatycznych.
Przeprowadzone analizy dot. wplywu zmian klimatu na inwestycje wskazuja na konieczno$c
uwzglednienia na etapie projektowania przedsigwzigcia ryzyka zmian klimatycznych zwigzanych z
czynnikami w istotny sposob wplywajacymi na stan wod morskich, zmian uksztattowania dna w wyniku
pradow morskich, zmiany linii brzegowej w wyniku erozji lub naniesienia materiatu w obszarze portu i
basendéw portowych. Biorac pod uwage, iz ewentualne skutki w przypadku wystapienia ekstremalnych
warunkow pogodowych np. w odniesieniu do silnych wiatréw, opadow deszczu czy wzrostow poziomu
morza, moga wplywa¢ na funkcjonowanie przedsigwzigcia, na etapie projektowania uwzglednione
zostang czynniki klimatyczne mogace zakldci¢ funkcjonowanie przedsiewziecia w przypadku
wystapienia warunkow ekstremalnych (m.in. przyjecie rezerwy wysokosciowej w projektowanych
konstrukcjach  hydrotechnicznych).  Dodatkowo  zastosowanie  nowoczesnych  rozwigzan
telekomunikacyjnych, umozliwiajacych przewidywanie niekorzystnych warunkéw pogodowych,
spowoduje ograniczenie do minimum ryzyka wystapienia zagrozen dla inwestycji zwiazanych ze
zmiang klimatu. Wobec powyzszego, na podstawie analiz przeprowadzonych w przedtozonym raporcie
stwierdza sie, ze realizacja inwestycji nie spowoduje lub nie nasili zmian klimatycznych, mogacych
prowadzi¢ do powstania zagrozen dla poszczegdlnych komponentéw §rodowiska. Poza tym na etapie
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projektowania zostang podjcte dziatania umozliwiajace funkcjonowanie przedsigwzigcia rowniez w
przypadku wystapienia niesprzyjajacych czynnikow meteorologicznych.

W konteks$cie przeprowadzonej procedury zgodnie z Konwencja Espoo nalezy wskazaé, ze
realizacja przedsigwzigcia spowoduje oddziatywania, wobec ktorych nie mozna wykluczy¢ mozliwosci
wystapienia wplywu o charakterze transgranicznym, tym bardziej ze przedsigwzigcie dotyczy Zatoki
Pomorskiej, przez ktora przebiega granica z Niemcami. Jak wynika z danych znajdujacych si¢ w
tutejszym organie, obszar planowanej inwestycji zlokalizowany jest w odlegtosci ok. 2,7 km od terenu
przedsiewziccia. Na podstawie wynikéw polskiej oceny oddzialywania na $rodowisko (Raport OOS)
oraz przeprowadzonych konsultacji transgranicznych przeanalizowano, w jakim stopniu dziatania
prowadzone na wodach polskich beda oddzialywaé¢ na elementy S$rodowiska zlokalizowane w
Niemczech.

Najwazniejszymi oddzialywaniami wynikajacymi z realizacji przedsiewzigcia, ktére moga
stanowi¢ potencjalne zagrozenie dla srodowiska w kontekscie transgranicznym sa: oddziatywania
zwigzane z ewentualnym wplywem przedsiewziecia na zmian¢ linii brzegowej; w zakresie
rozprzestrzeniania si¢ osadow na otwartym morzu; w zakresie zanieczyszczen do powietrza; w zakresie
emisji hatasu; czy wystapienia zanieczyszczen na skutek awarii lub nieplanowanych zdarzen, a tym
samym na stan jako$ci wod oraz na niemieckie obszary Natura 2000.

W odniesieniu do odzialywan transgranicznych w konteksécie zmiany linii brzegowej, nalezy
wskaza¢, iz na potrzeby niniejszego postgpowania przeprowadzono wnikliwe analizy w zakresie
okreslenia przewidywanego wptywu planowanej budowy terminalu kontenerowego w Swinoujéciu na
procesy morfo- i litodynamiczne zachodzgce w morskiej strefie brzegowej oraz na obecny stan ochrony
brzegéw morskich. Wyniki tych analiz stanowig odrebny dokument znajdujacy si¢ w zataczniku do
raportu 00§ (pt. ,Budowa Terminalu Kontenerowego w Swinoujéciu” na procesy morfo- i
litodynamiczne zachodzace w strefie brzegowej oraz stan systemu ochrony brzegéw morskich”
wykonany przez prof. dr hab. Stanistaw Musielak oraz dr Andrzej Giza (Szczecin, 30.03.2023 r.). W
analizach uwzgledniono szczegdtowe potozenia linii podstawy wydmy oraz linii wody, szerokos$ci plazy
oraz zmian dynamiki morfologii strefy brzegowej. Przedstawione wyniki wskazuja, iz realizacja
Terminala Kontenerowego w Swinoujéciu nie bedzie oddziatywa¢ w sposob znaczacy na brzeg morski
i procesy fizyczne zachodzace w jego sasiedztwie. Przeprowadzona analiza morfodynamiki brzegu
morskiego wykazata, iz nie nastapig zmiany w rzezbie plazy w ujeciu transgranicznym, generujace
uszczuplenia plazy po stronie niemieckiej. Analiza jednoznacznie wskazuje, iz brzeg ten ma charakter
akumulacyjny. Ruch osaddéw brzegu morskiego przy plazy i samym brzegu jako miejsca wypoczynku
w czesci lewobrzeznej Swinoujécia — strefie ochrony uzdrowiska i w czesci po stronie niemieckiej, po
wybudowaniu portu kontenerowego na etapie jego eksploatacji, nie zmieni si¢ w stosunku do obecnego
stanu. Osady te beda zatrzymywaly si¢ w ujéciowym odcinku Swiny przy falochronach i nadal bedzie
wystepowal akumulacyjny charakter brzegu w tym miejscu.

Na etapie budowy jako potencjalne oddziatywania o charakterze transgranicznym wynikajace z
etapu realizacji inwestycji wskazano wzburzanie osadow 1 uwalnianie si¢ zanieczyszczen, redepozycje
osadow na dnie oraz emisj¢ hatasu podwodnego. Przedstawione w raporcie analizy rozprzestrzeniania
si¢ osadow i ich redepozycja wykazaly brak wystapienia oddzialywania inwestycji o charakterze
transgranicznym. Ponadto z uwagi na brak stwierdzenia w pobranych probkach osadu przekroczen
przyjetych progow dla stezen metali cigzkich, substancji biogennych i trwalych zanieczyszczen, nie
przewiduje si¢ uwolnienia zanieczyszczen i pierwiastkow biogennych z osadéw wzbudzonych podczas
budowy terminala, a tym samym oddziatywania w kontekscie transgranicznym w tym zakresie. Biorac
pod uwage zastosowanie podczas realizacji przedsiewzigcia szeregu rozwigzan ograniczajacych
rozprzestrzenianie si¢ osadow, w tym dostosowanie harmonogramu prac do panujacych warunkow
meteorologicznych, zastosowanie przeston podczas niesprzyjajacych warunkow wietrznych, jak
réwniez prowadzenie monitoringu inwestycyjnego w zakresie tego zagadnienia, nie przewiduje si¢
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transgranicznych oddziatywan, w tym na przedmioty ochrony w niemieckich obszarach Natura 2000
m.in. takich jak: DE1652301 Pommersche Bucht mit Oderbank (zlokalizowanego w odlegtosci ok. 25
km od lokalizacji portu kontenerowego i ok. 8 km od wyznaczonego pola odktadu urobku (klapowiska
A); DE1749302 Greifswalder Boddenrandschwelle und Teile der Pommerschen Bucht
(zlokalizowanego w odlegtosci ok. 25 km od lokalizacji planowanego portu kontenerowego i ok. 15 km
od wyznaczonego pola odktadu urobku (klapowiska A) czy DE1747301 Greifswalder Bodden, Teile
des Strelasundes und Nordspitze Uznam (zlokalizowanego w odleglosci ok. 45 km od lokalizacji
planowanego portu kontenerowego i ok. 50 km od wyznaczonego pola odktadu urobku (klapowiska A).
Niemniej jednak celem unikni¢cia ewentualnego rozprzestrzeniania si¢ osadow poza granice Polski,
inwestor zobowigzal si¢ do prowadzenia prac czerpalnych w obszarze toru wejsciowego do terminala
przy wiatrach wiejacych w kierunku zachodnim do 4°B. Powyzsze zostato uwzglednione w orzeczeniu
niniejszej decyzji.

W odniesieniu do emisji hatasu, nalezy wskaza¢ iz przeprowadzone na potrzeby niniejszego
postepowania analizy wykazaly, iz emitowany halas podczas etapu budowy jak i eksploatacji
przedsiewzigcia nie przekroczy dopuszczalnych norm na najblizszych terenach chronionych
akustycznie zlokalizowanych na terenie Polski. Majac na uwadze, iz odlegtos$¢ projektowanej inwestycji
wynosi ponad 5 km od granicy z Niemcami, a w bezposrednim sasiedztwie granicy brak jest terenow
chronionych akustycznie, nie przewiduje si¢ transgranicznego oddzialywania. Nalezy rowniez
podkresli¢, iz strona polska na potrzeby konsultacji transgranicznych w celu zweryfikowania
potencjalnego wpltywu na uzdrowisko w miejscowosci Ahlbeck, wykonata dodatkowe analizy
rozprzestrzeniania si¢ hatasu, ktore wykazaty dotrzymanie poziomow dopuszczonych po stronie
niemieckiej. Niemniej jednak w celu weryfikacji przedstawionych w raporcie prognoz oraz weryfikacji
zamierzonych dziatan minimalizujagcych wpltyw przedsiewzigcia na srodowisko (podczas budowy:
ograniczenie prac W porze nocnej, przy zastosowaniu nowoczesnych, wyciszonych poglebiarek;
zastosowanie tymczasowych przegrod ekranujacych emitowany z terenu budowy hatas w postaci
przenosnych ekrandow badz wysokich nasypow ziemnych; monitorowanie prac budowlanych pod katem
emisji hatasu; podczas eksploatacji: stosowanie sprzetu i jednostek ptywajacych w pelni sprawnego
technicznie 1 obstugiwanego przez wykwalifikowane osoby oraz wyposazenie Terminalu w sprzg¢t ECO,
o napedzie elektrycznym lub gazowym), zobowigzano inwestora do wykonania analizy porealizacyjnej
w zakresie emisji hatasu po pierwszym roku funkcjonowania terminalu. Analiza ta obejmowac bedzie
pomiary rzeczywiste podczas operacji wejscia do portu i cumowania przy nabrzezu kontenerowca,
uwzgledniajac rowniez ewentualne oddzialywanie transgraniczne. Powyzsze umozliwi oceng
rzeczywistego zasiggu oddzialywania halasu zaréwno w porze dziennej jak i w porze nocnej. Nalezy
rowniez podkresli¢, iz w ramach tej analizy wykonane zostang obliczenia w dodatkowych punktach
kontrolnych, przedstawionych w ramach modelu zaprezentowanego w trakcie spotkania
transgranicznego (pt. Ocena oddzialywania inwestycji Terminala Kontenerowego w porcie
zewnetrznym w Swinoujéciu na srodowisko w zakresie emisji hatasu (rozszerzenie o strone Niemiecka).
Etap projektowy - koncepcja techniczna ,,Terminala Kontenerowego w porcie zewngtrznym w
Swinoujéciu”. dr inz. Tomasz Malec.Szczecin,2023 r.), a w przypadku stwierdzenia przekroczen na
terenach sasiedniego pafstwa, podjete zostang przez Strony rozmowy w celu wprowadzenia
dodatkowych rozwigzan minimalizujacych w tym zakresie.

Rowniez przeprowadzona w ramach niniejszego postepowania analiza jakosci powietrza
atmosferycznego, w tym przewidywanych stezen zanieczyszczen emitowanych podczas etapu budowy
i eksploatacji inwestycji wykazata, ze realizacja przedsigwzigcia nie spowoduje przekroczenia
dopuszczalnych norm jakosci powietrza poza obszar inwestycji. Korzystne warunki pogodowe
wystepujace w rejonie Swinoujécia, w tym kierunki wiatroéw powoduja, ze generowane na terenie
falochronu — obicktu hydrotechnicznego najblizej zlokalizowanego wzglgdem granic Niemiec (w
trakcie jego budowy a nastepnie eksploatacji) zanieczyszczenia beda w znacznym stopniu - w
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szczegdlnodci w sezonie zimowym (grzewczym) rozpraszane i przemieszczane w kierunku pétnocnym
i pélnocno-wschodnim, tj. w kierunku otwartego morza. Ponadto z przedstawionego bilansu emisji
wynika, ze najbardziej uciazliwe z punktu widzenia wprowadzanych do powietrza zanieczyszczen sg
prace pogtebiarskie. Emisja z tych operacji stanowi ok. 97% ilosci calkowitej. Przeprowadzona analiza
wskazuje, iz przy redukcji emisji zanieczyszczen, w szczegodlnosci tlenkoéw azotu do poziomu 50 % lub
wiecej (co bedzie mozliwe do osiagnigcia poprzez takie dziatania jak: stosowanie podczas prac
poglebiarskich nowoczesnych poglebiarek o wigkszej wydajnosci, stosowanie w pracach poglebiarskich
jednostek ptywajacych (poglebiarek i jednostek pomocniczych) wyposazonych w systemy katalitycznej
redukcji NOx, czy zasilanych paliwem gazowym (LNGQG)), nie wystapia ponadnormatywne stezenia
zanieczyszczen i terminal nie bedzie stanowit zagrozenia dla §rodowiska. Tym samym dziatania te
spowoduja rowniez, ze nie bedzie oddzialywan transgranicznych w tym zakresie. Ponadto
przeprowadzona analiza oddzialywania w kontek$cie skumulowanym wskazuje, Zze na etapie
eksploatacji terminala kontenerowego, nabrzeza istniejgcego na falochronie wschodnim oraz nowego
stanowiska statkowego w porcie zewnetrznym, przy wyposazeniu Terminalu w sprzet ECO, o napedzie
elektrycznym lub gazowym, nie beda wystepowaé przekroczenia dopuszczalnych norm jakosci
powietrza poza terenem do ktorego Inwestor posiada tytut prawny.

Kolejnym  oddziatywaniem moggcym powodowaé oddziatywania w  kontek$cie
transgranicznym jest hatas podwodny wywolany pracami budowlanymi (zwiazanymi z posadowieniem
$cianek szczelnych, pali czy utwardzeniem konstrukcji mola kontenerowego). Biorac pod uwage, iz ten
rodzaj oddziatywania stwarza najwicksze zagrozenie dla ichtiofauny i ssakow morskich, stanowigcych
przedmiot ochrony zaréwno w polskich jak i niemieckich obszarach Natura 2000, zobowigzano
inwestora do zastosowania szeregu rozwigzan minimalizujacych, w tym: rozpoczgcia prac
hydrotechnicznych (zwigzanych z wznoszeniem konstrukcji morskich) na akwenie morskim w okresie
od poczatku wrzesnia do potowy stycznia, czyli poza okresem waznym dla ssakoéw morskich,
zastosowania dzialan zmniejszajacych natgzenie hatasu (np.: kurtyny babelkowe/powietrzne (bubble
curtains); ostony izolacyjne (isolation casings), w tym np.: IHC-NMS system (ang. Noise Mitigation
Screen), skorupa Beka (ang. Beka Shell), Systemu HydroNAS; HSD (Hydro Sound Dampers), jak
réwniez techniki wibropalowania lub tzw. ,,Blue piling”) dla urzadzen powodujacych nadmierny hatas
podwodny impulsowy, czyli przekraczajacy 140 dB, w odlegtosci 200 m i 500 m od zrédta dzwigku,
natomiast w przypadku braku oczekiwanej redukcji hatasu podwodnego, zastosowanie metody tgczone;j
metody, np. kurtyny powietrznej typu SBC oraz ostony typu HSD, do czasu kiedy poziom ekspozycji
spadnie do bezpiecznych wartosci 130 dB. Nalezy wskazaé, iz w celu zachowania wyznaczonych
poziomow hatasu, inwestor zostal zobowigzany do prowadzenia pomiaré6w hatasu podwodnego
podczas procesu palowania i w razie konieczno$ci wprowadzenia dodatkowych dzialan mitygujacych,
jak rowniez opracowania koncepcji izolacji dzwickowej przed podjeciem prac budowlanych,
zawierajacej takie informacje jak: rodzaj zastosowanej kurtyny, lokalizacja pomiaréw, definicje
przekroczenia maksymalnego poziomu dzwigku, czas w ktorym nalezy przerwa¢ operacje, co zostanie
przeanalizowane na etapie ponownej oceny. Z uwagi na powyzsze nic przewiduje si¢ znaczgco
negatywnych oddziatywan przedsiewzigcia na ww. grupy zwierzat w kontekscie transgranicznym.

W odniesieniu do wplywu przedsiewziecia na obszary Natura 2000, w ktorych przedmiotami
ochrony sa ptaki nalezy zaznaczy¢, iz najblizej potozonymi obszarami tego typu sa DE1649401
Westliche Pommersche Bucht — zlokalizowany w odlegtosci ok. 25 km i ok. 15 km od pola odktadu
oraz DE1552401 Pommersche Bucht — zlokalizowany w odlegtosci ok. 25 km i ok. 8 km od pola
odktadu. Sa to wazne obszary zimowania ptakow morskich na Morzu Battyckim. Celami ochrony w
morskich obszarach Natura 2000, zaré6wno po stronie polskiej jak i niemieckiej, jest ochrona populacji
przelotnych i/lub zimujacych gatunkow m.in. ptakow oraz ich siedlisk (gatunki takie jak: alka, nurnik,
lodowka, nur czarnoszyi, nur rdzawoszyi, uhla, markaczka, szlachar, perkoz rogaty, perkoz dwuczuby,
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perkoz rdzawoszyi). Oddzialywania na przedmioty ochrony nalezy zatem rozpatrywaé w kontekscie
populacji migrujacych i zimujacych.

Przeprowadzona w niniejszym postgpowaniu analiza wptywu oddziatywania przedsigwzigcia w
kontekscie celow ochrony okre$lonych dla przedmiotow ochrony w niemieckich ostojach ptasich
wykazata, iz realizacja przedsigwzi¢cia nie stanowi istotnego zagrozenia dla stanu zachowania populacji
wspomnianych gatunkéw ptakow i ich siedlisk. Na etapie budowy, najwiekszym zagrozeniem dla
ptakoéw morskich beda prace budowlane oraz ruch jednostek plywajacych zwigzanych z tymi pracami,
powodujace hatas i ploszenie ptakow, wzburzenie osadow skutkujace pogarszaniem si¢ jakosci wody,
a tym samym warunkow zerowania, czy przypadkowa $mieré. Nalezy wskazaé, iz obszar wodny w
rejonie realizacji przedsigwziecia z racji uwarunkowan lokalizacyjnych (sgsiedztwo obszaru portowego,
terminala, plazy wykorzystywanej turystycznie) nie jest intensywnie wykorzystywany przez ptaki
zimujace 1 migrujace, a najwigksze koncentracje tych gatunkow znajduja si¢ w centralnej czg¢$¢ zatoki
obejmujacej duze wyplycenie zwane tawica Odrzanska, w znacznej odleglosci od projektowanej
infrastruktury portowej. Wpltyw inwestycji w fazie budowy bedzie si¢ zmienial wraz ze wznoszeniem
kolejnych konstrukcji. Poczatkowo bedzie on niewielki o lokalnym charakterze, z czasem powierzchnia
wyptaszania ptakéw bedzie coraz wigksza. Niemniej jednak biorac pod uwage wyniki badan
przeprowadzonych w ramach niniejszego postgpowania wskazujace, iz obszar objety przedsigwzigciem
nie stanowi miejsca wysokiej koncentracji ptakow, a w sasiedztwie znajduja si¢ miejsca, gdzie ptaki
moga swobodnie si¢ przenie$¢ i z tatwoscia znalez¢ odpowiednie miejsca do zerowania uznano, iz
realizacja przedsiewzigcia nie spowoduje negatywnego wpltywu na ww. grupe zwierzat, rOwniez w
kontekscie transgranicznym. Dodatkowo, z uwagi na rozpoczecie realizacji prac zwigzanych z budowa
obiektow w pierwszej kolejnosci od zewnatrz i zamykanie kolejnych prac ku $rodkowi (od morza w
kierunku brzegu), stopniowe zapetnianie si¢ akwenu konstrukcjami infrastruktury portowej, umozliwi
powolne 1 bezpieczne przemieszczanie si¢ ptakdw poza zasiggiem prac. Wdrozenie podczas etapu
realizacji inwestycji nastepujacych rozwigzan: ograniczenie zakresu $wiatta emitowanego podczas robot
budowlanych na morzu do obszarow aktywnego prowadzenia prac i ich kontrolowanie za pomoca
$wiatet kierunkowych, celem unikniecia nadmiernego lub niepotrzebnego zanieczyszczenia Swietlnego;
stosowanie urzadzen i maszyn odpowiednio wyciszonych, sprawnych technicznie i o niskiej emisji
zanieczyszczen do powietrza, zapewni mozliwos¢ utrzymania obecnego stanu zachowania wszystkich
gatunkow ptakow, bedacych pod ochrong w UE. Na etapie funkcjonowania terminalu posrednim
oddziatywaniem inwestycji bedzie ruch statkbw mogacy powodowaé przemieszczanie si¢ ptactwa
wodnego w okresie zimowania. Ruch jednostek ptywajacych nie wplynie jednak w zaden sposdb na
utrzymanie mozliwos$ci migracji ptakow wedrujacych i zimujacych, zarowno w aspekcie lokalnym, jak
i regionalnym. Obszar przedsigwzigcia zlokalizowany jest poza zasi¢giem terytoriow najistotniejszych
dla gromadzenia si¢ ptactwa wodnego w okresie przelotow i zimowania, co bezposrednio wskazuje na
brak negatywnych oddzialywan w odniesieniu do populacji ptakow chronionych w najblizszych
obszarach Natura 2000, w tym niemieckich ostojach ptasich. Oddzialywanie inwestycji w fazie
cksploatacji bedzie zatem prawdopodobnie polegaé na przemieszczeniu si¢ ptakow z terendow
portowych do miejsc o nizszym stopniu antropopresji. Jednoczesnie nalezy wskazaé, iz sgsiedztwo
terenu inwestycyjnego od wielu lat jest stale wykorzystywane przez duze statki na torze podejSciowym
i do terminala LNG oraz inne jednostki plywajace prowadzace dzialalno$¢ turystyczng i rybacka, w
zwiazku z tym ptaki znajdujgce si¢ w sasiedztwie przedsigwzigcia sa stale poddane ewentualnej presji
wynikajacej z ww. dziatalno$ci. Pomimo istnienia ww. czynnikow, obszar zatoki nadal stanowi dogodne
warunki dla bytowania ww. przedmiotu ochrony, co oznacza, ze ptaki sa przyzwyczajone si¢ do
obecnos$ci todzi statkow, i barek, albo zupelnie im one nie przeszkadzajg. Istniejace dotychczas
oddziatywania, polegajace na ruchu jednostek morskich, zwickszg co prawda swoje nat¢zenie, jednakze
wzrost ten nie spowoduje znaczacego negatywnego wptywu na przedmioty ochrony ,,ptasich” obszarow
Natura 2000. Prawdopodobny jest takze wzrost znaczenia innych obszarOw znanych z zatrzyman
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wedrowkowych i zimowania ptactwa — gltdownie optymalnych, korzystnych i najblizszych rejonow
Zatoki Pomorskiej 1 Zalewu Szczecinskiego. W odniesieniu do utraty bazy zerowiskowej w zwigzku ze
zniszczeniem siedlisk bentosowych, jak rowniez przemieszczaniem si¢ osadow podczas deponowania
urobku oceniono, iz z uwagi na niewielki zasi¢g utraty powierzchni siedlisk dennych oraz zasigg strefy
ptoszenia/niepokojenia w odniesieniu do catkowitej powierzchni obszaru Zatoki Pomorskiej, jak
rowniez wystepowanie korzystniejszych warunkéw dla bytowania ptakow na zlokalizowanej w
sasiedztwie Lawicy Odrzanskiej, nie dojdzie do znaczacego pogorszenia stanu zachowania populacji
stwierdzonych gatunkéw ptakow. Dodatkowo, w zwigzku z prowadzeniem prac zwigzanych z
deponowaniem urobku przy sprzyjajgcych warunkach pogodowych (bezwietrznej pogodzie), natomiast
w przypadku koniecznos$ci ich prowadzenia w warunkach silnych wiatrow — przy zastosowaniu kurtyn
ograniczajacych rozprzestrzenianie si¢ osadow, zagrozenia wynikajace z realizacji inwestycji zostana
ograniczone do minimum. Zatem uznano, iz realizacja przedsigwzigcia nie bedzie stanowita zagrozenia
dla stanu zachowania gatunkoéw ptakoéw przebywajacych w rejonie obszaru deponowania urobku.

Kazdy etap realizacji przedsiewzigcia wiaze si¢ z wystgpieniem ryzyka zagrozenia dla
srodowiska w wyniku nieplanowanych zdarzen. Do najwazniejszych nalezy zaliczy¢ potencjalng kolizje
statkow poruszajacych si¢ po obszarze objetym przedsigwzigciem, wyciek substancji ropopochodnych
do wod, natrafienie na niewybuchy lub chemiczne $rodki bojowe czy ryzyko utraty kontenera
zamocowanego na pokladzie kontenerowca. Przeprowadzone na potrzeby niniejszego postgpowania
stosowne analizy (przedstawione szczegdtowo w zataczniku nr 10 do raportu oo$ pt. Analiza wplywu
budowy Terminala Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu na prawdopodobieristwo
wystgpienia zanieczyszczen Srodowiska naturalnego, awarii i ich skutkow, sporzadzonym przez
Akademic Morska w Szczecinie (Szczecin 2022)), uwzgledniajace obecny stan w obszarze portu (tj.:
parametry techniczne i warunki dopuszczajace ruch na torze podejSciowym; parametry meteorologiczne
panujace na Zatoce Pomorskiej; obecny ruch statkow w obszarze toru podejSciowego i wystepujace
dotychczas zdarzenia niepozadane (nicbezpieczne) w obszarze toru wodnego) wykazaty, iz przy
zachowaniu obowigzujacych przepisow krajowych i miedzynarodowych zapobiegajacych powstaniu
awarii 1 jej skutkow, jak rowniez zastosowaniu szeregu Srodkéw minimalizujacych wystgpienie tego
typu zdarzen, realizacja przedsiewzigcia nie stanowi zagrozenia dla srodowiska. Nalezy wskazaé, iz w
celu uniknigcia wystapienia tych zdarzen, inwestor podejmie wszelkie niezbedne dziatania i zastosuje
si¢ do wszelkich niezb¢dnych zasad, procedur i instrukcji wynikajgcych z powszechnie obowiazujacych
przepisow prawa, w tym wytycznych Komisji Helsinskiej (HELCOM) oraz zarzadzen wiasciwych
organdw zarzadzajacych obszarami morskimi. Ponadto wszystkie jednostki ptywajace wykorzystywane
na poszczegdlnych etapach realizacji inwestycji beda spetnia¢ wymogi Konwencji o ochronie
srodowiska morskiego obszaru Morza Baltyckiego oraz wytycznych dla obszaru Morza Baltyckiego
jako obszaru specjalnego na mocy konwencji MARPOL 73/78 (Migdzynarodowa konwencja o
zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki). Ponadto wdrozone zostang odpowiednie procedury
celem zachowania bezpieczenstwa podczas poruszania si¢ jednostek ptywajacych na akwenie morskim,
a tym samym  unikni¢gcia  ewentualnej  kolizji  statkbw  biorgcych  udziat w
budowie/eksploatacji/likwidacji, czy utrata kontenera, w tym wynikajace z obowigzujacych Przepiséw
Portowych. Stabilno$¢ warunkow hydrometeorologicznych panujacych na obszarze portu zewngtrznego
w Swinoujsciu i jego toru podejsciowego dodatkowo wskazuje na wystapienie niskiego
prawdopodobienstwa ryzyka wystgpienia nieplanowanych zdarzen skutkujacych negatywnym
oddziatywaniem na srodowisko morskie.

W odniesieniu do wptywu na stan jakosci wod nalezy wskazac, iz wyniki przeprowadzonej w
niniejszym postgpowaniu oceny oddzialywania przedsigwzigcia na Srodowisko (uwzgledniajac
rozprzestrzenianie si¢ osadow i ich redepozycje, emisj¢ hatasu podwodnego, wptyw na wody gruntowe
i powierzchniowe oraz elementy chronione), jak rowniez zatozenia projektowe, w tym m.in.
wyposazenie terminala w sie¢ wodociagowa, kanalizacje sanitarng oraz deszczowa wraz z zespotami
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podczyszczajacymi  (piaskownik, separator substancji ropopochodnych), odprowadzanie wod

opadowych poza teren posredniej ochrony ujecia wody ,,Na Wydmach”, wyposazenie terminala w

miejsce sktadowania konteneréw potencjalnie cieknacych (wyposazonego w zbiornik na odcieki) oraz

zastosowanie szeregu Srodkow tagodzacych okreslonych w niniejszej decyzji, w tym m.in. prowadzenie
prac emitujacych duze nat¢zenie halasu oraz powodujacych rozprzestrzenianie si¢ osadow przy

zastosowaniu kurtyn, prowadzenie monitoringu stanu ilo§ciowego i jako$ciowego wdd gruntowych i

powierzchniowych oraz elementéow $rodowiska przyrodniczego), nie przewiduje si¢ istotnego wplywu

realizacji przedsigwzigcia na mozliwo$¢ nieosiaggnigcia celow srodowiskowych okreslonych dla wod
morskich wynikajacych z Dyrektywy Ramowej w sprawie Strategii Morskiej (RDMS), wod
$rodladowych i1 obszarow chronionych okreslonych w Ramowej Dyrektywie Wodnej (RDM) oraz do
celow Battyckiego Planu Dzialan HELCOM. Nalezy jednocze$nie wskaza¢, iz obszar planowanego
przedsigwzigcia znajduje si¢ poza granicami Glownych Zbiornikdéw Wod Podziemnych. Najblizej
potozonym tego typu obszarem jest znajdujacy si¢ w odlegltosci ok. 10 km od granic obszaru inwestycji

GZWP 102 Wyspa Wolin. W zwigzku z tym nie przewiduje si¢, aby realizacja przedsigwziecia

stanowila zagrozenie dla stanu iloSciowego 1 jakosciowego wod podziemnych. O powyzszym §wiadczy

réwniez uzgodnienie realizacji przedsigwzigcia przez organ wtasciwy do spraw ocen wodnoprawnych,
tj. Dyrektora Zarzagdu Gospodarki Wodnej w Szczecinie Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody

Polskie.

Jednoczesnie nalezy zaznaczyé, iz uwagi 1 wnioski zlozone podczas postgpowania
transgranicznego przez kraj narazony zostaly przeanalizowane w przedmiotowym postgpowaniu,
natomiast szczegdtowe odniesienie si¢ do poruszanych kwestii zostato przedstawione w zataczniku nr
3 do niniejszej decyzji.

W przeprowadzonym postepowaniu przeanalizowano wplyw calego przedsiewzigcia na
srodowisko, zwracajac gldéwnie uwage na Srodowisko morskie, gruntowo-wodne, ludzi, klimat
akustyczny, zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego, srodowisko przyrodnicze, w tym obszary
Natura 2000. W oparciu o informacje zawarte w ww. dokumentacji zostaly zdefiniowane warunki
realizacji oraz eksploatacji przedsiewzigcia zapewniajace ochrone $rodowiska. Celem weryfikacji
wynikow przeprowadzonej w niniejszym postgpowaniu oceny oddzialywania przedsigwzigcia na
srodowisko, jak rowniez zbadania skuteczno$ci wdrozonych dzialan majacych na celu ochrong
poszczegblnych elementéw srodowiska, w niniejszej decyzji zgodnie z art. 82 ust. 1 pkt 2 ppkt ¢ ustawy
0O0S okreslono zalecenia do monitoringu. Monitoring prowadzony bedzie w trzech etapach, tj. jako:
monitoring przedinwestycyjny - przeprowadzony na etapie opracowywania projektu budowlanego,
dokumentujacy stan srodowiska i siedlisk bezposrednio przed realizacja przedsigwzigcia, monitoring
inwestycyjny (prowadzony w trakcie realizacji inwestycji) oraz monitoring poinwestycyjny -
prowadzony po zakonczeniu realizacji przedsigwzigcia przez okres co najmniej 5 lat.

Monitoring przedinwestycyjny, obejmowal bedzie:

- wszystkie populacje gatunkéw flory i mykoflory zagrozonych, rzadkich i objetych ochrona prawna
w zakresie: lokalizacji populacji, ustalenia zasobow (zajmowanego areatu i liczebnos$ci), oceng
stanu siedlisk tych gatunkow, ich zagrozen i perspektyw.
W odniesieniu do gatunkdéw roslin wymagajacych metaplantacji (bezpo$rednio zagrozonych
przedsiewzigciem i nalezacych do ww. grup) na tym etapie wskazane zostang ich docelowe

stanowiska zastgpcze. Na tym etapie ustalony zostanie rowniez lokalny program ochrony czynnej
mikotajka nadmorskiego ze wskazaniem stanowisk zast¢pczych (w odniesieniu do wszystkich ww.
gatunkow stanowiska zastepcze znajdowac si¢ powinny w obrebie siedlisk wydmowych Mierzei
Przytorskiej i wyspy Uznam). Ww. monitoringiem objete zostang populacje wystepujace w
bezposrednim  sasiedztwie 1 w obszarze potencjalnych oddziatywan realizowanego
przedsigwzigcia. W odniesieniu do gatunkéw lokalnie pospolitych, a nalezacych do ww. grup,
dokonana zostanie jedna zbiorcza ocena stanu ich siedlisk i populacji w otoczeniu przedsiewzigcia;
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- siedliska przyrodnicze (1210, 2110, 2120, 2130, 2180,2190 oraz 91DO0) i integralno§¢ obszaru
Natura 2000, rozumiana jako spojno$¢ czynnikoéw strukturalnych i funkcjonalnych warunkujacych
zrdbwnowazone trwanie siedlisk przyrodniczych, dla ochrony ktérych wyznaczono obszar Wolin i
Uznam — w obrebie ptatow znajdujacych si¢ w otoczeniu przedsigwzigcia wyznaczone zostang
transekty dokumentujace stan siedlisk zgodnie z metodyka Panstwowego Monitoringu Srodowiska
publikowang przez GIOS, tj. z uwzglednieniem wszystkich wskaznikow dokumentujacych
czynniki strukturalne i funkcjonalne istotne dla trwania tych siedlisk. W ramach monitoringu
rejestrowane beda ewentualne inne zauwazalne zmiany stanu siedlisk nie ujgte we wskaznikach
metodyk PMS, podobnie jak wystapienie innych niz objete dokumentacja PMS zagrozen dla
trwatosci siedlisk. Transekty bedg wyznaczone w kazdym z typoéw siedlisk przyrodniczych. W
przypadku siedlisk wystepujacych pasmowo transekty wyznaczone beda po obu stronach
(zachodniej 1 wschodniej) przedsigwzigcia. Transekty wyznaczone zostang poza strefg
bezposredniej kolizji (przysztym placem budowy).

- gatunki obce geograficznie — w otoczeniu przedsigwziecia zinwentaryzowane zostang na tym etapie
gatunki obce geograficznie ekspansywne i inwazyjne, celem ich efektywnego usunigcia z siedlisk
wydmowych (czeremcha amerykanska Prunus serotina, robinia biala Robinia pseudacacia,
wierzba ostrolistna Salix acutifolia, wierzba wawrzynkowa Salix daphnoides, r6za pomarszczona
Rosa rugosa, oliwnik srebrzysty Elaeagnus commutata). Rozmieszczenie i liczebnos$¢ pozostatych
gatunkow obcych geograficznie (np. salata tatarska Lactuca tatarica, konyza kanadyjska Conyza
canadensis) zostang takze udokumentowane w obszarze potencjalnych oddziatywan
przedsigwzigcia w celu ustalenia stanu wyjsciowego, ewentualnie zarejestrowania zmian w ich
inwazyjnosci na etapie realizacji przedsiewzigcia (wyraznego zwigkszenia liczebnosci i areatu, w
tym np. w obrebie placu budowy) i w efekcie podjecia ich zwalczania;

- ichtiofaung - celem monitoringu jest szczegétowe sprecyzowanie jakie gatunki i w jakim okresie
rozradzajg si¢ w obszarze planowanej inwestycji oraz w jakich okresach i jakich gatunkéw larwy i
stadia mlodociane wystgpuja w tym rejonie. Przed rozpoczgeciem prac inwestycyjnych
przeprowadzone beda polowy i analizy ichtioplanktonu, w celu okres$lenia mozliwosci rozrodczych
i sezonowosci tarta ryb. Potowy te powinny by¢ prowadzone na co najmniej 2 stanowiskach
(transektach) w okolicy planowanych klapowisk oraz 2 stanowiskach (transektach) w
bezposredniej bliskosci planowanego falochronu, przez caty rok z czgstotliwoscig co najmniej 1
raz w miesigcu (w okresie od pazdziernika do lutego), natomiast od marca do wrzesnia 2 razy w
miesigcu w odstgpach co 2 tygodnie. Ichtioplankton powinien by¢ klasyfikowany pod wzglgdem
taksonomicznym oraz badany pod wzgledem zaggszczenia poszczegdlnych taksonow;

- ssaki morskie - monitoring ma na celu identyfikacj¢ obecnosci ssakoéw morskich morswinow i fok
w obszarze planowanej inwestycji i w rejonie calego Swinoujscia oraz w okolicach pél odkladu
urobku i bedzie umozliwial wskazanie dziatan mitygujacych podczas etapu budowy inwestycji.
Nalezy prowadzi¢ pasywny monitoring akustyczny mor§winéw z uzyciem autonomicznych
detektorow ,klikow” typu C-POD. W obszarze inwestycji oraz w rejonie Swinoujécia nalezy
umiesci¢ co najmniej trzy detektory ,.klikow' emitowanych przez morswiny (C-POD). Dodatkowo
nalezy zainstalowa¢ 3 urzadzenia CPOD w dwoch roznych powierzchniach referencyjnych,
zlokalizowanych, w zasiggu reakcji behawioralnej na wbijanie pali. Monitoring ssakéw wykonaé
zgodnie z metodyka monitoringu gatunkoéw publikowang przez WIOS Panstwowego Monitoringu
Srodowiska lub modyfikowang na potrzeby i warunki danego miejsca obserwacji i gatunkow w
granicach przedsigwzigcia i sgsiedztwa. Monitoring powinien obja¢ okres 1 roku.

Monitoring inwestycyjny, prowadzony przy wspotpracy z nadzorem przyrodniczym, obejmowat
bedzie:

130



wizj¢ terenowg obszaru budowy przed samym rozpoczeciem prac na ewentualno$é pojawienia si¢
gatunkow objetych ochrona, rzadkich i zagrozonych, niezidentyfikowanych wczesniej, a
wymagajacych uzyskania decyzji derogacyjnych i metaplantacji;

kontrolg¢ prowadzenia robot ziemnych i prac zwigzanych z bezposrednia budowa jakiejkolwiek
infrastruktury portu na ladzie w miejscach wystgpowania siedlisk przyrodniczych w zakresie
ograniczenia oddziatywan do ustalonych w raporcie OOS powierzchni;

stan populacji gatunkow rzadkich, zagrozonych i chronionych, zlokalizowanych w sgsiedztwie
inwestycji w zakresie analogicznym 1 w odniesieniu do wynikow monitoringu
przedinwestycyjnego tj.: lokalizacji populacji, ustalenia zasobow (zajmowanego areatu i
liczebnos$ci), oceny stanu ich siedlisk, zagrozen i perspektyw. Celem tego monitoringu jest
wykrywanie potencjalnych zmian w zasobach oraz stanie siedlisk i populacji tych gatunkow
zwigzanych z realizacja przedsigwzigcia oraz przeciwdziatanie im;

zabezpieczenie stanowisk gatunkow zagrozonych wygini¢ciem, rzadkich i chronionych flory i
mykoflory zlokalizowanych w granicach obszaru potencjalnych oddziatywan przedsiewzigcia, a
nie kolidujacych z sama budowa infrastruktury (ewentualne oznakowanie, powiadomienie
Wykonawcy, ustalenie z nim zasad ochrony w zakresie organizacji prac; tez wymiana informacji o
tych gatunkach z zarzadcami przylegtych obszaréw w celu uwzglednienia ich dziatan);

kontrolg rozpoczgcia prac na obszarze ladu, w tym wycinki drzew i krzewow;

metaplantacje gatunkéw wskazanych do przesadzenia w miejsce nie kolidujace
z budowa (solanki kolczystej, perzu sitowego, kruszczyka rdzawoczerwonego i innych
niepospolitych gatunkow chronionych lub zagrozonych w skali kraju, a nieobjg¢tych ochrong
stwierdzonych przed rozpoczeciem budowy);

siedlisk przyrodniczych - wykonywany na biezaco w granicach przedsiewziecia i w zasiggu jego
potencjalnego oddziatywania, w tym pojawdw ekspansywnych lub inwazyjnych gatunkow w
obr¢bie budowy; w ramach monitoringu bedzie dokumentowany stan siedlisk na tych samych
transektach w jakich prowadzony byl monitoring przedinwestycyjny. Monitoring realizowany
bedzie zgodnie z metodyka Panstwowego Monitoringu Srodowiska publikowang przez GIOS;
ichtiofauny — badania beda prowadzone na biezaco, nie rzadziej niz raz na tydzien. W rejonie
odktadu urobku, w miesigcu marcu, co 2-3 dni bedzie monitorowana temperatura wody
przypowierzchniowej (na gltgbokosci okoto 1 m). Odktad urobku w morzu be¢dzie prowadzony pod
nadzorem ichtiologicznym, jezeli prace odktadu urobku beda prowadzone w okresie od marca do
konca wrze$nia. Nadzor ichtiologiczny w rejonie odktadu urobku, w miesigcu marcu, co 2-3 dni
bedzie monitorowat temperature wody przypowierzchniowej (na glebokosci okoto 1 m). Gdy
termika wody w rejonie miejsca odktadu urobku bedzie utrzymywata si¢ przez okres 7 dni w
zakresie powyzej 6°C (wtedy mozna oczekiwaé rozpoczecia tarta $ledzia rasy wiosennej).
Woéwczas, co najmniej 1 raz w tygodniu na kilkunastu stanowiskach badawczych uprzednio
wyznaczonych przez ichtiologa nalezy regularnie prowadzi¢ obserwacje dna przy pomocy kamery
podwodnej, a w przypadku braku odpowiedniej przezroczystosci wody, pobiera¢ probki z dna -
stosujac czerpacz, w celu oceny czy w rejonie klapowiska nie rozpoczelo si¢ tarto tego gatunku.
Przy duzym zageszczeniu zlozonych jaj lub $wiezo wylegnietych larw z niezresorbowanym
woreczkiem zottkowym w bezposrednim sgsiedztwie miejsca odktadu urobku, odktad urobku
zostanie przerwany na okres do konca maja;

hatas podwodny - monitoring ma na celu uszczegdtowienie modeli i weryfikacji stopnia
oddziatywania hatasu antropogenicznego na faun¢ morska, przy zastosowaniu metod redukcji
poziomu hatasu ((np. duze zastony babelkowe (BBC), mate zastony babelkowe (SBC), podwojne
zastony babelkowe (DBBC), hydro sound damper (HDC)), jak rowniez zagwarantowanie takiego
obnizenia poziomu halasu, aby w granicach obszaru Natura 2000 wyznaczonych w celu ochrony
morswindéw nie przekracza¢ poziomu ekspozycji na dzwiek SELss =140 dB re 1 pPa2s (ang. SEL
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single — strike). W tym zakresie prowadzone beda pomiary hatasu podwodnego z wykorzystaniem
boi pomiarowych wyposazonych w dookolny hydrofon rejestrujacy podwodne dzwigki w zakresie
czestotliwosci od 10 Hz do 20 Hz. Miejsce pomiaru, tj. pozycje boi mierzacych szum otoczenia
wyznaczone bedzie w sposob umozliwiajacy oceng¢ poziomu hatasu podwodnego w obszarze
Natura 2000 Ostoja na Zatoce Pomorskiej, ktorej przedmiotem ochrony jest mor§win, poprzez
zainstalowanie ich w odlegtosci 200 m i 500 m od zrédta dzwigku, zgodnie z wytycznymi
Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie, 2013, dalej jako BSH. W przypadku, kiedy z
pomiaréw wynika¢ bedzie przekroczeniem w odlegtosci 200 m, ww. progu 140 dB, powodujacego
wystgpienie reakcji behawioralnej u mor§windw, przerwane zostanie wiercenie i zastosowane
zostang dodatkowe dzialania minimalizujace w postaci kurtyny powietrznej (np. BBC, SBC,
DBBC, HDC), do czasu kiedy poziom ekspozycji spadnie do bezpiecznych wartosci 130 dB i po
konsultacji z nadzorem przyrodniczym;

hatas akustyczny - prowadzone beda pomiary emisji hatasu do srodowiska w czasie prowadzenia
intensywnych prac na terenie terminala oraz prac zwigzanych z umacnianiem dna poprzez wbijanie
pali i Scianek szczelnych, jak rowniez w porze nocnej; monitoring ma na celu umozliwienie
podjecia dodatkowych dzialan minimalizujacych wpltyw na najblizszg zabudowe mieszkaniowa.
Pomiary hatasu w rejonie najblizszej zabudowy mieszkaniowej powinny zosta¢ wykonane takze w
okresie przerwy w pracach budowlanych, w celu prawidlowej oceny wystepujacego w tym rejonie
tla akustycznego (poziomu hatasu od wszystkich innych Zrédet dzwigku). Wyniki monitoringu
nalezy przedtozy¢ organowi wydajacemu decyzje dla przedsiewzigcia oraz organowi kontrolnemu,
tj. Wojewodzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska, w terminie miesigca od wykonania tej
analizy.

stan 1 jako$¢ wody i dyspersji osadow — monitoring ma na celu ocene wpltywu inwestycji na stan
wod oraz skuteczno$ci zastosowanych dzialan mitygujacych ograniczajacych rozprzestrzenianie
si¢ osadow. Prowadzone b¢da badania w trakcie prowadzenia prac czerpalnych i klapowiskowych.
Badania te w przypadku zawartosci tlenu oraz zawiesiny nalezy prowadzi¢ w trakcie prac
refulacyjnych z czestotliwoscia 1 raz w tygodniu oraz w trakcie prac klapowiskowych z
czestotliwoscig 1 raz w tygodniu w okresie tarfa ryb tj. od kwietnia do wrzesnia (warunkowo od
kwietnia do lipca, jes$li badania ichtioplanktonu nie wykaza obecnosci tarlisk ryb na obszarze
klapowisk). Analizy te powinno si¢ dokona¢ wyznaczajgc 2-3 stanowiska badawcze w odlegtosci
0,2 km od zrodta emisji zawiesiny. Ponadto 1 raz w miesiacu w trakcie prac czerpalno-
klapowiskowych, nalezy przeprowadzi¢ analizy obejmujace: zasolenie, BZTS5, widzialnos¢ krazka
Secchiego, chlorofilu ,,a”, azotanéw, azotyndw, azotu amonowego, azotu ogdlnego, fosforanow i
fosforu ogolnego. W przypadku zawartosci tlenu przy dnie (w odlegtosci 0,2 km od zrodta) przy
wartosci ponizej 4 mg O2/1 prace powinny zosta¢ wstrzymane na minimum 24 godziny.
Wznowienie robot po kazdej przerwie spowodowanej przekroczeniem koncentracji zawiesiny lub
stezen tlenu rozpuszczonego musi by¢ poprzedzone ponownym pomiarem tych parametrow w
punktach monitoringowych. W celu okreslenia warunkoéw wyjsciowych (naturalnego zmetnienia
wody), monitoring powinien zosta¢ rozpocz¢ty co najmniej 1 tydzien przed rozpoczgciem prac
ingerujacych w dno morskie, powodujacych wzburzenie osadow. Monitoring dyspersji osadow
powinien by¢ prowadzony przez caly okres wykonywania prac ingerujacych w dno morskie,
powodujacych wzburzenie osadow i kontynuowany przez 1 tydzien po ich zakonczeniu;

poziomu wdd gruntowych oraz stan ich jakosci - monitoring ma na celu ocen¢ wplywu inwestycji
na poziom wod gruntowych o raz ich jakos¢, w tym skutecznosici zastosowanych dziatan
minimalizujacych. W ramach monitoringu zatozone zostang dwa piezometry, po wczesniejszym
uzgodnieniu ich lokalizacji z Zakladem Wodociggow i Kanalizacji Sp. z o.0. (np. jednego w
obszarze oddziatywania drogi dojazdowej, oraz drugiego blizej mola kontenerowego). Badania
powinny objaé¢ poziom wod podziemnych oraz ich jako$ci, w zakresie podstawowych czynnikow
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fizyko-chemicznych, metali cigzkich oraz substancji ropopochodnych. Na poczatku etapu budowy
nalezy wykona¢ badania referencyjne dla poréwnania wynikow w okresie eksploatacji. Na czas
eksploatacji badania prowadzi¢ dwa razy w roku w okresie stanow wysokich luty-kwiecien i
standow niskich wrzesien-pazdziernik. Wyniki wykonane przed rozpoczgciem budowy lub zaraz po
rozpoczeciu budowy nalezy przekaza¢ ZWIK natomiast wyniki badan z etapu eksploatacji
przekazywa¢ dwa razy w roku, po kazdym badaniu.
obecnosci ssakéw morskich oraz ichtiofauny w przypadku detonacji amunicji - celem monitoringu
jest ocena skuteczno$ci zastosowanych dziatan minimalizujacych i $rodkéw zaradczych w
przypadku detonacji amunicji w odniesieniu do ssakéw morskich i ryb. Metody stosowane podczas
monitorowania powinny obejmowaé: w stosunku do ryb: prowadzenie badan sonarowych z
poktadu lodzi roboczej shuzace identyfikacji tawic ryb celem dostosowania czasu usuwania
amunicji lub zastosowania metod odstraszajacych, natomiast w stosunku do ssakéw morskich:
prowadzenie obserwacji wizualnych przez wykwalifikowanych obserwatoréw ssakow morskich
(MMO) z poktadu statku zgodnie z metodyka okreslong przez komisje JINCC potaczonych z
Pasywnym Monitoringiem Akustycznym (PAM, ang. Passive Acoustic Monitoring) opartym na
zastosowaniu zestawu umieszczonych w toni wodnej hydrofonoéw (detektorow PAM). Detektory
PAM powinny zosta¢ rozmieszczone w taki sposob, aby mozliwe bylo stwierdzenie, czy ssaki
morskie znajdujg si¢ w strefie potencjalnego wystapienia PTS. Monitoring nalezy rozpoczaé co
najmniej 60 minut przed planowang detonacja broni konwencjonalnej i kontynuowa¢ do 60 minut
po detonacji, przy czym w uzasadnionych przypadkach czas ten moze ulec zmianie. Monitoring
wizualny powinien by¢ ograniczony do okreséw dobrej widocznosci w ciggu dnia. W przypadku
niesprzyjajacych warunkow atmosferycznych, uniemozliwiajacych dokonanie obserwacji,
eksplozja nie powinna by¢ wykonywana. Jezeli przed planowanym usuwaniem niewybuchow
zostanie stwierdzona obecno$¢ ssakow morskich, detonacja powinna zosta¢ przesunigta w czasie.
W przypadku koniecznosci detonacji w trybie niezaplanowanym, zastosowane zostang tgcznie
dziatania takie jak: obserwacje wizualne, pasywny Monitoring Akustyczny oraz odstraszanie
ssakow morskich bezposrednio przed detonacja np. za pomoca pingerow.

Monitoring poinwestycyjny - prowadzony 5 lat po zakonczeniu realizacji przedsigwzigcia,

obejmowat bedzie:

kontrole stanowisk zastepczych gatunkdéw objetych metaplantacja (solanki kolezystej Salsola kali
ssp. kali, perzu sitowego Elymus farctus, kruszczyka rdzawoczerwonego Epipactis atrorubens) i
dziatania ochronne realizowane w ramach dzialanh kompensacyjnych (w odniesieniu do mikotajka
nadmorskiego Eryngium maritimum) w celu rejestrowania zmian stanu siedlisk gatunkow i
przeciwdzialania niekorzystnym zmianom;

kontrole populacji obcych gatunkdéw inwazyjnych na obszarach siedlisk przyrodniczych,
zlokalizowanych w sasiedztwie inwestycji oraz ewentualnie w obrebie przedsiewzigcia w celu
wykrycia ewentualnie zawleczonych gatunkdéw obcych zagrazajacych siedliskom w sasiedztwie i
ich zwalczania;

kontrolg stanu zachowania siedlisk przyrodniczych zlokalizowanych w sgsiedztwie inwestycji,
zgodnie z metodyka i w transektach analogicznie jak we wczesniejszych etapach;

kontrolg skuteczno$ci dziatan ochrony czynnej dla siedlisk 2110, 2120, 2130 i 2180 na terenie
powigkszonego obszaru Natura 2000 Jezioro Bukowo w ramach kompensacji przyrodniczej oraz
na terenie obszaru Wolin i Uznam w tym zakresie odnowienia zdegradowanego siedliska wydmy
biatej i szarej, zlokalizowanego na granicy Polski z panstwem niemieckim w Swinoujsciu oraz;
ichtiofaune - prowadzone beda badania ichtiofauny zaréwno w stadiach dorostych, ale réwniez
ichtioplanktonu w szczegoélnosci ichtioplanktonu w rejonach stanowigcych miejsca prac
refulacyjno-klapowiskowych; celem monitoringu jest ocena wptywu planowanej inwestycji na
zmiany w sktadzie i strukturze ichtiofauny. Nalezy prowadzi¢ roczne (z czestotliwoscia 4 razy do
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roku) badania ichtiologiczne po zakonczeniu prac. Badania te powinny by¢ przeprowadzone na 2
stanowiskach (transektach) w okolicy klapowisk oraz 2 stanowiskach (transektach) w okolicy
planowanego falochronu. Nalezy je prowadzi¢ w 4 sezonach badawczych (wiosna, lato, jesien i
zima). Ztowione ryby powinny by¢ zaklasyfikowane do gatunku. Nalezy zmierzy¢ masg catkowita
polowu oraz mase¢ zbiorcza osobnikdéw poszczegolnych gatunkow w potowie. W zaleznosci od
wielko$ci potowu nalezy zmierzy¢ wszystkie osobniki danego gatunku w probie, badZ pobrac
reprezentatywna probe do takiego pomiaru. Wielkos$ci i jako$¢ prob pobranych w celu dokonania
pomiaréw i analiz szczegdétowych musi odpowiada¢ powszechnie obowigzujacym metodom
przeprowadzania tego typu badan ichtiologicznych. Prowadzone badania powinny by¢ uzupetnione
analiza statystyk potowowych dla przedmiotowego akwenu oraz obserwacja prowadzonych
potowow rybackich.

poziom wdd gruntowych oraz stan ich jakosci - monitoring ma na celu oceng wplywu inwestycji

na poziom wod gruntowych oraz stan ich jako$¢, w tym skutecznosci zastosowanych dziatan
minimalizujgcych. Monitoring opieral si¢ bedzie na piezometrach zainstalowanych przed pracami
budowlanymi, po wczesniejszym ich uzgodnieniu z Zaktadem Wodociagdéw i Kanalizacji Sp. z 0.0.
Badania powinny obja¢ poziom wdd podziemnych oraz ich jakosci, w zakresie podstawowych
czynnikéw fizyko-chemicznych, metali ci¢zkich oraz substancji ropopochodnych. Badania
prowadzone bgda dwa razy w roku w okresie stanow wysokich luty-kwiecien i stanéw niskich
wrzesien-pazdziernik, a wyniki przekazywane beda dwa razy w roku, po kazdym badaniu do o
ZWIK oraz PGW WP,

bentos - monitoring ma na celu ocen¢ wptywu budowy konstrukcji podwodnych na stan ochrony
siedlisk 1 zachowanie roznorodnosci biologicznej na obszarze inwestycji poprzez kontrolg
zasiedlania powierzchni, okre§lenia sktadu gatunkowego porosli i1 innych organizmow
kolonizujacych powierzchnie. Badanie podstawowe musi obejmowac nastgpujace elementy
zgrupowan bentosowych: infauna, czyli typowe zgrupowania makrozoobentosu (w tym: sktad i
liczba gatunkéw, dominacja, frekwencja, liczebnos$¢ / zaggszczenie, biomasa), makrofity, czyli
glony i ro$linno$¢ wyzsza oraz organizmy poroslowe wraz ze stowarzyszong fauna na nowo
utworzonej ,,sztucznej rafie” (w tym: sktad i liczbe gatunkow, pokrycie dna, biomasa). Dodatkowo
badaniami nalezy obja¢ gatunki inwazyjne. Badania te nalezy prowadzi¢ w 1, 3 i 5 roku
funkcjonowania, co pozwoli na okreslenie kierunkéw zmian w biocenozach. Badania powinny si¢
rozpocza¢ tuz po zakonczeniu inwestycji i by¢ kontynuowane do czasu osiggnigcia pelnej
odbudowy zniszczonego zespotu i/lub uksztattowania zespolu poroslowego, tj. w okresie 5 lat (tj.
do czasu odbudowy struktury ilo$ciowej najdituzej zyjacych gatunkéow — malzy). Badania
makrozoobentosu dna migkkiego powinny by¢ prowadzone zgodnie ze standardowymi
metodykami - HELCOM COMBINE, 2014, a flory i fauny poroslowej zgodnie z metodyka Kruk-
Dowgialto i in., 2010);

zmian linii brzegowej; monitoring ma na celu ocene wptywu inwestycji na lini¢ brzegowa
wybrzeza. Badaniami nalezy objaé obszar pomig¢dzy falochronem ostonowym LNG ok. 423 kmU
a 420 kmU. Pomiary nalezy prowadzi¢ przez okres minimum 5 lat i wykonywac je co najmniej raz
na kwartal lub w przypadku wystapienia intensywnych zjawisk hydrodynamicznych bezposrednio

po wystapieniu takiego zjawiska. Raz w roku nalezy rozszerzy¢ zakres monitoringu do glebokosci
co najmniej 10 m p.p.m. ponadto raz w roku nalezy réwniez rozszerzy¢ zakres wykonania
ortofotomapy, NMT i NMPT o obszar od granicy zachodniej RP do 419 kmU. Kontrolg pomiaréw
nalezy oprze¢ o sie¢ punktow reperowych, umieszczonych w odlegtosci co 1 km, rozlokowanych
wzdhuz brzegu na granicy obszaru. W trakcie pomiardw nalezy przeprowadzi¢ pomiar kontrolny
na reperach oraz na plazy, koronie wydmy i w zaglebieniach miedzywydmowych, w siatce
regularnej, w odleglosci co najmniej 100 m wzdhuz brzegu, za pomocag GNSS RTK/RTN z
doktadnos$cia +/- 1 cm. Dla uzyskania jednolitego modelu terenu nalezy pomiar wysokos$ciowy

134



uzupehié o dane batymetryczne do gltgbokosci 5 m p.p.m. uzyskane za pomoca echosondy, w siatce
nie mniej niz co 5 m. Na kazdym profilu, maksymalna odleglo$¢ pomiedzy kolejnymi punktami
pomiaru glebokosci powinna wynosi¢ co najmniej 1 m. Doktadno$¢ okreslania pozycji na punkcie
kalibracyjnym podczas sprawdzenia doktadno$ci systemu pozycjonowania powinna wynosi¢ +/-
0,5 m. Dokladnos¢ okreslania wysokosci na punkcie kalibracyjnym podczas sprawdzenia
doktadnosci systemu pozycjonowania powinna wynosi¢ ponizej 3 cm, za§ doktadno$¢ okreslania
glebokosci ponizej < 5 ¢cm. Pomiary dla kazdej serii pomiarowej powinny by¢ wykonywane w
zblizonych warunkach stanu morza, ale przy stanie morza w miejscu pomiaru nie wigkszym niz
2st.B. Podczas wykonywania pomiaréw batymetrycznych nalezy opisa¢ warunki pogodowe (wiatr,
falowanie, widoczno$c¢), panujgce przy rozpoczeciu i zakonczeniu kazdego dnia pomiar6w oraz co
4-6 godzin w trakcie dnia pomiarowego. Pomiar poziomu wody nalezy wykonywac na podstawie
pomiaréw GNSS RTK/RTN. Wysokosci elipsoidalne wyznaczane na podstawie pomiarow
satelitarnych GNSS, powinny by¢ przeliczane do panstwowego ukladu wysokosciowego PL-
EVRF2007-NH na podstawie modelu quasi geoidy opublikowanej przez Gtéwny Urzad Geodezji
i kartografii (http://www.gugik.gov.pl/bip/prawo/modele-danych). Wszelkie pozyskane dane
powinny by¢ zapisane w aktualnie obowigzujacym uktadzie danych przestrzennych w PL-2000
natomiast dane wysokosciowe w uktadzie PL-EVRF2007-NH. Pomiary wykonywaé nalezy co
najmniej raz na kwartal lub w przypadku wystapienia intensywnych zjawisk hydrodynamicznych
bezposrednio po wystapieniu takiego zjawiska. Raz w roku nalezy rozszerzy¢ zakres monitoringu
do glebokosci co najmniej 10 m p.p.m. Analiz¢ zmian zachodzacych w rzeZbie dna i
przemieszczania si¢ materiatu nalezy wykona¢ kazdorazowo polaczong szczegdtowa mape rzezby
terenu oraz dna obejmujacg obszar objety monitoringiem. Na podstawie pozyskanych danych
(NMT) nalezy wyznaczy¢ chwilowe potozenie linii wody, lini¢ podstawy wydmy i lini¢
wyznaczajaca wierzchotek wydmy oraz opracowa¢ mapy rdznic zmian rzezby terenu a takze mapy
zmian pokrycia terenu w oparciu o sklasyfikowang chmur¢ punktow LiDAR. Ponadto nalezy
opracowac mapy zmiany szerokosci plazy, zmiany potozenia linii podstawy wydmy oraz obliczy¢
zmiany objetosci materiatu osadowego. W ramach monitoringu nalezy wykona¢: ortofotomape,
numeryczny model terenu (NMT) i numeryczny model pokrycia terenu (NMTP) oraz
sklasyfikowang chmur¢ punktow, opracowane na podstawie wysokorozdzielczych (o
rozdzielczosci ponizej Scm) danych uzyskanych z zapisow LiDAR. Wykonawca badan powinien
dostarczy rowniez pliki zrodtowe oraz $lady przemieszczania si¢ jednostek w trakcie wykonywania
pomiardw zawierajace lokalizacje 1 kierunek.

Monitoring poinwestycyjny ma na celu ocen¢ skutecznosci zastosowanych dziatan
minimalizujacych oraz kompensujacych, jak roéwniez rejestracj¢ i ocen¢ ewentualnych zmian
zachodzacych w $rodowisku, ze szczegdlnym uwzglednieniem siedlisk przyrodniczych i w razie
koniecznos$ci podjecia dodatkowych dziatan minimalizujacych.

Niezaleznie od prowadzonego monitoringu $rodowiska, w tym siedlisk i gatunkoéw, nadzor
przyrodniczy obowigzany jest kontrolowaé stan siedlisk i populacji gatunkdéw zagrozonych i
chronionych w czestotliwosci adekwatnej do mozliwoSci wystgpienia zagrozen i oddziatywan
zwigzanych z organizacja prac na placu budowy i w jego otoczeniu, nie rzadziej niz raz w tygodniu w
trakcie realizacji przedsigwzigcia. Wykonawca obowiazany jest do informowania z wyprzedzeniem
nadzor przyrodniczy o kolejnych planowanych i podejmowanych etapach prac.

Monitoring na kazdym etapic ma na celu ocen¢ skuteczno$ci zastosowanych dziatan
minimalizujacych oraz rejestracj¢ i ew. ocen¢ zmian zachodzacych w ekosystemach i populacjach
gatunkow. W przypadku zarejestrowania wyraznych zmian niekorzystnych w stanie lub uzasadnionych
zagrozen dla siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat obje¢tych ochrong, w tym
rowniez stanowigcych przedmiot ochrony w obszarach Natura 2000, o przedmiotowym fakcie nalezy
powiadomié¢ Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie. Ponadto wowczas nalezy
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przedstawi¢ ocen¢ przyczyn zaobserwowanych zmian lub zagrozen, zawierajaca przedstawienie
sposobow naprawy oraz zapobiezenia niekorzystnym zjawiskom. Ocen¢ wraz z wnioskami i
zaleceniami minimalizujagcymi oddziatywania niekorzystne nalezy wykona¢ w terminie miesigca od
terminu, w ktorym zaobserwowano niekorzystne zjawiska i (kazdorazowo) przesta¢ do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie niezwlocznie po jej wykonaniu, jednak nie pézniej niz w
terminie jednego miesiaca od sporzadzenia oceny.

Zatozenia programu nalezy uszczegélowi¢ na dalszych etapach zwigzanych z realizacja
przedsigwzigcia i nastgpnie przed podjeciem prac przedlozy¢ do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska, celem jego akceptaci.

Po analizie przedtozonych dokumentéw §rodowiskowych, ujawnity si¢ przestanki wskazujace
na zobowiazanie do przeprowadzenia ponownej oceny oddzialywania przedsigwzigcia na srodowiska w
ramach postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktorej mowa w art. 72 ust. 1 pkt 10 ustawy 0os. W
niniejszej decyzji majgc na uwadze art. 82 ust. 1 pkt 4 ww. ustawy organ stwierdzit koniecznos¢
przeprowadzenia takiego postepowania. O powyzszym przesadzil m.in. bardzo wczesny etap
przedsigwzigcia, na ktérym posiadane dane na temat niektorych elementow przedsiewzigcia moga ulec
zmianie oraz weryfikacja dzialan kompensacyjnych celem prawidlowej oceny wptywu przedsigwzigcia
na elementy $rodowiska przyrodniczego.

W zwiazku z powyzszym oraz po analizie przedlozonego w niniejszym post¢gpowaniu materiatu
dowodowego, organ stwierdzil konieczno$¢ uwzglednienia na etapie ponownej oceny ponizszych
zagadnien:

1. Przedstawienia analiz dot. wplywu hatasu podwodnego na ssaki morskie i ichtiofaun¢ ze
szczegdlnym uwzglednieniem mor§wina podczas etapu budowy inwestycji uwzgledniajace
wszystkie prace ingerujace w dno morskie (gtéwnie zwigzane z posadowieniem S$cianek
szczelnych, pali czy utwardzeniem konstrukcji mola kontenerowego) wraz ze wskazaniem
konkretnych dzialan mitygujacych w stosunku do tych grup zwierzat. W tym celu nalezy
opracowac koncepcje izolacji dzwigkowej przed podjeciem prac budowlanych, zawierajace;j
takie informacje jak: rodzaj zastosowanej kurtyny, lokalizacja pomiarow, definicje
przekroczenia maksymalnego poziomu dzwigku, czas w ktorym nalezy przerwac operacjg.

2. Werytikacji dziatan ochrony czynnej dla obszaru Jezioro Bukowo PLH320041 i Wolin i Uznam
PLH320019 wykonywanych w ramach kompensacji przyrodniczej za zniszczenie siedlisk
przyrodniczych 2110, 2120, 2130 i 2180 uwzgledniajace m.in. odtworzenie sktadu
gatunkowego wydmy biatlej i szarej oraz czg§ciowo fragmentu boru bazynowego, na obszarze
bylego terenu granicznego Stuzb Ochrony Granic, zainicjowanie powstania siedliska
przyrodniczego 2180, na gruntach Nadlesnictwa Miedzyzdroje, wykonanie strefy ekotonowe;j
dla siedliska 2180, wskazanie miejsc stanowisk zastepczych dla gatunkéw chronionych,
ustalenie programu ochrony czynnej mikotajka nadmorskiego, wskazanie obszaru poddanego
eliminacji gatunkow obcych i inwazyjnych. Podkresli¢ nalezy, ze w ocenie tut. organu, za
stanowiskiem Komisji Europejskiej, tzw. ponowna ocena oddziatywania na $rodowisko jest
traktowana jako rownorz¢dna weryfikacja srodowiskowa realizacji przedsigwzigcia.

Podstawa do rozstrzygniecia sprawy byta ocena catego materialu dowodowego zgromadzonego w toku
postepowania, czym organ spetnit warunki art. 75 § 1, 77 § 1 i art. 80 K.p.a.

Niniejsza decyzje wydano w oparciu przepisy ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 1. o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2023 r., poz. 1094 z pézn. zm) uwzgledniajac:

- wyniki uzgodnien i opinii: Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie, Panstwowego
Granicznego Inspektora Sanitarnego w Szczecinie, Dyrektora Zarzagdu Gospodarki Wodnej w
Szczecinie Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie;
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- ustalenia zawarte w raporcie o oddziatywaniu przedsiewzigcia na Srodowisko;
- wyniki postepowania z udziatem spoteczenstwa, zgodnie z zapisami art. 80 ustawy OOS;

- wyniki postgpowania w kontekscie transgranicznego oddziatywania przeprowadzonego
zgodnie z Konwencja o Ocenach Oddziatywania na Srodowisko w Kontekscie
Transgranicznym sporzadzong w Espoo dnia 25 lutego 1991 r. (Dz. U. z dnia 3 grudnia 1991 r.);

- zakres merytoryczny i formalny, jaki powinien zosta¢ okreslony w decyzji, zgodnie z art. 82 i

85 ustawy 0OS.

Podczas prowadzonego postepowania, wraz z wnioskiem o wydanie decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach wystgpiono do tut. organu o nadanie niniejszej decyzji rygoru natychmiastowej
wykonalnosci zgodnie z art. 108 K.p.a. Art. 108 § 1 K.p.a. stanowi ze: ,,Decyzji, od ktorej stuzy
odwoltanie, moze by¢ nadany rygor natychmiastowej wykonalnosci, gdy jest to niezbedne ze wzgledu na
ochrone zdrowia lub zZycia ludzkiego albo dla zabezpieczenia gospodarstwa narodowego przed ciezkimi
stratami bgd? tez ze wzgledu na inny interes spoleczny lub wyjgtkowo wazny interes strony. W tym
ostatnim przypadku organ administracji publicznej moze w drodze postanowienia zazgdac od strony
stosownego zabezpieczenia.”.

W orzecznictwie sadowym podnosi si¢, Zze ocena tego, czy zachodza przestanki nadania decyzji
nieostatecznej rygoru natychmiastowej wykonalnosci, nalezy do organu, ktory wydat decyzje. Jednakze
gdy organ stwierdzi, ze istniejg przestanki okreslone w art. 108 § 1 K.p.a., wowczas obowigzany jest
nada¢ decyzji rygor natychmiastowej wykonalnos$ci, nadanie rygoru wymaga stosownego uzasadnienia
w samej decyzji. Poniewaz art. 108 K.p.a. przewiduje wyjatek od zasady niewykonywania decyzji
nieostatecznych, przestanki uzasadniajace taki rygor musza by¢ poddawane $cistej wyktadni, a ich
prawidtowe uzasadnienie winno znalez¢ si¢ w uzasadnieniu decyzji. (tak: Naczelny Sad
Administracyjny w uzasadnieniu wyroku z dnia 11 marca 2022 r. sygn. akt: | OSK 1644/21).

W nauce prawa administracyjnego przewaza poglad, ze do przeprowadzenia konkretyzacji
wymagan interesu spolecznego, niezbedna jest znaczna wnikliwo$¢ z uwagi na konieczno$é
poszanowania uprawnien stron, co mocno jest zaznaczone w wyr. SN z 18.11.1993 r. (LI ARN 49/93,
OSNCP 1994, Nr 9, poz. 181). W doktrynie podnosi sie¢, ze: ,,nie ma trwatej, stalej definicji interesu
spotecznego", tres¢ tego pojecia trzeba ustala¢ w kazdym przypadku z osobna (M. Wyrzykowski, Pojecie
interesu spotecznego, s. 209) (B. Adamiak, J. Borkowski, Kodeks postepowania administracyjnego.
Komentarz. Wyd. 18, Warszawa 2022).

Organ analizujgc, czy w przedmiotowej sprawie zachodzg przestanki uzasadniajgce nadanie
decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci wzigt pod uwage zarowno znaczenie jej wydania i
realizacji dla interesu spotecznego, w jakich okoliczno$ciach zostanie ona wydana, a przede wszystkim
jakiego rodzaju inwestycji ona dotyczy.

W tym miejscu tut. Organ wskazuje, ze decyzja dotyczy inwestycji o strategicznym znaczeniu
dla kraju zarowno ze wzgledow gospodarczych, jak tez bezpieczenstwa narodowego. Zgodnie z art. 2
pkt 3 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz.U. z 2023 r. poz. 1796)
port morski w Swinoujéciu zostat zakwalifikowany jako port o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej. Tym samym inwestycje zwigzane z jego rozbudowa maja kluczowe znaczenia dla
gospodarki narodowej. Nalezy wskaza¢, ze przedmiotowa inwestycja stanowi przedmiot wspdlnego
zainteresowania w rozumieniu art. 7 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1315/2013/UE
z dnia 11 grudnia 2013r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE. Stosownie do tresci art. 7 ust 2 rozporzadzenia, za
projekt stanowigcy przedmiot wspdlnego zainteresowania uznaje si¢ kazdy projekt, ktory spetnia cele
okreslone w art. 4 oraz dotyczy sieci opisanej w art. 4, 5 1 6 rozporzadzenia. Projekt jest zgodny z celami
rozporzadzenia TEN-T 1315/2013 wymienionymi w art. 4, takie jak spdjnosc, efektywnosc, trwato$é i
rosngce korzysci dla uczestnikow. Wpisuje si¢ to w realizacj¢ priorytetdéw rozwojowych sieci bazowe;j
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TEN-T. Stanowi projekt bedacy przedmiotem wspolnego zainteresowania w rozumieniu art. 7
wytycznych TEN-T. Projekt wpisuje si¢ takze w priorytety instrumentu ,,L.aczac Europe” nawiazujac
do celu, jakim jest rozwdj projektow infrastrukturalnych w portach morskich sieci bazowej TEN-T.
Tworzac nowa infrastruktur¢ transportowg, proponowany Projekt przyczynia si¢ do aktywizacji
tafcucha transportowego morsko-ladowego przebiegajacego przez port morski w Swinoujéciu w
ramach bazowej sieci transportowej TEN-T oraz korytarza Baltyk-Adriatyk. Projekt znajduje si¢ na
lisScie projektow planu prac Forum Korytarza Balttyk-Adriatyk, oraz jest powigzany z szeregiem
projektéw wspieranych ze srodkéw CEF i Funduszu Spdjnosci w korytarzu TEN-T Baltyk — Adriatyk.
Projekt jest w petni zgodny z Europejska Biatg Ksiggg Transportu. Jako cze$¢ Autostrady Morza
Baltyckiego definiuje si¢ ja jako morski wymiar sieci TEN-T obejmujacy port morski kategorii A
(Swinoujécie) oraz polaczenia z infrastrukturg multimodalnego transportu ladowego. Odpowiada na
dazenie do osiggni¢cia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportowego Projekt
przyczyni si¢ do osiggnigcia celow okreslonych w Komunikacie Komisji Europejskiej w sprawie Linii
Solidarno$ci (COM/2022/217/Final), ktory podkresla szczegolng role portow morskich w transporcie
towarow z Ukrainy.

Projekt ma pelne wsparcie ze strony panstwa cztonkowskiego UE — Polski. Polski organ
odpowiedzialny za infrastrukture transportu ladowego 1 morskiego, tj. Ministerstwo Infrastruktury oraz
Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej w pelni popieraja prace i dziatania Projektu. Polski rzad
czyni to w szczegdlnosci w zakresie trwalego wzmacniania pozycji polskich portow morskich jako
liderow wsrod portow morskich basenu Morza Battyckiego, petiacych role kluczowych weztow
globalnych tancuchéw dostaw dla Europy Srodkowo-Wschodniej oraz zwickszania ich udziatu w
rozwoju spoteczno-gospodarczym regionu kraju (gtéwny cel Programu rozwoju portow morskich do
2030 roku). Terminal kontenerowy w Swinoujéciu jest dzialaniem inwestycyjnym zapisanym w
Programie rozwoju polskich portow morskich do 2030 roku, stanowi forme¢ realizacji pierwszego
priorytetu tego Programu: ,,Rozwoj infrastruktury portowej oraz infrastruktury zapewniajacej dostep do
portéw morskich od strony morza oraz jej dostosowanie do zmieniajgcej si¢ struktury tadunkowej i
rozwoju pozostalych funkcji gospodarczych”, oraz mierzy si¢ z wyzwaniem, jakim jest dostosowanie
parametrow infrastruktury portowej do obstugi coraz wigkszych statkow zawijajacych na Morze
Battyckie.

Terminal kontenerowy w Swinoujsciu jest jednym z projektow strategicznych ,.Strategii
Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku”. Jego budowa przyczynia si¢ do realizacji celow
wtrategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku”, w szczegdlnosci w zakresie stworzenia
zintegrowanego systemu transportowego (cel strategiczny 1). Dziatalno$¢ ta w zakresie transportu
morskiego ma obejmowac przede wszystkim:

— budowe i modernizacj¢ infrastruktury drogowej, kolejowej i rzecznej taczacej porty z obiektami
gospodarczymi. Modernizacja infrastruktury i zwigkszenie dostgpu do portdw morskich
(terminali) poprawi takze dostgpnos$¢ przestrzenna najwazniejszych miast portowych i catego
obszaru Morza Battyckiego,

— budowe nowoczesnych terminali glebokowodnych na terenach przejetych od morza, w pehni
przystosowanych do obslugi najwiekszych statkbw w portach morskich o zasadniczym
znaczeniu dla gospodarki narodowej, w tym w porcie w Swinoujsciu.

Zwazywszy zatem na inny interes spoleczny (dzialanie podejmowane w interesie ogotu), na
podstawie art. 108 § 1 K.p.a. decyzji nadano rygor natychmiastowej wykonalnosci.
Biorac powyzsze pod uwage orzeczono jak w sentencji.
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Integralna cze$¢ decyzji stanowia ponizsze zalaczniki:

Zalacznik nr 1 - Charakterystyka calego przedsigwzigcia.

Zalacznik nr 2 - Lokalizacja przedsiewzigcia

Zalacznik nr 3 - Ustosunkowanie si¢ do uwag i wnioskow zlozonych podczas konsultacji
spotecznych w tym z postgpowania w kontekScie transgranicznego oddzialywania
przeprowadzonego zgodnie  Konwencja o Ocenach Oddziatywania na Srodowisko w
Kontekscie Transgranicznym sporzadzonej w Espoo dnia 25 lutego 1991 r., zwanej dalej
Konwencja z Espoo (Dz. U. z dnia 3 grudnia 1991 r.).

Zalacznik nr 4 — Lokalizacja obszaru objetego powigkszeniem obszaru Natura 2000 Jezioro
Bukowo PLH320041 w ramach kompensacji przyrodniczej

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy Stronom odwolanie do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
ztozone za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie, w terminie 14
dni od daty jej dorgczenia. Zgodnie z art. 127a Kodeksu postepowania administracyjnego, przed
uplywem terminu do wniesienia odwolania, strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia odwotania
wobec organu administracji publicznej, ktory wydat decyzje. Z dniem dorgczenia organowi
administracji publicznej o§wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia odwolania przez ostatnia
ze stron postepowania, decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna.

Whnioskodawca dokonatl oplaty skarbowej za wydanie niniejszej decyzji w kwocie 205 zt
zgodnie z obowigzujaca ustawg z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowej (Dz. U. z 2023 r., poz.
2111).

REGIONALNY DYREKTOR

OCHRONY SRODOWISKA

w Szczecinie

Aleksandra Stodulna

/podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym/

Otrzymuja:
1. Pan’
Biuro Konserwacji Przyrody S.C.
UL Frezjowa 8, 72-003 Dobra
Petnomocnik spotki
Zarzad Morskich Portow, Szczecin — Swinoujscie S.A.
. Panstwowe Gospodarstwo Le$ne Lasy Panstwowe Nadlesnictwo Miedzyzdroje
72-500 Migdzyzdroje, ul. Niepodlegtosci 35-ePUAP
. Prezydent Swinoujscia- ePUAP,
PKP CARGO S.A., 02-021 Warszawa, ul. Grojecka 17 - list polecony ZPO;
Polskie Koleje Panstwowe S.A., 02-237 Warszawa, ul. Szczgsliwiecka 62 - list polecony ZPO;
Urzad Morski w Szczecinie, 70-207 Szczecin, pl. Stefana Batorego 4 — ePUAP;
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10.

Operator Gazociggdéw Przesytowych Gaz-System S.A., 02-337 Warszawa, ul. Mszczonowska 4 -
ePUAP;

PKP Energetyka S.A., 00-681 Warszawa, ul. Hoza 63 lok 67 - list polecony ZPO;

Zaktad Wodociagdw i Kanalizacji Sp. z 0.0., Swinoujscie, ul. Hugo KoHtataja 4 - list polecony ZPO;
Stowarzyszenie Ziclone Wyspy Swinoujscia, ul. Jana Matejki 34, 72-600 Swinoujscie - list
polecony ZPO.

Do wiadomosci:

1.

2.
3.
4

Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska-cPUAP

Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie — ePUAP

Panstwowy Graniczny Inspektor Sanitarny w Szczecinie- ePUAP

Dyrektora Zarzadu Gospodarki Wodnej w Szczecinie Panstwowego Gospodarstwa Wodnego
Wody Polskie - ePUAP
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