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Nagorniku

Roboty budowlane bedg prowadzone na terenie dziatek nr: 146/4; 139 — obreb 0004 Nagérnik

w granicach oznaczonych na zataczonej mapie ewidencyjnej w skali 1:1000.
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SPIS ZAWARTOSCI OPRACOWANIA

. CZESC OPISOWA

Strona tytutowa

Spis zawartosci opracowania

Opis techniczny

Mapa ewidencji gruntow w skali 1:1000
Mapa zasadnicza w skali 1:1000
Wykaz witascicieli i wiadajacych

Opinia — Dolnoslaski Wojewodzki Konserwator Zabytkow we Wroctawiu
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Uprawnienia projektanta wraz z zaswiadczeniem przynalezno$ci do DIIB

II. CZESC RYSUNKOWA

1. Rys. Nr 1 — Plan orientacyjny

2. Rys. Nr 2 — Plan Sytuacyjny 1:500

3. Rys. Nr 3 - Plan Sytuacyjny 1:500

4. Rys.Nr4 —Przekr6jA-A,B-B 1:50

5. Rys.Nr5-Przekr6yC-C,D-D 1:50

6. Rys.Nr6-Przekr6E-E ,a-a 1:50

7. Rys. Nr 7 — Przekroj podtuzny przepustu 1:500

8. Rys. Nr 8 — Profil podtuzny 1:100/1000



OPIS TECHNICZNY

MODERNIZACJA POPRZEZ REMONT DROG POWIATOWYCH W OBREBIE
NAGORNIK - DROGA NR 2788D I NR 2787D

l. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest dokumentacja projektowa - szkice, rysunki w zakresie do
zgtoszenia wiasciwemu organowi rob6t budowlanych polegajacych na remoncie fragmentu drogi
powiatowej nr 2788D oraz fragmentu drogi nr 2787D w miejscowosci Nagornik. W zakres
projektowanych rob6t budowlanych wchodzi remont istniejacej nawierzchni jezdni poprzez budowe
nowej konstrukcji nawierzchni. Odwodnienie projektowanych nawierzchni zapewnia sie¢ powierzchniowo
poprzez nadanie nawierzchni wiasciwych spadkéw poprzecznych i podtuznych. Wody opadowe i
roztopowe odprowadzono na pobocza gruntowe wzmocnione kruszywem tamanym i do istniejacych
rowow przydroznych. Istniejace rowy przydrozne zostang poddane renowacji w rejonie wlotow i wylotow
istniejacych przepustow, poprzez zabudowanie ptytg azurowg oraz wytozone kostkg kamienna.

Il. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa nr SP-12/IX/2022 z dnia 22 wrzesnia 2022r. zawarta pomiedzy
Powiatem Kamiennogorskim, a ,J” Projekt — Projekty, Nadzory drogowe Justyna Polak oraz :
- Mapa zasadnicza sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1: 1000;
- mapa ewidencji gruntow w skali 1:1000
- wilasne pomiary geodezyjne — inwentaryzacyjne pas drogowy;
- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury poz. 1518 z dnia 24.06.2022r w sprawie przepiséw
techniczno - budowlanych dotyczacych drog publicznych
- rozporzadzenie Ml z dnia 12.04.2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. nr 75, poz. 690 z 2002 r.)
- aktualne przepisy techniczno-budowlane, wytyczne oraz obowigzujgce normy i
katalogi zwigzane z przedmiotem projektu;
- uzgodnienia z Inwestorem;
- opinia geotechniczne wykonana przez PARADOXIDES Geologia Inzynierska Jacek Krzysztof
Kenig, 58-303 Watbrzych,

Il Zakres opracowania

W zakres opracowania wchodzi:
o (Cze$¢ rysunkowa
- plan sytuacyjny 1:500
- przekroje poprzeczne konstrukcyjne 1:50
o Opis techniczny
e Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robo6t
o (Czes¢ kosztowa: przedmiar robot, kosztorys inwestorski, STWIOR



Iv. Rozwiazania projektowe
1. Przedmiot robét budowlanych

Przedmiotem robdt budowlanych jest remont elementéw drogi w tym przede wszystkim zdegradowane;
nawierzchni bitumicznej, poboczy oraz elementéw odwodnienia. Remont istniejacej zdegradowane;
nawierzchni bitumicznej polega na:
e Kkorytowanie na petng nowg konstrukcje nawierzchni jezdni,
e wykonanie wzmocnienia istniejacego podioza gruntowego poprzez utozenia warstwy stabilizacji
towarowej gr. 15cm
e wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr.20cm,
e wykonaniu nakfadki bitumicznej dwuwarstwowej z betonu asfaltowego tj. warstwy wigzace;
grub. 5 cm oraz warstwy Scieralnej grub. 4 cm.
W ramach wykonanych rob6ét budowlanych zostanie zapewnione wiasciwe odwodnienie
powierzchniowe nowych nawierzchni poprzez spadki poprzeczne i podiuzne jak niweleta oraz
udrozniony istniejacy system odwodnienia w rejonie wlotow i wylotow istniejacych przepustow. W
ramach robdt zostang zabudowane oporniki betonowe wzdtuz krawedzi jezdni oraz odcinkowo
krawezniki najazdowe w miejscach wskazanych na PS. Pobocza po remoncie zostang wzmocnione
kruszywem famanym.

Roboty budowlane beda prowadzone na terenie dziatek nr : 146/4; 139 Obreb 0004 Nagornik
w granicach oznaczonych na zatgczonej mapie ewidencyjnej w skali 1: 1000.

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Teren objety opracowaniem znajduje sie w gminie Marciszow, miejscowos$ci Nagdrnik i obejmuje
odcinek drogi powiatowej nr 2788D oraz odcinek drogi powiatowej 2787D. Droga powiatowa objeta
opracowaniem posiada przekroj drogowy, jest droga obstugujaca bezposrednie otoczenie, zabudowe
siedliskowg. Droga ta krzyzuje sie z drogami gminnymi o nawierzchni gruntowej/ bitumicznej. Istniejace
skrzyzowania:

- w km 0+035,34 droga bitumiczna (strona prawa)

- w km 0+235,63 droga gruntowa (strona lewa)

- w km 0+265,80 droga bitumiczna (strona prawa)

Droga ta przeznaczona jest dla ruchu samochodowego oraz dla ruchu pieszego. Ze wzgledu na
konfiguracje teren zalicza sie do terendw gdrskich.

W pasie drogowym znajduje sie kanalizacja wodociggowa, elektroenergetyczna. Droga nie posiada
o$wietlenie.

Przedmiotowa droga posiada jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej (nawierzchni zniszczona) o szerokosci
ok. 3,00 - 3,50m. Pobocza gruntowe, trawiaste. Wzdtuz drogi czeSciowo po obu stronach znajdujg sie
rowy otwarte ziemne w przewazajgcej czesci zarosniete, niewyprofilowane.

Stan techniczny nawierzchni jest zty. Brak wtasciwego przekroju poprzecznego.

Istniejace przepusty pod droga;

-w km 0+083,77 - przepust do remontu

-w km 0+114,77 — przepust w dobrym stanie technicznym

-w km 0+153,26 — przepust w dobrym stanie technicznym

-w km 0+228,47 — przepust w dobrym stanie technicznym



3. Projektowane zagospodarowanie terenu ( rys. Nr2)

Parametry przyjete do projektowania remontu drogi:

e szeroko$¢ jezdni 2,00 - 5,66m;

e remont nawierzchni bitumicznej poprzez wykonanie nakfadki dwuwarstwowej: warstwy Scieralnej
grub. 4cm, warstwy wigzacej grub. 5cm

e podbudowa z kruszywa tamanego 0-31,5mm;

e pobocza szerokoSci 0,23 - 50cm (w granicach pasa drogowego) wzmocnione kruszywem
tamanym 0-31,5mm

e pochylenie poprzeczne nawierzchni jezdni, jednostronne , zapewniajace sprawny sptyw wod
opadowych i roztopowych na pobocze gruntowe wzmocnione kruszywem famanym

e jezdnia w catoSci w obramowaniu z opornikow betonowych (odcinkowo kraweznikow
najazdowych),

W ramach robot przygotowawczych nalezy wycig¢ drzewa wskazane na PS oraz oczyscic istniejace
rowy z krzakow wraz z karczowaniem korzeni. Drzewa wskazane do wycinki ze wzgledu na stan
fitosanitarny.

Zasadnicze elementy zagospodarowania terenu pasa drogowego nie ulegajg zmianie. W ramach
remontu zostanie odnowiona, wzmocniona istniejgca konstrukcja nawierzchni jezdni. Remont bedzie
polega¢ na korytowaniu na petng nowg konstrukcje. Istniejace podtoze gruntowe zostanie wzmocnione
poprzez stabilizacje kruszywa naturalnego cementem (stabilizacja towarowa) gr. 15cm. Nastepnie
zostanie utozona warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0-31,5mm gr. 20cm.

Na cafosci zostanie wykonana nowa nawierzchnia z betonu asfaltowego, dwuwarstwowa naktadka
bitumiczna tj. warstwa wigzaca grub. 5¢cm oraz warstwa $cieralna grub.4cm.

Catos¢ nawierzchni jezdni w obramowaniu z opornika betonowego 12x25cm na tawie betonowej z
betonu C12/15 o Fb=0,05mZ/mb.

Pobocza zaprojektowano utwardzic warstwg kruszywa tamanego  0-31,5mm stabilizowanego
mechanicznie na szerokosci do 0,50 (w granicach pasa drogowego) i grubo$ci 10cm.

Dla sprawnego odprowadzenia wod powierzchniowych z nawierzchni - zaprojektowano spadki
poprzeczne 2% odprowadzajgce wody na utwardzone pobocza a dalej do istniejgcych rowdw
przydroznych. CzeSciowo w rejonie wlotow i wylotow przepustow istniejace rowy (dno, skarpy,
przeciwskarpy) nalezy umocni¢ kostkg kamienng 10cm oraz ptytg azurowg 40x60cm gr. 8cm na
dtugosci 2,00m zgodnie z rysunkiem PS. Istniejacy przepust pod drogg nalezy wyremontowac. Nalezy
zabudowaé przepust o $rednicy tej samej co istniejacy o dtugosci jak pokazano na rysunku PS. Scianki
czofowe zaprojektowano murowane z kamienia o szerokosci 40-50cm w zaleznosci od uzytego rodzaju
kamienia na zaprawie cementowej z spoinowaniem. Dopuszcza sie kamien: formak 20x20x40cm,
kostke kamienng rzedowg 18x18cm oraz kamiert murowy tamany 15x300mm.

3.1. Powierzchnia elementow remontowanych:
- jezdnia =1524,00m?2
— pobocza utwardzone kruszywem = 449,50m2,
— Zzjazdy, skrzyzowania z drogami gruntowymi = 57,18 m?
Dhugos$¢ zabudowanych elementow liniowych:
- opornik betonowy 12x25cm = 866,00 m,
- kraweznik betonowy najazdowy 15x22cm = 13,00m,
- kanat przepusty PVC @150 =6,00m

Dtugos$¢ odcinka drogi powiatowej projektowanej do remontu w zakresie opracowania wynosi 430,00m.



3.2. Obszar objety projektem znajduje sie w wykazie obszarow zabytkowych jako historyczny uktad
ruralistyczny wsi oraz w strefie obserwacji archeologicznej.

3.3. Teren zamierzenia budowlanego nie znajduje sie w granicach terenu gorniczego.

3.4. Projektowane zamierzenie inwestycyjne w nowym charakterze i celach nie spowoduje zagrozen
dla Srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow drogi i jej otoczenia.

4. Profil podtuzny

Niweleta drogi po remoncie nie ulega zmianie poza lokalnymi odcinkami gdzie korekta wynika z
wiasciwego odwodnienia lub wyrdwnania lokalnych nierdwnosci. Nowa niweleta ksztattowana jest na
bazie istniejacej niwelety jezdni o nawierzchni bitumicznej, ktéra bedzie korytowana na gtebokos¢
44cm.

5. Przekroje poprzeczne - konstrukcyjne
Zaprojektowano nastepujace konstrukcje nawierzchni:

1) jezdnia — dwuwarstwowa nakfadka bitumiczna:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ( AC-0/11-S-50/70 ) grub. 4cm;
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego ( AC-0/16-W-35/50 ), grub. 5¢cm;
- podbudowa z kruszywa famanego 0-31,5mm, grub. 20 cm, stabilizowana mechanicznie;
- stabilizacja gruntu cementem o Rm=1,5 — 2,5Mpa (stabilizacja towarowa) gr. 15cm

- istniejace podtoze sprofilowane i zageszczone.

2) zjazdy — dwuwarstwowa naktadka bitumiczna:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ( AC-0/11-S-50/70 ) grub. 4cm;
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego ( AC-0/16-W-35/50 ), grub. 5cm;
- podbudowa z kruszywa tamanego 0-31,5mm,grub. 15 cm , stabilizowana mechanicznie;
- istniejaca podtoze gruntowe.

6. Obramowanie jezdni

Nawierzchni¢ jezdni zaprojektowano w obramowaniu z opornikdw betonowych 12x25cm na fawie z
oporem z betonu C12/15 o Fb=0,05m?/mb.

Ze wzgledu na sprawne odwodnienia oraz w celu zabezpieczenia przed wodami opadowymi w
okolicach budynku nr 23 (Swietlica wiejska) zaprojektowano obramowanie z kraweznika najazdowego
betonowego 15x22cm na fawie z oporem z betonu C12/15 o Fb=0,05m2;

Nowg nawierzchni¢ jezdni nalezy wykona¢ uwzgledniajgc istniejacg zabudowe w planie jak [
profilu zwracajac szczegblng uwage na istniejace poziomy sasiadujacych nieruchomosci w
tym zjazdow na posesje, (wejscia, podjazdy) jak réwniez przestrzegajac wymagan co do skrajni
drogowe;j.

7. Roboty ziemne

W ramach robot ziemnych nalezy wykonac: korytowanie pod nowg konstrukcje nawierzchni jezdni,
wykopy liniowe pod zabudowe obramowania oraz elementéw odwodnieniowych, zdjecie nadmiaru
gruntu z poboczy oraz jego usuniecie poprzez wywoz nadmiaru gruntu. Po wykonaniu robot
nawierzchniowych w jezdni i na wzmocnionych poboczach pozostaty teren nalezy uporzadkowac,
splantowac, uzupetnic ziemig urodzajng i posiac trawe.



8. Odwodnienie

Odprowadzenia wod powierzchniowych z wszystkich utwardzonych nawierzchni zapewnia sie
powierzchniowo poprzez zaprojektowane spadki poprzeczne.

Wzdtuz drogi powiatowej znajdujq sie rowy przydrozne ziemne. Rowy nalezy podda¢ renowacji poprzez
zabudowe ptyt azurowych, obrukowaniem wlotéw przepustow.

9. Przepusty

Przepust pod drogg w km 0+083,77

Zzaprojektowano remont istniejacego przepustu pod drogq na przepusty z rur PVC, dwuscienne,
spiralnie karbowane @150 mm. Wlot nalezy zabudowaé $cianka czotowg w ksztatcie litery L.Scianki
czofowe zaprojektowano murowane z kamienia o szerokosci 40-50cm w zaleznosci od uzytego rodzaju
kamienia na zaprawie cementowej z spoinowaniem na fundamentach betonowych z betonu C16/20 o
szeroko$ci Scianki i gteboko$ci 80cm. Dopuszcza sie kamien: formak 20x20x40cm, kostke kamienng
rzedowg 18x18cm oraz kamien murowy famany 15x300mm. Rury w cze$ci przelotowe] przepustow
nalezy posadowi¢ na tawie piaskowo-zwirowej i podsypce wspierajacej grubosci 20cm. Zasypanie rur
nalezy wykonywa¢ warstwami 0,15 - 0,30 m do poziomu spodu konstrukcji nawierzchni jezdni gruntem
— kruszywem mrozoodpornym : pospotkg lub mieszankami zwirowymi o frakcji 0-31,50 mm z
zageszczeniem.

Wiot przepustu nalezy umocnic¢ oktadzing kamienng na warstwie betonu gr. 10cm.

Wylot przepustu nalezy umocni¢ na powierzchni 1,5m?2 oktadzing kamienng na warstwie betonu gr.
10cm. Spoiny zalane zaprawa cementowa.

Na wlocie przepustu zaprojektowano umocnienie istniejgcego rowu (dna, skarp) piyta azurowg
40x60cm gr. 8cm na dtugosci 2m

10. Elementy bezpieczenistwa ruchu

Na dtugosci skarpy od km 0+117,00 do km 0+130,00 zaprojektowano urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
w postaci bariery energochtonnej SP-05.

UWAGI KONCOWE :

1. Przy wykonywaniu rob6t budowlanych nalezy stosowa¢ wyroby budowlane dopuszczone do obrotu i
powszechnego lub jednostkowego stosowania w budownictwie.

2. Teren robdt oraz jego sasiedztwo po ich zakonczeniu nalezy uporzadkowac.

3. Podstawg wykonania i odbioru robdt bedg Specyfikacje Techniczne.

4. W przypadku stwierdzenia w trakcie robot kolizji z infrastrukturg podziemng (sieciami uzbrojenia
terenu) ich rozwigzania nalezy uzgodni¢ z wiascicielami (administratorami) kolizyjnej sieci.

PROJEKTOWAL:



PLAN ORIENTACYJNY

MODERNIZACJI POPRZEZ REMONT DROG POWIATOWYCH W OBREBIE
NAGORNIKA - DROGA NR 2788D; NR 2787D
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