TEMAT OPRACOWANIA: Przebudowa drég gminnych - ul. Gtowackiego oraz siegacza z ul. Glowackiego,
zlokalizowana w granicach pasa drogowego wraz z towarzyszacq infrastruktura techniczng instalacji: kanalizacji
deszczowej, kanalizacji sanitarnej, o$wietlenia ulicznego, przebudowa gazociagu, na dziatkach nr 7 (obreb 0011),
nr 43/1, 42/4, 48/71, 48/14, 69/1, 38/7, 48/68, 48/35, 38/11, 48/36, 48/11 (obreb 0012) w m. Nowy Sacz

PROJEKT OPRACOWANO WG ZAPISOW ZAWARTYCH W PRAWIE BUDOWLANYM, WARUNKACH
TECHNICZNYCH, DECYZJACH O WARUNKACH ZABUDOWY ORAZ WYTYCZNYCH INWESTORA.

INWESTOR: OLMA PLUS Sp. z 0.0., ul. Dojazdowa 7, 33-300 Nowy Sacz

LOKALIZACJA: wojewddztwo: Matopolskie
powiat: Nowosgdecki
gmina: M. Nowy Sacz
miejscowo$é: Nowy Sacz
dziatki: 7, 43/1, 42/4,48/71, 48/14, 69/1, 38/7, 48/68, 48/35, 38/11, 48/36, 48/11
obreb: 0011 Nowy Sacz, 0012 Nowy Sacz
jednostka ewidencyjna: 126201_1 W M. Nowy Sacz

JEDNOSTKA
PROJEKTOWANIA: ML Architekci
ul. Warszawska 15/13, 32-086 Wegrzce
KATEGORIA OBIEKTU
BUDOWLANEGO: XXV
PROJEKT BUDOWLANY

AUTORZY:
DROGI nr uprawnien podpis
projektowat mgr inz. Tomasz Kulig MAP/0259/POOD/11
sprawdzajacy mgr inz. Mariusz Mikotajewski MAP/0295/POOD/13

MARZEC 2024

PT-D-1



SPIS TRESCI:

Spis tresci

L07= o] o= ToTo 11T o - PR SRR
(@ o1 E3 =T o W £=] 1 T[T F= o1 Yo o J PRSP
WarunKi gruntOWO WOONE ......cooi ittt et e s bt e e s s bee e e e s bb e e e e sne e e e e enbteeeesnneeaesannes
(8C=1C=To o] gF= WoT=Yo] 1=Te] o] a1 o4 o F- USROS
ROZWIGZANIE SYIUACYJNE ...ei ettt ettt e a et e e s ettt e e s ate e e e sante e e e santeeeesanbeeeesanseeaeaans
UKSZtatOWaANIE WYSOKOSCIOWE ....cciuieiiiiiiiiee ettt ee ettt ettt ettt e et e e ettt e s aabe e e e e aane e e e e aasne e e e annneeeeannneeens
o Przekroje POPIZECZNE ..ot e e e e e e e e sanreeeean
L@ o1 o o 1= o 1T UPPTOUSRURI
11. KONSITUKC]A NAWIEIZCNNI ...t e e e e e e nee e e e eanes
12, INfraStIUKIUIA ODCA. ... ettt e e e e b e e e e e br e e e e e nee e e e eanes
1. UWAGHE KONCOWE ...ttt e e bt e e e b e e e e be e e e e e b e e e e e e be e e e e aabne e e e anreeeeaanes

©CoNOOA~WN =

SPIS RYSUNKOW:

e DO01_Plan_sytuacyjny

e DO02_Plan_Warstwicowy
e D03 _Niwelety

e DO04_Przekroje_typowe

PT-D-2



Czesc opisowa branzy drogowej projektu budowlanego dla zadania:

Przebudowa drég gminnych - ul. Glowackiego oraz siegacza z ul. Gtowackiego, zlokalizowana w granicach

pasa drogowego wraz z towarzyszacg infrastrukturg techniczng instalacji: kanalizacji deszczowej,

kanalizacji sanitarnej, oswietlenia ulicznego, przebudowa gazociagu, na dziatkach nr 7 (obreb 0011), nr
43/1, 42/4, 48/71, 48/14, 69/1, 38/7, 48/68, 48/35, 38/11, 48/36, 48/11 (obreb 0012) w m. Nowy Sacz

1. Nazwa Inwestora

OLMA PLUS Sp. z 0.0., ul. Dojazdowa 7, 33-300 Nowy S3cz

2. Podstawa merytoryczna opracowania:

Mapa do celow projektowych,

Ustalenia i wytyczne Inwestora i architekta prowadzacego,

Wizja lokalna w terenie

Obowigzujace rozporzadzenia, normy i wytyczne w zakresie projektowania drog i ulic

Sprawozdanie z badan podtoza gruntowego z marca/kwietnia 2023

3. Cel opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej branzy drogowej dla 3 odcinkow:

ODCINKA 1 - przebudowy fragmentu ul. Gtowackiego w zakresie wymiany nawierzchni asfaltowej,
wraz z budowg chodnika, przejscia dla pieszych oraz przebudowy istniejgcych zjazdéw i wykonania
dowigzania wysokosciowego do istniejgcego terenu

ODCINKA 2 — przebudowy fragmentu ul. Gtowackiego w zakresie petnej konstrukcji nawierzchni,
wymiany nawierzchni chodnika oraz przebudowy istniejgcych zjazdéw i wykonania dowigzania
wysokosciowego do istniejgcego terenu

ODCINKA 3 - przebudowy siegacza ul. Gtowackiego w zakresie petnej konstrukcji nawierzchni,

budowy chodnika oraz przebudowy istniejgcych zjazdéw i budowy dwdch zjazdéw.

4. Opis Stanu Istniejacego

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest miescie Nowy Sacz, w wojewddztwie matopolskim.

Inwestycje podzielono na 3 odcinki.

ODCINEK 1 - Bezposrednio taczy sie z ul. Tarnowska i ma dtugos¢ ok. 181m. Przedmiotowy odcinek

posiada nawierzchnie asfaltowg, czesciowo jest obramowany kraweznikami betonowymi. Jego szerokosc
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jest nieregularna i wynosi ok. 6,00. Wzdtuz odcinka wystepujg liczne utwardzenia oraz zjazdy do pobliskich
nieruchomosci. Pobocze jest nieregularne, lokalnie utwardzone kruszywem lub porosniete trawa.

ODCINEK 2 - Jest to kontynuacja ul. Gtowackiego i przebiega na relacji pétnoc — potudnie. Jego dtugos¢
to ok. 114m. Odcinek posiada nawierzchnie asfaltowg, jest obustronnie obramowany kraweznikami
betonowymi. Wzdtuz zachodniej krawedzi zlokalizowany jest chodnik. Szerokos¢ jezdni to ok. 7,2m. Wzdtuz
odcinka wystepujg zjazdy do pobliskich nieruchomosci. Za kraweznikami teren w rejonie pasa drogowego
jest porosniety trawa.

ODCINEK 3 - Jest to siegacz faczacy sie z ul. Gtowackiego. Jego dtugosé to ok. 101m. Odcinek posiada
nieregularng szerokos¢ oraz miejscowo nawierzchnie asfaltowg lub z kruszywa. CzeSciowo jest obramowany

kraweznikami betonowymi.

5. Warunki gruntowo wodne

W rejonie badan gtebsze podiozeze tworzg zaliczane do miocenu Srodkowego ity, mutki, piaski i lignity
warstw biegonickich. Na warstwach tych zalegajg terasowe utwory akumulacji rzecznej wyksztatcone w
postaci zwiréw i pospétek z wktadkami z gruntdw spoistych osadzonych w wyniku stagnujgcych waod
powodziowych.

Przebudowywana droga posiada konstrukcje i podtoze doprowadzone do G1. Zgodnie z badaniami
geotechnicznymi pod konstrukcja znajdujg sie grunty gliny pylaste, pospétki, pospotki z domieszka gliny.
Wiercenia wykonane wykazaty wystepowanie wéd podziemnych na poziomie 2-5m p.p.t.

Na podstawie powyzszych warunkéw podtoze gruntowe zakwalifikowano do grupy nosnosci podtoza G3.

UWAGA: W przypadku watpliwosci co do tego, czy podtoze na danym odcinku nalezy do grupy nosnosci
zatozonej w projekcie, nalezy wykona¢ poletko probne, na ktérym nalezy zagesci¢ grunt podtoza i wykonaé
badanie nosnosci ptytg VSS. Podtoze mozna zakwalifikowac do odpowiedniej grupy nosnosci jezeli spetnione

$3 nastepujace wymagania:

J grunty grupy nosnosci G1: E2 >80 MPa i E2/E1<2,2
J grunty grupy nosnosci G2: E2 >50 MPa i E2/E1<2,5
. grunty grupy nos$nos$ci G3: E2 > 35 MPa i E2/E1< 2,5
J grunty grupy nosnosci G4: E2 > 25 MPaiE2/E1<3,0

W przypadku gdy podtoze po zageszczeniu na badanym odcinku nie bedzie spetniato jednego badz obu
powyzszych warunkéw, nalezy je przekwalifikowa¢ do odpowiedniej nizszej grupy nosnosci i zastosowac

odpowiednig konstrukcje ulepszonego podtoza. Dopuszcza sie ulepszenie gruntdw rodzimych stabilizacjg za
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pocg spoiw hydraulicznych. W przypadku napotkania gruntéw niebudowlanych nalezy je wymieni¢.

6. Kategoria geotechniczna

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn.25
kwietnia 2012 r.( Dz.U.poz.463 z 27.04.2012 r.) w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw
posadowienia obiektéw budowlanych rozpoznane podioze jest proste i obiekt zalicza sie do pierwszej

kategorii geotechnicznej przy prostych warunkach gruntowych.

7. Rozwiazanie sytuacyjne

Rozwiazanie sytuacyjne przedstawiono na rysunku Plan sytuacyjny.

ODCINEK 1 - Projektuje sie wymiane nawierzchni asfaltowej, o statej szerokosci 6m obramowang
obustronnie kraweznikami oraz budowe chodnika czesciowo wzdtuz potudniowej i pdétnocnej krawedzi
jezdni. Dodatkowo w celu zapewniania mozliwosci komunikacji pieszej projektuje sie przejscie dla pieszych
w rejonie zmiany strony lokalizacji chodnika wzgledem jezdni. Dodatkowo zatozono przebudowy istniejgcych
zjazddw, oraz ich dowigzanie wysokoSciowe do jezdni po wykonaniu wymiany nawierzchni. Dodatkowo

projektuje sie dowigzanie wysokosciowe z kostki betonowej, zgodnie ze stanem istniejgcym.

Odcinek 2 — Projektuje sie wykonanie jezdni o szerokosci 7,2m obramowana obustronnie
kraweznikami z oraz wymiane i regulacje wysokosciowg nawierzchni chodnika od strony zachodniej.
Dodatkowo zatozono przebudowy istniejgcych zjazdow, oraz ich dowigzanie wysokosciowe do jezdni po

wykonaniu nowej nawierzchni.

Odcinek 3 — Projektuje sie jezdnie o szerokosci 6,0m obramowang obustronnie kraweznikami oraz
chodnik od strony pétnocnej. Dodatkowo zatozono przebudowy istniejgcych zjazddw, oraz ich dowigzanie
wysokosciowe do jezdni po wykonaniu nowej nawierzchni. W koricowej czesci odcinka zlokalizowano dwa

nowe zjazdy.

8. Uksztattowanie wysokosciowe

Rozwigzanie wysokosciowe przedstawiono na rysunkach Plan sytuacyjno-wysokosciowy oraz na planie

warstwicowym. Projektuje sie drogi w $ladzie zgodnym ze sladem pierwotnym, dowigzane do punktéw
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statych: tj: istniejgce nawierzchnie, istniejgce zjazdy i dowigzania. Projektowane drogi majg spadki podtuzne

z zakresu 0,5%-4,0%.

9. Przekroje poprzeczne

Drogi zaprojektowano jako obustronnie obramowane kraweznikami 15x30cm o odstonieciu 12cm i 2cm
(na przekroczeniu zjazdéw). W rejonie zjazddw przewidziano krawezniki najazdowe 15x22cm o odstonieciu
2cm. Wszystkie elementy liniowe nalezy ustawi¢ bezposrednio na fawie z betonu pdtsuchego C15/20.
Chodniki obramowano obrzezami betonowymi o wymiarze 8x30 o odstonieciu 0 wzgledem nawierzchni.
Jezdnie posiadajg spadek daszkowy o wartosci 2% kierunku kraweznikéw. Rodzaj i lokalizacje obramowania
nawierzchni przedstawiono na planie sytuacyjnym i przekrojach typowych. Wszystkie skarpy majg

pochylenie minimum 1:1,5 i s3 dowigzane do terenu istniejacego.

10. Odwodnienie

Powierzchniowe odprowadzenie wdd opadowych z nawierzchni projektowanych drég, wykonano
poprzez nadanie powierzchniom utwardzonym, wymaganych spadkéw poprzecznych i podtuznych.
Zaprojektowane pochylenia podtuzne i poprzeczne mieszczg sie w zakresie 0,5% - 4%, a pochylenia
poprzeczne wynoszg do 2%. Woda zbierana z powierzchni jezdni odprowadzana bedzie bezposrednio do
projektowanego systemu odwodnienia do wpustdw ulicznych zlokalizowanych przy kraweznikach.

Szczegdtowe rozwigzania odwodnienia obejmujg odrebne opracowania branzowe.

11. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni w formie rysunkowej przedstawiono na rysunkach nr D-4. Kolorystyka i rodzaj

nawierzchni przyjmujemy zgodnie z planem zagospodarowania terenu.

Zatozono nawierzchnie KR4 (dla odcinka 1 KR zgodnie ze stanem istniejgcym)

ODCINEK 1:

Z uwagi na remont istniejgcej nawierzchni zatozono sfrezowanie istniejgcej warstwy Sscieralnej. Po
sfrezowaniu nalezy zbada¢ stan nawierzchni. W przypadku koniecznosci nalezy wymienié¢ lokalnie
uszkodzone podbudowy a nastepnie je odtworzy¢ zgodnie ze stanem istniejgcym. Pod kraweznikami nalezy
zapewni¢ odpowiednia podbudowe — zgodng ze stanem istniejgcym. Po utozeniu kraweznikdw nalezy

odtworzy¢ podbudowy do stanu zgodnego z istniejgcym.
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Typ A:  Wymiana nawierzchni asfaltowej

- warstwa $cieralna z AC8S gr. 4cm
- warstwa scieralna z AC11W (petnigca role warstwy wyrdwnawczej) gr. min 6cm
- istniejgce podbudowy asfaltowe

SUMA: min. 10 cm

ODCINEK 2 i ODCINEK 3.

Typ B: Nowa nawierzchnia asfaltowa

- warstwa $cieralna z AC8S gr. 4cm

- warstwa $cieralna z AC11W gr. 6cm

- warstwa podbudowy zasadniczej z AC16P gr. 10cm

- podbudowa z mieszanki niezwigzanej C90/3 gr. 20cm

- podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej o CBR>60% gr. 24cm

- warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej lub z gruntu niewysadzanego gr.25cm
SUMA: 89 cm

Typ C: chodniki

- kostka betonowa typ Holland, szara gr. 8cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm
- podbudowa z mieszanki niezwigzanej C90/3 gr. 25cm

- grunt rodzimy G1/ nasyp z gruntu niewysadzinowego

SUMA: 36cm
Typ D: dowigzanie wysoko$ciowe
- kostka betonowa typ Behaton, kolor gr.8cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.3cm
- podbudowa z mieszanki niezwigzanej C90/3 gr.30cm
- G1/ nasyp z gruntu niewysadzinowego
SUMA:

41cm

Sprawdzenie warunku przemarzania:
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Zgodnie z opinig podfoze gruntowe nalezy zakwalifikowaé, jako G3 a warunki wodne, jako dobre.

Gtebokosci przemarzania w rejonie lokalizacji inwestycji wynosi 1,2m. Dla projektowanej kategorii ruchu

okresla sie gtebokos¢ przemarzania:

KR4:0,65x1,20m =0,78 m

Warunek mrozoodpornosci rodzajow konstrukcji jezdni jest spetniony.

12. Infrastruktura obca

W istniejagcym pasie drogowym przebiegajg sieci: energetyczna, kanalizacyjna, wodociggowa, gazowa,

teletechniczna. Istnieje ryzyko wystepowania sieci nienaniesionych na mape lub ich innej lokalizacji. W

przypadku napotkania takich lub innych sieci /urzadzen nalezy ten fakt niezwtocznie zgtosi¢ Kierownikowi

budowy. Wszystkie prace w poblizu sieci (na catym zakresie projektu) nalezy prowadzié¢ recznie z

zachowaniem szczegélnych srodkéw ostroznosci pod nadzorem oséb uprawnionych i w porozumieniu z

wiascicielem infrastruktury. Wszystkie sieci napotkane podczas prac nalezy przebudowac lub zabezpieczy¢

za pomocg rur ostonowych w uzgodnieniu z gestorami sieci, wg odrebnych opracowan branzowych.

13. Uwagi koncowe

Drogowe roboty budowlane nalezy wykonywaé zgodnie z dokumentacjg projektowa, "Planem BIOZ",
obowigzujgcymi normami i przepisami przy Scistym zachowaniu przepiséw bhp i zasad sztuki
budowlanej;

Grunty rodzime nalezy chroni¢ przed zawilgoceniem;

Wszelkie roboty ziemne prowadzone w rejonie istniejgcych sieci podziemnego uzbrojenia terenu nalezy
wykonywaé recznie. Zaleca sie w wykonanie przekopéw kontrolnych celem weryfikacji rzednej
posadowienia i przebiegu sieci istniejgcych;

Przed przystgpieniem do robdt zaleca sie sprawdzenie czy rzeczywiste rzedne wysokoSciowe
istniejgcego terenu sg zgodne z danymi przedstawionymi na mapie sytuacyjno-wysokosciowej. W
przypadku duzych rozbieznosci majacych istotny wptyw na ilos¢ robdt ziemnych nalezy zgtosi¢ ten fakt
Inspektorowi Nadzoru i Kierownikowi Budowy;

Po gotowym korycie, a takze po wykonanych warstwach podtoza ulepszonego i warstwach podbudowy
z kruszywa tamanego nie dopuszcza sie ruchu innego niz budowlany zwigzany tylko i wyfacznie z
budowag nawierzchni drogowych;

Zabezpieczenie oraz przebudowa sieci, zgodnie z odrebnymi opracowaniami branzowymi
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Projekt stanowi cato$¢ wraz z opisem technicznym specyfikacjami i rysunkami;

Po sfrezowaniu nawierzchni odcinka 1 nalezy zweryfikowaé stan podbuddw istniejgcych. W razie
koniecznosci nalezy wykonac lokalnych napraw podbuddw i doprowadzi¢ je do stanu pierwotnego.
Roboty nalezy wykonywaé z uwzglednieniem projektéw tymczasowej organizacji (wg. odrebnych

opracowan) ruchu z uwzglednieniem zapewnienia mozliwosci dojazdu do poses;ji istniejgcych.
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