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                                                     Opis techniczny 

dot. ochronnych barier drogowych na schematach rys. nr 1 i 2 
PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawą opracowania jest zamówienie Powiatu Kamiennogórskiego.

MATERIAŁY WYJŚCIOWE
· mapa zasadnicza w skali 1: 1000 

· rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (t.j.: Dz.U. z 2017 r. poz.784)

· rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181 z późn. zm.)
· rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j.: Dz.U. z 2016 r. poz.124)
· wytyczne GDDKiA stosowania barier drogowych ochronnych na drogach krajowych 
(styczeń 2014r.) sporządzone w oparciu o normę zharmonizowaną 
PN-EN 1317-5:2012
· wizja i pomiary w terenie 

· ustalenia z Zamawiającym

ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE
Drogowe bariery ochronne U-14a
1. Zadanie obejmuje zainstalowanie kompletnych systemów nowych barier zaprojektowanych na wyznaczonych odcinkach - PSOR rys. nr 1 i 2.
2. W otoczeniu drogi występuje przeszkoda w postaci opadającej skarpy o wysokości 
> 3m i pochyleniu bardziej stromym niż 1:3 oraz zakola rzeki.  Przeszkoda znajduje się 
w odległości 0,80 - 1,0m od krawędzi jezdni, tj. mniejszej od odległości granicznej przeszkody (Lprz = 4,50m), co stwarza zagrożenie dla osób poruszających się pojazdem.

3. Przyjęta prędkość obliczeniowa:

dla obszaru zabudowanego 70km/h > Vobl. >= 50km/h i ruchu uspokojonego (droga dwukierunkowa o jednym pasie ruchu szerokości 3,0m).
4. Obecne natężenie ruchu oraz wielkość prognozowanego na 10-ty rok średniodobowego natężenia ruchu wszystkich samochodów  jest < 3000, samochodów ciężarowych i autobusów < 500. Na projektowanym odcinku obowiązuje ograniczenie 
w ruchu pojazdów (z wyłączeniami) do 12 ton ciężaru całkowitego wprowadzone znakiem zakazu B-18.    
5. Z diagramu projektowania parametrów funkcjonalnych drogowych barier ochronnych umieszczanych przy zewnętrznej krawędzi jezdni dla „przeszkód” przyjęto 
system N2 (normalny poziom powstrzymywania dot. systemów powstrzymujących pojazd) oraz poziom intensywności zderzenia A (ASI <= 1).
6. Po uwzględnieniu parametrów: droga jednopasowa, maksymalny kąt zderzenia 
z barierą 12o, bardzo mały udział samochodów ciężarowych, przyjęto klasę znormalizowanej szerokości pracującej W2, znormalizowane ugięcie dynamiczne DN=0,8m
7. Odległość montażu projektowanej bariery:  0,75m, na zwężonych odcinkach nie mniej niż 0,50m od krawędzi jezdni. 
8. Bariery drogowe powinny być wyposażone w odblaski.
ZESTAWIENIE elementów na projektowanych odcinkach montażu barier N2, W2, A
Rys. nr 1    

bariery                   20m   +  2 x "barani łeb" 

bariery                   48m   +  2 x "barani łeb" 

bariery                   20m   +  demontaż i montaż istniejącej końcówki "barani łeb"

Rys. nr 2

bariery                   68m  +  1 x "barani łeb"

bariera gięta R-6     4m  +  1 x "barani łeb"










