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Wykaz skrotow

Tabela 1. Wykaz skrétow zastosowanych w dokumencie.

Zastosowany skrot

Wyjasnienie

ang. computer-assisted telephone interviewing, czyli

CATI
wspomagany komputerowo wywiad telefoniczny

CAWI ang. Computer-Assisted Web Interview — wspomagany
komputerowo wywiad przy pomocy strony WWW

e ang. focus group interview, czyli zogniskowany wywiad
grupowy

JST Jednostki Samorzadu Terytorialnego

oI ang. Telephone In-Depth Interview, czyli telefoniczny
wywiad pogtebiony

NGO ang. non-governmental organisation, czyli organizacje
pozarzgdowe

PZDW Podkarpacki Zarzad Drog Wojewodzkich w Rzeszowie

UE Unia Europejska

UMWP w Rzeszowie

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podkarpackiego

w Rzeszowie

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Definicje

Tabela 2. Wykaz pojeé zastosowanych w dokumencie.

Zastosowane Definicja

pojecie

Droga Droga lub jej czes¢ przeznaczona do ruchu rowerow, oznaczona
dla roweréw odpowiednimi znakami drogowymi, okreslona w art. 2 pkt 5
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym.
Droga dla rowerow jest oddzielona od jezdni konstrukcyjnie

(np. kraweznikiem) lub za pomocg urzgdzen bezpieczenstwa

ruchu drogowego (np. barierami):.

Sciezka Obejmuje zarowno drogi dla rowerow, jak i pasy ruchu dla
rowerowa rowerow w rozumieniu ustawy Prawo o Ruchu Drogowym. (Pas
ruchu dla rowerow: cze$¢ jezdni przeznaczona do ruchu rowerow

w jednym kierunku, oznaczona odpowiednimi znakami)z.

Szlak Trasa wycieczkowa dla rowerzystow, oznaczona specjalnymi
rowerowy symbolami wyznaczajgcymi jej przebieg i utatwiajgcymi
odnalezienie wiasciwej drogi. Zgodnie z normami znakowania
PTTK, szlaki rowerowe oznaczone sg biatymi kwadratami

z czarnym symbolem roweru i paskiem koloru szlaku (szlaki
krajowe), lub literg R i numerem szlaku (szlaki miedzynarodowe).
Mozna jednak spotkac w terenie oznaczenia nietrzymajgce sie
tych norm (zwtaszcza starsze szlaki) np. biaty kwadrat

z symbolem roweru w kolorze szlaku. Ze wzgledu na czestsze niz
w przypadku szlakéw pieszych umieszczanie oznakowania

na drogach publicznych, znaki szlakéw rowerowych uznane
zostaty za dodatkowe znaki drogowe, uzyskujgc symbole R-1,
R-1a, R-1b, R-2, R-2a, R-3, R-4, R-4a, R-4b, R-4c, R-4d i R-4e3,

1 https://www.gov.pl/web/uw-mazowiecki/podstawowe-roznice-miedzy-sciezka-rowerowa-a-pasem-
ruchu-dla-rowerow

2 Przepisy wykonawcze do ustawy Prawo Budowlane tj. Rozporzgdzeniu Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124 z p6zn. zm.)

3 http://dolnoslaskakrainarowerowa.pl/definicje
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Zastosowane

pojecie

Definicja

Trasa

rowerowa

Cigg komunikacyjny przeznaczony dla ruchu rowerowego. Trasa
rowerowa obejmowac moze wydzielone drogi rowerowe, drogi
pieszo-rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym, pasy rowerowe

w jezdniach (w tym kontrapasy), skroty rowerowes.

Kontrapas

Pas rowerowy utworzony w jezdni jednokierunkowej
umozliwiajgcy ruch roweréw ,pod prgd”. Kontrapas mozna
spotka¢ na jezdniach, gdzie predkosc nie jest wyzsza niz 50 km/h.
Wyznacza sie go przy lewej krawedzi jezdni przeciwnie

do kierunku ruchu pojazdéw za pomocg oznakowania pionowego
I poziomego. Aby zwréci¢ uwage kierowcdw i rowerzystow

na obecnos¢ kontrapaséw czesto ich wloty i wyloty malowane sg

na jezdni na czerwonos.

tacznik

rowerowy

Krétki odcinek drogi dla roweréw, umozliwiajacy przejazd
rowerem np. przez koniec ulicy bez przejazdu (Slepej)

dla samochodéws.

Sluza dla

rowerow

Czes¢ jezdni na wlocie skrzyzowania na catej szerokos$ci jezdni
lub wybranego pasa ruchu przeznaczona do zatrzymania rowerow
w celu zmiany kierunku jazdy lub ustgpienia pierwszenstwa,

oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi’.

MOR (Miejsce

Miejsca przeznaczone do odpoczynku rowerzystow i wyposazone

Obstugi w rozne elementy infrastruktury w postaci: tawek, stojakow

Rowerzystoéw) | rowerowych, wiat chronigcych przed deszczem, koszy na $mieci
I map turystycznych. MOR o wyzszym standardzie moze takze
gwarantowac: WC, restauracje i bary, miejsca noclegowe,
wypozyczalnie rowerow, sklepy spozywcze z wyposazeniem
rowerowym, punkty serwisowe itp.8.

4 lbidem.

5 https://zdm.poznan.pl/pl/kontrapas-kontraruch-rowerowy-jaka-jest-roznica
6 Podrecznik do projektowania tras rowerowych. Koncepcja Budowy Zintegrowanej Sieci Tras
Rowerowych, Biegowych oraz Narciarskich Tras Biegowych w Wojewddztwie Matopolskim.

7 |bidem.
8 |bidem.
8 |Ibidem.
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Zastosowane

pojecie

Definicja

Pas ruchu

dla rowerow

Czes¢ jezdni przeznaczona do ruchu rowerow w jednym kierunku,
oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi, jest okreslona

w art. 2 pkt 5a ustawy Prawo o ruchu drogowym. Zgodnie

Z § 46 ust. 3 rozporzagdzenia w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie,

na drogach klasy G, Z, L i D na terenie zabudowy dopuszcza sie
wyznaczenie pasow ruchu dla rowerow o szerokosci nie mniejszej
niz 1,5 m i nie wiekszej niz 2,0 m kazdy, przy czym dopuszcza sie
jej zwiekszenie w obrebie skrzyzowania do 3,0 m. Pas ruchu dla
rowerow oddziela sie od sgsiedniego pasa ruchu znakami

poziomymi lub wyspg dzielgca®.

Przejazd

dla roweréow

Powierzchnia jezdni lub torowiska przeznaczona do przejezdzania
przez rowerzystow, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi
(ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
artykut 2, punkt 12)o,

Parking

rowerowy

Miejsce do pozostawiania roweréw wyposazone w stojaki

rowerowe:.

Przechowalnia

Pomieszczenie lub urzgdzenie, umozliwiajgce bezpieczne

rowerowa i wygodne przechowanie roweru?z.

Parking Bike Parking przeznaczony do parkowania roweréw przy

& Ride przystankach, dworcach i weztach przesiadkowych w celu
przesiadki i kontynuaciji jazdy transportem
zbiorowym?s,

Velostrada Bezkolizyjna droga przeznaczona do szybkiego ruchu

Rowerowego:+.

9 https://www.gov.pl/iweb/uw-mazowiecki/podstawowe-roznice-miedzy-sciezka-rowerowa-a-pasem-

ruchu-dla-rowerow

10 Standardy Projektowe | Wykonawcze Dla Infrastruktury Rowerowej Wojewddztwa Dolnoslgskiego.

11 |bidem.
12 |bidem.

13 https://nowewyrazy.uw.edu.pl/haslo/bike-and-ride.html?pdf=1
14 https://nowewyrazy.uw.edu.pl/haslo/velostrada.html?pdf=1
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Zastosowane

pojecie

Definicja

Bike-sharing

Publiczny system wypozyczania rowerow. System
samoobstugowych wypozyczalni roweréw publicznych

W miastachis.

EuroVelo

Europejska sie¢ tras rowerowych — zainicjowana przez
Europejskg Federacje Rowerzystow (ECF) w celu stworzenia sieci
wysokiej jakosci tras rowerowych tgczgcych wszystkie kraje

w Europie. Mogg z niej korzysta¢ zaréwno rowerzysci

dtugodystansowi jak i lokalni mieszkancy:s.

Standard

Eurovelo

Potwierdzenie, ze dana trasa spetnia kryteria okreslone

w Europejskim Standardzie Certyfikacji. Wytgcznie trasy EuroVelo
w catosci albo ich istotne odcinki (o dlugosci, co najmniej 300 km,
Z jasno okreslonymi punktami poczgtkowymi i docelowymi, np.
gtébwnymi miastami albo atrakcjami turystycznymi) mogg byc¢

certyfikowane. Certyfikacja jest wazna przez piec lat’.

Zrédfo: Opracowanie wtasne.

15 https://plwiki.pl/Leksykon/Publiczny _system_wypozycznia _roweréw
16 FuroVelo. Europejski Standard Certyfikacji dla europejskiej sieci szlakow rowerowych. Wydanie

drugie poprawione
17 |Ibidem.
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1.Wprowadzenie

Turystyka rowerowa przezywa w ostatnich kilku latach gwattowny rozwaj.
Rozwijajgca sie infrastruktura rowerowa w miastach i w terenie, moda na zdrowy tryb
zycia, liczne imprezy masowe dla rowerzystow, na réznym poziomie zaawansowania
i mozliwos¢ wspolnych rodzinnych wypraw rowerowych spowodowaty, Zze ten rodzaj
aktywnosci dotgczyt do czotéwki najpopularniejszych form spedzania wolnego czasu
Polakowss. Pytanie podstawowe, ktore rodzi sie w tej sytuacji — jak wykorzystacé ten
trend i mode do dalszego rozwoju gospodarczo-spotecznego wojewodztwa
podkarpackiego oraz powstanie nowych oraz funkcjonujacych tu podmiotéw

gospodarczych i spotecznych, ktére moga obstugiwac ten ruch turystyczny?*

Majgc powyzsze na wzgledzie, Wojewodztwo Podkarpackie podjeto inicjatywe
stworzenia regionalnego dokumentu w zakresie kreowania ruchu rowerowego

na terenie wojewodztwa.

Wstepnym etapem realizacji dokumentu byto przeprowadzenie w 2020 roku ,,Audytu
potencjatu produktow turystyki rowerowej wojewodztwa podkarpackiego™. Celem
opracowania Audytu byto zgromadzenie i przeanalizowanie wiedzy o stanie
podkarpackiej turystyki rowerowej w ujeciu marketingowym. Audyt jest, wiec
pierwszym etapem procesu, ktdrego celem jest nadanie turystyce rowerowej
wojewddztwa podkarpackiego nowej dynamiki rozwoju w oparciu o wyjgtkowe

i dobrze funkcjonujgce produkty turystyczne. Przeprowadzone w ramach Audytu
analizy i diagnozy pozwalajg na wskazanie gtdwnych wyzwan rozwoju turystyki
rowerowej oraz rekomendacji strategicznych, ktére powinny sta¢ sie podstawg

do stworzenia spojnego i praktycznego dokumentu o charakterze strategicznym

I wdrozeniowym. Rekomendacje dotyczg obszardw, ktdre powinny znalez¢ sie

w zakresie dokumentu Strategii Rozwoju Produktéw Turystyki Rowerowej

wojewodztwa podkarpackiego oraz Regionalnej Polityce Rowerowe;.

Wskazane zostaty rowniez rekomendacje metodologiczne dotyczgce procesu

tworzenia strategii i jej poszczegdlinych obszarow.

18 Wilczynski. B., Wschodni Szlak Rowerowy GREEN VELO — mocny start i co dalej — gtos w dyskusji
nt. dalszego rozwoju sieciowego produktu turystycznego, Biuletyn KPZK PAN, Zeszyt 269, rok 2018
19 |bidem.

20 Dokument dostepny pod adresem:

https://lwww.podkarpackie.pl/images/TURYSTYKA/dokumenty 2021/Audyt_potencja%C5%82u_produ
kt%C3%B3w_turystyki_rowerowej wojew%C3%B3dztwa_podkarpackiego wersja_dost%C4%99pna.
pdf
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1.1. Cel opracowania Regionalnej Polityki Rowerowej
Wojewddztwa Podkarpackiego

Gtéwnym celem dokumentu Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewoddztwa
Podkarpackiego jest opracowanie systemowego podejscia wspomagania ruchu

rowerowego, z koordynacyjng funkcja regionu.

Polityka stanowi¢ bedzie narzedzie, ktére wspiera¢ bedzie wdrazanie dziatan
zwigzanych z budowg infrastruktury rowerowej oraz umozliwi ich prowadzenie

w sposoOb skoordynowany i ciggly.

Regionalna Polityka Rowerowa Wojewddztwa Podkarpackiego stanowi podstawowy
dokument Samorzadu Wojewodztwa Podkarpackiego oraz innych Jednostek
Samorzadu Terytorialnego zlokalizowanych na terenie wojewodztwa, ktéry z jednej
strony stymuluje rozwaj transportu rowerowego, okresla jego role i znaczenie

w regionie, a z drugiej — okresla kwestie zwigzane z ksztaltowaniem sie infrastruktury
rowerowej pod wzgledem przestrzennym, planistycznym, technicznym oraz
organizacyjnym. Ponadto Polityka Rowerowa ujmuje kwestie zwigzane z dziataniami

promocyjnymi i edukacyjnymi w zakresie ruchu rowerowego.
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1.2. Metodologia opracowania polityki rowerowej

W ramach opracowania Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa

Podkarpackiego wykorzystane zostaty nastepujgce metody i techniki badawcze:

1.
2.

Analiza danych zastanych (desk research).

Internetowe badanie ankietowe CAWI z przedstawicielami gmin wojewddztwa
podkarpackiego (reprezentowane przez przedstawicieli Urzedéw Miast,
Urzeddéw Gmin, Urzedow Miast i Gmin).

TDI z przedstawicielami Urzedu Marszatkowskiego, starostw powiatowych,
Podkarpackiego Zarzgdu Drég Wojewodzkich, PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., Regionalnej Dyrekcji Lasow Panstwowych w Krosnie oraz
z przedstawicielami dyrekcji parku krajobrazowego (Zesp6t Karpackich
Parkéw Krajobrazowych w Krosnie, Zespét Parkow Krajobrazowych

w Przemyslu) lub parku narodowego (Magurski Park Narodowy)
zlokalizowanego na terenie wojewodztwa podkarpackiego zajmujgcymi sie

problematykg ruchu rowerowego.

4. Wizje lokalne.

5. Panel delficki z przedstawicielami ekspertow z zakresu infrastruktury ruchu

rowerowego.

Grupowy wywiad zogniskowany realizowany on-line (on-line FGI)

z przedstawicielami organizacji pozarzgdowych zwigzanych z ruchem
rowerowym.

Panel ekspercki z ekspertami w zakresie dziatan informacyjnych

i edukacyjnych w obszarze ruchu rowerowego.

Wywiad telefoniczny wspomagany komputerowo (CATI) z przedsigbiorcami
z wojewodztwa podkarpackiego, na ktérych dziatalno$é moze mie¢ wptyw
polityka rowerowa.

Spotkania warsztatowo-konsultacyjne z przedstawicielami JST, organizacji
pozarzgdowych, przedsiebiorcéw i mieszkancdéw wojewoddztwa

podkarpackiego.
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2.Powigzania polityki rowerowej z dokumentami
strategicznymi

Rozpoczecie prac nad opracowaniem Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa
podkarpackiego poprzedzita analiza regulacji prawnych oraz dokumentow
strategicznych i planistycznych, ktére majg wptyw na ksztattowanie sie regionalnej
polityki rowerowej. Dziatania zaplanowane na poziomie wojewdédztwa
podkarpackiego, ktére z zatozenia majg przyczynic sie do rozwoju ruchu rowerowego
sg zbiezne z obowigzujgcymi aktami prawnymi, programami wyzszego rzedu oraz
dokumentami planistycznymi odwotujgcymi sie do projektowania infrastruktury

rowerowe;.

Cele Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewodztwa Podkarpackiego sg zbiezne
z zatozeniami, celami, kierunkami priorytetowymi oraz dziataniami uwzglednionymi
we wskazanych ponizej dokumentach. Analizie poddano dokumenty na poziomie

wspolnotowym, krajowym, regionalnym i ponadlokalnym.
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2.1. Analiza spojnosci na poziomie
wspolnotowym/europejskim

2.1.1. Pakt Amsterdamski

Pakt Amsterdamski zostat podpisany

30 maja 2016 r. przez ministréw

wszystkich panstw cztonkowskich Unii

Europejskiej. Jest to dokument, w ktérym
Urban Agenda for the EU okreslone zostaty kierunki rozwoju
Pact of Amsterdam europejskiej polityki miejskiej w Unii

Europejskiej?t.

Zrédto: https://ec.europa.eu/regional_policy/sources/policy/themes/urban-development/agenda/pact-
of-amsterdam.pdf

Celem paktu amsterdamskiego jest zwiekszenie inwestycji w ramach kluczowych
obszarow ksztattowania polityki miejskiej. Z punktu widzenia polityki rowerowe;j

na szczegolng uwage zastuguje m.in. dostosowanie polityki do zmian klimatycznych,
a takze wyzwania zwigzane z poprawg jakosci powietrza i rozwojem mobilnosci
miejskiej. Pakt okresla réwniez dziatania zwigzane m.in. z przemianami

energetycznymi oraz rozwigzaniami opartymi na srodowisku naturalnymz2.

21https://edroga.pl/mobilnosc/pakt-na-rzecz-zrownowazonych-miast-240512723 oraz
http://urbnews.pl/pakt-amsterdamski-podpisany/
22 |bidem.
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2.1.2. Biata Ksiega Unii Europejskiej

e | KOMISJAEUROPEJSKA ,Biata ksiega”. Plan utworzenia

Ly

e -}
i

jednolitego europejskiego obszaru
Bruksela, dnia 28.3.2011 . . . . .
KOM(2011) 144 wersja ostateczna transportu - dgzenie do osiggniecia
konkurencyjnego i oszczednego
BIALA KSIEGA zasobowo systemu transportu”
Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggnigcia Z perspektywa do 2050 r. ZOSta’fa

konkurencyjnego i zasobooszezednego systemu transportu

opublikowana przez Komisje
SEK(2011) 359 wersja ostateczna
SEK(2011) 358 wersja ostateczna

SEK(2011) 391 wersja ostateczna EUI‘OpejSka 28 marca 2011 r.

Zrédto: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=celex%3A52011DC0144.

,Biata ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru

transportu - dgzenie do osiggniecia konkurencyjnego i oszczednego zasobowo
systemu transportu” zaktada przejscie na ,bardziej ekologiczny transport

w miastach”z. (...) Zgodnie z Bialg Ksiega: , Transport publiczny jest szeroko
dostepny. Mozliwe jest rébwniez przemieszczanie sie pieszo lub rowerem. (...)
Tworzenie lepszych warunkow do przemieszczania sie na piechote i jazdy

na rowerze powinno stanowic integralng czes$¢ projektowania miejskiej mobilnosci
i infrastruktury”,

2.1.3. Europejska Strategia Rowerowa
s Europejska Strategie Rowerowa

zaprezentowano w czerwcu 2017 r.,
na miedzynarodowej konferencji
Velo-City w Arnhem - Nijmegen
(Holandia). Strategia stanowi inspiracje

dla przysztej strategii opracowane;j

przez Komisje Europejskiej do 2030 r.2s

Zréadto: https://ecf.com/eu_cycling_strategy

28 Biata ksiega”. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu - dgzenie
do osiggniecia konkurencyjnego i oszczednego zasobowo systemu transportu.
24 |bidem.

25 https://www.mobilnagdynia.pl/rower/426-europejska-strategia-rowerowa
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Europejska Strategia Rowerowa zostata przygotowana na podstawie dotychczasowe;j

polityki UE dot. ruchu rowerowego z szeregiem obecnie potrzebnych i zalecanych

dziatan. ,Obejmujg one m.in.:

Uwzglednienie ruchu rowerowego we wszystkich istotnych programach
finansowanych przez Unie Europejska;

Ustanowienie ogodlnoeuropejskich ram politycznych i gltdbwnych zasad dla rozwoju
infrastruktury rowerowej;

Wigczenie EuroVelo — europejskiej sieci tras rowerowych do transeuropejskich
sieci transportowych;

Integracje nowoczesnych technologii poprawiajacych bezpieczenstwo
rowerzystow m.in. w przepisach dotyczacych regulacji pojazdéw,

np. uwzglednienie ruchu rowerowego w systemie pomagajgcym kierowcy
utrzymanie predkosci;

Redukcje VAT - u z tytutu zakupu roweru dla panstw cztonkowskich; Utworzenie
Rowerowego Punktu Koordynacyjnego w celu koordynacji i wdrozenia strategii
dla ruchu rowerowego na szczeblu UE; Ujednolicenie kluczowych wskaznikow

skutecznosci dziatan na rzecz ruchu rowerowego na szczeblu europejskim”z.

LZrealizowanie celow zapisanych w Strategii Rowerowej pozwolitoby na:

o Zwiekszenie korzysci ekonomicznych zwigzanych z ruchem rowerowym
o prawie 50% (513 — 760 mld EUR);
e Utworzenie dodatkowych 225 000 miejsc pracy dot. ruchu rowerowego;
e Zwiekszenie o0 50% dziennych podrézy rowerem (160 — 240 min) do 2030 r.;
e Zmniejszenie o potowe liczby wypadkow smiertelnych rowerzystow

przeliczeniu na 100 milionéw km”2

26 |bidem.
27 lbidem.
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2.2. Analiza spdjnosci na poziomie krajowym

2.2.1. Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu
do 2030 roku
24 wrzesnia 2019 r. Rada Ministrow przyjeta

uchwate w sprawie przyjecia ,Strategii

Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030

roku”zs,

Rozwaju Transportu Zréadto: https://www.gov.pl/web/infrastruktura/projekt-

do 2030 roku

Strategia Zrowr

strategii-zrownowazonego-rozwoju-transportu-do-2030-roku2
,Gtdwnym celem krajowej polityki transportowej przedstawionej w strategii jest
zwiekszenie dostepnosci transportowej kraju oraz poprawa bezpieczenstwa
uczestnikéw ruchu i efektywnosci sektora transportowego przez utworzenie
spojnego, zrbwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu
transportowego na poziomie krajowym, europejskim i globalnym. Osiggniecie tego
celu pozwoli na rozwijanie dogodnych warunkow, sprzyjajgcych stabilnemu
rozwojowi gospodarczemu kraju. Realizacja celu gtéwnego w perspektywie do 2030r.
wymaga podjecia nastepujgcych dziatanze:
e budowy zintegrowanej i wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej
konkurencyjnej gospodarce;
e poprawy sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym;
e zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci (chodzi m.in. o promocje
transportu zbiorowego);
e poprawy bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz przewozonych towarow;
e ograniczania negatywnego wptywu transportu na srodowisko;
e poprawy efektywnosci wykorzystania publicznych srodkéw na

przedsiewziecia transportowe”,

28 https://www.gov.pl/web/infrastruktura/projekt-strategii-zrownowazonego-rozwoju-transportu-do-
2030-roku2

29 |bidem.

30 https://www.gov.pl/web/infrastruktura/projekt-strategii-zrownowazonego-rozwoju-transportu-do-
2030-roku?2

Strona 19 z 188



2.2.2. Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju zostata przyjeta przez Rade

Ministrow 14 lutego 2017 roku.

STRATEGIA N

NA RZECZ Strategia jest kluczowym dokumentem
ODPOWIEDZIALNEGO panstwa polskiego w obszarze srednio
Rozwoju i dtugofalowej polityki gospodarczejs:.

do roku 2020 (z perspektvwg do 2030 1)

Zrédfo: https:/iwww.gov.pl/documents/33377/436740/SOR.pdf

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju zwraca szczegolng uwage

na rozwijanie zintegrowanych systeméw transportu publicznego przy wykorzystaniu
niskoemisyjnych srodkow transportu (takich jak: pojazdéw szynowych, elektrycznych
autobusow, a takze rowerdw), w tym projektowanie tancuchéw elektromobilnosci

wptywajgcych na poprawe warunkéw przemieszczania sie rowerem.

Celem SOR jest rowniez ograniczenie wykorzystania indywidualnego transportu
samochodowego (w szczegolnosci w centrach miast) — m.in. poprzez rozwaj
transportu rowerowego. Strategia ktadzie réwniez duzy nacisk na rozwdj
infrastruktury rowerowej na obszarach wiejskich, co ma wptyngé na zwiekszenie
dostepnosci komunikacyjnej oraz potgczenie obszarow wiejskich z obszarami

funkcjonalnymi regionow.

31 Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)
[z:] https:/lwww.gov.pl/documents/33377/436740/SOR.pdf
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2.3. Analiza spojnosci na poziomie regionalnym

2.3.1. Strategia Rozwoju Wojewodztwa — Podkarpackie
2030

Sejmik Wojewddztwa Podkarpackiego
28.09.2020 r. podjgt Uchwate

Nr XXVI11/458/20 w sprawie

przyjecia Strategii rozwoju

wojewddztwa - Podkarpackie 2030.
,Dokument ten jest kluczowy dla samorzadu

wojewddztwa, okresla trendy rozwoju, cele

oraz gtéwne dziatania zmierzajgce do ich
Strategia rozwoju wojewddztwa osiggniecia w okreslonym horyzoncie

- Podkarpackie 2030

czasowym™sz,

Zrédto:https://www.podkarpackie.pl/attachments/article/7264/Projekt%20Strategii%20rozwoju%20woje
w%C3%B3dztwa%20-%20Podkarpackie%202030.pdf

Jak wynika z zapisow Strategii: ,Podstawg integracji w realizacji funkcji pomiedzy
rdzeniem a jego obszarem funkcjonalnym jest efektywna sie¢ infrastruktury
transportowej oraz wydajny transport publiczny, umozliwiajgce wysokg mobilnos¢
mieszkancow, turystow i szeroko rozumianego srodowiska naukowego

i biznesowego. Elementy sktadowe systemu transportowego sg, zatem instrumentem

warunkujgcym zrownowazony rozwoj spoteczno-gospodarczy.

Zwiekszenie efektywnosci w tym obszarze zostanie zrealizowane poprzez inwestycje
infrastrukturalne obejmujgce drogi, kolej w tym kolej miejska, trasy rowerowe
i obiekty funkcyjne, powstanie systemow integrujgcych rézne rodzaje transportu

oraz systemow sterowania i zarzgdzania ruchem drogowym™ss.

32 https://www.podkarpackie.pl/index.php/strategia/7812-strategia-rozwoju-wojewodztwa-
podkarpackie-2030-przyjeta-przez-sejmik-wojewodztwa-podkarpackiego
33 Strategia rozwoju wojewodztwa — Podkarpackie 2030
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2.3.1. Program Strategiczny Rozwoju Transportu
Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023
(PSRT WP do roku 2023)

2.3.1. Program Strategiczny Rozwoju Transportu
Wojewoddztwa Podkarpackiego do roku 2023
ZARZAD WOJEWODZTWA PODKARPACKIEGD (PSRT WP do roku 2023) stanowi Zatgcznik nr 1

do uchwaty Zarzagdu Wojewodztwa
Podkarpackiego Nr 129/2815/15 z dnia
PROGRAM STRATEGICZN\f ROZWOJU 29 grUdnia 2015 rOkU.
TRANSPORTU WOJEWODZTWA . .
PODKARPACKIEGO Aktualnie trwajg zaawansowane prace
do roku 2023
nad PSRT WP do roku 2030.

Zrédto: Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojewédztwa Podkarpackiego do roku 2023.
Jednym z celdéw szczegdétowych PSRT jest: Integracja podsystemdw transportowych
oraz poprawa bezpieczenstwa w transporcie. Natomiast jednym z kierunkéw rozwoju
w ramach integracji systemow transportowych wymagajgcym wsparcia jest: Rozwoj
infrastruktury transportu rowerowegos¢. Cho¢ obowigzuje PSRT WP do roku 2023,

to nalezy pamietac o doniostej roli, jakg Samorzgd Wojewddztwa poswieca spojnosci
niniejszej Polityki Rowerowej z opracowywanym PSRT WP do roku 2030.

W powstajgcym aktualnie PSRT WP docenia sie role roweru jako $srodka transportu.
Na potrzebe wspomnianego nowego Programu zdiagnozowano stan regionalnego
systemu transportowego, w tym takze sfere dotyczgcg poruszania sie rowerem.
PSRT WP do roku 2030 w sposob harmonijny wychodzi naprzeciwko potrzebom
wynikajgcym z koniecznosci zapewniania dostepu do zrownowazonego transportu
oraz do komplementarnosci i spojnosci podsystemow transportowych z
uwzglednieniem roli rowerdw i przeznaczonej dla ich uzytkowania infrastruktury.
Program skupia sie na roli roweréw szczegodlnie w kontekscie transportu
multimodalnego oraz alternatywnego.

W zwigzku z powyzszym Regionalna Polityka Rowerowa Wojewodztwa
Podkarpackiego wpisuje sie w zatozenia odnoszgce sie do rozwoju infrastruktury

transportu rowerowego.

34 Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do roku 2023 (PSRT WP
do roku 2023)
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2.3.2. Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewodztwa Podkarpackiego

W dniu 18 wrzesnia 2018r. w Dzienniku

ZARZAD WOJEWODZTWA PODKARPACKIEGO . .
: Urzedowym Wojewddztwa Podkarpackiego
pod poz. 3937 zostata opublikowana Uchwata
Sejmiku Wojewddztwa Podkarpackiego
Nr LIX/930/18 z dnia 27 sierpnia 2018 r.
zmieniajgca uchwate w sprawie uchwalenia
PLAN planu zagospodarowania przestrzennego
ZAGOSPODAROWANIA o _
PRZESTRZENNEGO Wojewoddztwa Podkarpackiego™s.
WOJEWODZTWA
PODKARPACKIEGO

Zrédto: https://www.podkarpackie.pl/attachments/article/6391/PZPWP_08_2018.pdf

Plan zagospodarowania przestrzennego Wojewodztwa Podkarpackiego uwzglednia
m.in.3e:
e tworzenie nowych szlakéw kulturowych rowerowych, pieszych,
samochodowych i wodnych, w tym rowniez szlakow miedzyregionalnych
i transgranicznych, w oparciu o zasoby kulturowe wojewddztwa oraz inne
elementy zwigzane z historig regionu z uwzglednieniem elementow
pozakulturowych takich jak wartosci przyrodnicze czy krajobrazowe,
W oparciu o:
e zasoby zabytkowej architektury regionu, m.in. ze wzgledu na ich funkcje
i charakter bgdz epoke i styl, w ktérym powstaty (m.in. zabytki architektury
sakralnej, obronnej, rezydencjonalnej, zabytkowa zabudowa miejska
i matomiasteczkowa, budownictwo zwigzane z Centralnym Okregiem
Przemystowym);
e krainy geograficzne i podregiony (np. Karpaty, Bieszczady, Pogérze
Przemyskie, Ptaskowyz Tarnogrodzki itd.);
e mniejszosci etniczne i narodowe i ich spuscizne materialng: zydowska,

temkowskg, bojkowskag, ukrainskg, osadnikédw niemieckich;

35 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa
36 |bidem.
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wyznania: rzymsko-katolickie, grecko-katolickie, prawostawne,
chrzescijanskie wyznania reformowane, judaizm, w tym chasydyzm
ewentualnie inne i ich spuscizne materialng;

historyczne osoby oraz rodziny i rody zwigzane z regionem, a takze dawne
stany i grupy spoteczne (mieszczanstwo, ziemianstwo, magnateria);
wydarzenia historyczne, podania i legendy;

historyczne szlaki i trakty, w tym handlowe i patnicze;

zabytki techniki w tym m.in. funkcjonujgce zabytkowe kolejki waskotorowe
oraz inne elementy dawnej infrastruktury transportowej;

archeologiczne dziedzictwo kulturowe z uwzglednieniem zbioréw muzealnych
oraz obiektéw wystepujgcych w terenie takich jak: grodziska, kurhany itd.;
elementy etnograficzne, w tym tradycyjng kulture ludowg oraz rzemiosto;

inne elementy dziedzictwa kulturowego regionu.
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2.3.3. Plan zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Wojewodztwa
Podkarpackiego

Plan zréownowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Podkarpackiego stanowi zatgcznik do Uchwaty
nr XLV/925/14 Sejmiku Wojewoddztwa
Podkarpackiego z dnia 22 kwietnia 2014 r.

MARSZALEK WOJEWODZTWA PODKARPACKIEGO

Zgodnie z trescig Planu: ,Zgodnie z zapisami prawa,

Plan zrownowazonego rozwoju organizatorem publicznego transportu zbiorowego,
publicznego transportu zbiorowego

dla Wojewddztwa Podkarpackiego w zaleznosci od zasiegu przewozow, jest gmina,

zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach
Zrédfo:https://bip.podkarpackie.pl/a  powiatu), zwigzek powiatow, wojewddztwo lub

ttachments/article/1151/925 1.pdf minister wiasciwy do spraw transportu37.

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym powierza

organizatorowi do wykonania trzy zadania (art. 8):

1. planowanie rozwoju transportu zbiorowego,

2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,

3. zarzagdzanie publicznym transportem zbiorowym?ss,

Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa

Podkarpackiego wskazuje m.in. na:

e ,Propagowanie proekologicznych zachowan uczestnikdéw systemu
transportowego (parkingi ,Parkuj i Jedz”, ruch rowerowy).

e Tabor o odpowiednim komforcie dla pasazera — udziat miejsc siedzgcych, miejsca
dla wozkdw dzieciecych, inwalidzkich i rowerdow, dobra wentylacja, klimatyzacja
przestrzeni pasazerskiej, wyposazenie w wewnetrzng informacje pasazerska,

automaty biletowe” 3.

37 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Podkarpackiego

38 |bidem.

39 lbidem.
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2.4. Analiza spdjnosci na poziomie ponadlokalnym

2.4.1. Analiza spojnosci z dokumentami wojewodztwa
matopolskiego

Strategia Rozwoju Wojewodztwa ,,Matopolska 2030”

W ramach obszaru rozwoju wojewodztwa matopolskiego do 2030 r. pn.: Gospodarka,
a takze celu szczegotowego Innowacyjna i konkurencyjna gospodarka zaplanowano
budowe zintegrowane;j sieci tras rowerowych: ,podejmowane dziatania koncentrowac
sie bedg na rozwijaniu oferty wykorzystujgcej potencjaty obszaréw atrakcyjnych
krajobrazowo, dotychczas stabo zagospodarowanych turystycznie, szczegolnie
zwigzane z rozwojem zintegrowanej sieci tras rowerowych, turystyki pieszej gorskiej,
narciarstwa, wspinaczki oraz turystyki wodnej i geotermii’+.

Ponadto, zgodnie z zapisami Strategii Rozwoju Wojewoddztwa ,Matopolska 2030”:
.,Promowane bedg rowniez alternatywne rozwigzania w transporcie, ktére wptyng

na zwiekszenie mobilnosci mieszkancow. Przejawiac sie to bedzie w tworzeniu
warunkéw do rozwoju transportu rowerowego czy promocji nowych trendow
polegajgcych na odejsciu od tradycyjnego modelu posiadania wtasnego srodka

transportu (...)".

Nalezy réwniez zwréci¢ uwage na zaplanowany w Strategii projekt pt.: Budowa
zintegrowanej sieci tras rowerowych w wojewodztwie matopolskim, poniewaz:
,Budowa zintegrowanej sieci gtbwnych tras rowerowych, ktéra podniesie
konkurencyjnos¢ oferty turystycznej Matopolski i spowoduje zwiekszenie dostepnosci
turystycznej regionu poprzez zapewnienie bezpiecznych, wygodnych i dostepnych
dla wszystkich uzytkownikow tras rowerowych tgczgcych najwieksze atrakcje
turystyczne Matopolski. Budowa Sieci VeloMatopolska przyczyni sie

do spopularyzowania roweru jako srodka transportu i formy aktywnego spedzania
czasu, a takze zrobwnowazonego rozwoju wojewoédztwa poprzez pozytywny wptyw

na ochrone réznorodnosci biologicznej, dziedzictwa kulturowego i przyrodniczego™.

40 Strategia Rozwoju Wojewoddztwa ,Matopolska 2030”
41 |bidem.
42 |bidem.
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Z perspektywy wojewddztwa podkarpackiego, dla rozwoju turystyki rowerowe;j
w regionie, niezwykle istotne jest mozliwe powigzanie planowanych i istniejgcych tras

rowerowych Podkarpacia z siecig tras rowerowych Matopolski, tj. z VeloMatopolska.

VeloMatopolska

Jak wynika z zapiséw strony internetowej Velo https://narowery.visitmalopolska.pl/:
,oiec 8 tras VeloMatopolska zostata zaprojektowana tak, aby dotrze¢ w kazdy region
Matopolski. Trasy przebiegajg przez obszary cenne przyrodniczo i turystycznie,
miedzy innymi: Puszcze Niepotomicka, Pieniny i Spisz, pogorza oraz Tatry a takze

z zatozenia, tgczg gtowne osrodki miejskie w wojewodztwie. Warto zaznaczyc,

ze do gtéwnych tras VeloMatopolska dochodzg lokalne $ciezki i szlaki rowerowe,

co znacznie podnosi atrakcyjnosc oraz zasieg aktywnej turystyki w regionie”,

Ze wzgledu na lokalizacje tras w obrebie wojewddztwa podkarpackiego
do najwazniejszych tras VeloMatopolska, dla przedmiotowej Polityki Rowerowej,
zaliczy¢ mozna trasy:

e Wislana Trasa Rowerowa — WTR;
,Matopolski odcinek Wislanej Trasy Rowerowej jest juz w duzej mierze ukonczony.
Gotowych jest 210 z zaplanowanych 232 km $ciezek o europejskim standardzie

EuroVelo. Cata trasa wzdtuz brzegéw Wisty docelowo bedzie miata 1200 km.

Na dzien 29.11.2021 r., do dyspozycji rowerzystow zostaty oddane fragmenty

na terenie trzech wojewdédztw: slgskim, matopolskim i pomorskim. Aktualnie brakuje
potgczenia trasg rowerowg pétnocy Polski z potudniem, jednakze nie zmienia

to faktu, ze gotowe odcinki WTR sg jedng z najpopularniejszych tras rowerowych

w Polsce.

Trasa szlaku: Start — Jawiszowice (granica z wojewddztwem slgskim); Meta —
Szczucin (granica z wojewddztwem swietokrzyskim). Warto takze nadmienic,
ze jadgc po WTR od Jawiszowic do Woli Batorskiej jedzie sie jednoczesnie
po europejskim szlaku VeloMetropolis.

43 https://narowery.visitmalopolska.pl/pl_PL/velomalopolska
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W zwigzku, z czym, nalezy zwroci¢ uwage na oznakowanie szlakow - aby pozostac

na WTR (w Woli Batorskiej) nalezy kierowac¢ sie na potnoc, w kierunku Szczucina™+.

e VeloMetropolis (EuroVelo 4 - matopolski odcinek trasy)
»vVeloMetropolis to matopolski odcinek trasy EuroVelo 4. Przebiegac on bedzie przez
tereny doliny rzeki Wisty i jej doptywy. Wyr6znig go malownicze widoki oraz
niezwykle atrakcyjne rejony przyrodnicze, w tym przede wszystkim Puszcza
Niepotomicka. Trasa poprowadzi nas takze przez wiele miejsc historycznych jak
np. Muzeum Auschwitz-Birkenau w Oswiecimiu i Brzezince, czy Muzeum

Wincentego Witosa w Wierzchostawicach.

Trasa szlaku: Start — Jawiszowice (granica z wojewodztwem $lgskim); Meta —

Jodtéwka Walki (granica z wojewddztwem podkarpackim)”+s,

e Velo Dunajec
Trasa rowerowa, ktora fgczy sie ze Szlakiem Wokét Tatr, od Starego Sgcza do
Ostrowa ma wspolny przebieg z EuroVelo11 (VeloNatura) a w Wietrzychowicach,

miejscu gdzie Dunajec wpada do Wisty tgczy sie z Wislang Trasg Rowerowa.

Trasa szlaku: Zakopane — Biaty Dunajec — Nowy Targ — Debno — Niedzica —
Sramowce Nizne — Szczawnica — rez. Klodne nad Dunajcem — t.gcko — Stary Sgcz —
Nowy — Sgcz — Grédek nad Dunajcem — Roznéw — prom na jeziorze Czchowskim —

Zakliczyn — Ostrow k. Tarnowa — MOR Gtow — Wietrzychowice#.

44 https://narowery.visitmalopolska.pl/pl/wislana-trasa-rowerowa
45 https://narowery.visitmalopolska.pl/pl/velometropolis
46 https://narowery.visitmalopolska.pl/pl/velodunajec
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2.4.2. Analiza spojnosci z dokumentami wojewodztwa
lubelskiego

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Lubelskiego do 2030 roku

Ze wzgledu na sgsiedztwo wojewddztwa podkarpackiego z wojewodztwem lubelskim
istotna jest rowniez analiza dziatah zwigzanych z rozwojem ruchu rowerowego

(w tym tras rowerowych) realizowanych lub planowanych przez Samorzad
Wojewoddztwa Lubelskiego. W ramach jednego z celéw operacyjnych Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku , pod nazwg: Zrownowazony
rozwoj systemow infrastruktury technicznej, zaplanowano dziatanie: Rozwoj
lokalnych uktadow drogowych z uwzglednieniem ruchu rowerowego na zasadach
ogolnych, zapewniajgcych dostep do miejsc koncentracji podstawowych ustug,

a takze infrastruktury sprzyjajgcej elektromobilnosci+.

Natomiast w ramach celu: Innowacyjne wykorzystanie walorow przyrodniczo-
kulturowych, wskazano na: rozwdj sportu i ustug wolnego czasu, wspieranie
tworzenia kompleksowej oferty turystycznej w oparciu o marki regionalne

i terytorialne — pakietowanie i sieciowanie (w tym ksztattowanie spdjnego uktadu
szlakéw rowerowych o znaczeniu europejskim, krajowym, regionalnym i lokalnym)
oraz rozwdj infrastruktury sprzyjajgcej tworzeniu zréznicowanej oferty opartej o rézne
formy turystyki (np. kajakowg, rowerowg, nordic walking, konng, kulturowa,

historyczng, przyrodnicza, kulinarng itp.)+.

OSI Roztocze

Jednym z subregionalnych obszardow strategicznej interwencji dla wojewodztwa
lubelskiego jest OSI Roztocze, sgsiadujgce bezposrednio z wojewddztwem
podkarpackim (zasieg Roztoczansko-Puszczanskiego Obszaru Funkcjonalnego).
Dodatkowo, jak wynika z Zapisow Strategii Rozwoju Wojewoddztwa Lubelskiego:
,Realizujgc jedno z podstawowych zatozen krajowej polityki regionalnej, ktére
zaktada zapewnienie zrownowazonego rozwoju catego kraju w wymiarze
spotecznym, gospodarczym, srodowiskowym i przestrzennym, a takze uwzgledniajgc

wyrazne zroznicowanie poszczegolnych terytoriow pod wzgledem stanu rozwoju

47 Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Lubelskiego do 2030 roku
48 lbidem.
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oraz wystepujacych barier i potencjatow, w SRWL przyjeto podstawowe ramy
delimitacji OSI subregionalnych (...)#".
Priorytetem rozwoju OSI Roztocze jest spoteczno-gospodarcze wykorzystanie
zasobow srodowiska przyrodniczego i kulturowego Roztocza i Puszczy Solskie;j.
Obszar charakteryzujg m.in. wysokie walory krajoznawcze, ktére predestynujg ten
obszar do rozwoju aktywnych form wypoczynku, tj.: turystyki krajoznawczej,
przyrodniczej, wedréwek pieszych i rowerowych, a takze edukacji ekologicznej.
Z kolei do kierunkow interwencji w ramach OSI zaliczono m.in.: Rozwdj infrastruktury
sprzyjajgcej tworzeniu zroznicowanej oferty opartej o rézne formy turystyki
(np. kajakowg, rowerowg, nordic walking, konng, kulturowg, historyczng,
przyrodnicza, kulinarng itp.). Przedsiewziecia flagowe istotne z punktu widzenia
rozwoju ruchu rowerowego na terenie wojewodztwa podkarpackiego to:

¢ Rozbudowa Centralnego Szlaku Rowerowego Roztocza;

e Rozbudowa Wschodniego Szlaku Rowerowego Green Velo;

e Organizacja szlaku Architektury Drewnianej Wojewodztwa Lubelskiego.

OSI Powisle

Czesciowo z wojewddztwem podkarpackim sgsiaduje réwniez Obszar Strategicznej
Interwencji Powisle, ktdérego priorytetem rozwoju jest: spoteczno-gospodarcze
wykorzystanie zasobow srodowiska przyrodniczego i kulturowego obszarow
nadwislanskichs:. Jednym z kierunkéw interwencji w ramach przedmiotowego OSI
jest: ,Rozwdj infrastruktury sprzyjajgcej tworzeniu zréznicowanej oferty opartej o
rézne formy turystyki (np. kajakowa, rowerowg, nordic walking, konng, kulturowa,
historyczng, przyrodnicza, kulinarng itp.)”sz.
Przedsiewziecia flagowe istotne z punktu widzenia rozwoju ruchu rowerowego na
terenie wojewoddztwa podkarpackiego toss:

e Budowa Wislanej Trasy Rowerowej.

e Organizacja szlaku Architektury Drewnianej Wojewddztwa Lubelskiego.

49 |bidem.
50 |bidem.
51 |bidem.
52 |pidem.
53 |bidem.
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2.4.3. Analiza spojnosci z dokumentami wojewodztwa
Swietokrzyskiego

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Swietokrzyskiego 2030+

Analogicznie jak w przypadku sgsiedztwa z wojewodztwem lubelskim, tak rowniez
w przypadku wojewodztwa Swietokrzyskiego, istotna jest analiza dziatan zwigzanych
Z rozwojem ruchu rowerowego (w tym tras rowerowych) realizowanych lub
planowanych przez Samorzad Wojewddztwa Swietokrzyskiego.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego 2030+, w ramach celu
operacyjnego pn. Poprawa jakosci i ochrona srodowiska przyrodniczego
zaplanowano kierunek dziatania: Ekologiczna mobilno$c, w tym transport publiczny

i infrastruktura rowerowas+.

OSI Dolina Wisty

Jednym z obszardw strategicznej interwencji na terenie wojewoddztwa
Swietokrzyskiego, ktory sgsiaduje z wojewddztwem podkarpackim, jest OSI Dolina
Wisty. Dolina Wisty stanowi jeden z najwazniejszych korytarzy ekologicznych w skali
kraju. Teren OSI niemal w catosci zostat objety ochrong jako obszar Natura 2000.
Jednym z oczekiwanych skutkéw interwencji w ramach celu operacyjnego OSI

pn. Adaptacja do zmian klimatu i zwalczanie skutkoéw zagrozen naturalnych

jest: Budowa tras i Sciezek rowerowych.

Jak wynika z zapiséw Strategii: ,W ramach celu 2. Samorzad Wojewddztwa bedzie
promowat rozwigzania infrastrukturalne ukierunkowane na promocje transportu
niskoemisyjnego. Kluczowe przedsiewziecie w tym obszarze bedzie dotyczyto
rozwoju tras rowerowych w regionie swietokrzyskim, ktére uzupetnia istniejgca
infrastrukture w tym zakresie. Priorytetowe trasy do realizacji to:

e FEurovelo 11,

e Wislana Trasa Rowerowa,

e trasy regionalne przede wszystkim na Ponidziu i w Gérach Swietokrzyskich,

e dalszy rozwéj Wschodniego Szlaku Rowerowego Green Velo”ss.

st Strategia Rozwoju Wojewédztwa Swigtokrzyskiego 2030+
55 |bidem.
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2.4.4. Pozostate uwarunkowania dotyczgce powigzan
ponadlokalnych

Ponizej przedstawione zostaty pozostate uwarunkowania ponadlokalne, ktdre majg
lub potencjalnie mogg mie¢ wptyw na rozwaoj ruchu rowerowego na terenie

wojewodztwa podkarpackiego.

EuroVelo 4

EuroVelo — europejska sieC szlakdw rowerowych, ktdra ma sprzyja¢ rozwojowi
turystyki rowerowej w catej Europie. Szlaki budowane sg w oparciu o juz istniejgcg
sie¢ lokalnych, regionalnych oraz krajowych tras rowerowych, fgczac je w jeden
system. EuroVelo 4 to szlak rowerowy o tgcznej dtugosci ponad 4000 km, ktory

biegnie z zachodu na wschod Europyss.

Trasa: EV4 (Szlak Europy Centralnej): Roscoff (EV1) — francuskie wybrzeze
Atlantyku — Hawr — Calais (EV5) — Dunkierka — Ostenda — Middelburg — Breda —
Eindhoven — Dusseldorf (EV3, EV15) — Kolonia (EV15) — Bonn (EV15) — Koblencja
(EV15) — Moguncja (EV15) — Frankfurt nad Menem — Wurzburg — Bamberg —
Bayreuth — Karlowe Wary — Praga (EV7) — Brno (EV9) — Ostrawa — Jastrzebie-Zdrgj
— Pszczyna — Krakow (EV11) — Tarnéw — Rzeszow — Przemysl (EuroVelo 4 w Polsce
oznaczony jest jako Szlak Rowerowy R-4. Przebiega przez tereny wojewodztw:
$lgskiego i matopolskiego. W przysziosci takze podkarpackiego) — Lwow — Zytomierz

— Kijow.

56 Analiza Podazy Turystyki Rowerowej W Polsce 2021
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Koncepcja Czwoérmiasta

5 kwietnia 2019 r. na Zamku Dzikowskim w Tarnobrzegu zostato podpisane
porozumienie 0 nawigzaniu wspétpracy pomiedzy Stalowg Wolg, Tarnobrzegiem,

Sandomierzem i Niskiem. Porozumienie ustanawia tzw. Czwdrmiastos’.

Porozumienie wynika z bliskosci geograficznej, potencjatu ludnos$ciowego
(ponad 350 tys. mieszkancéw powiatow, ktérych stolicami sg miasta-sygnatariusze),
wspolnej historii oraz dopetniajgcej sie réznorodnosci funkcji spotecznych

I gospodarczych.

Aspekty te stwarzajg potencjat budowy silnego, zintegrowanego, atrakcyjnego dla
mieszkancdw, turystow i biznesu osrodka aglomeracyjnego, a takze umozliwiajg
realizacje efektywnych inwestycji infrastrukturalnych (w tym inwestycji zwigzanych z

rozwojem infrastruktury rowerowej)ss.

Uwarunkowania miedzynarodowe

Sgsiedztwo miedzynarodowe ze Stowacjg i Ukraing umozliwiajg wspétprace
miedzynarodowg, majgcg na celu rozwoj tras rowerowych:

¢ Rowerowy szlak dziedzictwa kulturowego ,Szlak lkon”.

e Szlak ,Sladami Dzielnego Wojaka Szwejka”.

e Karpacki Szlak Rowerowy.

e Zielony Rower” Greenway Karpaty Wschodnie.

57 https://lwww.stalowawola.pl/podpisali-porozumienie-o-utworzeniu-czwormiasta/
58 |bidem.
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3.Uwarunkowania rozwoju ruchu rowerowego
na terenie wojewodztwa podkarpackiego

3.1. Uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne

Wojewodztwo podkarpackie, razem z wojewddztwem warminsko-mazurskim,
lubelskim, swietokrzyskim, podlaskim oraz regionem NUTS-2 mazowieckim

regionalnym - tworzg makroregion Polski Wschodniej.

Makroregion Polski Wschodniej ,Stanowi prawie jedng trzecig powierzchni kraju
(31,6%). Wschodnia granica Polski, przy ktorej potozone sg wojewddztwa
warminsko-mazurskie, podlaskie, lubelskie i podkarpackie, jest zarazem wschodnig
granicg Unii Europejskiej. Peryferyjnos¢ Polski Wschodniej ma nie tylko wymiar
przestrzenny (definiowany odlegtoscig od centréw rozwojowych Polski i Unii
Europejskiej), ale takze spoteczno-gospodarczy. Poziom rozwoju gospodarczego
tych terendw nalezy do najnizszych w Unii Europejskiej. Makroregion cechujg niska

innowacyjnos¢, konkurencyjnos¢ i atrakcyjnos¢ inwestycyjna™e.

Na wojewodztwo podkarpackie sktada sie 21 powiatéw, 4 miasta na prawach
powiatu, 160 gmin (z czego 16 gmin miejskich, 35 gmin miejsko-wiejskich oraz

109 gmin wiejskich) i 51 miastso.

59 Zatgcznik 4. Diagnoza Wyzwan, Potrzeb | Potencjatéw Obszaréw Objetych Programem
Operacyjnym Polska Wschodnia 2014-2020

https://bip.podkarpackie.pl/index.php/2-dane-podstawowe/139-wykaz-powiatow-i-gmin-
Wchodzacych w-sklad-wojewodztwa
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Rysunek 1. Podziat administracyjny wojewédztwa podkarpackiego.

50km
1

1:1 200 000

Legenda:
Granice podregionow s KROSNO Miasta na prawach powiatu
NUTS 3
Granice powiatéw e Lubaczéw Miasta — siedziby powiatéw
Granice gmin . Najdalej wysuniete punkty
wojewodztwa
lafncucki Nazwy powiatow A Najwyzej potozony punkt
wojewodztwa (w m n.p.m.)
ERZESZOW Siedziba wiadz v Najnizej potozony punkt
wojewodzkich wojewodztwa (w m n.p.m.)
S¢ oy, ‘ Dtugosc¢ granicy z poszczegolnymi wojewodztwami lub panstwami (w km)
(73?*%0*’4

Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https://rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-
wojewodztwie/wojewodztwo-879/warunki-naturalne-i-ochrona-srodowiska/.
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Wojewodztwo podkarpackie sktada sie z czterech podregiondw: tarnobrzeskiego,

rzeszowskiego, przemyskiego oraz krosnienskiego.

Rysunek 2. Podziat wojewodztwa podkarpackiego wedtug klasyfikaciji

jednostek terytorialnych do celow statystycznych (NUTS) w 2019 r.

Legenda:
Jeden powiat Jedna gmina:

[

| Jedno miasto na prawach powiatu Wiejska
Granice podregionéw NUTS 3 @ Miejsko-wiejska
Granice powiatow & Miejska

Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https://rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-
wojewodztwie/wojewodztwo-879/warunki-naturalne-i-ochrona-srodowiska/Uwarunkowania
przestrzenne.

Wojewddztwo podkarpackie zajmuje powierzchnie 17 846 km? (1 784 576 ha),
Z czego najwiecej zajmujg uzytki rolne (962 227 ha) oraz grunty lesne zadrzewione
i zakrzewione (695 426 ha).
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Szczegotowe informacje odnoszace sie do uwarunkowan przestrzennych

wojewodztwa podkarpackiego przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 3. Powierzchnia geodezyjna wedtug kierunkéw wykorzystania.

Wyszczegodlnienie

2010

w ha

2015

2019

2020

Powierzchnia ogo6tem 1784573 | 1784576 | 1784576 | 1784576 | 100,0
Uzytki rolne 962445 | 937196 | 963043 |962227 | 53,9
Grunty lesne oraz zadrzewione 710287 | 728701 | 695845 |695426 | 39,0
i zakrzewione

Grunty pod wodami 20287 20524 21377 21507 1,2
powierzchniowymi

Grunty zabudowane 76265 83200 89468 90724 51

i zurbanizowane

Uzytki ekologiczne 1688 1638 1852 1876 0,1
Nieuzytki 9475 10864 10762 10724 0,6
Tereny rozne 4126 2453 2229 2092 0,1

Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https://rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-
wojewodztwie/wojewodztwo-879/warunki-naturalne-i-ochrona-srodowiska/za: dane Gtéwnego Urzedu

Geodezji i Kartografii.

Uwarunkowania przyrodnicze

Jednym z najbardziej istotnych uwarunkowan przyrodniczych wojewodztwa

podkarpackiego pod wzgledem uwarunkowan funkcjonalno-przestrzennych jest

powierzchnia wojewodztwa o szczegodlnych walorach przyrodniczych.

Na terenie wojewoddztwa podkarpackiego zidentyfikowano 801 254,9 ha powierzchni

prawnie chronionej ogétem, z czego najwiekszg powierzchnie zajmowaty parki

krajobrazowe (275 563,5 ha) oraz obszary chronionego krajobrazu (465 262,3 ha).

Kolejne rysunki i tabele przedstawiajg szczegétowe informacje dotyczace

powierzchni o szczegdlnych walorach przyrodniczych.

Strona 37 z 188




Tabela 4. Powierzchnia o szczegélnych walorach przyrodniczych prawnie chroniona.

Wyszczegolnienie

w % nal
powierzchni mieszkanca
w m?
44,9 3767
Parki narodowe 46734,1 46741,2 46730,4 46730,4 2,6 220
Rezerwaty przyrody 10989,5 11120,1 11103,8 11103,8 0,6 52
Parki krajobrazowe 2728 18,9 2755179 275574,6 275563,5 154 1295
Obszary chronionego krajobrazu | 4630 19,4 465262,0 465257.8 465262,3 26,1 2187
Stanowiska dokumentacyjne 24,6 26,6 22.8 23,5 0,0 0
Zespoty przyrodniczo - 181,9 331,2 331,1 331,2 0,0
krajobrazowe
Uzytki ekologiczne 3875,3 2229,1 2264,3 2240,1 0,1 11

Zrédfo: Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https://rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-wojewodztwie/wojewodztwo-879/warunki-naturalne-i-ochrona-srodowiska/.
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Ponizsza tabela przedstawia szczegétowe informacje na temat parkdw narodowych zlokalizowanych na terenie wojewddztwa

podkarpackiego.

Tabela 5. Parki narodowe.

Lata/ Powierzchnia w ha parkéw narodowych
Parki narodowe ogoétem w tym gruntéow z liczby ogétem - pod ochrong $cistg  otuliny (strefy
leSnych m ochronnej)
OGOLEM 2010 | 46734,1 | 41201,3 20836,3 19153,9
2015 46741,2 | 41200,8 22619,0 20896,9 73592,1
2018 46730,4 | 41207,5 22611,6 19122,3 73592,1
2019 46730,4 | 41207,5 22619,0 19122,3 73592,1
Bieszczadzki 29191,4 | 24440,3 20336,3 16839,6 55783,0
Magurski 1753910 | 1676712 2282,7 228217 1780911

Zrédfo: Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https://rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-wojewodztwie/wojewodztwo-879/warunki-naturalne-i-ochrona-srodowiska/.
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Ponizsza tabela przedstawia szczeg6towe informacje na temat parkéw krajobrazowych zlokalizowanych na terenie wojewodztwa

podkarpackiego.

Tabela 6. Parki krajobrazowe.

Lata/ Powierzchnia
Zespoly i Parki Krajobrazowe ogotem
uzytkow rolnych
w ha

Ogotem 2010 279652,7 193279,8 60334,5 3671,3

2015 283747,0 199680,7 69157,2 2601,8
2018 283747,0 199680,7 69157,2 2601,8
2019 283747,0 199680,7 69157,2 2601,8
Pogorza Przemyskiego 60561,0 38361,0 20424,5 1058,8
Gor Stonnych 56188,0 34975,4 15182,3 538,8
Ciesniansko-Wetlinski 51461,0 43112,6 5399,6 312,3
Dolina Sanu 27728,0 23851,6 2308,2 337,4
Jasliski 25878,0 19651,8 5458,9 165,7
Czarnorzecko-Strzyzowski 25654,0 12180,8 12329,4 1119
Potudnioworoztoczanski 16797,0 10968,0 5484.,8 26,7
Lasy Janowskie 9437,0 9156,2 219,9 38,1
Puszczy Solskiej 7590,0 6457,1 1009,6 7,7
Pasma Brzanki 2453,0 966,2 1340,0 4.4

Zrédfto: Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https://rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-wojewodztwie/wojewodztwo-879/warunki-naturalne-i-ochrona-srodowiska/.
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Na terenie wojewodztwa podkarpackiego najwiekszg liczbe pomnikow przyrody
stanowig pojedyncze drzewa oraz grupy drzew. Ponadto na analizowanym terenie
zidentyfikowano wystepowanie pomnikéw przyrody w postaci alei, glazow
narzutowych oraz pozostatych (niesklasyfikowanych) pomnikows:.

Jak wynika z zapiséw Audytu potencjatu produktow turystyki rowerowej wojewodztwa
podkarpackiego: wojewodztwo podkarpackie znalazto sie na czwartym miejscu
biorgc pod uwage udziat obszaréw prawnie chronionych w powierzchni ogétem
wojewodztwa.

Wedtug analizy przeprowadzonej na potrzeby opracowania dokumentu pt. Strategia
Rozwoju Wojewoddztwa — Podkarpackie 2030 system ochrony przyrody wojewodztwa
podkarpackiego tworzg®:

e Bukowe Lasy Bieszczad (od 28 lipca 2021 r. wpisane na liste Swiatowego
Dziedzictwa UNESCO — w ramach wpisu wspoélnego);

e 2 parki narodowe — Bieszczadzki Park Narodowy (w catosci w obrebie
wojewodztwa), Magurski Park Narodowy (ponad 90% w obrebie
wojewodztwa);

o 97 rezerwatdéw przyrody;

e 10 parkéw krajobrazowych, z tego 6 w catosci znajdujgcych sie
w granicach wojewodztwa;

e 13 obszaréw chronionego krajobrazu;

e 7 obszarow specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000;

e 55 specjalnych obszaréow ochrony siedlisk Natura 2000;

e 1 wspolny obszar Natura 2000 (kod PLC);

e 2037 pomnikéw przyrody;

e 28 stanowisk dokumentacyjnych;

e 465 uzytkow ekologicznych;

e 9 zespotdw krajobrazowych”.

Najwiekszg powierzchnie obszaréw o szczegdlnych walorach prawnie chronionych
zidentyfikowano w potudniowej czesci wojewddztwa podkarpackiego, gdzie
analizowane obszary stanowig ponad 80% powierzchni ogotemss.

61 Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https.//rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-wojewodztwie/wojewodztwo-
879/warunki-naturalne-i-ochrona-srodowiska/.
62 Audyt potencjatu produktow turystyki rowerowej wojewddztwa podkarpackiego
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Jak wynika z danych GUS najwiecej na terenie wojewodztwa podkarpackiego
wystepuje lesnych oraz florystycznych rezerwatéw przyrodys+.

Warto podkresli¢, ze obszary chronione na terenie wojewoddztwa podkarpackiego
charakteryzujg sie wysokim poziomem dostepnosci dla turystéw. W parkach
narodowych, krajobrazowych i rezerwatach wyznaczono ponad 160 szlakow
pieszych, sciezek przyrodniczo-dydaktycznych, szlakéw rowerowych i tras
narciarstwa biegowego. Ponadto, warto réwniez zwréci¢ uwage na muzea
przyrodnicze, arboreta, centra edukacji przyrodniczej i ekomuzea (szczegbdtowa
charakterystyka waloréw Srodowiska naturalnego wojewodztwa znajduje sie

w dokumencie Studium Rozwoju Turystyki i Rekreacji w Wojewddztwie
Podkarpackim z 2018 roku (Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego

w Rzeszowie))es.

Dodatkowo w zakresie uwarunkowan przyrodniczych nalezy przeanalizowac¢
charakterystyke wojewddztwa podkarpackiego pod wzgledem amplitudy temperatur
powietrza w roku. Kolejna tabela przedstawia dane dotyczgce temperatury powietrza
odnotowanej w stacji meteorologicznej zlokalizowanej w Rzeszowie. Najwyzsza
temperatura odnotowana od 1971 r. wynosita w Rzeszowie 36,1 ‘C, natomiast
najnizsza -30,9 "C, co przektada sie na amplitude temperatur skrajnych wynoszgcg
67 °C.

Tabela 7. Temperatura powietrza.

Stacja Wzniesienie Temperatury w °C
meteorologiczna stacji nad
poziomem
morza w m
Rzeszéw - 212 Srednie skrajne amplitudy
Jasionka 1971- | 1991- | 2001- | 2019 | maksimum | minimum | temperatur
2000 | 2000 | 2010 skrajnych
1971-2019
7.9 8,2 8,7 10,5 [ 36,1 | -30,9 | 67,0

Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https://rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-
wojewodztwie/wojewodztwo-879/warunki-naturalne-i-ochrona-srodowiska/ za: dane Instytutu
Meteorologii i Gospodarki Wodnej — Paristwowego Instytutu Badawczego.

63 Gtowny Urzad Statystyczny [z:] https.//rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-wojewodztwie/wojewodztwo-
879/warunki-naturalne-i-ochrona-srodowiska/.
64 |bidem.
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Ponizsza tabela uwzglednia opady atmosferyczne, predkosc¢ wiatru, ustonecznienie
i zachmurzenie. W zakresie transportu rowerowego nalezy przede wszystkim zwrécié
uwage na roczne sumy opadéw (518 mm w 2019 r.) oraz srednig predkos¢ wiatru

(4,0 m/s w 2019 r.). Sg to optymalne warunki do uprawiania turystyki rowerowe;.

Tabela 8. Opady atmosferyczne, predkos¢ wiatru, ustonecznienie i
zachmurzenie.

Stacja Wzniesienie Roczne sumy opadéw w mm Srednia Srednie zachmurzenie
meteorologiczna stacji nad predkosé w oktantach
poziomem wiatru w
morza w m m/s
Rzeszéw - Srednie
Jasionka 1971- 1991- | 2001- 2019
2000 2000 2010
626 666 725 518 [ 4,0 | 5,2

Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https://rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-
wojewodztwie/wojewodztwo-879/warunki-naturalne-i-ochrona-srodowiska/ za: dane Instytutu

Meteorologii i Gospodarki Wodnej — Parnstwowego Instytutu Badawczego.
Jezeli chodzi o podziat na miesigce — w 2019 r. najwiekszy poziom opaddéw

odnotowano w maju (80 mm) oraz w kwietniu (blisko 60 mm), natomiast najnizsza
suma opadow charakteryzowata miesigce: luty oraz pazdziernik (ok. 20 mm). Z kolei
najwyzsze srednie temperatury odnotowane zostaty w miesigcach letnich: czerwiec
(22 °C), sierpien (20 "C) oraz lipiec (18 “C). srednie temperatury nieprzekraczajgce

0 °C zidentyfikowano wytgcznie w styczniu (-2 °C).

Wykres 1. Temperatury powietrza i opady atmosferyczne w stacji
meteorologicznej Rzeszéw - Jasionka w 2019 r.
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Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https://rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-
wojewodztwie/wojewodztwo-879/warunki-naturalne-i-ochrona-srodowiska/ za: dane Instytutu
Meteorologii i Gospodarki Wodnej — Parnistwowego Instytutu Badawczego.

W zakresie uwarunkowan srodowiskowych szczegolng uwage nalezy zwrocic
réwniez na emisje zanieczyszczenh powietrza (tabela ponizej). W tym aspekcie nalezy

wskazac, ze od 2010 r. spada emisja zanieczyszczen pytowych i gazowych.

Tabela 9. Emisja i redukcja zanieczyszczen powietrza.

Wyszczegodlnienie

Emisja zanieczyszczen w tys. ton:

pytowych 2,0 1,4 1,2 1,1

w tym pyty ze spalania paliw 1,6 1,0 0,6 0,6
gazowych 3767,8 | 3053,4 | 2777,8 | 2885,8
w tym:

dwutlenek siarki 10,3 6,9 4,6 5,0
tlenek wegla 3,9 50 4,6 53
tlenki azotu 6,3 54 4,8 51
dwutlenek wegla 3746,7 | 3034,2 | 2763,0 | 2869,1

Zanieczyszczenia zatrzymane w urzadzeniach do redukcji zanieczyszczen:

w tys. ton:
pytowe 358,2 195,0 178,4 168,0
gazowe (bez dwutlenku wegla) 10,1 4,7 7,0 14,9

w % zanieczyszczen wytworzonych:

pylowych 99,4 99,3 99,3 99,4

gazowych (bez dwutlenku wegla) 32,4 19,8 31,8 47,2

Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https://rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-
wojewodztwie/wojewodztwo-879/warunki-naturalne-i-ochrona-srodowiska/

Uwarunkowania kulturowe

Zgodnie z zapisami Audytu potencjatu produktow turystyki rowerowej wojewodztwa
podkarpackiego — wojewddztwo podkarpackie jest jednym z najatrakcyjniejszych
pod wzgledem przyrodniczym regionow Polski, jednakze walory kulturowe
Podkarpacia stanowig potencjat, ktéry nie jest wykorzystywany w odpowiedni

sposobse,

66 |bidem.
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L#Atrakcyjnosc turystyczna wojewodztwa podkarpackiego wynika m.in. z.:

bogatych i zréznicowanych waloréw przyrodniczych (w tym wystepowania
wielu chronionych gatunkéw fauny i flory);

budowy geologicznej;

uksztattowania terenu;

réznych form krajobrazu;

sieci rzecznej z malowniczymi przetomami;

wod mineralnych;

duzych zbiornikéw wodnych;

klimatu” 7.

Ponadto, jak wynika z zapiséw Audytu: ,Najwazniejsze cechy potencjatu kulturowego

wojewodztwa podkarpackiego to:

koncentracja na dziedzictwie historycznym, zabytkach architektury, folklorze
i tradycjach ludowych;

przewaga pasywnych doswiadczen kulturowych jak zwiedzanie zabytkéw nad
aktywnymi, angazujgcymi odbiorcéw jak uczestnictwo w wydarzeniach,
warsztaty kulturowe, plenery itp.

dobra dostepnosc turystyczna najwazniejszych walorow kulturowych;
synergia walorow kulturowych i walorami przyrodniczymi.

zabytki architektoniczne takie jak zamki, patace, dwory, koscioty i kaplice,
cmentarze i parki, uktady urbanistyczne miast i miejscowosci wiejskich,
zabytkowe zatozenia zielni;

zabytki ruchome takie jak przedmioty, artefakty muzealne i wyposazenie
zabytkdéw architektonicznych;

kultura niematerialna, tradycje i obrzedy — dziedzictwo wielokulturowosci;

wspotczesne formy sztuki i kultury” ee,

Najwazniejsze obiekty kulturowe na terenie wojewddztwa podkarpackiego, to:

obiekty wpisane na liste Swiatowego dziedzictwa UNESCO: koscioty
w Bliznem i Haczowie, drewniane cerkwie w Chotyncu, Radruzu, Smolniku

i Turzansku;

67 |bidem.
68 |bidem.
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pomniki historii: zespét klasztoru OO. Bernardynéw w Lezajsku, zespot
zamkowo-parkowy w tancucie, zespot cerkiewny w Radruzu, zespot
zamkowo-parkowy w Krasiczynie, zespot staromiejski w Przemyslu, Twierdza
Przemysl, skansen kopalni ropy naftowej w Bobrce;

Park Kulturowy Zespotu Staromiejskiego oraz Zespotu Klasztornego
Dominikanéw w Jarostawiu;

Park Kulturowy Wzgorze Staromiejskie w Krosnie;

zabytki wpisane do rejestru zabytkéw w liczbie ogétem 5246, z czego: 48
zespotow urbanistycznych, 1139 obiektéw sakralnych, 202 obiektow
obronnych, 113 obiektéw przemystowych, 277 obiektow gospodarczych, 1463
obiektow mieszkalnych, 362 obiektéw rezydencjonalnych, 300 obiektow
uzytecznosci publicznej, 39 obiektow komunikacyjnych, 294 cmentarzy, 408
zatozen zieleni, 173 elementéw matej architektury, 428 pozostatych obiektow;
zabytki archeologiczne m.in.: Kopiec Tatarski w Przemyslu, kopiec w Sdlcy
oraz grodziska w Aksmanicach, Chotyncu, Hruszowicach i Trzcinicy;

muzea i skanseny m.in. Muzeum Zamek w tancucie, Muzeum Budownictwa
Ludowego w Sanoku, Muzeum Narodowe Ziemi Przemyskiej w Przemysilu,
Centrum Dziedzictwa Szkta w Kros$nie, Muzeum Przemystu Naftowego

I Gazowniczego w Bobrce, Skansen Archeologiczny w Trzcinicy;

galerie, sale wystaw, sale koncertowe, pracownie artystyczne

m.in.: Galeria Sztuki Wspotczesnej w Przemyslu, Galeria Zdzistawa
Beksinskiego w Sanoku;

teatry m.in.: Filharmonia Podkarpacka im. Artura Malawskiego w Rzeszowie,
Teatr im. Wandy Siemaszkowej w Rzeszowie, Estrada Rzeszowska;
wydarzenia kulturalne m.in.: Swiatowy Festiwal Polonijnych Zespotéw
Folklorystycznych w Rzeszowie, Festiwal Kultur Pogranicza ,Karpackie
Klimaty” w Kro$nie, Europejski Stadion Kultury, Rzeszéw Carpathia Festival,
Muzyczny Festiwal w tancucie, Folkowisko, Cieszanéw Rock Festiwal, Pie$h

Naszych Korzeni — Festiwal Muzyki Dawnej w Jarostawius.

69

Zestawienie danych statystycznych z rejestru zabytkéw - zabytki nieruchome [z:]

https://dane.gov.pl/pl/dataset/154,zestawienie-danych-statystycznych-z-rejestru-zabytkow-zabytki-
nieruchome/resource/31671/table?page=1&per_page=20&qg=coll:%22podkarpackie%22&sort=
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Wyniki badan

O ocene uwarunkowan funkcjonalno-przestrzennych poproszeni zostali
reprezentanci gmin wchodzgcych w sktad wojewddztwa podkarpackiego.
Zdecydowanie najlepiej (w dziesieciostopniowej skali) oceniona zostata atrakcyjnosc
terenu (57,2% oséb wskazato ocene od 8 do 10) oraz wartosci przyrodnicze

i kulturowe (57,9% os6b wskazato ocene od 8 do 10).

Natomiast najgorzej ocenione zostaty uksztattowanie terenu, tj. jego nachylenie
itp. (5,9% ocen od 1 do 4) oraz stopien zurbanizowania (5,9% ocen od 1 do 4).
Powodem niskich ocen jest gtdbwnie teren gorzysty, ktory znacznie utrudnia jazde

rowerem?,

Z kolei analiza wywiaddw pogtebionych przeprowadzonych w ramach niniejszego
badania wskazuje na silne zr6znicowane wewnetrzne wojewodztwa pod wzgledem
uksztattowania terenu, co widoczne byto rowniez w ujeciu poszczegodlnych

powiatow’:,

W opinii respondentdw znaczenie ma rowniez fakt, ze region jest ponadto najbardziej
wysunietym potudniowo-wschodnim krancem Polski, sgsiadujgcym ze Stowacjg

i Ukraing. R6znorodnos¢ terenu, bliskos¢ sgsiednich panstw, a ponadto wysokie
walory przyrodnicze (przede wszystkim Bieszczad, Soliny, Beskidu Niskiego

i Roztocza), wptywajg na wysoki poziom atrakcyjnosci turystycznej wojewodztwa.

Co wazne, mimo goérzystych obszaréow wojewddztwa podkarpackiego, wiekszosé
terendw jest jednak ptaska, co ma duze znaczenie dla planowania rozbudowy
infrastruktury rowerowej, jednakze istotne jest aby przy wyznaczaniu tras
uczestniczyli przedstawiciele lokalnych samorzgddéw i stowarzyszen, ktorzy posiadajg

najwiekszg wiedze w tym zakresie.

70 Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z przedstawicielami gmin (n=152)
71 Badanie TDI z przedstawicielami UMWP.
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Whnioski strategiczne

Wojewoddztwo podkarpackie posiada ogromny potencjat zwigzany z mozliwoscig
udostepniania i tworzenia tras rowerowych. Jest to przede wszystkim zwigzane
z turystyczng atrakcyjnoscig regionu, rozlegtym obszarem, a takze potencjatem

tworzenia nowych, atrakcyjnych ustug zwigzanych z turystykg rowerowa.

Do najwazniejszych uwarunkowan funkcjonalno-przestrzennych wojewodztwa
podkarpackiego zaliczy¢ moznaz:

e Rzezba terenu i zwigzane z nig przewyzszenia (uwarunkowania terenowe) -
uwarunkowanie kluczowe ze wzgledu na wydatek energetyczny rowerzysty,
ktéry jest jednoczesnie kierowcy i silnikiem pojazdu.

e Gtdéwne kierunki przemieszczen i sgsiedztwa (uwarunkowania
funkcjonalne) - kierunki przemieszczen w strukturach zurbanizowanych
i w turystyce i w transporcie (w tym tranzytowym).

e Uwarunkowania przyrodniczo-kulturowe, ktére stanowig fundament
rozwoju produktow turystycznych.

e Mniejsza gestos¢ zaludnienia i ilosé terenéw zurbanizowanych (w relacji
do innych wojewddztw), z czym wigze sie mniejsza gestos¢ infrastruktury
transportu.

e Duzy udziat terenéw wartosciowych przyrodniczo, tj. obszary chronione

(rezerwaty, parki krajobrazowe, park narodowy).

72 Whnioski na podstawie wynikbw przeprowadzonych badari iloSciowych, jakosSciowych i analizy
danych zastanych.
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3.2. Uwarunkowania spoteczno-gospodarcze

Uwarunkowania spoteczno-gospodarcze zwigzane sg przede wszystkim
z charakterystykg demograficzng, jakoscig zycia, poziomem przedsiebiorczosci

mieszkancdow oraz atrakcyjnoscig gospodarczg danego wojewodztwa.

Uwarunkowania demograficzne

Zgodnie z danymi GUS liczba mieszkancow wojewodztwa w przeliczeniu na 1 km?
wynosi od 2010 r. 119. Warto rowniez zwrdci¢ uwage, ze wiekszo$¢ mieszkancéw
wojewodztwa podkarpackiego stanowi ludnosé zamieszkujgca obszary wiejskie
(58,6% w 2019 r.).

Tabela 10. Ludnosé.

Wyszczegdlnienie 2010 2015 2018 2019
Ogotem 2127948 2127657 2129015 2127164
na 1 km? 119 119 119 119
mezczyzni 1041622 1041779 1042643 1041834
kobiety 1086326 1085878 1086372 1085330
kobiety na 100 mezczyzn 104,3 104,2 104,2 104,2
Miasta 882262 877671 874832 880609
w % og6tu ludnosci 41,5 41,3 41,1 41,4
Wies 1245686 1249986 1254183 1246555
w % 0go6tu ludnosci 58,5 58,7 58,9 58,6

Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https://rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-
wojewodztwie/wojewodztwo-879/ludnosc-/.

W 2019 r. na terenie wojewddztwa podkarpackiego zamieszkiwato 386 332 oséb

w wieku przedprodukcyjnym, 1 307 149 oséb w wieku produkcyjnym oraz 433 683
0soOb w wieku poprodukcyjnym. Natomiast wskaznik osdb w wieku nieprodukcyjnym
przypadajgcych na osoby w wieku produkcyjnym wynosit 62,7% i zwiekszat sie
sukcesywnie od 2010 .
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Tabela 11. Ludnos¢ w wieku produkcyjnym i nieprodukcyjnym.

Wyszczegolnienie 2010 2015 2018 2019
Ogoétem 2127948 | 2127657 | 2129015 | 2127164
W wieku przedprodukcyjnym 431007 394644 387423 386332
mezczyzni 220906 202320 198523 198183
kobiety 210101 192324 188900 188149
Miasta 158362 149307 148815 150739
Wies 272645 245337 238608 235593
W wieku produkcyjnym 1358887 | 1345402 | 1319331 | 1307149
mezczyzni 713831 714385 703393 697619
kobiety 645056 631017 615938 609530
Miasta 583327 554721 531643 527896
Wies 775560 790681 787688 779253
W wieku poprodukcyjnym 338054 387611 422261 433683
mezczyzni 106885 125074 140727 146032
kobiety 231169 262537 281534 287651
Miasta 140573 173643 194374 201974
Wies 197481 213968 227887 231709
Ludnosé w wieku nieprodukcyjnym na 56,6 58,1 61,4 62,7
100 oséb w wieku produkcyjnym

Mezczyzni 45,9 45,8 48,2 49,3
Kobiety 684 721 764 781

Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https://rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-

wojewodztwie/wojewodztwo-879/ludnosc-/.

Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu Statystycznego od 2005 r. na terenie

wojewoddztwa podkarpackiego sukcesywnie zwiekszata sie mediana wieku

mieszkancéw. Mediana wieku ulegta zwiekszeniu zarbwno wsrod mezczyzn,

jak réwniez wsrod kobiet. Najwyzszy wskaznik mediany wieku charakteryzowat

mieszkancéw obszarow miejskich.
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Wykres 2. Mediana wieku.
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Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https://rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-
wojewodztwie/wojewodztwo-879/ludnosc-/.

Gestos¢ zaludnienia na terenie wojewoddztwa podkarpackiego jest zréznicowana
i wynosi od 4 do 1 550 oséb na 1km?. Zdecydowanie wyzszg wartoscig wskaznika

charakteryzujg sie gminy miejskie, z czego najwyzszg odnotowano w Rzeszowie.

Rysunek 3. Gestos¢ zaludnienia w 2019 r.
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Zrédfto: Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https://rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-
wojewodztwie/wojewodztwo-879/ludnosc-/.
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Od 2010 r. na terenie wojewddztwa podkarpackiego zwigksza sie réwniez indeks
starosci, j. liczba osdb w wieku 65 lat i wiecej w relacji do 100 oséb w wieku
do 14 lat. Najwyzszy wskaznik indeksu w 2019 r. odnotowano na obszarach

miejskich.

Wykres 3. Indeks starosci (Liczba oséb w wieku 65 lat i wiecej przypadajaca na

100 os6b w wieku 0-14 |at).
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Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https://rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-

wojewodztwie/wojewodztwo-879/ludnosc-/.

Niekorzystnym zjawiskiem obrazujgcym procesy demograficzne na terenie
wojewodztwa podkarpackiego jest spadajgca warto$¢ wspotczynnika dynamiki
demograficznej, tj. relacji liczby urodzen zywych w danym okresie (1 roku) do liczby

zgondéw w tym okresie (liczba urodzen przypadajgca na 1 zgon)?.

Wykres 4. Wspotczynnik dynamiki demograficzne;.
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Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https://rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-
wojewodztwie/wojewodztwo-879/ludnosc-/.

73 https://stat.gov.pl/metainformacje/slownik-pojec/pojecia-stosowane-w-statystyce-
publicznej/3949,pojecie.html
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Kolejny rysunek przedstawia wskaznik urbanizacji na terenie wojewodztwa
podkarpackiego. Wskaznik ten obrazuje procentowy udziat mieszkancéw miast

w o0goélnej liczbie ludnosci danej gminy. Wspdtczynnik ten stanowi odzwierciedlenie
rozwoju spotecznego, poniewaz wraz z uprzemystowieniem nastepuje wzglednie
gwattowna migracja ludnos$ci do miast z obszaréw wiejskich74.

Rysunek 4. Wskaznik urbanizacji w 2019 r.
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Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https://rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-
wojewodztwie/wojewodztwo-879/ludnosc-/.

74 https://social.estate/slownik/wspolczynnik-urbanizacji-co-to-jest/
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Saldo migracji dotyczy roznicy liczby osob przybytych w danym okresie do danej
jednostki administracyjnej z zagranicy i liczby osob, ktére w tym okresie wyjechaty

zZ tej jednostki za granice (imigracja-emigracja).

Jak wynika z zapiséw GUS: ,w biezgcej statystyce migracji na pobyt staty, opartej
na administracyjnych zrodtach danych, liczba oséb przybytych z zagranicy oznacza
liczbe mieszkancow innych krajow, ktérzy zameldowali sie na pobyt staty w Polsce;
liczba osob, ktore wyjechaty za granice oznacza liczbe oséb, ktére wymeldowaty sie

z pobytu statego w Polsce w zwigzku z wyjazdem na state za granice”.

Saldo migracji w przeliczeniu na 1000 mieszkancow na terenie wojewddztwa

podkarpackiego ksztattuje sie od 2000 r. na zblizonym poziomie (od -2 do -1).

Wykres 5. Saldo migracji ludnosci na pobyt staty na 1000 ludnosci.
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Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https://rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-
wojewodztwie/wojewodztwo-879/ludnosc-/.

Prognozy demograficzne

Jak wynika z prognozy ludnosci przeprowadzonej przez Gtéwny Urzad Statystyczny
liczba mieszkancow wojewddztwa podkarpackiego do 2040 r. bedzie sukcesywnie
spadac do liczby 1 870 300 0sbb.

75 lbidem.
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Ponizsza tabela przedstawia szczegotowe informacje odnoszace sie do prognozy
liczby ludnosci wojewddztwa w latach 2025, 2030, 2035, 2040, 2045 oraz 2050.

Tabela 12. Prognoza ludnosci.

egd 0 030 0 040 04 050
Ogotem w tys. 2095,6 | 2067,7 | 2029,6 | 1982,5 | 1928,6 | 1870,3
W wieku przedprodukcyjnym 356,0 | 3246 |302,3 |281,9 |266,1 |254,4
mezczyzni 182,7 | 166,7 | 1554 |144,8 | 136,8 | 130,7
kobiety 173,3 | 157,9 |147,0 |137,0 | 1294 |123,7
Miasta 1329 |117,7 |107,4 | 99,0 93,4 89,3
mezczyzni 68,1 60,4 55,1 50,8 47,9 45,8
kobiety 64,8 57,3 52,3 48,2 45,5 43,5
Wies 223,2 | 206,9 | 1950 |1829 |172,7 |165,1
mezczyzni 114,6 | 106,3 | 100,3 | 94,0 88,8 84,9
kobiety 108,5 | 100,5 | 94,7 88,8 83,9 80,2
W wieku produkcyjnym 1246,2 | 1212,9 | 1161,6 | 1091,2 | 1004,5 | 915,5
mezczyzni 666,1 |649,4 |628,6 |597,8 |557,0 |509,3
kobiety 580,2 |563,5 |533,0 |493,3 |447,5 | 406,3
Miasta 482,0 |464,2 |439,8 |404,5 |360,7 |319,1
mezczyzni 253,8 | 244,7 | 2350 |220,0 |199,2 |176,2
kobiety 228,2 |219,4 |204,8 |184,5 |161,5 | 1429
Wies 764,2 | 748,8 | 721,8 | 686,7 | 643,8 |596,4
mezczyzni 412,3 | 404,7 |3936 |377,8 |357,8 |333,1
kobiety 351,9 |344,1 |328,2 |308,9 |2860 |2634
W wieku poprodukcyjnym 4934 |530,1 |565,7 |609,4 |658,0 | 700,4
mezczyzni 179,3 |198,3 | 211,7 |230,1 |253,6 | 280,6
kobiety 314,0 |331,8 |354,0 |379,3 |404,4 |419,8
Miasta 228,0 |237,0 |243,6 |255,7 |271,4 |2828
mezczyzni 81,5 86,6 88,3 92,9 101,6 | 111,8
kobiety 146,4 | 150,4 | 1554 |162,8 |169,8 |171,0
Wies 265,4 | 293,1 |322,0 |353,7 |386,6 |417,6
mezczyzni 97,8 111,7 | 123,4 |137,1 | 152,0 |168,7
kobiety 167,6 |181,4 |198,6 |216,6 |234,6 |248,8
Ludnosé w wieku 68,2 70,5 74,7 81,7 92,0 104,3
nieprodukcyjnym na 100 oséb w

wieku produkcyjnym

Mezczyzni 54,4 56,2 58,4 62,7 70,1 80,8
Kobiety 84,0 86,9 94,0 104,7 | 119,3 | 133,8

Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https://rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-

wojewodztwie/wojewodztwo-879/ludnosc-/.
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Kolejny rysunek przedstawia piramide wieku mieszkancow wojewddztwa
podkarpackiego w latach 2010 i 2019 w poréwnaniu do prognozowanych wartosci
w roku 2040. Zgodnie z danymi przygotowanymi przez Gtéwny Urzad Statystyczny
w 2019 r. zauwazalna jest dominujgca liczba mieszkancow w wieku produkcyjnym,
jednakze biorgc pod uwage prognoze na rok 2040 — dostrzega sie zmiany
odnoszgce sie do charakterystyki populacji wojewddztwa podkarpackiego,
Swiadczgce o dysproporcji oséb w wieku poprodukcyjnym w relacji do oséb w wieku

produkcyjnym i przedprodukcyjnym.

W zwigzku, z czym na terenie wojewodztwa podkarpackiego, jak rowniez na terenie
catego kraju, obserwuje sie systematyczny wzrost udziatu w populacji ogélnej osob,

ktére ukonczyty 60 rok zycia.

Proces polegajgcy na zwiekszeniu liczby oséb starszych w spoteczenstwie wynika
przede wszystkim z pogtebiania dwéch innych zjawisk: zmniejszania sie liczby
urodzen oraz wzrostu dtugosci zycia. Proces ten okreslany jest jako starzenie sie

spoteczenstwars.

Zjawisko starzejgcego sie spoteczenstwa generuje konicznos¢ uwzgledniania
problemoéw aktywnosci ludzi starszych w programach Unii Europejskiej, polityce
panstwa oraz politykach regionalnych. W kontekscie regionalnej polityki rowerowej
nalezy zwrdci€¢ uwage na zmniejszajgcg sie z wiekiem wydolnosc¢ i sprawnosc¢

fizyczng, a takze zmniejszajgce sie mozliwosci i checi przemieszczania sie rowerem.

76

https://www.ciop.pl/CIOPPortal WAR/appmanager/ciop/pl?_nfpb=true& pagelLabel=P3000183133553
9182278&html_tresc_root_id=21878&html_tresc_id=21922&html_klucz=19558&html_klucz_spis=
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Wykres 6. Ludnos¢ wedtug pici i wieku w latach 2010, 2019 i 2040.
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Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https://rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-
wojewodztwie/wojewodztwo-879/ludnosc-/.
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Jak wynika z prognozy GUS w 2040 r. liczba mieszkancow wojewodztwa
podkarpackiego spadnie ponizej 2 000 000, z czego spadac bedzie przede
wszystkim liczba mieszkancoéw obszaréw miejskich. W zwigzku z czym postepowac
bedzie proces suburbanizacji, polegajgcy na decentralizacji terenow miejskich
zwigzany z przemieszczaniem sie ludnosci z obszaréw miejskich do otaczajgcych
je stref podmiejskich. W tym przypadku liczba mieszkancéw obszaréw wiejskich

nie zmieni sie znaczgco do 2040 r. i oscylowac bedzie na poziomie ok. 1 200 000
(przy jednoczesnym spadku liczby mieszkancow obszaréw miejskich z ok. 900 000
w 2019 r. do ok. 700 000 w roku 2040).

Wykres 7. Ludnos¢ wedtug miejsca zamieszkania.
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Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https://rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-
wojewodztwie/wojewodztwo-879/ludnosc-/.

Na terenie wojewddztwa podkarpackiego konsekwentnie wzrasta¢ bedzie réwniez
wspotczynniki starosci demograficznej, czyli udziat oséb w wieku 65 lat i wiece;j

w o0gélnej liczbie ludnosci.

W 2020 r. - wskaznik charakteryzujacy wojewddztwo podkarpackie w 2019 r.
oscylowat na poziomie ok. 17%, natomiast w roku 2040 ksztattowac sie bedzie
na poziomie ok. 27%. Najbardziej niekorzystne trendy dotyczy¢ bedg obszarow
miejskich, gdzie wspotczynnik starosci demograficznej zwiekszy sie do roku 2040
o ponad 10 pp. (z 19% w 2019 r. do 30% w roku 2040).
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Wykres 8. Wspotczynnik starosci demograficznej (Udzial oséb w wieku 65 lat i
wiecej w ogdlnej liczbie ludnosci).
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Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https://rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-
wojewodztwie/wojewodztwo-879/ludnosc-/.

Uwarunkowania gospodarcze

Analiza aktywnosci ekonomicznej mieszkancow, z punktu widzenia ruchu
rowerowego, stanowi istotny aspekt oceny ze wzgledu na potencjalne mozliwosci

dotarcia do miejsca pracy za posrednictwem transportu rowerowego.

Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu Statystycznego stopa bezrobocia
w lipcu 2021 r. wynosita 8,4%, natomiast przecietne miesieczne wynagrodzenie

brutto w sektorze przedsigbiorstw wyniosto 4 899,63 zt brutto’.

77 https://rzeszow.stat.gov.pl/zakladkal/
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Ponizsza tabela szczegétowo przedstawia uwarunkowania gospodarcze
wojewoddztwa podkarpackiego mierzone poziomem aktywnosci ekonomicznej
mieszkancow w wieku 15 lat i wiecej. W tym przypadku wspotczynnik aktywnosci
zawodowej wynosit w 2019 r. 54,4% (64,3% wsroéd mezczyzn oraz 44,8% wsrod

kobiet). Z kolei stopa bezrobocia ksztattowata sie na poziomie 4,5%.

Tabela 13. Aktywnos¢ ekonomiczna ludnosci w wieku 15 lat i wiecej.
2010 2015 2018 2019

Wyszczegélnienie przecietne w roku kwartaty

‘ 1 2
Ludnos¢ w tys. 1669 | 1662 | 1629 | 1620 | 1621 | 1620 | 1620 | 1619
Mezczyzni 813 (806 | 790 | 786 |786 |786 |785 | 785
kobiety 855 | 856 |[839 |835 |835 |835 |834 |834
Aktywni zawodowo 945 | 901 [895 |877 |873 |868 |887 | 880
mezczyzni 517 | 503 |[501 |495 |478 |484 |511 |505
kobiety 429 | 398 | 394 |382 |39 |383 |376 |374
Pracujacy 835 | 797 |837 [832 |825 |823 |841 | 840
mezczyzni 459 | 448 | 470 | 473 | 454 | 464 | 488 | 486
kobiety 376 | 349 | 367 |359 |371 |359 |354 | 353
Bezrobotni 110 | 105 |58 45 48 45 46 40
mezczyzni 58 55 31 22 23 21 23 19
kobiety 52 49 27 23 25 24 22 21
Wspéltczynnik aktywnosci 56,6 | 54,2 (54,9 | 54,1 | 53,9 | 53,6 | 54,8 | 54,4
zawodowej w %
mezczyzni 63,6 | 62,4 | 63,4 | 63,0 | 60,8 | 61,6 |651 |64,3
kobiety 50,2 | 46,5 | 47,0 | 45,7 | 47,4 | 45,9 | 451 | 44,8
Bierni zawodowo 724 | 760 | 734 | 743 | 748 | 752 | 733 | 740
mezczyzni 297 | 303 | 289 [291 |308 |301 |274 |280
kobiety 427 | 458 | 445 | 452 | 439 |451 | 459 | 460
Stopa bezrobocia w % 116 | 11,7 | 6,5 5,1 55 |52 52 |45
mezczyzni 11,2 | 10,9 | 6,2 4.4 4.8 4,3 45 3,8
kobiety 12,1 (123 |69 |60 |63 |63 |59 |56

Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https://rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-
wojewodztwie/wojewodztwo-879/rynek-pracy/.
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Kolejna tabela przedstawia liczbe pracujgcych mieszkancéw wojewodztwa

podkarpackiego w podziale na branze.

Tabela 14. Pracujgcy w podziale

Wyszczegodlnienie

na branze.

W tym
kobiety
Ogotem 781765 | 809734 | 866809 | 874633 | 417151
Sektor publiczny 165634 | 152453 | 156112 | 157340 | 103384
Sektor prywatny 616132 | 657281 | 710697 | 717293 | 313767
Rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo 259524 | 259739 | 259851 | 259772 | 137076
i rybactwo
Przemyst 152750 | 159901 | 180069 | 182073 | 50994
w tym przetwérstwo przemystowe 135501 | 143760 | 163250 | 164740 | 47682
Budownictwo 38985 37935 43462 45715 4588
Handel; naprawa pojazdéw 96589 98484 104594 | 105761 | 55768
samochodowych
Transport i gospodarka magazynowa 28414 27899 32252 33741 6249
Zakwaterowanie i gastronomia 8091 9483 10922 11487 7601
Informacja i komunikacja 7589 8694 9109 9357 2642
Dziatalno$¢ finansowa 9611 9529 9973 9777 6744
i ubezpieczeniowa
Obstuga rynku nieruchomosci 5938 6019 6576 6243 3070
Dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i 13028 16811 19125 19271 9807
techniczna
Administrowanie i dziatalno$¢ 15045 17750 23341 22634 9524
wspierajgca
Administracja publiczna i obrona 31446 32631 33131 33181 19910
narodowa; obowigzkowe
zabezpieczenia spoteczne
Edukacja 57511 57800 60842 61416 47860
Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna 42391 48238 51653 52048 41644
Dziatalnos¢ zwigzana z kultura, 6509 6624 7041 7074 4303
rozrywka i rekreacja
Pozostata dziatalno$¢ ustugowa 8344 12197 14868 15083 9371

Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https://rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-
wojewodztwie/wojewodztwo-879/rynek-pracy/.
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Podsumowanie

O ocene uwarunkowanh spoteczno-gospodarczych rozwoju ruchu rowerowego zostali
poproszeni rowniez reprezentanci gmin wchodzgcych w sktad wojewodztwa

podkarpackiego.

Najwyzej ocenione zostato zainteresowanie turystykg rowerowg (32,9% ocen
od 8 do 10) oraz preferencje mieszkancéw dotyczgce podrézowania rowerami
(27,0% ocen od 8 do 10).

Z kolei zdecydowanie najgorzej oceniona zostata dostepnosc serwisow i sklepow
z czesciami rowerowymi (36,2% ocen od 1 do 4) — w wielu gminach brak takiego
miejsca, a najblizszy sklep lub serwis oddalony jest o kilkanascie lub kilkadziesigt

kilometrowrs.

Wiekszos¢ badanych (71,1%) wskazato, ze ich zdaniem turysci sg w stanie
przejechac¢ rowerem w ciggu jednego dnia od 10 km do 50 km. 17,8% ankietowanych
wskazato, ze turysta rowerowy jest w stanie pokona¢ od 51 km do 90 km. Nikt

nie wskazat, aby dzienny standard wyniost powyzej 150 km7.

Do kwestii uwarunkowan spotecznych i gospodarczych w zakresie rozwoju ruchu
rowerowego na terenie wojewddztwa podkarpackiego odnosili sie rowniez

respondenci biorgcy udziat w wywiadach pogtebionych.

Podkreslano przy tym, ze mimo ogolnokrajowych negatywnych trendow
objawiajgcych sie starzeniem sie spoteczenstwa, ludnosc¢ regionu cieszy sie raczej
dobrym zdrowiem. Nie bez znaczenia jest tu bliskos¢ miejscowosci uzdrowiskowych.
Badani wskazywali ponadto na dostepnosc¢ do licznych serwiséw i sklepdw

z czesciami rowerowymi, a takze na rosngcg liczbe rowerzystéw obserwowanych

w regionie.

78 Badanie CATI z przedstawicielami gmin.
79 |bidem.
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Whnioski strategiczne

Uwarunkowania spoteczno-gospodarcze, ze wzgledu na dos¢ stabilng sytuacje
regionu, nie majg znaczgcego wptywu na ksztattowanie i realizacje polityki rowerowej

wojewodztwa.

Do najwazniejszych uwarunkowan spoteczno-gospodarczych wojewodztwa

podkarpackiego zaliczy¢ nalezy:

e Migracje ludnosci do miast oraz rozwdj spotecznosci akademickich i zwigzane
z tym wzorce przemieszczania sie, ktore premiujg zrownowazong mobilnos¢
w tym komunikacje rowerowa.

e Zmieniajgce sie trendy spoteczne, ktére wptywajg bardzo silnie na potrzebe

rozwijania szlakobw rowerowych.

o Zroznicowang gestos¢ zaludnienia poszczegodlnych obszarow, miejscowosci.
Ponadto warto zwrdci¢ uwage na fakt, ze rower jest waznym srodkiem transportu dla
dwodch grup wiekowych o szczegdlnych potrzebach w zakresie bezpieczenstwa
i zdrowotnosci, - dzieci oraz oséb starszych. Oznacza to koniecznos¢ priorytetyzacii
dziatan zwigzanych z poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego rowerzystow
w sagsiedztwie placowek edukacyjnych i drogach dojazdu do nich oraz miejsc

uzytecznos$ci publicznej czesto odwiedzanych przez seniorow.
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3.3. Uwarunkowania komunikacyjne

Uwarunkowania komunikacyjne zwigzane sg zaréwno z funkcjonujgcym transportem
publicznym na terenie wojewodztwa, siecig drog, jak rowniez z dostepnoscig

wewnetrzng i zewnetrzng wojewddztwa.

Uwarunkowania transportowe

Uwarunkowania transportowe zostaty szczegotowo przedstawione w Audycie
potencjatu produktow turystyki rowerowej wojewodztwa podkarpackiego, z ktérego
wynika, ze turysci najczesciej docierajg na Podkarpacie za posrednictwem
drogowego transportu kotowego, a niewielka czesc¢ turystow wybiera transport
kolejowy oraz lotniczy. Lokalizacja wojewddztwa sytuuje je wsrdéd wojewodztw
charakteryzujgcych sie jednym z nizszych poziomow dostepnosci, zaréwno w skali

kraju, jak rowniez w skali Europye°.

Niski poziom dostepnosci wojewddztwa podkarpackiego warunkowany jest stabymi
powigzaniami drogowymi i kolejowymi z Polskg centralng, w tym przede wszystkim
ze stolicg wojewodztwa mazowieckiego - Warszawg (a poprzez stolice rowniez

z Poznaniem i Trojmiastem), z wojewddztwem swietokrzyskim oraz wojewodztwem

tédzkimss.

Najwazniejszymi drogami tgczgcymi wojewddztwo podkarpackie z resztg kraju

i sieciami drég europejskich sg droga miedzynarodowa E40 (autostrada A4) oraz
droga krajowa nr 19 (w niedalekiej przysztosci role drogi DK19 ma przejgé
realizowana droga ekspresowa S19), stanowigca cze$¢ szlaku miedzynarodowego

,Via Carpatia”s2.

Sie¢ najwazniejszych drog uzupetniajg odcinki drog krajowych nr 9, 28, 73, 77, 84, 94
(dawna DK nr 4) oraz 97, natomiast wewnetrzng dostepnos¢ komunikacyjng tworzy

sie¢ drég wojewodzkich, powiatowych i gminnychss,

80 Audyt potencjatu produktow turystyki rowerowej wojewddztwa podkarpackiego.
81 |bidem.
82 |pbidem.
83 |bidem.
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Jak wynika z zapisow Audytu réwniez ,dostepnosc¢ kolejowa wojewodztwa w skali
kraju jest niska, a jej wewnetrzne zréznicowanie przestrzenne odpowiada uktadowi
odnotowanemu w dostepnosci drogowej, przy czym polaryzacja jest jeszcze wieksza
(sytuacja czesci wschodniej jest relatywnie nieco lepsza, zas potudniowej wyraznie

jeszcze gorsza)” s,

Dobra dostepnos¢ kolejowa do Rzeszowa wystepuje tylko w uktadzie wschod —
zachod. Na dostepnosc¢ kolejowg wojewddztwa podkarpackiego wptyw majg przede
wszystkimss:
e Linia nr 91 Krakow Gtéwny Osobowy — Medyka — granica panstwa (gtéwna
linig kolejowa wojewddztwa, bedgca czescig paneuropejskiego szlaku E30).
e Zbyt mata liczba potgczen wewnatrz regionu, ktora nie stanowi znaczgcej
wartosci dla rozwoju turystyki rowerowe;j.
¢ Dwie linie waskotorowe Przeworska Kolej Dojazdowa ,Pogorzanin” oraz

Bieszczadzka Kolejka Lesna funkcjonujgce jako atrakcje turystyczne.

Jednakze warto zwroci¢ uwage, ze wojewodztwo podkarpackie jest regionem Polski
Wschodniej charakteryzujgcy sie wysokim poziomem dostepnosci lotnicze;.
Najwiekszym i najbardziej istotnym portem lotniczym regionu jest Port Lotniczy
Rzeszow - Jasionka, siddmy co do wielkosci port lotniczy w Polsce. Ponadto

na terenie wojewodztwa znajdujg sie rowniez lotniska sportowe i szkoleniowe oraz

lgdowiska (w tym lgdowiska sanitarne)s.

W zakresie dostepnosci miedzynarodowej nalezy wskazaé na funkcjonujgce

W regionie przejscia graniczne na zewnetrznej granicy UE z Ukraing: 4 drogowe

i 3 kolejowe. Zgodnie z zapisami Audytu: ,zawarta z Ukraing umowa o zasadach
matego ruchu granicznego wptyneta na wzrost ruchu w strefie przygraniczne.
Niestety mata liczba przejs¢ granicznych a przede wszystkim drogowych stanowi
istotng bariere rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej. Regularnie dostepnym
dla rowerzystdéw przejSciem granicznym jest jedynie przejscie w Medyce”s’.

8+ |bidem.
85 lbidem.
86 |bidem.
87 lbidem.
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Mozliwosé integracji transportu publicznego z transportem rowerowym

Przedstawicie gmin uczestniczgcych w badaniu ankietowym zostali poproszeni

0 ocene poziomu integracji transportu zbiorowego z rowerowym.

23,7% respondentdw ocenito pozom integracji transportu zbiorowego z rowerowym
dobrze lub bardzo dobrze. Najczesciej wskazywanym wariantem odpowiedzi byta

ocena: ani dobrze, ani zle (38,8%).

Az 37,5% osbb ocenito integracje miedzy srodkami transportu zle lub bardzo Zle.
Zta ocena wynika gtownie z braku tras rowerowych, stabo rozwinietego transportu
zbiorowego, a takze braku parkingéw typu park & ride. Wskazywano takze,

ze zbiorowy transport nie jest dostosowany do przewozenia rowerow.

Wykres 9. Ocena poziomu integracji transportu zbiorowego z rowerowym na

terenie gminy.

Zdecydowanie dobrze 1 0,7%

Raczejdobrze [ 23,0%

Anidobrze,anizle o 38,8

Raczejzle [l 23,0%

ZdeCYdowanie Zle — 14,5%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z przedstawicielami gmin (n=152).

Do trudnosci zwigzanych z mozliwoscig integracji transportu zbiorowego
z rowerowym przedstawiciele poszczegdlnych gmin zaliczali rowniez:
e Niewielkg liczbe kurséw transportu zbiorowego;
e Brak transportu zbiorowego;
¢ Niedostosowanie transportu zbiorowego do przewozenia roweréw
(brak niskopodtogowego taboru, brak miejsca przeznaczonego
na przewozenie roweréw);
e Brak sciezek rowerowych;
e Brak parkingéw dla samochodoéw oraz rowerdéw;

e Duze odlegtosci miedzy miejscowosciami;
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e Niekorzystne uksztattowanie terenu;

o \Waskie trasy tranzytowe;

e Brak zainteresowania ze strony mieszkancéw i turystow;

e Brak srodkéw finansowych na realizacje dziatan.
Respondenci biorgcy udziat w wywiadach pogtebionych wskazywali natomiast,
ze infrastruktura rowerowa na terenie wojewddztwa podkarpackiego wymaga jej
wzajemnego potgczenia. Wiele oséb chetnie podrozuje, czy podrézowatoby
rowerem, jednak sie¢ bezpiecznych drég rowerowych nie odpowiada potrzebom
potencjalnych uzytkownikoéw. Liczne szlaki rowerowe istniejgce w wojewodztwie nie
sg bowiem ze sobg potgczone, co zmusza rowerzystow do poruszania sie
po odcinkach niedostosowanych do jazdy rowerem, w tym po ulicach i drogach
publicznych, charakteryzujgcych sie duzym natezeniem ruchu pojazdow

mechanicznych.

Whnioski strategiczne

Uwarunkowania komunikacyjne powinny stanowi¢ fundament prowadzenia wszelkich
prac planistycznych, przygotowywania projektéw i wnioskow aplikacyjnych

o dofinansowanie z funduszy zewnetrznych oraz koncepcji, studidow i dokumentacji
budowlanych poszczegdlnych inwestycji zwigzanych z infrastrukturg rowerows.

W zakresie uwarunkowan komunikacyjnych wojewodztwa podkarpackiego nalezy
wskazaé, ze sytuacja jest znacznie lepsza w przypadku wiekszych miast.
Zauwazalne jest przygotowanie Rzeszowa do opracowania podejscia SUMP (Plan
Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej), co z pewnoscig wptynie pozytywnie na rozwoj
transportu rowerowego. Nie jest to jednak polityka w catosci spdjna w catym

wojewoddztwie.

Wskazana jest intensyfikacja dziatan, zwtaszcza w odniesieniu do wspotpracy
z mniejszymi podmiotami samorzgdowymi. W zwigzku z czym nalezy podjgc¢
dziatania majgce na celu intensyfikacje procesu tworzenia Planéw poprzez
popularyzacje, wsréd osrodkow miejskich korzysci wynikajgce z opracowania
SUMP, tj.ss:

¢ Podniesienie jakosci zycia mieszkancéw obszarow miejskich.

88 Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej MobilnoSci Miejskiej.
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e Ograniczenie kosztow i tworzenie korzysci ekonomicznych dla gmin.

e Dziatania na rzecz poprawy srodowiska i zdrowia mieszkancow.

e Tworzenie spojnej mobilnosci oraz dziatania na rzecz poprawy dostepnosci.
e Wykorzystanie ograniczonych zasobdéw w sposéb bardziej efektywny.

e Zyskiwanie poparcia publicznego dla dziatan samorzadu.

e Przygotowanie efektywniejszych planow.

e Skuteczne spetnienie wymogow prawnych.

o Woykorzystanie synergii, zwiekszenie znaczenia transportu publicznego.

e Dazenie do kultury nowej mobilnosci.

Ponadto, w zakresie uwarunkowan spoteczno-gospodarczych, nalezy zwrdci¢

szczegoblng uwage na:

Koniecznos¢ zapewnienia dobrych warunkéw komunikacji rowerowej w miastach
regionu (po stronie samorzadéw). Rower jest przede wszystkim srodkiem
transportu wewnatrzmiejskiego, gdzie wiekszo$¢ podrozy realizowana jest
wytacznie z wykorzystaniem tego srodka transportu.

Koniecznos¢ zapewnienia dobrych warunkoéw komunikacji rowerowej

na kluczowych kierunkach przemieszczen w ramach regionu oraz tranzytowych
0 znaczeniu ponad-regionalnym. W przypadku podrézy miedzygminnych rower
staje sie elementem zintegrowanego tancucha mobilnosci, z reguty odpowiadajgc
za realizacje ,pierwszego/ostatniego” kilometra podrozy, ktérej zasadnicza czesé
odbywa sie z wykorzystaniem $rodkéw publicznego transportu zbiorowego (kolej,
tramwaj, autobus).

Koniecznos¢ zapewnienia dobrych warunkéw komunikacji rowerowej pomiedzy
kluczowymi miastami regionu (zwtaszcza w pasie [Tarnéw] - Debica - Rzeszow -
tancut - Przeworsk - Jarostaw - Przemysl). Procesy suburbanizacyjne wptywajg
na oddalanie sie od siebie zrddet i celdw ruchu, przyczyniajgc sie do
powiekszania transportochtonnosci uktadéw osadniczych. Stwarza to presje
spoteczno-polityczng na rozbudowe uktadu drogowego i pogtebianie uzaleznienia
od samochodu osobowego. Obecnie planowanie zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej dotyczy nie tylko poszczegolnych miast na prawach powiatu i gmin
miejskich, ale rowniez ich obszaréw funkcjonalnych, co oznacza, ze w sferze
planowania zrbwnowazonej mobilnosci znalazty sie rowniez gminy miejsko-

wiejskie i wiejskie.
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Uwzglednienie ich specyfiki jest istotnym uwarunkowaniem, ktore nalezy wzig¢

pod uwage.

e Koniecznos¢ poprawy jakosci i bezpieczenstwa poruszania sie rowerem
po drogach wojewodzkich, powiatowych i gminnych na terenie
wojewodztwa (czesciowo po stronie gmin i powiatéw, a czesciowo
po stronie wojewddztwa). Koniecznos$¢ rozréznienia obszaréw miejskich
o wysokim nasyceniu infrastrukturg techniczng i ustugowg) oraz
pozamiejskich, w ktorych ruch rowerowy jest znaczny, ale nie prowadzi sie
regularnych badan (gdzie wyzwania dla zapewnienia bezpieczenstwa
rowerzystom w ruchu drogowym, ktoérych znaczny odsetek stanowig ludzie
starsi sg duze).

e Koniecznos¢ poprawy jakosci oferty turystyki rowerowej w niezwykle
atrakcyjnych obszarach wojewdédztwa (Dolina Sanu i Wisty, Beskid Niski,
Bieszczady, Roztocze). Wykorzystanie atrakcyjnosci turystycznej
wojewddztwa podkarpackiego determinuje rozwdj turystyki rowerowej,
zaréwno jednodniowej (przede wszystkim wsrod mieszkancéw miast
wojewodztwa podkarpackiego oraz miast sgsiednich wojewddztw) oraz
wielodniowej.

e Koniecznos¢ skomunikowania obszarow atrakcyjnych turystycznie
w wojewoddztwie z wiekszymi miastami regionu.

e Koniecznosc¢ zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej regionu z pozostatg
czescig kraju, zwiaszcza potgczen kolejowych, dla ktérych poruszanie sie
rowerem w regionie turystycznym jest naturalng kontynuacjg lub czescig
odwiedzania regionu.

e Koniecznosc¢ analizy lokalizacji generatoréw ruchu, ich skomunikowania
,bezpiecznymi drogami” np. z osiedlami mieszkaniowymi, czy tez

okolicznymi miejscowosciami.
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3.4. Uwarunkowania prawne

Lokalne i regionalne uwarunkowania prawne

W przypadku lokalnych i regionalnych uwarunkowan prawnych rozwoju ruchu

rowerowego nalezy przede wszystkim wyszczegolni¢ takie elementy jakee:

e Ogolna polityka transportowa wojewodztwa/powiatu/ gminy.
e Studium Kierunkéw i Uwarunkowan Zagospodarowania Przestrzennego.
e Plany Miejscowe.
e Koncepcje wykonawcze.
e Integracja polityki rowerowej z innymi sektorami — zwtaszcza integracja
Z transportem zbiorowym.
¢ Analiza wariantow konkretnych rozwigzan technicznych:
o Planowanie i programowanie inwestyciji,
o Audyt rowerowy,

o Promocja i komunikacja spoteczna.

Wyniki badan

W zakresie lokalnych i regionalnych uwarunkowan prawnych nalezy zwrdcic uwage,
ze wiecej niz co trzecia reprezentowana gmina (35,5%) nie posiada Miejscowego
Planu Zagospodarowania Przestrzennego (MPZP) lub analogicznego dokumentu.
Badani, ktorych gminy taki dokumenty posiadajg, wskazali najczesciej na wariant
odpowiedzi dotyczgcy ich oceny: ,Ani dobrze, ani zle” (28,9%). Nieco rzadziej niz,

co piaty badany (19,7%) ocenit Plan Zle lub bardzo Zle.
Negatywne oceny tego dokumentu wynikajg gtdwnie z dwoch powoddw:

¢ planem objeta jest mata powierzchnia gminy;
e plan nie obejmuje kwestii dotyczgcych transportu rowerowego (Sciezek

i szlakéw rowerowych, parkingéw, infrastruktury rowerowej).

89 http://www.rowery.org.pl/management.html
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Wykres 10. Ocena MPZP (lub analogiczny dokument) gminy.

Zdecydowanie dobrze B8 2,0%

Raczej dobrze 13,8%
Ani dobrze, ani zle 28,9%
Raczej zle 15,8%

Zdecydowanie zle @ 3,9%

Nie posiadamy Studium 35,5%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI z przedstawicielami gmin (n=152)

Natomiast respondenci biorgcy udziat w wywiadach pogtebionych, wskazywali,
ze kwestia rozbudowy infrastruktury rowerowej ujeta zostata w Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Podkarpackiego do 2030 r., a istniejgce uwarunkowania prawne
pozwalajg na dynamiczny rozwdj tej branzy transportu i turystyki. Nie oznacza

to jednak, ze przyjete zatozenia w petni odpowiadajg potrzebom w tym zakresie.

Jak zwrécit uwage przedstawiciel Podkarpackiego Zarzgdu Drog Wojewoddzkich,
regulacje prawne pozwalajg im odebra¢ za odszkodowaniem grunt lezgcy przy
drodze wojewddzkiej, w tym na potrzeby tworzenia drog rowerowych. Problem
pojawia sie jednak, kiedy planuje sie wytyczenie szlaku poza terenami drogowymi.
Nikt bowiem nie jest chetny do odstgpienia kawatka ziemi na rzecz budowy drogi

rowerowe;.

Kolejnym ze wspomnianych aspektéw jest brak spojnosci w utrzymaniu infrastruktury
rowerowej. Jak zauwazyt jeden z przedstawicieli UMWP, brakuje ogolnie dostepnych
rozwigzan w zakresie tworzenia drog rowerowych, w skutek czego sg one silnie

zréznicowane.

[...] nie mamy jednego spéjnego modelu utrzymania
infrastruktury rowerowej. Kazdy wifasciciel trasy rowerowej czy
zarzadca tej trasy rowerowej zajmuje sie tym wedtug wilasnych

zasad

Zrédto: badanie TDI z przedstawicielami Urzedu Marszatkowskiego.
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Whnioski strategiczne

Z uwagi na specyfike polskiego systemu prawnego (powszechnie obowigzujgce
normy prawne stanowione sg przede wszystkim na poziomie centralnym), nie mozna
wyrozni¢ odrebnych dla wojewodztwa uwarunkowan prawnych. Jednakze
uwarunkowania formalno-prawne wymienione w ramach analizy powinny by¢ jednym
z kluczowych zatozen polityki rowerowej wojewodztwa, przede wszystkim w zakresie

planowania wdrozen inwestycyjnych.

3.5. Uwarunkowania turystyczne

Jednym ze sposobow rozwoju ruchu rowerowego jest wykorzystanie jazdy
na rowerze jako formy turystki aktywnej. Ponadto, w celu oceny uwarunkowan
turystycznych analizie poddane zostata infrastruktura kulturalna, turystyczna

i sportowa wojewodztwa podkarpackiego.

Od 2010 r. na terenie wojewoédztwa podkarpackiego sukcesywnie zwiekszata sie
liczba widzéw w kinach statych (od 400 w 2019 r. do 1100 w roku 2019)

w przeliczeniu na 1000 mieszkancow. Na zblizonym poziomie pozostata liczba
czytelnikow bibliotek publicznych (ok. 180) oraz widzéw i stuchaczy w teatrach

i instytucjach muzycznych (ok. 170). Z kolei liczba os6b zwiedzajgcych muzea

i wystawy w latach 2010 — 2019 ksztattowata sie na poziomie od ok. 650 (2014 r.)

do 400 (2010 r.) — w tym aspekcie niemozliwe jest okreslenie dominujgcego trendu.

Wykres 11. Korzystajacy z instytucji kultury na 1000 ludnosci.
1200

1000 — —
/
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2010 201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Czytelnicy bibliotek publicznych Zwiedzajacy muzea i wystawy
Borrowers of public libraries Museum and exhibition visitors
Widzowie i stuchacze w teatrach i instytucjach muzycznych Widzowie w kinach statych
Audience in theatres and music institutions Audience in indoor cinemas

Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https://rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-
wojewodztwie/wojewodztwo-879/kultura-turystyka-sport/.
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Ponizsza tabela przedstawia szczegdtowe dane dotyczace turystycznej bazy

noclegowej zlokalizowanej na terenie wojewddztwa podkarpackiego.

Tabela 15. Baza noclegowa turystyki.

WYSZCZEGOLNIENIE 2010 2015 2018 2019
Obiekty (stan w dniu 31 lipca) 379 527 642 652

w tym catoroczne 296 400 497 505
Obiekty hotelowe 171 208 232 229
hotele 84 135 149 144
motele 6 6 6 6
pensjonaty 10 17 16 17
inne obiekty hotelowe 71 50 61 62
Pozostate obiekty 208 319 410 423
schroniska 44 52 45 47
kempingi 2 2 2 2

pola biwakowe 14 9 10 11
osrodki wczasowe 22 18 27 25
osrodki szkoleniowo-wypoczynkowe 20 17 24 22
zespoty domkéw turystycznych 29 39 80 79
hostele 1 3 9 9
pokoje goscinne 47 90 112
kwatery agroturystyczne 67 63 60
inne obiekty 76 65 60 56
Miejsca noclegowe (stan w dniu 22577 28711 34743 35705
31 lipca)

w tym catoroczne 17309 23738 27722 27431
Obiekty hotelowe 8021 12015 13950 13829
hotele 4863 9368 10520 10275
motele 177 221 213 208
pensjonaty 541 652 557 638
inne obiekty hotelowe 2440 1774 2660 2708
Pozostate obiekty 14556 16696 20793 21876
schroniska 2182 2954 2538 2605
kempingi 143 224 524 524

Strona 73 z 188




WYSZCZEGOLNIENIE 2010 2015 2018 2019
pola biwakowe 929 630 740 790
osrodki wczasowe 2454 2157 2668 2565
osrodki szkoleniowo-wypoczynkowe 2261 1800 2403 2297
zespoty domkéw turystycznych 1088 1760 2736 2505
hostele 43 114 359 354
pokoje goscinne 901 2027 2602
kwatery agroturystyczne 1089 1046 974
inne obiekty 5456 5067 5752 6660

Zrédfo: Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https://rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-

wojewodztwie/wojewodztwo-879/kultura-turystyka-sport/.

Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu Statystycznego od 2012 r. na terenie

wojewoddztwa podkarpackiego konsekwentnie zwiekszat sie stopien wykorzystania

miejsc noclegowych. Jednakze wskaznik ten ksztattuje sie na nizszym poziomie,

niz analogiczny wskaznik, obrazujgcy caty kraj.

Wykres 12. Stopien wykorzystania miejsc noclegowych.

%
45

40

35

30

25

20

15

10

5

2012

2013

2014

2015

- Podkarpackie

2016

2017

Polska
Poland

Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny [z:] https://rzeszow.stat.gov.pl/dane-o-

wojewodztwie/wojewodztwo-879/kultura-turystyka-sport/.

Strona 74 z 188

2018

2019




3.6. Uwarunkowania zewnetrzne

Uwarunkowania zewnetrzne rozwoju ruchu rowerowego zwigzane sg przed

wszystkim z ponadregionalnym sgsiedztwem z innymi regionami w Polsce oraz

z regionami zlokalizowanymi za granica.

W szczegdlnosci uwage nalezy zwrdci¢ dziatania poszczegolnych samorzgdow

zwigzane z rozwojem ruchu rowerowego. Szczegotowe informacje zostaty

zaprezentowane w podziale na ponadlokalne sgsiedztwa wojewddztwa

podkarpackiego.

Sgsiedztwo z wojewddztwem matopolskim

Dziatania zwigzane z:

Budowg Wislanej Trasy Rowerowej.

Budowg szlaku Velo Metropolis (Euro Velo 4).

Projektami realizowanymi w ramach OSI| Roztocze/ Rozbudowg Centralnego
Szlaku Rowerowego Roztocza.

Potgczeniem projektowanych szlakéw Velo San i Velo Karpatia z trasami
wojewodztwa matopolskiego (tj. Velo Beskid, Velo Ropa) oraz istniejgcymi juz
Velo Dunajec, Velo Krynica i Euro Velo 11 bedg tworzy¢ docelowg trase
rowerowg Solina — Zakopane (zwang réwniez rowerostradg).

W wojewodztwie podkarpackim odcinek: Sanok — Rymandw — Iwonicz —
Krosno — Jasto — Siepietnica gm. Skotyszyn (granica z woj. matopolskim)

ma dtugosc ok. 93 km.

Rozwojem koncepcji Podkarpackiego Ekologicznego Szlaku Greenways -

Zagtebie Ambitnej Turystyki w Beskidzie Niskim.

Sgsiedztwo z wojewddztwem lubelskim

Dziatania zwigzane z:

Budowg Wislanej Trasy Rowerowe;.
Projektami realizowanymi w ramach OSI| Roztocze/ Rozbudowg Centralnego
Szlaku Rowerowego Roztocza.

Rozwojem Wschodniego Szlaku Rowerowego Green Velo.
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Sasiedztwo z wojewddztwem sSwietokrzyskim

Dziatania zwigzane z:

e Projektami realizowanymi w ramach koncepcja Czwormiasta.

e Budowg Wislanej Trasy Rowerowe;j.

¢ Rozwojem Wschodniego Szlaku Rowerowego Green Velo.

e Rozwojem szlaku: Krolestwo Ziemia Sandomierska i Dolina Dolnego Sanu.
¢ Rozwojem koncepcji Podkarpackiego Ekologicznego Szlaku Greenways -

Zagtebie Ambitnej Turystyki w Beskidzie Niskim.

Ponadregionalne sasiedztwo z Ukraing (Brama Przemyska) i Slowacja

Dziatania zwigzane z:
e Rozwojem szlakow:
e Rowerowy szlak dziedzictwa kulturowego ,Szlak lkon”.
e Szlak ,Sladami Dzielnego Wojaka Szwejka’.
e Karpacki Szlak Rowerowy.

e Zielony Rower” Greenway Karpaty Wschodnie.

Pozostate uwarunkowania zewnetrzne

Uwarunkowania zewnetrzne rozwoju ruchu rowerowego na terenie wojewodztwa
podkarpackiego zostaty réwniez sklasyfikowane w zapisach Audytu potencjatu
produktoéw turystyki rowerowej wojewodztwa podkarpackiego. W ramach audytu
podkreslano m.in. fakt, ze: ,w 2020 roku najistotniejszym czynnikiem okazata sie
Swiatowa pandemia COVID-19, ktéra w radykalny sposob zmienita i bedzie zmieniaé

zachowania konsumentow turystyki’o.

90 Audyt potencjatu produktow turystyki rowerowej wojewddztwa podkarpackiego.
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Whnioski strategiczne

Jak wynika z przeprowadzonych analiz — aktualne pozostajg wnioski wynikajgce

z Audytu potencjatu produktow turystyki rowerowej wojewodztwa podkarpackiego,

tj.. ,Oferta produktow turystyki rowerowej wojewodztwa podkarpackiego powinna
zaspokajac rézne oczekiwania konsumentow przy wykorzystaniu najwazniejszych
wewnetrznych potencjatéw. R6znorodnosc¢ jednak nie moze powodowac niespojnosci
i rozmycia wyrazistego wizerunku”o.

Ze wzgledu na wystgpienie pandemii COVID-19 turystyka rowerowa stata sie jedng
z najpopularniejszych w tym okresie, dzieki swojej dostepnosci dla oséb w kazdym
wieku i stosunkowo duzej ofercie szlakéw i tras. Ponadto, realizacja podrozy

za posrednictwem roweru staty sie alternatywnym dla komunikacji miejskiej srodkiem
transportu®2. Jak wskazuje przywotany Audyt — w Polsce zidentyfikowano dwa

symptomatyczne zjawiska:

e zwiekszony popyt na rowery i akcesoria rowerowe,
¢ rekordowe zainteresowanie turystykg rowerowg w Polsce (mierzone
aktywnoscig haset w wyszukiwarce Google)s.
W zwigzku z pandemig zadania stojgce przed wszystkimi, ktorzy zarzgdzajg lub
planujg tworzenie produktow turystyki rowerowej to przede wszystkim?®*:
e dostosowywanie organizacji wydarzen do wymogow sanitarnych oraz
ustawowych zgodnie z zaleceniami Gtéwnego Inspektoratu Sanitarnego;
e prowadzenie polityki informacyjnej dotyczgcej aktualnych obostrzen, zalecen
i zakazow;
e ograniczenie liczby uczestnikow lub uzytkownikéw zgodnie z zaleceniami;
e dostarczenie niezbednych srodkow higienicznych zapewniajgcych
bezpieczenstwo zgodnie z zaleceniami;
e nadzoér nad wykonywaniem zalecen przez uczestnikdw lub uzytkownikéw,
powiadamianie odpowiednich stuzb w przypadkach niedostosowania sie oséb

do zalecen.

91 |bidem.

92 |pidem.

s W Polsce odnotowano 280% wzrost zapytan o trase rowerowg, wyzszy wynik odnotowano wytgczne
w przypadku Finlandii (303%)

o Audyt potencjatu produktow turystyki rowerowej wojewddztwa podkarpackiego
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3.7. Podsumowanie — najwazniejsze uwarunkowania rozwoju
ruchu rowerowego

Jak wynika z badania ankietowanego zrealizowanego z przedstawicielami gmin
wojewodztwa podkarpackiego najwiekszy wptyw na rozwdj transportu rowerowego
na terenie gmin wojewoédztwa podkarpackiego majg atrakcyjnosc turystyczna
(44,1% ocen 8-10), bezpieczenstwo podrézy rowerem (41,4% ocen 8-10) oraz

wygoda podrozy rowerem (36,2% ocen 8-10).

Z kolei najmniejszy wptyw na rozwaj transportu rowerowego majg oczekiwania
spoteczne (9,2% ocen 1-4) oraz inne uwarunkowania — mentalnos¢ mieszkancow,
srodki finansowe, spojnosc¢ transportu zbiorowego z transportem rowerowym
(38,2%)2.

Z kolei zdaniem przedsiebiorcéw, najwiekszy wptyw na rozwaj transportu
rowerowego ma atrakcyjno$c¢ turystyczna (88,0%), oczekiwania spoteczne
(81,0% ocen 8-10), bezpieczenstwo podrozy rowerem (81,0% ocen 8-10) oraz
wygoda podrézy rowerem (81,0%). Zadne z uwarunkowan nie zostato ocenione

negatywnie przez przedstawicieli przedsiebiorstw?s.

Whnioski strategiczne

Najwazniejsze uwarunkowania wewnetrzne rozwoju ruchu rowerowego na terenie

wojewddztwa podkarpackiego:

e Zrdéznicowanie pod wzgledem przewyzszen terenowych w poszczegdlnych
czesciach wojewoddztwa (od niskich przewyzszen w dolinach rzecznych
i w potnocnej czesci wojewddztwa po duze przewyzszenia w Beskidach
i Bieszczadach).

e Predyspozycje miast takich jak np. Rzeszéw czy Tarnobrzeg do osiggniecia
sporego ruchu rowerowego, ze wzgledu na niewielkie przewyzszenia
(natomiast w miastach takich jak np. Przemys| czy Sanok bedzie to znacznie

trudniejsze).

95 Badanie CATI z przedstawicielami gmin
9 Badanie CATI z przedstawicielami przedsiebiorstw
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e Korzystny uktad geograficzny pozwalajgcy na wytyczenie 4 gtdbwnych tras
dla regionu wzdtuz 4 korytarzy: jednego o przebiegu potudnikowym (wzdtuz
doliny Sanu), dwdch o przebiegu rownoleznikowym (korytarz autostrady A4
oraz korytarz kotlin podkarpackich - oba obstugujg pasma, w ktérych
zlokalizowane sg kluczowe miasta regionu). Czwartym korytarzem, nieco
peryferyjnym dla regionu jest trasa wzdtuz nizinnego odcinka rzeki San
pomiedzy Lezajskiem do Jarostawia (znaczgcego osrodka o wielowiekowych
tradycjach historycznych).

e Wysoki poziom atrakcyjnosci turystycznej regionu oraz uwarunkowania
kulturowe - obecnos¢ licznych zabytkéw oraz systemow ochrony przyrody
jak parki, rezerwaty, obszary chronione, ktére stanowig bodziec do rozwijania
systemow szlakéw rowerowych o dobrym standardzie (np. Wschodni Szlak
Rowerowy Green Velo).

e Mata liczba potgczeh komunikacji zbiorowej lub jej brake”.

Najwazniejsze uwarunkowania zewnetrzne rozwoju ruchu rowerowego na terenie

wojewddztwa podkarpackiego:

e Ponadregionalne sgsiedztwo z wojewddztwami matopolskim, lubelskim oraz
Swietokrzyskim w zakresie prowadzenia trasy rowerowej wzdtuz Wisty (trasa
0 znaczeniu ogolnokrajowym, a nawet o potencjale atrakcyjnosci dla regionu
Europy Srodkowo - Wschodniej).

e Ponadregionalne sgsiedztwo z Ukraing (Brama Przemyska).

e Ponadregionalne wartosci atrakcyjnosci przyrodniczej i turystycznej rejonu
Beskidu Niskiego a zwtaszcza Bieszczadow.

e Zmiana trendéw i zwiekszenie popularnosci transportu/turystyki rowerowe;j -
powszechny wsrdod Europejczykéw trend/styl zycia, oparty o dbatosc¢
o $rodowisko naturalne i wkasne zdrowie fizyczne oraz psychiczne. Transport
rowerowy z zatozenia wpisuje sie w przyjazng srodowisku i cztowiekowi

filozofie zycias.

97 Wyniki panelu delfickiego
98 |bidem.
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4.Dziatania samorzgdu wojewodztwa
podkarpackiego i innych jednostek w zakresie
rozwoju ruchu rowerowego

Wojewddztwo podkarpackie wspierajgc rozwoju ruchu rowerowego implementuje
zaréwno dziatania dotyczgce promociji i projektowania inicjatyw popularyzujgcych
region jako miejsce atrakcyjne dla turystow turystycznych, jak rowniez dziatania
zwigzane bezposrednio z rozwojem infrastruktury rowerowej (funkcjonalnej

oraz turystycznej).

4.1. Opracowania samorzgdu w zakresie ruchu rowerowego

4.1.1. Opracowania dotyczgce turystyKis

Audyt, weryfikacja i aktualizacja strategii marki wojewoédztwa podkarpackiego

Celem Audytu byta rewitalizacja strategii marki wojewodztwa podkarpackiego oraz
wskazanie wytycznych wdrazania marki.

Jak wynika z zapiséw dokumentu Audytu: ,turystyka rowerowa zostata wskazana
jako jedno z najwazniejszych doswiadczen turystycznych. Turystyka rowerowa
stanowi element kapitatu marki — aktywow istniejgcych wewnetrznych.

W dokumencie okreslone zostato rowniez wyjgtkowe doswiadczenie turystyczne
wojewoddztwa — przygoda z nieznanym. Doswiadczenie to moze by¢ realizowane
poprzez kontakt z:

e dzikg przyroda;

wyjatkowq kulturg i tradycja;

e Kkulturg jadfa i wina z lokalnym twistem;

e osobliwosciami;

e podkarpackim biesiadowaniem;

e karpackimi winnicami i ekoturystyka;

e bliskoscig transgranicznych atrakcji Karpat;

e zyciem i kulturg Ltemkow i Bojkow” 10,

99 Audyt potencjatu produktéw turystyki rowerowej wojewddztwa podkarpackiego.
100 |hidem.
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Strategia Rozwoju i Komunikacji Marketingowej Turystyki Wojewodztwa

Podkarpackiego na lata 2020-2025

W dokumencie okreslone zostaty listy motywacji doswiadczenia turystycznego
specyficznych dla turystow krajowych i zagranicznych odwiedzajgcych wojewddztwo
podkarpackie. Turystyka rowerowa okreslona w dokumencie jako motywacja
Wyprawy rowerowe. Znalazta sie ona na trzecim miejscu wsrdéd motywacji turystow
krajowych i na pigtym miejscu wsrod turystow zagranicznych. Ponadto Strategia
okresla szczegotowo elementy oczekiwan turystéw rowerowych oraz ich profil
segmentacyjny. Na bazie motywacji oraz oczekiwan turystéw w Strategii okreslono
rekomendacje odnoszgce sie do dziatan majgcych na celu wzmocnienie spojnosci
infrastrukturalnej regionu tj.:
e opracowanie polityki rowerowej regionu uwzgledniajgcej integracje tras
rowerowych poziomu europejskiego, krajowego, regionalnego, e-bike’éw;
e stworzenie miejsc widokowych dla turystéw rowerowych i pieszych wzdtuz
przebiegu szlakow.
Okreslony zostat réwniez wskaznik tych dziatan tj.: liczba nowych planéw lub
modernizacji przebiegow szlakow z uwzglednieniem potrzeb turystéw zwigzanych
z podziwianiem krajobrazu (co najmniej jeden szlak zmodernizowany pod katem
miejsc widokowych). Strategia zawiera takze rekomendacje produktéw dla
okreslonych w dokumencie subregionow turystycznych. Turystyka rowerowa, jako

wiodgca znalazia sie wsrod rekomendacji dla Roztocza oraz Doliny Sanu i Wisty2o1,

Audyt turystyczny wojewdédztwa podkarpackiego

Jak wynika z zapiséw Audytu turystycznego ,Analiza danych zastanych oraz wyniki
badan i konsultacji z regionalnymi i lokalnymi interesariuszami w dziedzinie turystyki
pozwolity oceni¢ zasoby i potencjat turystyczny wojewodztwa podkarpackiego. Objeta
ona: walory i atrakcje, infrastrukture turystyczng (techniczng i spoteczng)

I okofoturystyczng, wspotprace w dziedzinie turystyki, dostepnos¢ komunikacyjng

I czynniki spoteczno-gospodarcze w kontekscie rozwoju turystyki, produkt
turystyczny, wykorzystanie europejskich srodkéw pomocowych, a takze dziatalnosc

informacyjng i promocyjng™z.

101 |bidem.
102 |bidem.
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4.1.2. Opracowania dotyczgce rozwoju infrastruktury
rowerowej

Audyt potencjatu produktow turystyki rowerowej wojewodztwa podkarpackiego

Audyt potencjatu produktéw turystyki rowerowej wojewddztwa podkarpackiego
wskazuje, ze ,Celem opracowania dokumentu byta diagnoza i analiza potencjatu
rynkowego produktow turystyki rowerowej wojewddztwa podkarpackiego, ktory
stanowi¢ bedzie podstawe do opracowania kolejnego dokumentu: Strategii Rozwoju
Produktow Turystyki Rowerowej wojewddztwa podkarpackiego wraz z Regionalng

Politykg Rowerowg, ™03,

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Podkarpackiego -
Perspektywa 2030

.Plan zawiera okreslenie kierunkow zagospodarowania przestrzennego i ma na celu

wskazanie zamierzen, jakie nalezy realizowac, aby osiggng¢ tad przestrzenny
i zrownowazony rozwoéj wojewoddztwa. Kierunki nakreslone w planie beda
realizowane i wdrazane poprzez polityke przestrzenng oraz ustalone zasady

zagospodarowania.

Obszar turystyki rowerowej znalazt swoje miejsce w zakresie:

e dziatan realizujgcych kierunek 2.3. OCHRONA DZIEDZICTWA
KULTUROWEGO w polityce przestrzennej 2.3.4. Rozwijanie sieci szlakéw
kulturowych, jako istotnego elementu spajajgcego zasoby kulturowe
wojewodztwa,

o tworzenie nowych szlakow kulturowych rowerowych, pieszych,
samochodowych i wodnych, w tym rowniez szlakow
miedzyregionalnych i transgranicznych, w oparciu o zasoby kulturowe
wojewddztwa oraz inne elementy zwigzane z historig regionu,

z uwzglednieniem elementéw pozakulturowych takich jak warto$ci

przyrodnicze czy krajobrazowe;

103 |pidem.
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dziatan realizujgcych kierunek 3.1. PODNIESIENIE POZIOMU ZYCIA
MIESZKANCOW WOJEWODZTWA w polityce przestrzennej 3.1.4.
Ksztattowanie i rozwdj infrastruktury sportowo-rekreacyjnej,
o budowa i modernizacja obiektow i urzgdzen sportowych oraz
infrastruktury przeznaczonej do rekreacji pieszej, rowerowej, wodnej
i narciarskiej, zwlaszcza w miejscowosciach uzdrowiskowych
i na terenach atrakcyjnych turystycznie;
dziatan realizujgcych kierunek 3.2. KSZTALTOWANIE WARUNKOW
ROZWOJU GOSPODARCZEGO w polityce przestrzennej 3.2.3.
Zréwnowazony rozwdj turystyki,
o zachowanie istniejgcych i tworzenie nowych szlakow turystycznych,
w tym szlakoéw rowerowych o znaczeniu miedzynarodowym,
ponadregionalnym i regionalnym;
zapisy dotyczgce uwarunkowan rozwoju Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego,
o nierdbwnomiernie rozmieszczone trasy rowerowe wymagajg
uzupetnienia i stworzenia rozwigzan systemowych na catym terenie
ROF,

o stworzenie na terenie ROF rozwigzan systemowych w zakresie $ciezek

rowerowych przez rozw¢j infrastruktury, powigzanie gminnych tras
i Sciezek rowerowych, potgczenie ich z systemem Sciezek

funkcjonujgcych na terenie miasta Rzeszowa.
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Strategia Rozwoju Wojewddztwa — Podkarpackie 2030

Celem przyjetego w Strategii Wojewddztwa, obszaru tematycznego: Infrastruktura
dla zrbwnowazonego rozwoju i Srodowiska jest: Rozbudowa infrastruktury stuzgce;j
rozwojowi oraz optymalizacja wykorzystania zasobow naturalnych i energii przy
zachowaniu dbatosci o stan srodowiska przyrodniczego. W zwigzku z czym
zaplanowano rozwoj infrastruktury stuzgcej prowadzeniu turystyki (w tym rozwoj
zintegrowanej sieci sciezek rowerowych, tras rowerowych, w tym szlakow
Greenways).

Ponadto w ramach wykorzystania policentrycznego miejskiego uktadu osadniczego
zaplanowano rozwoj powigzan komunikacyjnych wewnagtrz obszaréw funkcjonalnych
biegundéw wzrostu (w tym rozwdj zintegrowanej sieci $ciezek rowerowych, tras
rowerowych, jako alternatywy dla przemieszczania sie na krétkich odcinkach oraz
stuzgcych rekreaciji) oraz rozwoj miast powiatowych i miast mniejszych (w tym rozwo;j
zintegrowanej sieci sciezek rowerowych, tras rowerowych, jako alternatywy dla
przemieszczania sie). Dodatkowo w ramach rozwijania powigzan komunikacyjnych

i zintegrowanego systemu transportu publicznego tgczacych Rzeszéw z jego
obszarem funkcjonalnym ROF wskazano na zapewnienie spdjnego systemu tras
rowerowych gwarantujgcych bezpieczenstwo w poruszaniu sie po miescie i obszarze
ROF oraz zapewnienie zréownowazonego systemu obejmujgcego transport zbiorowy
i rowerowy na obszarze Rzeszowa i ROF z wykorzystaniem intermodalnych weztow

powigzanych z transportem rowerowym tj. P&R, B&R, K&R.

Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojewédztwa Podkarpackiego do

roku 2023

Jednym z celow Planu jest integracja podsystemow transportowych oraz poprawa
bezpieczenstwa w transporcie. Jak wynika za zapisow Planu: ,Najwazniejszym
zadaniem dla rozwoju transportu w wojewodztwie podkarpackim jest budowa
zintegrowanych weztéw przesiadkowych (pasazerskich) pomiedzy transportem
lotniczym, kolejowym i drogowym (autobusowym, komunikacjg miejskg oraz
transportem indywidualnym)’z+ W zwigzku z czym cel ten realizowany bedzie

m.in. poprzez rozwdj infrastruktury transportu rowerowego.

104 Plan Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego
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5.0cena stanu ruchu rowerowego i infrastruktury
zwigzanej z ruchem rowerowym

5.1. Analiza istniejgcej infrastruktury na terenie wojewodztwa
podkarpackiego

5.1.1. Szlaki i trasy rowerowe

5.1.1.1. Istniejgce szlaki i trasy rowerowe
Wedtug analizy przeprowadzonej na podstawie Studium Rozwoju Turystyki
I Rekreacji w Wojewddztwie Podkarpackim z 2018 roku oraz badan desk research
w postaci kwerendy danych w sieci Internet w 2020 roku, w wojewddztwie

podkarpackim znajduje sigos;

o 210 oznakowanych szlakow o tgcznej dtugosci ok. 7189,5 km.
e 6 szlakow miedzynarodowych o tgcznej dtugosci ok. 730,1 km.
e 10 szlakéw ponadregionalnych o fgcznej dtugosci 799,3 km.
e 19 szlakow regionalnych o tagcznej dtugosci 1281,2 km.
e 175 szlakéw lokalnych o tgcznej dtugosci 4378,9 km”.
Do najwazniejszych szlakow rowerowych na terenie wojewodztwa podkarpackiego
naleza:
e ,Wschodni Szlak Rowerowy Green Velo - to ponad 2000 km specjalnie
wytyczonej trasy (trasa gtbwna 1887,5 km, trasy tgcznikowe i boczne: tgcznie
192 kilometry), wiodgcej przez pie¢ wojewddztw wschodniej Polski
(warminsko-mazurskie, podlaskie, lubelskie, podkarpackie i $wietokrzyskie).
Przebiega on gtéwnie po asfaltowych drogach publicznych o niskim natezeniu
ruchu pojazdow. Niemal 580 km (29% dtugosci trasy) stanowig odcinki
prowadzgce przez tereny lesne, a 180 km (9% dtugosci trasy) przypada
na doliny rzek. Na Podkarpaciu jego dtugos¢ wynosi 459 km. Szlak prowadzi
przez tzw. ,krélestwa”, z ktérych na Podkarpaciu znajdujg sie trzy: Roztocze,

Pogodrze Karpackie oraz Ziemia Sandomierska i Dolina Dolnego Sanu”s,

105 |bidem.
106 Analiza Potencjatu Turystyki Przygodowej W Wojewodztwie Podkarpackim [z]: https://greenvelo.pl.
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¢ _Krélestwo Roztocze - obejmuje wojewddztwo lubelskie i podkarpackie -
przebiega m.in. przez Ziemie Lubaczowska. Teren ten ma wybitne walory
widokowe, jest rzadko zamieszkaty i bardzo malowniczy krajobrazowo.
Na jego trasie znajduje sie m.in. Narol z zabytkowym patacem tosiow
i uzdrowisko Horyniec-Zdroj, potozone blisko granicy z Ukraing. Najwiekszymi
atrakcjami czesci podkarpackiej sg zabytkowe drewniane cerkwie w Radruzu

I Chotyncu wpisane na liste UNESCQO”7.

o _Krélestwo Pogodrze Karpackie - biegnie gtéwnie w dolinie Sanu, jedynie
w okolicach Przemys$la i Dynowa trzeba pokonac¢ wieksze réznice wysokosci.
Z okolic Przemysla mozna udac sie na wyprawe goérskimi trasami w kierunku
Bieszczaddw i Beskidu Niskiego. Na szlaku znajdujg sie trzy niezwykle
interesujgce miasta, czyli kresowy Przemys| z pozostatosciami poteznej
twierdzy austriackiej, Rzeszow - stolica wojewddztwa podkarpackiego oraz
tancut szczycacy sie poteznym zespotem patacowym. Po drodze mozna
réwniez odwiedzi¢ arboretum w Bolestraszycach, renesansowy zamek
Krasickich w Krasiczynie, zespot klasztorny w Kalwarii Pactawskiej oraz

stawny Artamow, a takze liczne cerkwie jak np. w Pigtkowej i Uluczu™s,

o Krolestwo Ziemia Sandomierska i Dolina Dolnego Sanu - lezy
na pograniczu dwoéch wojewddztw: swietokrzyskiego i podkarpackiego.
Zachowato sie tu niezwykle bogate i réznorodne dziedzictwo kulturowe
zwigzane m.in. z Zydami (Lezajsk), rodem Leszczynskich w Baranowie
Sandomierskim, tradycjami flisackimi w Ulanowie czy plecionkarskimi

w Rudniku nad Sanem:s,

107 Analiza Potencjatu Turystyki Przygodowej w Wojewodztwie Podkarpackim
[z]: https://greenvelo.pl/krolestwo/1428/roztocze.

108 Analiza Potencjatu Turystyki  Przygodowej W Wojewddztwie Podkarpackim
[z]: https://greenvelo.pl/krolestwo/1143/pogorze-karpackie

109 Analiza Potencjatu Turystyki  Przygodowej W Wojewddztwie Podkarpackim
[z]: https://greenvelo.pl/krolestwo/1430/ziemia-sandomierska-i-dolina-dolnego-sanu
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Pozostate warte uwagi trasy to:

,Rowerowy szlak dziedzictwa kulturowego ,,Szlak lkon” (czerwony), ktory
prowadzi sladami dawnych cerkwi. Na terenie Polski posiada okoto 144 km
dtugosci i przebiega od przejscia granicznego ze Stowacjg na Przeteczy
Radoszyckiej do przejscia granicznego w Kroscienku na granicy polsko—
ukrainskiej. Czesciowo pokrywa sie z samochodowym ,Szlakiem Architektury
Drewnianej”. Od Mrzygtodu, Dobrej, Ulucza przez Pogérze Przemyskie

do Horynca Zdroju na Roztoczu prowadzi szlak niebieski, ktory w swoim
pierwotnym zatozeniu miat stanowi¢ szlak tgcznikowy, ale z czasem wydtuzyt
sie taczac najpiekniejsze zabytki architektury sakralnej, gtbwnie drewnianej,
na terenie Bieszczadow, Pogérza Przemyskiego i Roztocza™o.

,Szlak ,,Sladami Dzielnego Wojaka Szwejka” - gléwny rowerowy szlak
szwejkowski ma na terenie Polski okoto 180 km dtugosci i oznaczony jest
miedzynarodowym numerem R-63 na tabliczkach w kolorze zielonym.

Dla rowerzystéw bez paszportéow lub dla cudzoziemcoéw nieposiadajgcych
waznych wiz ukrainskich przeprowadzono do Twierdzy Przemysl czarny szlak
tagcznikowy wzdtuz wschodniej granicy o dtugosci okoto 70 km. Prowadzi

on od Jureczkowej przez Artaméw, Huwniki, Fredropol do Przemysla. Szlak
po stronie polskiej prowadzi od Przeteczy nad Radoszycami poprzez
przejscie graniczne Radoszyce — Palota (polsko-stowackie), Lupkow,
Komancza, Szczawne, Zagorz, Sanok, Tyrawa Wotoska, Liskowate, przejscie
graniczne Kroscienko (polsko-ukrainskie). Szlak jest zainspirowany
przygodami i wedréwkami Wojaka Szwejka - bohatera powiesci Jaroslava
Haska"1.

,Rowerowy Szlak Nadsanskich Umocnien - biegnie wzdtuz Sanu, od
Bobrki koto Soliny, przez Lesko, Sanok, Dynéw, Bachéw do Krasiczyna.
Prezentuje radzieckie i niemieckie zabytki sztuki fortyfikacyjnej okresu I
wojny Swiatowej, w potudniowej czesci tzw. Przemyskiego Rejonu
Umocnionego zwanego ,Linig Mototowa” oraz niemieckich umocnien

granicznych tzw. Pozycji Granicznej ,Galicja”.

110

Analiza Potencjatu Turystyki  Przygodowej W Wojewddztwie Podkarpackim

[z]: https://lwww.mojebieszczady.com/rowerowy-szlakikon/

111

Analiza Potencjatu Turystyki  Przygodowej W Wojewddztwie Podkarpackim

[z]: https://gminasanok.pl/szlaki/szlak-dobrego-wojaka-szwejka/
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Obiekty powstaty w latach 1940-41, wzdtuz linii granicznej, powstatej

po podzieleniu Il Rzeczypospolitej przez armie radzieckg i niemieckg”:z,

o ,Karpacki Szlak Rowerowy o dtugosci 182 km oznakowany jest kolorem
czerwonym z logo szlaku przedstawiajgcego rowerzyste na stylizowanych
gorach i podpisem ,Carpathian Cycle Route”. Poczatek odcinka
podkarpackiego zlokalizowany jest w miejscowosci Rozstajne i dalej prowadzi
przez Grab, Krempng, Polany, Mszane, Tylawe, Wistok Wielki. Bieszczadzka
cze$¢ szlaku rozpoczyna sie w Komanczy i wiedzie przez Smolnik, Wole
Michowa, Zubracze, Cisna, Dotzyce, Rajskie, Czarng, Ustrzyki Dolne
az do przejscia granicznego w Kroscienku na Ukraine. Tzw. szlak graniczny
prowadzi wzdtuz pétnocnej, polskiej strony tuku Karpat. Docelowo
ma on stworzyc ,petle” tgczacg 6 krajow: Polske, Rumunie, Wegry, Ukraine,
Stowacje i Czechy. Motywem wigzgcym poszczegolne regiony, sg stynne
po obu stronach tuku karpackiego, owiane legendg, postacie gorskich
zbojnikow. Dodatkowym motywem, ktory tgczy poszczegdine regiony jest
kultura wotoska, ktéra w znaczacy sposodb odcisneta swoje pietno na kulturze
i historii narodéw karpackich”:z,

e ,Zielony Rower” o dlugosci ok. 125 km, ktory obejmuje najciekawsze
a zarazem najtrudniejsze odcinki Bieszczadow” 114,

e Szlak z Mucznego do Tarnawy Niznej (16 km), z Nasicznego do Berezek
(7,5 km), z Uherzec Mineralnych do Bébrki (12,5 km), ze Sredniej Wsi
do Baligrodu (21 km) — jedna z najbardziej ekstremalnych tras wymagajgca
od turystow dobrego fizycznego przygotowania a takze odpowiedniego
sprzetuss.

e ,Bieszczadzka Wielka Woda”, w okolicy Zalewu Solinskiego?s.

112 Analiza Potencjatu Turystyki  Przygodowej w Wojewodztwie Podkarpackim
[z]: https://gminasanok.pl/szlaki/szlak-nadsanskich-umocnien-liniamolotowa/

113 Analiza Potencjatu Turystyki Przygodowej w Wojewodztwie Podkarpackim
[z]: http://lubimyrowery.pl/trasy/podkarpackie/karpacki-szlak-rowerowy-odcinek-podkarpacki/

114 Analiza Potencjatu Turystyki Przygodowej W Wojewddztwie Podkarpackim.

115 |bidem.

116 |bidem.
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Ponadto warto zwrdéci¢ uwage na szlaki?”:

e Szlak ,Linia Mototowa” (Solina — Lesko — Sanok — Dynéw — Przemys| —
Jarostaw — Sieniawa — Cieszanéw — Wola Wielka).

e Greenway Karpaty Wschodnie — Zielony Rower (Roztoki Gérne (przejscie
graniczne ze Stowacjg) — Cisna — Solina — Myczkowce — Lesko — Olszanica —
Brzegi Dolne — Kroscienko (przejscie graniczne z Ukraing).

e Transgraniczny Szlak Rowerowy ,Beskidzkie Muzea” (Krosno — Odrzykon —
Zarnowiec — Kopytowa — Bébrka — Dukla — Olchowiec — Zyndranowa —
Barwinek — Swidnik — Stropkov — Medzilaborce — przej$cie graniczne
Jasliska- Czeremcha — Rymandéw — Miejsce Piastowe — Kroscienko Wyzne —

Krosno).

Whnioski strategiczne

Turystyka rowerowa stanowi jedng z najbardziej popularnych w wojewddztwie
podkarpackim rodzajéw turystyki. Podkarpacie cechuje rozbudowana i oznakowana
sieC tras rowerowych prowadzgcych przez najciekawsze miejsca regionu

pod wzgledem przyrodniczym, historycznym i kulturowym. W obrebie Wschodniego
Szlaku Rowerowego Green Velo zlokalizowane sg tzw. MOR-y czyli Miejsca Obstugi

Rowerzystéw, a takze MPR-Y czyli Miejsca Przyjazne Rowerzystom?::s,

Jednakze, jak wynika z przeprowadzonej analizy oraz z zapiséw Audytu potencjatu
produktéw turystyki rowerowej wojewoddztwa podkarpackiego - gtéwne wyzwania
rozwoju turystyki rowerowej na Podkarpaciu wynikajg ze stosunkowo duzej liczby
oznakowanych, niespdjnych ze sobg szlakow, o ktdrych istnieniu mato kto wie i mato
kto z nich korzysta. Ponadto zidentyfikowano matg liczba szlakdw o wysokiej jakosci
atrakcyjnosci turystycznej infrastruktury. Wiekszos¢ szlakow wymaga renowaciji,
czesto odtworzenia oznakowania i infrastruktury, a obecne szlaki najczesciej

nie spetniajg kryteriow produktu turystycznego — charakteryzujg sie matym poziomem
komercjalizacji, nieefektywnym zarzgdzaniem, czy nieefektywnej komunikacji

marketingowej (promociji) 2.

17 Analiza Podazy Turystyki Rowerowej W Polsce 2021.
118 Analiza Potencjatu Turystyki Przygodowej W Wojewddztwie Podkarpackim
119 Audyt potencjatu produktow turystyki rowerowej wojewddztwa podkarpackiego
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5.1.1.2. Planowane szlaki rowerowe

W ramach analizy odnoszgcej sie do szlakow rowerowych, poza istniejgcymi trasami
rowerowymi uwzglednione zostaty rowniez planowane szlaki rowerowe. Ponizej

przedstawione zostaty najbardziej istotne planowane szlaki rowerowe.

EuroVelo 4

Szlak rowerowy o dtugosci ponad 4000 km, biegngcy z zachodu na wschéd Europy.

Rysunek 5. Trasa EuroVelo 4 na terenie wojewodztwa podkarpackiego.
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Zrédfo: https://en.eurovelo.com/ev4/poland.

»Velo San i Velo Karpatia

W wojewddztwie podkarpackim planowane jest utworzenie i oznakowanie dwdéch

nowych szlakéw o szczegdinym znaczeniu dla rozwoju turystyki rowerowej regionu —
Velo San i Velo Karpatia. Wedtug informacji Stowarzyszenia ,£gczy nas Sanok” Velo
San to koncepcja trasy rowerowej przebiegajgcej malowniczg doling Sanu.
Rozpoczynajgc swojg podréz od Jeziora Solinskiego bedzie mozna nig podgzaé

przez Lesko, Zagérz do Sanoka.
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W planach jest takze potgczenie trasy Velo San z Sanoka w kierunku pétnocnym
przez Mrzygtdd i Ulucz ze Wschodnim Szlakiem Rowerowym Green Velo w okolicach
Dynowa oraz w dalszej perspektywie przedtuzenie jej do zrodet Sanu. Catos¢ Velo
San — Dynow (szlak GV) — Sanok — Solina to ok. 90 km. Velo Karpatia rozpoczynata
bedzie swoj bieg w Sanoku, wychodzac od trasy Velo San. Dalej podazac bedzie

w kierunku zachodnim, przez Beskid Niski (Pogdérze Bukowskie, Rymandw, Iwonicz,
Krosno i Jasto), konczgc sie na granicy wojewédztwa podkarpackiego z Matopolska.
Oba szlaki w wojewddztwie podkarpackim (tj. Velo San i Velo Karpatia) w potgczeniu
z trasami wojewodztwa matopolskiego (ij. Velo Beskid, Velo Ropa) oraz istniejgcymi
juz Velo Dunajec, Velo Krynica i Euro Velo 11 bedg tworzy¢ docelowg trase
rowerowg Solina — Zakopane (zwang rowniez rowerostradg). W wojewddztwie
podkarpackim odcinek: Sanok — Rymanow — lwonicz — Krosno — Jasto — Siepietnica
gm. Skotyszyn (granica z wojewodztwem matopolskim) bedzie mie¢ dlugosé

ok. 93 km:2o,

Rozwdj miedzynarodowego szlaku dziedzictwa kulturowo-przyrodniczego

»Zielony Rower” Greenway Karpaty Wschodnie

W 2018 roku powstata koncepcja pn.: Rozwdj miedzynarodowego szlaku dziedzictwa
kulturowo-przyrodniczego ,Zielony Rower” Greenway Karpaty Wschodnie (ZRGKW)
autorstwa Fundacji Bieszczadzkiej. Celem koncepciji jest wypracowanie i wdrozenie
kompleksowych i trwatych narzedzi zrbwnowazonego rozwoju polsko-stowackiej
czesci Karpat w oparciu o Miedzynarodowy Szlak Dziedzictwa Przyrodniczo-
Kulturowego ,Zielony Rower” — Greenway Karpaty Wschodnie (Polska — Stowacja —
Ukraina) — wysokiej jakosci produkt ekoturystyczny wykorzystujacy potencjat

dziedzictwa kulturowo-przyrodniczego regionu::.

W zakresie koncepcji znajduje sie szereg dziatan zarbwno organizacyjnych,

komunikacyjnych, jak i inwestycyjnych. Gtéwne z nich to:

e opracowanie projektu Szlaku ,Zielony Rower” Greenway Karpaty Wschodnie;

e utworzenie Karpackiego Centrum Planowania Wypraw Rowerowych (przy Szlaku
,Zielony Rower” Greenway Karpaty Wschodnie) oraz sieci Osrodkéw Terenowych
KCPWR,;

120 Audyt potencjatu produktéw turystyki rowerowej wojewodztwa podkarpackiego
121 |bidem.
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e modyfikacja przebiegu, modernizacja i remont Miedzynarodowego Szlaku
Dziedzictwa Przyrodniczo-Kulturowego ,Zielony Rower” — Greenway Karpaty
Wschodnie w tym m.in.: o odtworzenie i odnowienie oznakowania szlakéw,
modyfikacja przebiegu szlaku po stronie polskiej, poszerzenie Szlaku ,Zielony
Rower” Greenway Karpaty Wschodnie na obszarze gmin Komancza i Zagorz,
poszerzenie szlaku ,Zielony Rower” Greenway Karpaty Wschodnie, 2 tgczniki ze
Wschodnim Szlakiem Rowerowym Green Velo, inwestycje w zakresie innej
infrastruktury rowerowej — tablice, Punkty Odpoczynku Rowerzystéw itp.;

e utworzenie sieci wypozyczalni rowerow goérskich i gorskich elektrycznych, w tym
réwniez dla oséb niepetnosprawnych;

e inne dziatania rozwojowe — kampanie promocyjne, tworzenie kanatow informacji,

strategii i planéw rozwoju, standardéw itp.

Wojewodztwo podkarpackie realizuje europejski projekt pt. OUR WAY — Zachowanie
i promocja dziedzictwa kulturowego i naturalnego poprzez Zielone Szlaki

(finansowany ze srodkéw INTERREG — Europe).

Do celow projektu zaliczy¢ mozna:

e poprawe koordynacji pomiedzy roznymi kluczowymi podmiotami
zaangazowanymi w rozwoj ruchu rowerowego;

e opracowanie systemow zarzgdzania dla utrzymania zielonych szlakow
greenways;

¢ identyfikacje modeli oraz dobrych praktyk dla ochrony i utrzymania zielonych
szlakéw greenways;

¢ identyfikacje instrumentéw finansowych i finansowania zielonych szlakow
greenways;

e promocje produktéw turystycznych zwigzanych z zielonymi szlakami greenways.

Strona 92 z 188



Rozbudowa sieci turystycznych tras rowerowych na terenie Bieszczad

i wigczenie ich do Wschodniego Szlaku Rowerowego Green Velo

Projekt realizowany przez Wojewddztwo Podkarpackie i Podkarpacki Zarzad Drég
Wojewaodzkich pn. ,Przygotowanie dokumentacji technicznej i projektowej niezbednej
do rozbudowy sieci turystycznych tras rowerowych na terenie Bieszczad i wigczenie
ich do Wschodniego Szlaku Rowerowego Green Velo”, w ramach dotacji

w wysokos$ci 4 999 950,00 zt (85% srodki UE w ramach Funduszu Spdjnosci

w ramach POPT 2014 — 2020 oraz 15% budzet panstwa). Celem i planowanym
efektem projektu jest wykonanie dokumentacji technicznej i projektowej niezbedne;j
do rozbudowy sieci turystycznych tras rowerowych na terenie Bieszczad i witgczenie
ich do Wschodniego Szlaku Rowerowego Green Velo. Planowana szacowana
dtugos¢ trasy, dla ktérej opracowywana jest dokumentacja to ponad 174 km.
Zadanie zostato podzielone na 4 etapy:

e ETAP I - odcinek Olszany — Hoszéw, oraz siegacz Huwniki — Kalwaria
Pactawska.

e ETAP Il — przebieg tras rowerowych wzdtuz drogi wojewddzkiej 896 Ustrzyki
Dolne - Czarna - Ustrzyki Gorne.

e ETAP Il - przebieg tras rowerowych wzdtuz drogi wojewodzkiej 897 Tylawa —
Komancza — Radoszyce — Cisna — Ustrzyki Gérne — Wotosate — Granica
Panstwa na odcinku Majdan — Ustrzyki Gorne.

e ETAP IV — siegacze trasy podstawowej; siegacz Czarna — Michniowiec —

Granica Panstwa, , siegacz Ustrzyki Gérne — Wotosate.

Koncepcja Wielofunkcyjnych Dréog Turystycznych Zagtebia Ambitnej Turystyki

w Beskidzie Niskim wraz z wigczeniem ich do Podkarpackich Ekologicznych

Szlakéw Greenways

Trasa: Besko - Bukowsko - Debowiec - Dukla - lwonicz-Zdr¢j - Jasliska - Krempna -

Komancza - Nowy Zmigréd - Osiek Jasielski - Rymanéw — Zarszyn.
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Koncepcja "Podkarpackie Ekologiczne Szlaki Greenways" zgodna jest z: Protokotem

z posiedzenia Rady Zagtebia Ambitnej Turystyki (odbyto sie ono w dniu 28 sierpnia

2019 r., w Dukli. Protokdét przedstawia koncepcje "Podkarpackie Ekologiczne Szlaki

Greenways". W ramach protokotu wskazano, ze12z;

przyjeto zasade ,réwnego dostepu” czyli skomunikowania z systemem szlakéw

i drog ZAT wszystkich stolic 12 gmin oraz utworzenia przynajmniej jednej tatwej
lub relatywnie najtatwiejszej petli wokot lub przy kazdej ze stolic gmin; w wypadku
znacznych réznic nowych naktadéw w sgsiednich gminach (co wynika

z obiektywnych powodéw geograficznych) uzgodniono wole partycypaciji

w naktadach gminy sgsiedniej, tak aby ciezar nowych naktadow i kosztow
utrzymania byt sprawiedliwie roztozony pomiedzy gminami, z uwzglednieniem
ich potencjatu (zgodnie z zasadg tzw. 3xE (efektywno$¢, ekonomicznosé,
etycznos¢ - tak by dziatania cieszyly sie poparciem lokalnych spotecznosci).
przewiduje sie powstanie kompletnej sieci drog uniwersalnych przez podtgczenie
nowymi odcinkami, juz istniejgcych, bardzo atrakcyjnych przyrodniczo i kulturowo
fragmentéw potencjalnej sieci od Komanczy (Radoszyc) do granicy z wo;.
matopolskim w gminie Krempna; dtugos¢ odcinkow do budowy, rozbudowy

i gruntownej naprawy oszacowano wstepnie na 300 km. Przyjeto standard 3-
metrowej drogi utwardzonej, zwirem lub ttuczniem w koszcie ok. 100 tys. zt

za 1 km; wyjgtkiem bedg odcinki wymagajgce nawierzchni asfaltowej, albo
klasyczne drogi rowerowe obok drog powiatowych (tam gdzie wynika

to z natezenia ruchu, np. Debowiec, Rogi, Wola Nizna, Daliowa) albo na krétkich
odcinkach wynikajgce ze sposobu uzytkowania i/lub spadku terenu (np. stromy
fragment Traktu Wegierskiego w Jasliskach, stromy fragment drogi na Wierch
Kiczery w Putawach lub stromy fragment szlaku od Kos$ciotka Znalezienia Krzyza
w Klimkéwce w kierunku Rymanowa) lub tez tzw. single tracki czyli odcinki
typowo rowerowe z gruntu rodzimego - w kilku wymagajgcych takiego standardu

miejscach;

122 Na podstawie: Koncepcja Podkarpackie Ekologiczne Szlaki Greenways - Zagfebie Ambitnej
Turystyki w Beskidzie Niskim [z:] http://przelomywisloka.pl/wp-content/uploads/2013/06/koncepcja-
Greenways-2021-2027-Zag%C5%82%C4%99bie-Ambitnej-Turystyki.pdf
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e 0godlna dtugosc¢ zintegrowanej sieci przekroczy tysigc kilometréw (w istocie trudno
okreslic¢ te dtugos¢ gdyz mozna réznie ocenia¢ np. potgczenie alternatywne do juz
istniejgcego - na ile ono integruje) ale bardziej istotne — z punktu widzenia retencji
turystow i grup szkolnych/edukacyjnych (bo taki jest cel sieci drég a nie prosty,
szybki tranzyt) - jest oszacowanie ogdlnej dtugosci réznych mozliwych kombinacji
jednodniowych bgdz potdniowych wycieczek rowerowych na 5 000 km,
na obszarze catego Zagtebia Ambitnej Turystyki;

e przyjeto rowniez preferencje tras jak najbardziej ptaskich gdyz nieche¢ do wysitku
i zmeczenia fizycznego jest juz powszechna a odwrocenie tego negatywnego
trendu mozliwe bedzie jedynie stopniowo (stad trasy muszg by¢ ptaskie) i
dodatkowo muszg by¢ przewidziane naktady na animacje ruchu rowerowego czyli
przywrocenia powszechnosci dla kultury fizycznej, podejmowania wysitku;

e hasto lub motto koncepcji brzmi: RETENCJA - TAK; TRANZYT — NIE.

e Ogolne okreslenie przebiegu systemu PESG - ZAT w terenie, wedtug gmin wraz
ze wskazaniem najwazniejszych zabytkoéw kultury materialnej i walorow
przyrodniczych jest nastepujgce:z::

e potgczenie z okolic Komanczy (Radoszyc) do Wistoka Wielkiego przez
Wahalowski Wierch i drogg polng (istniejgcg) wzdtuz drogi wojewddzkiej
z Czystogarbu do Wistoka Wielkiego.

e potgczenie z Wistoka Wielkiego przez przetecz ,Pod Tokarnig” (potgczenie
istniejgce) do Bukowska i dalej przez Wole Jaworowg - Wole Sekowg —
do Mroczkéwek lub Hrendowki (istniejgce drogi wymagajg gruntownej naprawy)

i z Hrenddéwki do Pastwisk (wybudowanie drogi, wtasnosc¢ terenu Instytut
Zootechniki Odrzechowa, Lasy Panstwowe) oraz z Mroczkdéwek przez wierch
Pogorza Bukowskiego do Beska (koniecznos¢ przebudowy lub wykonania drog
na istniejgcej lecz fragmentami niewidocznej drodze gminnej).

e potfgczenie Zapory Besko z Rudawkg Rymanowskg (istniejgcym szlakiem konnym
wymagajagcym przebudowy) zachodnim brzegiem Jeziora Sieniawskiego oraz
potgczenie Beska z Rymanowem Zdrojem (koniecznos¢ przebudowy lub
wykonania drég na istniejgcej lecz fragmentami niewidocznej drodze gminnej) -

na potudnie od drogi powiatowej Gtebokie - Bartoszéw — Rymanodw.

123 |bidem.
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strategiczne potgczenie Putaw Dolnych z Surowicg i Darowem przez
Wernejowke, wzdtuz Wistoka trasg ptaskg we wspotpracy z Lasami
Panstwowymi.

wytworzenie tatwej petli wokot Jaslisk na bazie ,Lipowieckiej Drogi”, ,Szkotek”
oraz drogi przez ,Wierzgore”.

potgczenie Lipowca z Zyndranowg i Jaslisk z Daliowg i skrzyzowaniem drogi
wojewodzkiej z drogg Lasow Panstwowych do Zawadki Rymanowskie;.
wybudowanie drogi po istniejgcym $ladzie drogi gminnej z przeteczy Szklary

do Zawadki Rymanowskiej (potgczenie Jaslisk z lwoniczem-Zdrojem oraz weztem
na Miejsce Piastowe i Dukle).

potgczenie Rymanowa Zdroju z lwoniczem-Zdrojem przez Kalwarie, polane 498
m n.p.m., Kosciotek Znalezienia Krzyza, szlak zétty Klimkéwka - lwonicz-Zdrd;.
potgczenie od DK28 w poblizu ronda w Miejscu Piastowym do Iwonicza-Zdroju
przez Rogi i Las Grabinski do wezta lwonicz - Dukla - Jasliska wraz z parkingiem
w poblizu zjazdu z DK28 w kierunku Rogow.

aranzacja potgczen wokoét Dukli z Myscowg pod katem przysziej granicy zbiornika
wodnego i podtgczenie wezta Zyndranowa — Mszana - Olchowiec.

potgczenie Debowca z Foluszem drogg rowerowg wzdtuz drogi powiatowej wraz
z parkingiem i w ten sposéb podigczenie systemu drég Magurskiego Parku
Narodowego i najblizszej okolicy: Swigtkowa, Nieznajowa, Wotowiec, Bartne,
Krzywa, Jasionka itd. w kierunku woj. matopolskiego oraz Jaworze - Desznica

w kierunku Skalnika.

potgczenie Folusza z Pielgrzymka i rejonem Osieka Jasielskiego i Zmigrodu
drogg rokadowg wzdtuz pasma magurskiego: po potudniowej stronie drogi
wojewoddzkiej oraz po pétnocnej stronie drogi wojewodzkie;.

Drogi rowerowe w bezposrednim sgsiedztwie Zmigrodu (np. Zmigréd - Skalnik
(Katy) - Jaworze - Desznica oraz potgczenie w kierunku Starego Zmigrodu,
Nienaszowa, Draganowej z systemem szlakéw i drég rowerowych wokoét Dukli.
Krempna - Zalew - Zydowskie - Ozenna drogi wokét potencjalnego zbiornika
Myscowa-Katy wraz z infrastrukturg i organizacjg dostepu do brzegéw przysziego
jeziora oraz szlaki rowerowe i drogi komunikacyjne dostepne dla rowerow w catej

gminie Krempna.
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5.1.2. Oznakowanie wybranych tras, szlakow i drog
rowerowych

W ramach opracowania Polityki Rowerowej Wojewddztwa Podkarpackiego
przeprowadzonych zostato 10 wizji lokalnych stanu technicznego oznakowania
wybranych szlakow i tras. Wizje lokalne zostaty zrealizowane w sierpniu i wrzesniu
2021 roku.

Wizje lokalne zostaty przeprowadzona na 10 odcinkach, o tgcznej dtugosci
ok. 52,4 km.

Zrealizowane wizje pozwalajg wskazac, ze trasy rowerowe na terenie wojewodztwa
podkarpackiego sg bardzo atrakcyjne, a takze w zdecydowanej wiekszosci,
bezpieczne dla rowerzystow. Obfitujg w atrakcje, cho¢ stopien ich wystepowania
zalezny jest od charakterystyki danego obszaru. Podobnie w przypadku obiektow
ustugowych, w tym oferujgcych noclegi czy ustugi gastronomiczne. W pojedynczych

przypadkach zdarzaty sie bowiem odcinki, na ktorych brakowato tego typu punktow.

Najwieksze braki identyfikowano natomiast w zakresie punktéw informaciji
turystycznej — brakowato ich az na potowie badanych odcinkéw. Ogotem jednak
oceny kontroleréw byty pozytywne. Pozytywnie oceniano jako$¢ drdg i infrastruktury
okotorowerowej, a takze, w zdecydowanej wiekszo$ci, bezpieczenstwo i komfort

podrozy.
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Tabela 16. Wizje lokalne.

Atrakcje
turystyczne
natrasie

lub w jej poblizu

Obiekty
noclegowe na
trasie lub w
jej poblizu

Punkty
informaciji
turystycznej na
trasie lub w jej
poblizu

Inne, znaczace
dla rowerzystow
obiekty natrasie

lub w jej poblizu

Ocena stanu
infrastruktury

Poczatek:
Komancza -
Poczatek trasy
rowerowej

nr 6 ,,Z Komanczy
do Ltupkowa”
Szlaku
»Bieszczady” —
Cerkiew Opieki
Matki Boskiej
Komancza 216

Koniec: Radoszyce

Trasa ok. 6,5 km

Kuznia
temkowska —
galeria

Cerkiew

Przydrozne
kapliczki

Agroturystyka

Obiekty Punkty
gastronomiczne  ustugowe
natrasie lub w jej natrasie lubw
poblizu jej poblizu
Kuznia Urzad gminy
temkowska Komancza
Sklep
spozywczy

Tablice -
informacyjne

0 miejscach

do zobaczenia,
tablica o
transgranicznej
trasie rowerowej

Trasa bardzo dobra.
Widokowa. Mato
ruchliwa droga
publiczna.
Bezpieczna

i wygodna

do podrézowania.
Po drodze kilka
atrakcji

do zobaczenia.
Wada jest natomiast
maty zaséb
restauracji i miejsc
do odpoczynku.
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Atrakcje
turystyczne

Obiekty Obiekty Punkty Punkty Inne, znaczace Ocena stanu
noclegowe na gastronomiczne  ustugowe informaciji dla rowerzystéw infrastruktury
natrasie trasie lub w natrasie lub w jej natrasielubw turystycznej na obiekty natrasie

lub w jej poblizu  jej poblizu poblizu jej poblizu trasie lub w jej lub w jej poblizu

Poczatek: Lezajsk —
Poczatek trasy nr
34 | Lezajsk

i okolice” Szlaku
,Dolina Dolnego
Sanu” — parking
przed klasztorem
oo. Bernardynéw

Koniec: DW nr 875

Trasa ok. 7,6 km

Klasztor oo.
Bernardynéw

Noclegi
Lezajsk

Pokoje
goscinne

Brzéza
Krolewska
(domek
wiejski)

Sklepy
spozywcze
(zabka,
delikatesy)

Agencja
ubezpieczen

Pepco

Gabinet
weterynaryjny

Orlen — stacja
Paliw

Dom weselny
Villa Presto

poblizu

Trasa bardzo dobra.
Na poczatku trasy
wyjezdzajgc

z klasztoru nalezy
skorzystac z drogi
gtéwnej. Od strony
klasztoru bardzo
duzo lokali
ustugowych

i sklepéw
spozywczych.
Nastepnie trasa
prowadzi drogg

nr 875, przez las.
Droga prowadzi

do miejscowosci
Brzbéza Krolewska,
gdzie mozna
zatrzymac sie

na odpoczynek przy
sklepie spozywczym
.Delikatesy”.
Atrakcyjna i mato
wymagajgca trasa.
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Ocena stanu
infrastruktury

Atrakcje
turystyczne
na trasie

Obiekty
noclegowe na
trasie lub w

Obiekty
gastronomiczne
natrasie lub w jej

Punkty
ustugowe
na trasie lub w

Punkty
informaciji
turystycznej na

Inne, znaczace
dla rowerzystow
obiekty natrasie

lub w jej poblizu

jej poblizu

poblizu

jej poblizu

trasie lub w jej

lub w jej poblizu

Poczatek: Sanok —
MOSIR

Koniec: Zagorz

Trasa ok. 6,7 km

Kapliczka Zagorz

Kapliczka
ul. Lipinskiego

Dworzec PKP
Sanok

Basen MOSIR
Kosciot — Zagorz

Cerkiew Swietego
Michata Aniota

Galeria

Pokoje
u Haliny

Zielony Kot
Willa Zahutyn
Dom Lwowski
Maryna
Dersim kebab

Pijalnia
czekolady

Bar u AGi

Pizza u Wtocha

Chata starych
znajomych

Dersim kebab
Pijalnia czekolady

Bar u AGi

Sklepy
spozywcze —
delikatesy
centrum, zabka,
biedronka
Zaktady
mechaniczne
Myijnie
samochodowe
Salon
samochodowy
Salon fryzjerski
Zaktad
wulkanizacyjny
Autosan
Sklepy
ustugowe (np.
wedkarski,
przemystowy)
Stacje paliw BP,
Orlen

Media Expert

poblizu
Tablice

z informacjami
na drodze

0 miejscach
do zobaczenia

Trasa dobra. Jadac
od Zgorza troche
wymagajgca —

na tym odcinku
miesci sie kilka
podjazdow. Nalezy
jechac¢ droga
gtéwna. Obie
nawierzchnie sg

w dobrym stanie. Na
drodze gtéwnej
Zagorz — Sanok (do
ronda) wystepuje
duze natezenie
ruchu. Po drodze
odnalez¢ mozna
liczne sklepy
ustugowe,
spozywcze i lokale
gastronomiczne.
Wijezdzajac

do Sanoka jesli
wybiera sie trase
jadac drogg gtdéwna
nalezy uwaza¢ na
duze natezenie
ruchu
samochodowego.
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Atrakcje Obiekty Obiekty Punkty Punkty Inne, znaczace Ocena stanu
turystyczne noclegowe na gastronomiczne  ustugowe informaciji dla rowerzystéw infrastruktury
natrasie trasie lub w natrasie lub w jej natrasielubw turystycznej na obiekty natrasie
lub w jej poblizu  jej poblizu poblizu jej poblizu trasie lub w jej lub w jej poblizu
poblizu
Poczatek: - Hotel Restauracja Sklepy - Trasa z Mogielicy do
Boguchwala, Patac Podkarpacki Snack Bar spozywcze drogi gtéwnej mato
Lubomirskich (delikatesy, ruchliwa. Nalezy
zabka) jechac $ciezka
Koniec: Mogielnica rowerowg. Droga
Salon gtéwna do ul.
Trasa ok. 4,9 km samochodowy Suszyckich z duzym
natezeniem ruchu.
Poczatek: Klasztor Zakonu Dwoér Hetman | Kebab Sklepy - Trasa bardzo dobra.
Sedziszéow Braci Mniejszych | Zajazd nad spozywcze, Od Olchowej droga
Matopolski parking Sanem Lodziarnia ustugowe, mato ruchliwa.
przy urzedzie przemystowe Wijezdzajgc
Miasta Pizzeria do Sedziszowa

Koniec: Olchowa

Trasa ok. 4,0 km

odnalez¢ mozna
liczne sklepy
ustugowe. Mozna
skorzystac z drogi
gtéwne;j

lub waskiego
chodnika.
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Atrakcje
turystyczne
natrasie

lub w jej poblizu

Obiekty
noclegowe na
trasie lub w
jej poblizu

Obiekty
gastronomiczne
natrasie lub w jej
poblizu

Punkty
ustugowe
natrasie lub w
jej poblizu

Punkty
informaciji
turystycznej na
trasie lub w jej

Inne, znaczace

dla rowerzystow
obiekty natrasie
lub w jej poblizu

Ocena stanu
infrastruktury

Poczatek: Jarostaw
Runek — Poczatek
»Niebieskiego
szlaku rowerowego
w gminie Jarostaw
Green Velo)

Koniec: Sobiecin

Trasa ok. 4,7 km

Poziemne trasy
turystyczne
w Jarostawiu

Muzeum

w Jarostawiu
Kamienica
Orsettich

Sredniowieczna
studnia miejska w
Jarostawiu

Bulwary
nad Sanem

Dwor Hetman

Zajazd
nad Sanem

Cukiernie

Zapiekanki
na wynos

Lodziarnia
Fragola

Siwa Kurka

Stop cafe bistro

Stacja paliw
Watkem, Orlen

Duzo sklepéw
ustugowych,
budowlanych

Sklepy

spozywcze
(delikatesy,
biedronka)

Salony
fryzjerskie

Car spa

Sklep
ogrodniczy
SZiK - Czesci
Samochodowe -
Auto Serwis

Sitownia

Salon
samochodowy

Bankomat

poblizu

Trasa bardzo dobra.
Gtéwnie przebiega
przez miasto. Nalezy
skorzystac z drogi
gtéwne. Na trasie
bardzo duzo
sklepow
ustugowych,
spozywczych
przemystowych.
Przy rynku wiecej
miejsc z ustugami
gastronomicznymi
oraz ciekawe
miejsca

do zobaczenia.
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Atrakcje
turystyczne
natrasie

lub w jej poblizu

Obiekty
noclegowe na
trasie lub w
jej poblizu

Obiekty
gastronomiczne
natrasie lub w jej
poblizu

Punkty
ustugowe
natrasie lub w
jej poblizu

Punkty
informaciji
turystycznej na
trasie lub w jej

Inne, znaczace

dla rowerzystow
obiekty natrasie
lub w jej poblizu

Ocena stanu
infrastruktury

Poczatek: Krosno —
Poczatek trasy
rowerowej nr 19 ,Z
Krosna na Pogorze
Dynowskie” Szlaku
»,Beskid Niski” —
parking przy ul.
Legionow

Koniec: Korczyna

Trasa ok. 5,0 km

Przejazd
»ciuchcig”

Centrum
Dziedzictwa Szkta

Koscidt Korczyna
Park przy kosciele
Orlik

Targ (sobota)
Etnocentrum
Ziemi
Kroscienskiej
Hala

widowiskowo-
sportowa

Agroturystyka

Hotel
PORITUS

Hotel Krosno-
Nafta

Kebab Karpat
Lodziarnia
Pizzeria Petarda

Cukiernia
Malana

Stacja paliw
Orlen

Fryzjer

Gabinety
lekarskie

Kantor

Sklepy
spozywcze

Galeria Krosno
Szpital
Podkarpacki

Centrum
motoryzacyjne
Myjnie
samochodowe

Sklepy
odziezowe

poblizu
Tablice

z informacjami
miejsc

do zwiedzenia

Trasa drogg gtébwna
bardzo dobra.
Umiarkowane
natezenie ruchu.
Duzo miejsc
parkingowych przy
ul. Legionéw — np. w
celu pozostawienia
samochodu. Bardzo
duzo lokali
ustugowych w tym
sklepow
spozywczych.
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Atrakcje
turystyczne
natrasie

lub w jej poblizu

Obiekty
noclegowe na
trasie lub w
jej poblizu

Obiekty
gastronomiczne
natrasie lub w jej
poblizu

Punkty
ustugowe
natrasie lub w
jej poblizu

Punkty
informaciji
turystycznej na
trasie lub w jej

Inne, znaczace

dla rowerzystow
obiekty natrasie
lub w jej poblizu

Ocena stanu
infrastruktury

Poczatek: Stalowa
Wola — Kosciotek
$w. Floriana

ul. Florianska.
Poczatek: Poczatek
trasy rowerowej nr
30 ,,Przez Puszcze
Sandomierska”
Szlaku ,,Dolina
Dolnego Sanu”

Koniec: Obiekt
rekreacyjno-
turystyczny
Grzybek ,,Ciemny
Kat”

Trasa ok. 5,0 km

Grzybek ,Ciemny
Kat”

Kosciotek

Sw. Floriana

Mural Marcelego
Siedlanowskiego

Zajazd Sezam

Verona — pizzeria
Lasowianka
Ravioli sc bar
Salad bar
Pizzeria rustica

Lokomotyczne —
caffe bar

Restauracja
Stoneczna
Widzimisie —
kawiarnia

Kwiaciarnia ,la
Fior”

Fresh market
Biedronka

Sklep PSS
Spotem

Sklep — pod
filarami

poblizu

Bankomat

Bank Credit
Agricole

Trasa dobra. Trasa
do obiektu Ciemny
Kat biegnie droga
bez duzego
pobocza, jest jednak
bezpieczna i
wystarczajgca dla
rowerzystow. Trasa
donna terenie
miasta dobra —
wyznaczone sciezki
dla rowerzystow.

W porze wieczornej
bardzo maty ruch.
Wiele obiektow
gastronomicznych
jako punkt
odpoczynku.
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Atrakcje
turystyczne
na trasie

lub w jej poblizu

Obiekty
noclegowe na
trasie lub w
jej poblizu

Obiekty

gastronomiczne
natrasie lub w jej

poblizu

Punkty
ustugowe
natrasie lub w
jej poblizu

Punkty
informaciji
turystycznej na
trasie lub w jej

Inne, znaczace

dla rowerzystow
obiekty natrasie
lub w jej poblizu

Ocena stanu
infrastruktury

Poczatek: Rzeszow,

parking przy
Moscie Zamkowym

Koniec: Rzeszow
os. Stocina

Trasa ok. 5,0 km

Bulwary
nad Wistokiem

Zamek
Lubomirskich

Hotel Hilton
Garden Inn
Rzeszow

Hotel
Podpromie

Restauracja
Podpromie

NoBO
McDonalds

Red buffalo
Burger

Big City Pizza

Stacja paliw
Watkem,
CircleK

Sklepy
spozywcze,
ustugowe

Galerie
handlowe

poblizu
Tablice
informacyjne na
Sciezce

na Bulwary

Trasa bardzo dobra.
Trasa A przebiega
przez bulwary

nad Wistokiem,

a nastepnie przez
miasto. Wjezdzajgc
na osiedle Stocina
drogi sg waskie.

W jednym miejscu
utrudniony jest
przejazd. Trasa B
przebiega przez
miasto.

W wiekszosci
wyznaczone $ciezki
dla rowerzystow.
Trasa
niewymagajaca

i przyjemna.
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Atrakcje Obiekty Obiekty Punkty Punkty Inne, znaczace Ocena stanu

turystyczne noclegowe na gastronomiczne  ustugowe informaciji dla rowerzystéw infrastruktury
natrasie trasie lub w natrasie lub w jej natrasielubw turystycznej na obiekty natrasie
lub w jej poblizu  jej poblizu poblizu jej poblizu trasie lub w jej lub w jej poblizu
poblizu
Poczatek: Przemysl | Pomnik - Burger Mistrz Studia urody Tablica Galeria Sanowa | Trasa bardzo dobra.
— poczatek trasy Sw. Nepomucena informacyjna Krétki odcinek trasy
nr 23 ,,Po fortach Pub Zaktadka Wyzsza Szkota | MOR Przemysl| od strony Buszkowic
twierdzy Przemysl - | Most rowerowy na Prawa prowadzi przez
czes¢ poétnocna” Sanie Lodziarnia i Administracji droge lub chodnik,
Sandwka pozostata czes¢
Koniec: Orlik Sklep przez wyznaczong
Buszkowice Restauracja spozywczy trase dla rowerdw.
Plac zabaw Galleon Trasa bezpieczna
Trasa ok. 3,0 km i wygodna,
Klub sportowy oznaczenia
,Czuwaj” na asfalcie/
chodniku. Odcinek
Taras widokowy trasy prowadzi
waska sciezkg

rowerowg (kostka
brukowa). Odcinek
mato bezpieczny

z uwagi na trudnosci
w wyminieciu innych
rowerzystow

i przebieg Sciezki
bezposrednio przy
drodze.

Zrédto: opracowanie wiasne.
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5.1.3. Drogi rowerowe na terenie wojewodztwa
podkarpackiego

Jak wynika z definicji GUS — ,$ciezka rowerowa (droga dla roweréw) - droga lub jej
czes¢ przeznaczona do ruchu roweréw jednosladowych, oznaczona odpowiednimi
znakami drogowymi (ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym).
Poczawszy od roku 2013 dane uwzgledniajg dtugo$¢ $ciezek rowerowych (drog
dla roweréw) bedacych odpowiednio w obszarze wtasciwosci gminy, starostwa
i urzedu marszatkowskiego (bez dtugosci szlakow rowerowych), czyli: samodzielnych
drég dla rowerdw (potozonych w pasie drogi); drog wydzielonych z jezdni; drég
wydzielonych z chodnika; drog zawartych w ciggach pieszo-rowerowych. Za dtugosc¢
Sciezek rowerowych nalezy uwazac dtugos¢ drog dla rowerow przebiegajgcych
w jednym kierunku. Dtugosc¢ Sciezek potozonych po dwoch stronach drogi jest liczona
odrebnie. Ujeto Sciezki rowerowe stuzgce gtéwnie do celéw komunikacyjnych,

a nie turystycznych, tzw. szlakow rowerowych (np. potozonych w lesie)”124,

Zgodnie z danymi Banku Danych Lokalnych na terenie wojewoddztwa podkarpackiego
w 2020 r. byto 675,5 km drég dla roweréw ogotem. Ponizsza tabela przedstawia
szczegotowe informacje na temat Sciezek rowerowych na terenie wojewddztwa

podkarpackiego.

Tabela 17. Charakterystyka dré6g rowerowych wojewodztwa podkarpackiego.

Parametr KM

Sciezki rowerowe (drogi dla roweréw) ogétem 675,5
Bedacych pod zarzgdem gminy 449,1
Bedacych pod zarzgdem starostwa 1314
Bedgcych pod zarzgdem urzedu marszatkowskiego 95,0
Sciezki rowerowe na 100 km? 3,79
Sciezki rowerowe na 10 tys. km?2 378,5
Sciezki rowerowe na 10 tys. ludnosci 3,18

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie BDL/ GUS.

124 https://bdl.stat.gov.pl/BDL/metadane/cechy/3164
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Dtugos¢ sciezek rowerowych na terenie wojewddztwa podkarpackiego zwigksza sie
sukcesywnie od 2014 r. W 2014 r. dlugos¢ $ciezek rowerowych na terenie

wojewodztwa wynosita 369,3 km, natomiast w roku 2020 — 675,5 km.

Wykres 13. Sciezki rowerowe (drogi dla roweréw) ogétem.

800,0
, 675,5
577,2 51,1 6159 0440
600,0 533,1
369,3
400,0
200,0
0,0 T T T T T T 1
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie BDL/ GUS.

Najwieksze odcinki drég rowerowych na terenie wojewodztwa podkarpackiego
zlokalizowane sg na terenie Rzeszowa (166 km), powiatu stalowowolskiego
(95,3 km) oraz powiatu mieleckiego (76,1 km). Szczegdtowy rozkiad sciezek

rowerowych wojewddztwa podkarpackiego przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 18. Dtugosé sciezek rowerowych (drég dla roweréw) w podziale

na powiaty.

Dtugos¢ sciezek rowerowych (drég dla roweréw)

PODKARPACKIE 675,5
Powiat bieszczadzki 0,0
Powiat brzozowski 8,0
Powiat debicki 29,8
Powiat jarostawski 14,1
Powiat jasielski 1,8
Powiat kolbuszowski 11,4
Powiat krosnienski 0,4
Powiat lezajski 20,4
Powiat lubaczowski 31,9
Powiat fancucki 5,8
Powiat mielecki 76,1
Powiat nizanski 58,6
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Dtugosé sciezek rowerowych (drég dla roweréow)

4,7
Powiat przeworski 3,1
Powiat ropczycko-sedziszowski 7,9
Powiat rzeszowski 39,6
Powiat sanocki 5,2
Powiat stalowowolski 95,3
Powiat strzyzowski 3,0
Powiat tarnobrzeski 6,5
Powiat leski 0,2
Powiat m. Krosno 22,5
Powiat m. Przemysl 35,1
Powiat m. Rzeszéw 166,0
Powiat m. Tarnobrzeg 28,1

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie BDL/ GUS.

Charakterystyka parametrow drog rowerowych na terenie wojewodztwa

podkarpackiego

W celu okreslenia charakterystycznych parametrow drég rowerowych na terenie
wojewoddztwa podkarpackiego przeprowadzono badanie ankietowe

z przedstawicielami gmin zlokalizowanych na terenie wojewddztwa podkarpackiego.
Respondentéw poproszono o ocene poszczegolnych elementdw infrastruktury
rowerowej znajdujgcej sie na terenie wojewodztwa.

Wsrdd cech drég/tras/szlakéw rowerowych zlokalizowanych na terenie
reprezentowanych gmin, najlepiej ocenione zostaty: bezposrednios¢ potgczen

(np. potaczenia miejsc uzytecznosci publicznej) (30,3% ocen 8-10), bezpieczenstwo
(28,3% ocen 8-10), mozliwos¢ pokonywania zakretow (27,6% ocen 8-10), odpornosé
na warunki atmosferyczne (26,3% ocen 8-10) oraz wygoda uzytkowania (26,3% ocen
8-10). Najgorzej ocenione zostato usytuowanie drog dla roweréow wzgledem chodnika
I jezdni oraz szerokos¢ drog. Badani przedstawiciele gmin wskazali, ze drogi gminne
sg zbyt waskie, a wielu miejscach, z uwagi na usytuowanie i zabudowe, nie jest
mozliwe poszerzenie waskich paséw drogowych, w celu wybudowania sciezek

rowerowych. Problemem jest takze gorzyste uksztattowanie terenuzs.

125 Badanie ankietowe CAWI z przedstawicielami gmin
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Whnioski strategiczne

Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do roku
2023 nie uwzglednia zagadnienia transportu rowerowego, poniewaz na etapie jego
projektowania brakowato odpowiednich badan w tym zakresie. Jednakze, jak wynika
z przeprowadzonych do 2021 r. analiz i audytow transport rowerowy moze odgrywac
istotng role w kontekscie zapewnienia spojnosci wewnetrznej wojewodztwa

i przyczyniac¢ sie do minimalizowania probleméw zwigzanych z przecigzeniem ruchu
w centrach miast. W zwigzku z czym zaleca sie intensyfikacje dziatan majgcych

na celu zwiekszanie spéjnosci sieci sciezek rowerowych w obrebie obszarow

funkcjonalnychzzs,

Ponizej przedstawiona zostata charakterystyka parametréw drég rowerowych

zlokalizowanych na terenie wojewodztwa podkarpackiego.

A. Szeroko$¢ drég:

e Zrdéznicowana, w przypadku drog rowerowych lub ciggéw pieszo rowerowych.

e Niewystarczajgca na terenach miejskich (przyktad: Ciggi Pieszo — Rowerowe
(CPR) na terenie centrum Rzeszowa, wybudowane z szarej kostki typu polbruk).

e Przyktad pozytywny: odcinki drog rowerowych wybudowane z asfaltu w ramach
Wschodniego Szlaku Rowerowego Green Velo (szerokos¢ min. 2 m).

B. Pochylenie poprzeczne drog:

e Zrdoznicowane, zalezne od rzezby terenu.

e W przypadku tras biegngcych rownolegle do drog publicznych czestym btedem
jest niestosowanie makroniwelacji trasy rowerowej. Rowerzysta (zwtaszcza
turysta dtugodystansowy, obarczony bagazem) majgc do wyboru ,pagérkowatg”
trase rowerowg o niskiej jakosci, potozong obok makro-niwelowanej jezdni,
bedzie bardzo czesto uciekat z trasy rowerowej na jezdnie.

C. Usytuowanie drég dla roweréw wzgledem chodnika i jezdni:

e Brak oddzielenia drogi rowerowej od chodnika (typem nawierzchni, opaskag
zréznicowang wysokosciowo, zachowaniem niwelety, itp.) jest nagminnym
btedem polskich realizacji infrastruktury rowerowej i podobnie wyglada to
w wojewddztwie podkarpackim. W zwigzku z tym ten parametr aktualnie

nalezy oceni¢ bardzo krytycznie.

126 Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojewoédztwa Podkarpackiego do roku 2023
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D. Widoczno$¢ drég:

e Brak analizy trojkgtéw widocznosci na skrzyzowaniach tras rowerowych

z jezdniami drog jest bardzo czestym btedem.

E. Odpornosc¢ na warunki atmosferyczne:

W przypadku nowszych realizacji, wykonywanych z wysokiej jakosci
mieszanek bitumicznych (beton asfaltowy, SMA) i przy zastosowaniu
zimowego utrzymania (odptuzanie, solenie, piaskowanie) odpornosc
na warunki atmosferyczne bedzie wysoka.

Niestety liczne trasy rowerowe majg nawierzchnie o niskiej jakosci.

F. Mozliwos¢ pokonywania zakretow:

Czeste btedy projektowe: stosowanie zbyt ciasnych tukdéw, stosowanie
btednych, przesadnych, gwattownych odgie¢ tras rowerowych

przed skrzyzowaniami z jezdniami drég poprzecznych.

G. Bezpieczenstwo:

Fragmentacja infrastruktury (braki ciggtosci).
Niski standard nawierzchni, przeszkody w skrajni, brak zachowania
ciggtosci niwelety i nawierzchni na wjazdach bramowych, niebezpieczne

prowadzenie tras rowerowych w obrebie skrzyzowan.

H. Wygoda uzytkowania:

Zaleznie od poziomu jakosci danego projektu i wykonawstwa infrastruktury
drogi rowerowej.

Na ogot niestety niska lub bardzo niska. Wyjatki: niektore odcinki
asfaltowych drog rowerowych w Rzeszowie, niektore odcinki Wschodniego

Szlaku Rowerowego Green Velo.

I. Bezposredniosc potgczen (np. potgczenia miejsc uzytecznosci publicznej):

Przy tak fragmentarycznej sieci tras, jak na terenie miast regionu i tras
regionalnych, trudno méwic o spetnieniu podstawowych parametrow
bezposredniosci.

Wyijatek: uzyskana ciggtosc tras na ,zewnetrznej” obwodnicy srodmiejskiej
Rzeszowa. Ciggtos¢ trasy (cho¢ nie zawsze najwyzszej jakosci) w ramach

Wschodniego Szlaku Rowerowego Green Velo.
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5.1.4. Pozostata infrastruktura rowerowa na terenie
wojewodztwa podkarpackiego

Infrastruktura rowerowa uwzglednia nie tylko wydzielong droge dla roweréw,

ale takze takie elementy jak: pasy rowerowe, kontrapasy, strefy z ograniczong
predkoscia, MPR-y (Miejsca Przyjazne Rowerzystom - obiekty noclegowe,
gastronomiczne, punkty turystyczne), stojaki rowerowe, miejsca do przechowywania
rowerow, stojaki serwisowe z narzedziami do naprawy rowerdw, miejsca ciekawe

Z punktu widzenia rowerzystéw m.in. MOR-y (Miejsca Obstugi Rowerzystéw), stacje
naprawy rowerdw, miejsca odpoczynku rowerzystow, stacje tadowania roweréw,
Skatepark, Dirtpark itp.127.

Na terenie wojewodztwa podkarpackiego brakuje zinwentaryzowanych elementow
infrastruktury rowerowej. Jedynie na terenie Rzeszowa istnieje katalog sklepow,
serwisow rowerowych oraz parkingow rowerowych przedstawionych w postaci
interaktywnej mapy (https://rowery.rzeszow.pl/interaktywna-mapa/).

Z kolei inwentaryzacja oraz ocena infrastruktury rowerowej zlokalizowanej

na pozostatej czesci wojewodztwa podkarpackiego mozliwe byty dzieki
zaangazowaniu do badania przedstawicieli poszczegdlnych gmin. Do najczesciej
wystepujgcej na terenie badanych gmin infrastruktury rowerowej zaliczono inne
odcinki drég, ktére moga by¢ bezpieczne i wygodnie wykorzystywane dla
rowerzystéw (71,1%), parkingi i stojaki rowerowe (63,2%), drogi publiczne o matym
natezeniu ruchu samochodowego (59,2%) oraz miejsca odpoczynku rowerzystow
(mata infrastruktura, fawki itd.) (54,0%).

Zdecydowanie do najrzadziej wystepujgcej infrastruktury rowerowej naleza:

e Sluzy dla roweréw (cze$é jezdni na wlocie skrzyzowania na catej szerokosci
jezdni lub wybranego pasa ruchu przeznaczona do zatrzymania roweréw
w celu zmiany kierunku jazdy lub ustgpienia pierwszenstwa) - 0,7%;

e Kontrapasy rowerowe (wydzielony pas jezdni ulicy jednokierunkowej,
przeznaczony dla ruchu okreslonej kategorii pojazdéw w kierunku
przeciwnym do obowigzujgcego pozostate pojazdy) — 0,7%;

¢ Velostrada (bezkolizyjna droga zaprojektowana i zbudowana specjalnie dla

szybkiego ruchu rowerowego o nawierzchni asfaltowej) — 0,7%.

127 https://rowery.rzeszow.pl/interaktywna-mapa/
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Wykres 14. Lokalizacja ponizszych elementow infrastruktury rowerowej w
gminach.

. I
Drogi rowerowe 68,4%

Skrzyzowania z drogami dla rowerow 89,5%

Sluzy dla roweréwo, 99,3%

Drogi fgczone dla rowerdw i pieszych 81,6%

Pasy ruchu dla rowerow 92,8%

Cigg pieszy z dopuszczeniem ruchu.. 80,3%

Kontrapasy roweroweo, 99,3%

Ulice o uspokojonym ruchy

Strefy zamieszkania

Drogi niepubliczne 69,1%

Drogi publiczne o matym natezeniu.. 40,8%

Inne odcinki, ktore mogg byc.. 29,0%

Wezty rowerowe (przesiadkowe) 3/8%

Regionalna trasa rowerowa (RTR)

Velostrada

Szlak rowerowy

Szlak rowerowy Green Velo

Miejsca Obstugi Rowerzystow (MOR)

Parkingi i stojaki rowerowe 36,8%

Miejsca odpoczynku (mata.. 46,1%
Pochylnie, windy, ktadki oraz tunele dla.2 98,0%

82,2%

96,1%
I I I I

Odpowiednie oswietlenie drég/ tras/..

Urzadzenia zabezpieczajgce przed.4

0% 20% 40% 60% 80%

mTak = Nie

100%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z przedstawicielami gmin (n=152)
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Na terenie gmin wojewodztwa podkarpackiego, ktorych przedstawiciele wzieli udziat
w badaniu ankietowym znajdujg sie gtéwnie odcinki, ktére mogg by¢ bezpiecznie

i wygodnie wykorzystywane przez rowerzystow — 60,2% ankietowanych wskazato,

ze na terenie reprezentowanej przez nich gminy znajduje sie co najmniej

10 kilometrow takiej infrastruktury. 22,4% osob wskazato zas, ze na terenie ich gminy
znajduje sie co najmniej 10 sztuk parkingow lub stojakéw rowerowych. Do najmniegj
licznej infrastruktury nalezg drogi fgczone dla rowerdw i pieszych, ciggi piesze

z dopuszczeniem ruchu rowerowego oraz szlaki rowerowe (w tym typ VELO)s.

Sposrod wymienionych nizej elementow infrastruktury rowerowej najlepiej ocenione
zostaty urzadzenia zabezpieczajgce przed nielegalnym wjazdem samochodow

na drogi/ trasy/szlaki przeznaczone dla rowerow (66,6% ocen 8-10), drogi rowerowe
(60,4% ocen 8-10), pasy ruchu dla rowerow (45,5% ocen 8-10), miejsca odpoczynku
(mata infrastruktura, fawki itp.) rowerzystow (45,1% ocen 8-10) oraz skrzyzowania

z drogami dla rowerow (43,8% ocen 8-10). Z kolei najnizej oceniono regionalng trase
rowerowg (RTR) (23,1% ocen 1-3) oraz cigg pieszy z dopuszczeniem ruchu

rowerowego (26,7% ocen 1-3)2,

Wiekszosc¢ przedstawicieli gmin wskazata, ze w ciggu najblizszych 5 lat nie planujg
utworzenia nowych elementéw infrastruktury rowerowej. Jednakze wsrod
infrastruktury, ktéra powstanie, wskazano gtéwnie na miejsca odpoczynku
rowerzystéw (48,0%), parkingi i stojaki rowerowe (47,4%) oraz drogi rowerowe
(40,8%). Do najrzadziej planowanych inwestycji w infrastrukture rowerowg nalezg
Sluzy dla rowerdw, kontrapasy rowerowe, Velostrada oraz pochyinie, ktadki i tunele

dla rowerdw:so,

O identyfikacje istniejgcej infrastruktury rowerowej poproszeni zostali rowniez
przedsiebiorcy uczestniczgcy w badaniach ankietowych. Do najrzadziej wystepujgcej
obok przedsiebiorstw infrastruktury nalezg regionalna trasa rowerowa, pochylnie,

windy, kfadki i tunele dla roweréw oraz pasy ruchu dla rowerowz::,

128 Badanie ankietowe CATI z przedstawicielami gmin

129 |pidem.
120 |bidem.
131 Badanie ankietowe CATI z przedsiebiorcami
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5.1.5. Ocena infrastruktury rowerowej na terenie
wojewodztwa podkarpackiego

Przedstawiciele gmin byli podzieleni w kwestii poziomu utrzymania infrastruktury
rowerowej oraz zrealizowanych remontow i modernizacji. 31,5% badanych ocenito
poziom infrastruktury i zrealizowane remonty dobrze lub bardzo dobrze. Niespetna

co czwarty badany ocenit ten poziom $rednio (23,0%) lub Zle (24,3%).

Zte oceny wynikaty gtéwnie z braku infrastruktury rowerowej, braku funduszy na je;j
stworzenie lub utrzymanie oraz braku sieci transportu rowerowego. W gminach,
gdzie taka infrastruktura wystepuje, jest ona oceniana raczej dobrze — jej stan jest
na biezgco monitorowany, a w razie koniecznosci przeprowadzana jest

modernizacja.

Wykres 15. Ocena poziomu utrzymania infrastruktury rowerowej oraz

zrealizowanych remontéw i modernizaciji.

Zdecydowanie dobrze [ 3,9%

Raczej dobrze T ————— 27,6%

Ani dObI’ZG, ani zle 1 —— 23,0%

Raczej zle 14,5%

Zdecydowanie zle 9,9%

Trudno pOWiedZieé — 21,1%
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z przedstawicielami gmin (n=152).

Z kolei organizacja przewozu rowerow w transporcie zbiorowym oceniana jest przez
przedstawicieli gmin raczej negatywnie, co potwierdza okoto 38,2% respondentow.
17,8% badanych przyznato ocene Ani dobrze, ani Zle, zas jedynie 9,9% dobrze lub

bardzo dobrze.

Negatywna ocena wynika gtéwnie z braku funduszy na zorganizowanie takiego
przewozu, stabo rozwinietej sieci komunikacyjnej, braku miejsca w srodkach
transportu zbiorowego, braku przystosowania transportu zbiorowego do przewozu

rowerow oraz braku punktéw przesiadkowych.
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Wykres 16. Ocena organizacji przewozu rowerow w transporcie zbiorowym na

terenie gminy.

Zdecydowanie dobrze
Raczej dobrze

Ani dobrze, ani zle
Raczej Zle
Zdecydowanie Zle

Trudno powiedzie¢ 34,2%

0,000 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0% 40,0%

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z przedstawicielami gmin (n=152)

Ponad potowa ankietowanych (50,7%) negatywnie ocenita organizacje miejsc
do pozostawienia roweru (np. parking Bike & Ride) na terenie reprezentowanej

gminy. Pozytywnie organizacje takich miejsc ocenito jedynie 19,8% badanych.

Wykres 17. Ocena organizacji miejsc do pozostawienia roweru naterenie

gminy (np. miejsca typu Bike & Ride).

Zdecydowanie dobrze h 2,0%

Raczej dobrze _ 17,8%
Ani dobrze, ani zle _ 22,4%
Raceei e [ 25 5
Zdecydowanie Zle _ 22,4%

Trudno powiedzie¢ — 7,2%

0,0% 5,0% 10,00 15,0%  20,0% 25,09  30,0%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z przedstawicielami gmin (n=152).
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O ocene infrastruktury rowerowej poproszeni zostali rowniez przedsiebiorcy
prowadzgcy dziatalnos¢ na terenie wojewddztwa podkarpackiego. Jak wynika

z analizy wynikow badania CAWI - w obrebie reprezentowanych przedsiebiorstw
znajdujg sie gtownie miejsca odpoczynku rowerzystow (mata infrastruktura, tawki itp.)
(50,0%), parkingi i stojaki rowerowe (49,0%) oraz inne odcinki, ktére mogg by¢

bezpiecznie i wygodnie wykorzystywane przez rowerzystow (46,0%)z3.

Przedsiebiorcy prowadzgcy dziatalnos¢ na terenie wojewddztwa podkarpackiego
najlepiej ocenili drogi rowerowe (78,4% ocen 8-10), skrzyzowania z drogami

dla rowerow (73,9% ocen 8-10), drogi tgczone dla rowerdéw (70,6% ocen 8-10), strefy
zamieszkania (70,3% ocen 8-10), Wschodni Szlak Rowerowy Green Velo

(97,4% ocen 8-10), miejsca obstugi rowerzystow (70,0% ocen 8-10) oraz
odpowiednie oswietlenie drég/ tras/ szlakéw rowerowych (73,1% ocen 8-10). Wysoko
oceniono odpornos¢ na warunki atmosferyczne (59,0% ocen 8-10), widocznosc¢ drog
(59,0% ocen 8-10), mozliwo$¢ pokonywania zakretéw (57,0% ocen 8-10) oraz
wygode uzytkowania (58,0% ocen 8-10). Zte oceny nie wynikajg ze ztego stanu

infrastruktury, a faktu, ze taka infrastruktura w ogole nie wystepuje?ss.

132 Badanie CATI z przedstawicielami przedsiebiorstw
133 |bidem.
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Whnioski strategiczne - mocne i stabe strony infrastruktury rowerowej

wojewodztwa podkarpackiego

Tabela 19. Mocne i stabe strony infrastruktury rowerowej wojewoédztwa

podkarpackiego.

Mocne strony Stabe strony
e Rzeszéw posiada dobrze e Brak standaryzacji projektowania
rozwiniety ukfad drég I wykonawstwa drog i tras rowerowych.

rowerowych, na ktory w 2019 r. | ¢ Brak potgczenia drdg i tras rowerowych

sktadato sie ok. 165 km drog. W spojng siec.

¢ Infrastruktura rowerowa e Podobnie jak w wielu innych miastach
wybudowana w ramach duzych Polski, na terenie wojewodztwa
inwestycji drogowych podkarpackiego wystepuje koniecznosc¢
w Rzeszowie (zwtaszcza ring potgczenia ze sobg kilku kluczowych
zewnetrznej ,obwodnicy” fragmentéw tras rowerowych.
srédmiejskiej). ¢ Infrastruktura rowerowa dla celéw

e Konsekwentne stosowanie turystycznych wojewodztwa
na drogach rowerowych podkarpackiego wymaga kompleksowego,
nawierzchni asfaltowe;. zintegrowanego oznakowania oraz

e Odcinek Wschodniego Szlaku promaociji.
Rowerowego Green Velo e Wschodni Szlak Rowerowy Green Velo
przebiegajgcy na terenie przebiega zréznicowanymi formami
wojewoddztwa, w tym infrastruktury, od drég lokalnych o niskim
dedykowane rowerzystom natezeniu ruchu po dedykowane odcinki
elementy szlaku, takie jak: drég rowerowych.

ktadka pieszo-rowerowa przez e Brak jednolitego, wysokiego standardu
San w Przemyslu. zaréwno nawierzchni jak tez rozwigzan
z zakresu geometrii prowadzenia tras.
¢ W ramach istniejgcych tras jakos¢
nawierzchni jest raczej niska (z nielicznymi

wyjatkami) lub bardzo niska.
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Mocne strony Stabe strony

e Jakosc nawierzchni podobnie (odcinki
z poprawng nawierzchnig bitumiczng
sg rzadkoscig). Brak zachowywania
ciggtosci niwelety i nawierzchni drog
rowerowych na wjazdach bramowych.

¢ Wadliwe odginanie na skrzyzowaniach,
brak ciggtosci niwelety i nawierzchni
na wjazdach bramowych i skrzyzowaniach
z drogami wewnetrznymi i publicznymi
niskich kategorii.

e Stosowanie makroniwelacji tras
przebiegajgcych rownolegle do makro-
niwelowanych jezdni drog.

¢ Niewielka liczba poprawnych rozwigzan
na skrzyzowaniach. Czeste, btedne
i nadmierne odginanie przebiegu drog
rowerowych przed przejazdami przez ulice
poprzeczne.

e Brak wiasciwej organizacji ruchu -
zwlaszcza, jesli chodzi o oznakowanie
i sygnalizacje drogowg (np. stosowanie
przyciskow wzbudzajgcych sygnalizacje
dla rowerzystow).

e Starsza infrastruktura rowerowa
Rzeszowa (na niektoérych ulicach centrum
miasta na zewnatrz w stosunku do obrysu
.plant”), ktéra zostata wykonana z kostki,
posiada zaréwno ztg nawierzchnie, braki
skrajni jak i btedne rozwigzania w zakresie
geometrii, przejazdéw rowerowych czy

widocznosci.

Zrédto: opracowanie wiasne.
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5.1.6. Analiza funkcjonujgcych systemow roweru
miejskiego (publicznego)

Na terenie wojewddztwa podkarpackiego zidentyfikowano trzy systemy roweru

publicznego. Systemy roweru publicznego (miejskiego) funkcjonujg lub

funkcjonowaty w:

Rzeszowie (blinkee.city)
Stalowej Woli (stalowawola.bike)
Tarnobrzegu (Rower miejski przestat funkcjonowac 16 listopada 2021 r.

Aktualnie miasto nie przedtuzyto umowy na obstuge roweru miejskiego).

W 2020 r. systemy rowerow miejskich w Stalowej Woli, Rzeszowie i Tarnobrzegu

zostaty sklasyfikowane kolejno na 16, 22 i 47 miejscu wsréd wszystkich systemow

funkcjonujgcych w Polsce.

W rankingu brane byty kryterias4:

Liczba mieszkancéw, przypadajgca na jeden rower.

Liczba stacji, przypadajgca na kilometr kwadratowy; (najwiecej punktéw zebraty
jednak systemy bezstacyjne, w przypadku ktérych przyznano najwyzszg
mozliwg note).

Liczba wypozyczen, przypadajgca na liczbe osdb, zapisanych w systemie.
Odsetek mieszkancow, zapisanych do systemu.

Dtugosc¢ sezonu.

Stosunek dtugosci $ciezek rowerowych do dtugosci drég publicznych.
Cena za wypozyczenie.

Liczba stacji napraw na jeden kilometr kwadratowy ocenianego miasta.
Dodatkowe udogodnienia.

Przyrost dtugosci drég rowerowych w 2019 roku.

134 https://www.centrumrowerowe.pl/blog/systemy-rowerow-miejskich/
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Rysunek 6. Klasyfikacja systeméw roweru publicznego funkcjonujacych

w Polsce w 2020 .

P Warszawa (Veturilo) 446 pke

Zrédfo: https:/iwww.centrumrowerowe.pl/blog/systemy-rowerow-miejskichy.
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O ocene systemu roweru publicznego poproszono rowniez przedstawicieli gmin
uczestniczgcych w badaniu ankietowym. Zdecydowana wiekszos¢ respondentow
wskazata, ze na terenie gmin, ktére reprezentujg, nie funkcjonuje system roweru
publicznego (98,0%). Osoby, ktére wskazaty na wystepowanie roweru publicznego

ocenity ten system dobrze lub $rednio.

Wykres 18. Ocena funkcjonowania roweru publicznego.

Zdecydowanie dobrze | 0,0%

Raczej dobrze 33,3%

Ani dobrze, ani zZle 66,7%

Raczej zle | 0,0%

Zdecydowanie zle | 0,0%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z przedstawicielami gmin (n=152).

Whnioski strategiczne

Systemy roweru publicznego z natury dedykowane sg obszarom o duzym i bardzo
duzym zageszczeniu ludnosci. Z tego powodu w woj. podkarpackim zaledwie kilka
osrodkow miejskich ma warunki do rozwoju tego typu systemow. Najlepsze warunki

ku temu posiada Rzeszéw.

Jednakze aktualnie funkcjonujgce systemy w Rzeszowie i Stalowej Woli
charakteryzujg ponizsze okreslenia:
e Systemy, ktére od kilku lat napotykajg na szereg probleméw i nie funkcjonujg
wiasciwie.
o Flota jest zbyt mata, wystepujg problemy techniczne i strukturalne

(np. z integracjg systemu z kartg miejska).
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5.2. Analiza zachowan komunikacyjnych mieszkancow

wojewodztwa

Analiza zachowan komunikacyjnych mieszkancow wojewodztwa pod wzgledem

wykorzystania roweru jako Srodka transportu zostata przedstawiona w Audycie

potencjatu produktow turystyki rowerowej wojewodztwa podkarpackiego.

.Badanie zostato przeprowadzone za posrednictwem formularza dostepnego on-line

w pazdzierniku 2020 roku (...):

Zdecydowana wiekszosc¢ respondentow wskazata, ze jezdzi na rowerze
podczas weekendowych przejazdzek. Ponad potowa stwierdzita, ze jezdzi
na rowerze podczas urlopu i podczas dtuzszych rajdéw w matej grupie.

Co trzeci ankietowany zadeklarowat dojazdy do pracy szkoty lub na zakupy.
Podobnie wysokie odsetki respondentow zaznaczyty udziat w dtuzszych
rajdach podczas imprez rowerowych czy na jazde sportowag/wyczynowa.
Zdecydowanie dominujgcg odpowiedzig jest ,kilka razy w tygodniu”,

co potwierdza wnioski z pytania poprzedniego o rekreacyjnym charakterze
uzytkowania roweru. Warto zwréci¢ uwage na niski odsetek (5,6%)
odpowiedzi ,rzadziej” (niz 3—4 w tygodniu), co swiadczy o braku w grupie
respondentéw tzw. rowerzystow niedzielnych. Podobnie jedynie co siddmy
(13,8%) ankietowany wskazat, ze jezdzi ,codziennie”, co pozwala
przypuszczaé, ze dojazdy ,do pracy/szkoty/na zakupy” pojawiajgce sie

w odpowiedziach na poprzednie pytanie dla wiekszosci respondentow nie
sg regularne.

Zdecydowana wiekszos$¢ ankietowanych preferuje dtuzsze wyjazdy rowerowe,
a jedynie co czwarty jednorazowo przejezdza mniej niz 20 km. Moze

to wskazywac na aktywnosc turystyczng. Zestawiajgc to z odpowiedziami
na pytanie poprzednie mozna wnioskowac, ze badani przejezdzajg srednio

100 km tygodniowo, czyli ponad 5000 km rocznie.
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e Zdecydowana wiekszos¢ badanych traktuje jazde po trasach rowerowych
i dojazd do nich jako jedng przejazdzke, co swiadczy o popularnosci
rekreacyjnych wyjazdéw wokot miejsca zamieszkania/pobytu. Pozostate
odpowiedzi wskazujg bardziej turystyczny wymiar eskapad z dojazdem do tras
rowerowych innym srodkiem lokomociji. Wsrod srodkow tych dominuje
samochdd (40%), rzadziej wykorzystywana jest kolej (co 6smy ankietowany),
z buséw korzysta znikoma ilos¢ respondentow.
e Kluczowymi czynnikami wyboru tras rowerowych sg te zwigzane
z bezpieczenstwem (maty lub brak ruchu kotowego) oraz z wystepowaniem
przy trasach atrakcji turystycznych — przede wszystkim przyrodniczych,
ale tez, cho¢ w mniejszym stopniu, kulturowych. Do pozostatych istotnych
czynnikdw mozna zaliczy¢ te zwigzane z samg trasg jak dtugosc,
oznakowanie czy stopien trudnosci. Oraz te dotyczace infrastruktury jak
miejsca odpoczynku czy oferta gastronomiczna”ss.
Ponadto na podstawie wynikow badan przeprowadzonych w 2016 r. w zwigzku
z aktualizacjg modelu ruchu mozna stwierdzi¢, ze dominujgcym srodkiem transportu
byt samochod osobowy (51%), a nastepnie publiczny transport zbiorowy (24%).
Rower odpowiadat za ok. 3% podrézy miejskich, co w warunkach polskich w tamtym

czasie nalezy uznac za wartosc srednig?ss.

Ogodlnie poziom mobilnosci, cho¢ rosnie, w przypadku mieszkancow wojewodztwa
podkarpackiego jest dos¢ niski (stosunkowo nizszy niz w wiodgcych pod tym
wzgledem regionach kraju). W niestety nielicznych relacjach, gdzie istnieje atrakcyjna
oferta komunikacji zbiorowej (zwtaszcza kolejowej) - preferowana jest komunikacja
publiczna. W wiekszosci relacji, zwtaszcza w podrézach na rzadziej zaludnionych
terenach poza-miejskich preferowany jest samochod prywatny. W zakresie podrozy
krotkich (do 3-5 km) przy korzystnych warunkach terenowych (brak przewyzszen,
subiektywnie wysokie poczucie bezpieczehstwa) preferowany jest rower, a takze

na kroétkich dystansach ruch pieszy?s.

135 Audyt potencjatu produktow turystyki rowerowej wojewddztwa podkarpackiego
136 Wyniki panelu delfickiego.
137 |bidem.
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Dodatkowo warto zwrdci¢ uwage, ze przedstawiciele gmin, uczestniczgcy w badaniu
ankietowym, wskazali, ze mieszkancy reprezentowanych przez nich gmin
zdecydowanie najczesciej poruszajg sie transportem indywidualnym,
samochodowym (99,3%). 11,2% badanych wskazato, ze mieszkancy poruszajg sie
takze rowerem, zas 9,2% osob, ze mieszkancy podrézujg transportem zbiorowym.
Wsrod srodkow transportu zbiorowego wskazywano gtéwnie na kolej PKP i autobusy,

w tym takze prywatnych przewoznikow.

Wykres 19. Dominujgce zachowania transportowe mieszkancéw gminy.

100,0% 99,3%
80,0% ——
60,0%
0,0%
Podréz transportem Podrdéz transportem Podréz rowerem
indywidualnym, zbiorowym
samochodowym

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z przedstawicielami gmin (n=152).

Podr6z samochodem jest takze preferowana podczas dojazdu do miejsca pracy

i nauki (92,1%). Zdecydowanie rzadziej wybierany jest transport zbiorowy (5,3%).
Wsrdd innych odpowiedzi wskazano, iz wybdr srodka transportu zalezny jest

od miejsca pracy — jesli znajduje sie na terenie gminy, mieszkancy czesciej wybierajg
rower, jesli zas znajduje sie poza obszarem gminy, zdecydowanie najczesciej

wybierajg transport indywidualny.

Wykres 20. Srodek transportu, ktéry mieszkancy gminy preferuja podczas

dojazdu do miejsca pracy i nauki.

100,0% 92,1%
80,0%
60,08/0
3‘8;842 5,3% 0,7% 2,0%
0,0%
Podréz transportem Podréz transportem  Podréz rowerem Inne
indywidualnym, zbiorowym
samochodowym

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z przedstawicielami gmin (n=152).
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Mieszkancy badanych gmin podrézujg rowerem gtownie w celach rekreacyjnych
i towarzyskich (63,8%). Znacznie rzadziej wskazywano na dojazd do miejsca pracy

i nauki (14,5%) oraz odjazd do miejsc uzyteczno$ci publicznej, sklepéw itd. (12,5%).

Wykres 21. Gtéwne cele podrézy rowerem mieszkancéw gminy.

Podroze rekreacyjne/ towarzyskie | 63/8%
Dojazd do miejsca pracy i nauki 14,5%
Dojazd do miejsc uzytecznosci | 12 5%
publicznej/ sklepow/ itp. P70
Podréze turystyczne 6,6%

Trening sportowy || 1,3%

Inne 1,3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z przedstawicielami gmin (n=152).

Mieszkancy gmin wojewddztwa podkarpackiego wiosng i latem czesto korzystajg
z rowerow (43,4% wskazan ,raczej czesto” oraz 29,6% ,zdecydowanie czesto”).
Odpowiedz ,raczej rzadko” wskazato jedynie 6,6% oséb, nikt nie wskazat zas

odpowiedzi ,zdecydowanie rzadko”.

Wykres 22. Czestotliwos¢ korzystania mieszkancéw gminy z roweréw w porze

ciepte;j.

Zdecydowanie czesto 29,6%
Raczej czesto 43,4%

Ani czesto, ani rzadko 17,8%
Raczej rzadko 6,6%

Zdecydowanie rzadko | 0,0%

Trudno powiedzieé 2,6%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z przedstawicielami gmin (n=152).
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Zdecydowanie rzadziej mieszkancy omawianych gmin korzystajg z rowerow jesienig
i zimg — 85,5% osbéb wskazato, ze mieszkancy jezdzg wtedy rowerem raczej rzadko

lub zdecydowanie rzadko.

Wykres 23. Czestotliwos¢ korzystania mieszkancéw gminy z roweréw w porze

zimnej.

Zdecydowanie czesto 0,7%
Raczej czesto | 0,7%

Ani czesto, ani rzadko 9,9%

D

Raczej rzadko 18,0%

Zdecydowanie rzadko

w

7,5%

Trudno powiedzie¢ 3,3%

0,0% 10,00 20,0%  30,0% 40,00 50,0%  60,0%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z przedstawicielami gmin (n=152).

Z kolei zdecydowana wiekszos$¢ przedsiebiorcéw wskazata, ze ich pracownicy
do miejsca pracy przychodzg pieszo (89,0%). Jedynie 16,0% oso6b korzysta

z wtasnego samochodu. Taka sytuacja wynika gtéwnie z faktu, iz pracownikami
sg 0soby z rodziny, ktére zamieszkujg wraz z pracodawcg w miejscu pracy,

tj. w osrodku agroturystycznym?:3s,

Do gtéwnych celéw podrozy rowerem mieszkancow wojewddztwa podkarpackiego
z pewnos$cig nalezy zaliczy¢ jazde rekreacyjng i uprawianie sportu, a w dalszej
kolejnosci dojazdy do miejsc pracy lub nauki oraz do weztéw przesiadkowych

(przystankoéw, stacji kolejowych)e.

Z kolei analiza wynikéw badania TDI wskazuje na znaczny wzrost liczby rowerzystéw
na terenie wojewddztwa podkarpackiego. Zwigzane jest gtdwnie z modg
na podejmowanie aktywnos$ci na $wiezym powietrzu i takg tez forme odpoczynku.

Mieszkancy regionu korzystajg z roweru przede wszystkim w dwéch celach.

138 Badanie CATI z przedstawicielami gmin
139 Wyniki panelu delfickiego
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Pierwszym z nich jest przejazd krétkodystansowy do pracy, sklepu czy innego
okreslonego miejsca docelowego. Kwestig kluczowg jest tu jednak bezpieczenstwo

rowerzystow. Jak podkreslit jeden z przedstawicieli UMWP:

Na terenie Rzeszowa obserwujemy sporg liczbe oséb
dojezdzajgcych do pracy rowerami, z uwagi na to, ze poruszanie
sie samochodem po miescie jest czasochionne. Ale pozostaje
element bezpiecznego przejazdu. Czyli pofaczenia bezpiecznych

rzeszowskich drég rowerowych [...] w jedna sieé [...].

Zrédfo: badanie TDI z przedstawicielami Urzedu Marszatkowskiego.

Drugim z celéw podkarpackich rowerzystow jest natomiast cel rekreacyjny

i turystyczny.

Whnioski strategiczne

Dominujgce zachowania transportowe mieszkancoéw:
e Czeste, liczne podroze krotkie (wewnagtrzmiejskie, podmiejsko-miejskie,
wewnatrz-gminne),
e Niezbyt czeste podréze w obrebie aglomeracji/powiatu,

e Rzadkie, sezonowe, okazjonalne podrdze regionalne i ponad regionalne.

5.3. Analiza potrzeb w zakresie brakujgcej infrastruktury

Analiza potrzeb w zakresie brakujgcej infrastruktury bazuje przede wszystkim

na wynikach badania ankietowego z reprezentantami gmin, ktére wchodzg w skfad
wojewodztwa podkarpackiego. Respondenci wskazali, ze na terenie
reprezentowanych przez nich gmin zdecydowanie najbardziej brakuje drog
rowerowych (78,9%). Zgtoszono rowniez potrzeby zwigzane z dostepem

do parkingow i stojakow rowerowych (38,8%), miejsc odpoczynku dla rowerzystow
(34,2%), drdog tgczonych dla rowerzystéw i pieszych (32,9%) oraz paséw ruchu dla
rowerdéw (32,2%). Do najmniej potrzebnej infrastruktury zaliczono ulice

0 uspokojonym ruchu (strefa 30), strefy zamieszkania oraz pochylnie, windy, ktadki

i tunele dla rowerdéw.
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Wykres 24. Braki elementéw infrastruktury rowerowe;j.

Drogi rowerowe

Parkingi i stojaki rowerowe

Drogi tagczone dla rowerdw i pieszych
Pasy ruchu dla rowerow

Miejsca Obstugi Rowerzystéw (MOR)

Skrzyzowania z drogami dla roweréw
Szlak rowerowy

Szlak rowerowy Green Velo

Regionalna trasa rowerowa (RTR)

Sluzy dla roweréw

Velostrada

Kontrpasy rowerowe

Wezly rowerowe (przesiadkowe)

Drogi niepubliczne

Strefy zamieszkania

Ulice o uspokojonym ruchy (strefa 30)

Miejsca odpoczynku (mata infrastruktura,..

Cigg pieszy z dopuszczeniem ruchu..

Odpowiednie oswietlenie drog/ tras/..

Inne odcinki, ktére mogg by¢ bezpiecznie i..

Urzadzenia zabezpieczajgce przed..
Drogi publiczne o matym natezeniu ruchu..

Pochylnie, windy, ktadki oraz tunele dla..

78,9%

11,2
10,5%
9,99
8,6%
8,6%

7,9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z przedstawicielami gmin (n=152).
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Rozwdj transportu rowerowego, zdaniem respondentow, na terenie
reprezentowanych gmin jest konieczny ze wzgledu na:
e prawdopodobienstwo kolizji z pojazdami (réwniez ze wzgledu na brak
infrastruktury rowerowej) (28,3% ocen 8-10);
e brak mozliwosci kontynuowania legalnej jazdy rowerem na danej trasie
(21,7% ocen 8-10);

e odciete relacje do innych tras zbiorczych i gtbwnych (21,7% ocen 8-10).

Do najwazniejszych kierunkow rozwoju ruchu rowerowego na terenie
reprezentowanych gmin nalezg:

e poprawa jakosci infrastruktury tras rowerowych (59,9%),

e poprawa bezpieczenstwa (46,1%)

e poprawa gestosci infrastruktury tras rowerowych (44,7%)#1.

Do najmniej pozgdanych kierunkéw rozwoju zaliczono:
e zapewnienie dostepnosci do systemu transportowego osobom
niepetnosprawnym (3,3%);
e zmniejszenie obcigzenia drég publicznych oraz poprawa ptynnosci ruchu

(w szczegolnosci na terenach miejskich) 142,

140 Badanie CATI z przedstawicielami gmin.
141 |pbidem.
142 |pbidem.
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Wykres 25. Najwazniejsze kierunki rozwoju ruchu rowerowego na terenie

gminy.
Poprawa jako$ci infrastruktury tras
rowerowych 59,99

Poprawa bezpieczenstwa

o

S ] 46.1%

Poprawa gestosci infrastruktury tras

rowerowych S 447%

Wzrost udziatu ruchu rowerowego w

transporcie wojewodztwa BT

Poprawa jakosci i dostepnosci
infrastruktury towarzyszacej | 237%

Ksztattowanie proekologicznych zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw oraz... | 21,1%

Poprawa spotecznej akceptacji dla
transportu rowerowego L 18,4%

Redukcja zagrozen motoryzacyjnych

(hatasu/ emisji spalin) L 18,4%

Ochrona wartos$ci kulturowych i

$rodowiskowych L 171%

Umozliwienie rozwoju alternatywnych do
samochodu form transportu L 158%

Racjonalne wykorzystanie stanu

istniejacego [

Redukcja niedogodnosci funkcjonalnych

=

5,8%

L 112%

Uruchomienie systemu roweru publicznego

L 92%

Zmniejszenie obcigzenie drog publicznych
oraz poprawe ptynnosci ruchu (w... || 5,3%

Zapewnienie dostepnoséci do systemu
transportowego osobom niepetnosprawnym L 3.3%

F 2,6%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Inne

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI z przedstawicielami gmin (n=152).
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Wsrod elementow infrastruktury rowerowej, ktorej najbardziej brakuje w sgsiedztwie
badanych przedsiebiorstw, wymieniono drogi rowerowe (68,0%), regionalng trase
rowerowg (53,05%) oraz miejsca obstugi rowerzystéw (44,0%). Najrzadziej
wskazywano natomiast na $luzy dla rowerdéw (1,0%), ulice o uspokojonym ruchu
(2,0%), drogi publiczne o matym natezeniu (2,0%) oraz pochylnie, windy, ktadki

i tunele dla rowerdéw (2,0%)43.

Do najwazniejszych kierunkow rozwoju ruchu rowerowego przedsiebiorcy zaliczyli
poprawe bezpieczenstwa (72,0%), wzrost udziatu ruchu rowerowego w transporcie
wojewodztwa (59,0%) oraz poprawe gestosci infrastruktury tras rowerowych
(57,0%)144.

Za najmniej istotny kierunek rozwoju uznano uruchomienie systemu roweru
publicznego (3,0%), a takze zmniejszenie obcigzenia drég publicznych oraz poprawe

ptynnosci ruchu (4,0%)4s.

Analiza wynikow badania jakosciowego TDI potwierdza, ze to wtasnie poprawa
bezpieczenstwa rowerzystéw powinna byc¢ priorytetem rozwoju tras rowerowych

w wojewddztwie podkarpackim. Wymieniano przy tym m.in. usytuowanie drog
rowerowych w bezpiecznej odlegtosci od ulicy, ich wiasciwg szeroko$¢, pozwalajgca
wyming¢ inne pojazdy/pieszych, jako$¢ nawierzchni czy oswietlenie. Wedtug
respondentéw, niezbedne bytoby ponadto zapewnienie wysokiej jakosci infrastruktury

wspierajgcej, w tym miejsc przystankowych wyposazonych w podstawowe narzedzia.

Zdaniem ekspertéw uczestniczgcych w panelu delfickim do brakujgcych elementéw
infrastruktury rowerowej na terenie wojewddztwa podkarpackiego naleza:
e Brak pofgcznie tras rowerowych w siec.
e Niewystarczajgca dtugosc¢ drég dla rowerdw (615,9 km w roku 2018
w poréwnaniu do zaktadanych na rok 2030 ponad 2000 km).
¢ Niewystarczajgce trasy tranzytowe dla komunikacji rowerowej w relacjach
miedzymiastowych, regionalnych, ponadregionalnych i tranzytowych

w kierunku Ukrainy i Stowacji.

143 Badanie CATI z przedstawicielami przedsigbiorstw.
144 |bidem.
145 |bidem.
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e Brak kompleksowych programéw strefowania ruchu i uspokajania ruchu
w obszarach zabudowy mieszkaniowej osrodkéw miejskich (strefy T30,
T20, woonerfy, strefy zamieszkania, itp.).

e Zbyt mata liczba wypozyczalni rowerow.

e Zbyt mata liczba parkingéw Bike & Ride lub miejsc do przechowania
roweru np. wiaty (gdy rower jest srodkiem transportu na odcinku
dojazdowym do wezta transportowego).

e Zbyt mata liczba punktéw tadowania roweréw elektrycznych.

e Zbyt mata liczba punktéw naprawy roweréw.

e Zbyt mata liczba funkcjonalnych stojakéw na rowery lub innych tego typu
miejsc mogacych stanowi¢ bezpieczne azyle w trakcie podrézy rowerem.

e Brak sprawnie funkcjonujgcego systemu roweru publicznego w samej

stolicy wojewodztwa, ale rowniez w innych miastach w regionie.

5.4. Bariery rozwoju transportu rowerowego

Przedsiebiorcy zostali poproszeni o ocene barier, ktére wptywajg na rozwo;j
transportu rowerowego. Do najwiekszych przeszkdd zaliczono: wazne Zrodifa i cele
odciete od trasy rowerowej (30,0% ocen 8-10), brak mozliwosci kontunuowania
legalnej jazdy rowerem (28,0% ocen 8-10) oraz odciete relacje innych tras zbiorczych
i gtdwnych (28,0% ocen 8-10).

Do najrzadziej wskazywanych barier rozwoju transportu rowerowego nalezg: korki
samochodowe, w ktorych musi sta¢ rowerzysta oraz koniecznos¢ czestego

zatrzymywania sie i ruszania.
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Tabela 20. Wptyw ponizszych barier na rozwoj transportu rowerowego
na terenie gminy (W skali od 1 do 10, gdzie 1 oznacza najnizszy poziom
wplywu, a 10 — najwyzszy).

Ocena (w - jako udziat wskazan barier przez respondentéw)

1 2 3 4 5 |6 7 '8 9 10
Brak mozliwosci 0,0 (0,0 20 4,0 18,0 | 22,0 | 26,0 | 13,0 | 6,0 | 9,0
kontynuowania
legalnej jazdy
rowerem na danej
trasie

Odciete relacje 0,0 0,0 1,0 | 3,0 20,0 [ 22,0 [ 26,0 [ 14,0 |50 |90
do innych tras
zbiorczych

i gtéwnych
Wazne zrodtaicele | 0,0 0,0 1,0 {00 18,0 | 24,0 | 27,0 | 16,0 |50 |[9,0
podrézy odciete
od trasy
Powazne braki 0,0 0,0 1,0 | 5,0 23,0 [ 28,0 [ 20,0 | 15,0 |50 |30
w 0znakowaniu
Prawdopodobienstwo | 0,0 | 0,0 3,0 |11,0 | 20,0 |27,0 | 21,0 |11,0 |4,0 |3,0
kolizji z pojazdami
Mozliwos¢ kolizji 3,010 3,0 {150 | 20,0 | 21,0 | 19,0 |11,0 |50 |20
na skutek kolizyjnego
ustawienia Swiatet
przez zielong
strzatke
Skrzyzowania 7,0(0,0 6,0 | 14,0 [ 23,0 |19,0 |180 |70 |40 |20
0 znacznym
natezeniu ruchu

bez uspokojenia
ruchu lub sygnalizacji
Swietlnej
Skrzyzowania 20|10 9,0 | 14,0 | 21,0 | 20,0 | 20,0 |7,0 50 |10
z drogami
podporzgdkowanymi
bez wyraznego
priorytetu dla DDR

Miejsce 0,0 (0,0 50 | 8,0 38,0 | 24,0 | 15,0 | 6,0 4,0 | 0,0
0 ograniczonej
widocznosci
Sygnalizacja swietlna | 7,0 | 0,0 9,0 19,0 | 26,0 | 18,0 | 9,0 8,0 4,0 | 0,0

lub koniecznos$¢
ustepowania
pierwszenhstwa
Przeplatanie tras, 0,0(0,0 6,0 | 17,0 | 32,0 | 24,0 | 13,0 | 5,0 3,0 | 0,0
odginanie toru jazdy
Duzy ruch pieszych 2,01]3,0 9,0 | 18,0 19,0 | 14,0 | 15,0 | 12,0 |6,0 | 2,0
Zwezenie drogi/ 0,0 3,0 80 |[19,0 [ 23,0 |18,0 |12,0 |11,0 |6,0 |0O,0
trasu/ szlaku
przeznaczonego
dla rowerow,
niezachowana
skrajnia, ostre tuki
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Ocena (w - jako udziat wskazan barier przez respondentéw)

1 2 3 4 5 6 7 8 9
Korki samochodowe, | 5,0 | 2,0 9,0 | 22,0 | 20,0 | 12,0 | 16,0 |90 40 |10
w ktorych musi staé
rowerzysta

Koniecznosé 1,0 3,0 9,0 22,0 | 22,0 | 18,0 12,0 |110 2,0 |0O,0
czestego
zatrzymywania sie
i ruszania

Nawierzchnia 0,020 4,0 | 5,0 28,0 | 27,0 | 12,0 | 16,0 | 6,0 [ 0,0
odczuwalnie
obnizajgca komfort
jazdy, zwiekszajgca
opory toczenia

Punktowe 0,0 0,0 4,0 | 8,0 27,0 | 23,0 | 18,0 | 8,0 8,0 | 4,0
przeszkody
wymagajgce
usuniecia

Nawierzchnia bardzo | 0,0 | 1,0 2,0 | 8,0 290 (220 | 210 |11,0 |50 |1,0
utrudniajgca jazde

Trasa na zattoczonej | 0,0 | 1,0 50 |50 23,0 | 24,0 (21,0 {130 |40 |40
ulicy o duzym
hatasie, catkowicie
niekomfortowa

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z przedstawicielami gmin (n=152).

Z kolei zdaniem przedstawicieli Urzedu Marszatkowskiego Wojewoédztwa
Podkarpackiego biorgcych udziat w badaniu TDI, najwiekszymi barierami rozwoju
transportu rowerowego na terenie wojewodztwa podkarpackiego sg: niedostateczne
finansowanie Sciezek ze srodkdw zewnetrznych oraz niewystarczajgce
zainteresowanie wtadz samorzgdow gminnych. Wystepujg rowniez trudnosci
zwigzane z infrastrukturg danego obszaru, gdzie plan utworzenia Sciezki rowerowej
wzdtuz waskiej ulicy skutkowatby koniecznoscig wykupywania nieruchomosci

przylegtych do drog, co znacznie podnositoby koszty inwestycji.

PowyZzsze bariery byty rowniez najczesciej wskazywane przez przedstawicieli
pozostatych grup uczestniczgcych w badaniu, w tym przez reprezentantéw starostw

powiatowych oraz Podkarpackiego Zarzgdu Drég Wojewddzkich.

Natomiast w opinii uczestnikow panelu delfickiego najbardziej istotne bariery rozwoju

transportu rowerowego na terenie wojewddztwa podkarpackiego to:

e Duze braki infrastrukturalne (brak gtéwnych tras, niski standard istniejgcych
odcinkow infrastruktury i jej fragmentarycznosc).

e Brak oferty (poza Wschodnim Szlakiem Rowerowym Green Velo Green Velo)
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kompleksowych szlakéw dtugodystansowych o minimalnym poziomie jako$ci.
Bariery terenowe (przewyzszenia, bariery liniowe - rzeki, linie kolejowe,
autostrady i drogi ekspresowe). Uksztattowanie terenu, zwtaszcza

w potudniowej i potudniowo-wschodniej czesci wojewddztwa.

Niski poziom swiadomosci odnosnie do mozliwego poziomu ruchu
rowerowego zarowno w miastach, jak i poza nimi, niski poziom swiadomosci
korzysci ekonomicznych z rozwoju turystyki rowerowej zwlaszcza
dtugodystansowe;.

Brak poczucia bezpieczenstwa wsrod rowerzystow i potencjalnych
rowerzystow stanowigce przyczyne rezygnaciji z transportu rowerowego

na rzecz innych gatezi transportu.

Niska jakos¢ projektowa i wykonawcza nielicznej, istniejgcej infrastruktury
rowerowej (nawierzchnie inne niz asfaltowe, zta geometria, braki widocznosci,
makroniwelacji, brak zachowania ciggtosci niwelety i nawierzchni drég
rowerowych prowadzonych wzdtuz drég lokalnych w miastach

i na wsiach, itp.).

Srodki finansowane JST niepozwalajgce na realizacje planéw zwigzanych

z rozwojem ruchu rowerowego w regionie.

Nieodpowiednie skomunikowanie regionu wewnetrznie i zewnetrzne

pod wzgledem transportu publicznego (kolejowego i autobusowego).

Zbyt mata promocja regionu w skali kraju pod wzgledem turystycznym.

Wieksze niz w innych regionach kraju odlegto$ci miedzy miejscowosciami.
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6.Cele i zobowigzania Regionalnej Polityki
Rowerowej Wojewodztwa Podkarpackiego

6.1. Cel gtowny

Celem gtownym Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa Podkarpackiego jest:

Wzrost satysfakcji z jakosci infrastruktury rowerowej oraz wzrost
udziatu ruchu rowerowego w transporcie na terenie wojewodztwa,

zaréwno uwzgledniajgc zatozenia komunikacyjnego podsystemu

transportowego, jak rowniez rowerowego transportu turystycznego.

Realizacja celu gtéwnego przetozy sie na:

o Zwiekszenie atrakcyjnosci wykorzystania roweru jako srodka transportu.

e Odcigzenie drég publicznych ruchem samochodowym.

¢ Rozwydj alternatywnych form transportu.

e Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

e (Ograniczenie poziomu hatasu.

e Poprawe stanu zdrowia i kondycji fizycznej mieszkancow wojewddztwa
podkarpackiego.

e Poprawe bezpieczenstwa uczestnikow ruchu rowerowego.

e Rozwdj aktywnych form spedzania czasu wolnego i zwiekszenie $wiadomosci
prozdrowotnej i proekologicznej.

e Zwigkszenie atrakcyjno$ci turystycznej regionu.

e Zwiekszenie atrakcyjnosci osiedlenczej regionu.

e Rozwd6j mikro, matych i srednich przedsiebiorstw w branzy turystyczne;j.
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6.2. Cele strategiczne oraz cele szczegotowe Regionalnej
Polityki Rowerowej Wojewodztwa Podkarpackiego

Osiggniecie celu gtbwnego bedzie mozliwe dzieki realizacji ponizszych celéw

strategicznych i celéw szczegdtowych:

Cel strategiczny 1: Wzrost ruchu rowerowego w miastach regionu -

zwiekszanie udziatu podrézy rowerowych w przemieszczeniach ogotem

Cele szczegbtowe:

e 1.1. Rozwoj tras rowerowych o charakterze komunikacyjnym, w tym przede
wszystkim rozw¢j infrastruktury zwigzanej z drogami rowerowymi
i przemieszczeniem funkcjonalnym.

e 1.2. Zwiekszenie spojnosci infrastruktury rowerowej w postaci zintegrowanej
sieci drog rowerowych w miastach i na terenach wiejskich.

e 1.3. Poprawa jakosci rowerowej infrastruktury w oparciu o nowoczesne
rozwigzania techniczne i technologiczne skierowane w szczegdlnosci
do mieszkancow i wojewoddztwa podkarpackiego.

e 1.4. Usystematyzowanie planowanych oraz realizowanych projektow

z zakresu transportu rowerowego na terenie wojewodztwa.

Cel strategiczny 2: Wzrost ruchu rowerowego regionalnego - zwiekszanie

potencjafu turystycznego regionu za posrednictwem rozwoju turystyki

rowerowej

Cele szczegotowe:

2.1. Rozwdj tras rowerowych o charakterze turystycznym, rekreacyjnym

i sportowym.

o 2.2. Zwiekszanie popularnosci rowerowych szlakéw turystycznych
wojewodztwa podkarpackiego.

e 2.3. Zwiekszenie spojnosci rowerowych tras turystycznych.

e 2.4, Wsparcie inicjatyw regionalnych i lokalnych w zakresie tworzenia

i zarzgdzania produktami turystyki rowerowe;.
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Cel strategiczny 3. Poprawa efektywnosci i jakosSci systemu zarzadzania

rozwojem ruchu rowerowego

Cele szczegobtowe:

e 3.1 Rozwdj oraz zarzadzanie rozwojem transportu rowerowego (zaréwno
w wymiarze komunikacyjnym, jak i turystycznym).

e 3.2 Poprawa bezpieczenstwa i redukcja zagrozen motoryzacyjnych (hatasu,
emisji spalin, kolizyjnosci przejazdow itp.).

e 3.3 Zwiekszanie popularnosci transportu rowerowego - popularyzacja
transportu zréwnowazonego rozwoju (transportu ekologicznego) wraz
z zasadami wzajemnego poszanowania uczestnikdéw ruchu drogowego
(m.in. pieszych, rowerzystéw i kierowcow).

e 3.4. Wzrost spotecznej akceptacji dla transportu rowerowego.

e 3.5 Zwiekszanie wewnetrznej dostepnosci transportowej miast, dzieki

udostepnianiu rowerow wspotdzielonych.

Analiza wynikéw badan jako$ciowych, w tym zaréwno wywiadow pogtebionych,
jak i zogniskowanego wywiadu grupowego, wskazuje, ze cele Regionalnej Polityki
Rowerowej Wojewoddztwa Podkarpackiego powinny koncentrowac sie na trzech

wymienionych wyzej obszarach.

Jak podkreslat jeden z przedstawicieli organizacji pozarzgdowych zwigzanych

z ruchem rowerowym:

[...] rowerzysta to jest bardzo dobry odbiorca, ktory, jezeli sie
mu zapewni dobrg infrastrukture i przyjazne otoczenie,

na pewno przyjedzie i z wdziecznoscig bedzie wracal.

Zrédto: wyniki badania FGI z przedstawicielami organizacji pozarzgdowych zwigzanych z ruchem

rowerowym.

Strona 139 z 188



6.2.1. Cel strategiczny 1: Wzrost ruchu rowerowego
W miastach regionu - zwiekszanie udziatu podrozy
rowerowych w przemieszczeniach ogotem

Pierwszy cel strategiczny odnosi sie bezposrednio do wsparcia rozwoju infrastruktury
stuzgcej funkcjonalnemu przemieszczania sie przy pomocy srodka transportu, jakim
jest rower. Podroze funkcjonalne wigzg sie przede wszystkim z krotkimi trasami
tgczagcymi, najczesciej, miejsce zamieszkania - z miejscem pracy, nauki,

czy miejscami uzytecznosci publicznej i placéwkami handlowymi.

W zwigzku z powyzszym w ramach celu strategicznego numer 1 najwazniejsze
zadania zwigzane bedg z rozwojem spojnej sieci drog rowerowych (w szczegdlnosci
na obszarach miejskich oraz na terenach miejskich obszaréw funkcjonalnych),

a takze z rozwojem pozostatej infrastruktury zwigzanej z mozliwoscig bezpiecznego
przemieszczania sie rowerem w miescie (Sluzy, separatory drég rowerowych od ulic,
oznakowanie itp.) oraz bezpiecznego pozostawienia roweru w obrebie wskazanych

powyzej miejsc (parkingi rowerowe, wiaty itp.).

Obszar problemowy oraz planowane rezultaty realizacji celu strategicznego:

Zatozenie wsparcia rozwoju ruchu rowerowego w miescie niejako wymusza przyjecie
priorytetu w postaci zwiekszenia dostepnosci rowerowej obszaréw miejskich, poprzez
zapewnienie mozliwosci korzystania z roweru w celach komunikacyjnych.

Stworzenie spdjnego i o odpowiedniej jakosci (nawierzchni, oznakowania itp.) ukfadu
sieci drog rowerowych umozliwi zwiekszenie udziatu ruchu rowerowego

w transporcie oraz monitoring parametréw niezbednych do jego konsekwentnego

rozwoju.

Jednym z istotniejszych parametrow zwigzanych zaréwno z rozwojem infrastruktury,
jak réwniez ruchu rowerowego ogétem, jest poprawa bezpieczenstwa uzytkownikow

drog rowerowych.
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Poprawa bezpieczenstwa powinna bazowac przede wszystkim na podjeciu dziatan

narzecz:

minimalizacji liczby miejsc kolizyjnych,

uspokojenia ruchu samochodowego w wybranych miejscach,
e zmian w organizacji ruchu pod kgtem udogodnien dla ruchu rowerowego
I zapewnieniem dobrej widocznos$ci dla wszystkich uczestnikéw ruchu,
e minimalizacji liczby tras rowerowych w pasie drogi na drogach
z dopuszczalng predkoscig przekraczajgcg 30 km/h,
e oSwietlenia tras rowerowych,
e podjecia dziatan na rzecz separacji tras rowerowych od drég generujgcych
szczegolnie duzy ruch samochodowy, przede wszystkim w miejscach

szczegolnie niebezpiecznych.

Warto rowniez zwrdcic uwage, ze funkcjonalna infrastruktura rowerowa na terenie
wojewodztwa podkarpackiego nie stanowi spéjnej sieci. W zwigzku z czym jedno

z priorytetowych dziatanh realizowanych w ramach Regionalnej Polityki Rowerowej
Wojewddztwa powinno byc¢ stworzenie spojnej sieci infrastruktury rowerowej, poprzez
uzupetnienie brakujgcych odcinkow pomiedzy zakornczeniami drog rowerowych i drog

pieszo-rowerowych.

Ponadto w zakresie utworzenia spojnosci i utworzenia efektywnej sieci drog
rowerowych niezwykle istotna jest koniecznos¢ poprawy ciggtosci tras zaréwno
poprzez budowe tgcznikdw spajajgcych dotychczasowe odcinki tras rowerowych,
jak réwniez budowy nowych odcinkéw, kontynuacji rozbudowy tras z zachowaniem

dotychczasowego biegu oraz likwidacji barier utrudniajgcych ruch rowerowy.

Sie¢ rowerowa powinna zosta¢ podzielona wedtug hierarchii waznoéci na sie¢
gtéwnych tras rowerowych (wykorzystywanych przy diuzszych podrézach drogami
rowerowymi) oraz sieci tras uzupetniajgcych. Zastosowanie hierarchizacji drég
rowerowych pozwoli stworzy¢ szybkie potgczenia tam, gdzie sg potrzebne, zwiekszy¢

wydajnos¢ transportu rowerowego i podniesé poziom bezpieczenstwa.
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PowyZzsze dziatania sg niezwykle istotne z punktu widzenia rozwoju funkcjonalnego
transportu rowerowego, poniewaz bezpieczna, spojna i wygodna infrastruktura
rowerowa stanowi jeden z fundamentéw upowszechniania transportu rowerowego

na rzecz minimalizowania indywidualnego transportu samochodowego.

Jak wynika z przeprowadzonych badan i analiz — istniejgca infrastruktura
rowerowa nie jest wynikiem zintegrowanego planowania strategicznego,
ktérego zasadniczym celem powinna by¢ dbatos¢ o spdjnosé i bezpieczenstwo

tras.

Aktualnie, dominujgca czes¢ inwestycji zwigzanych z rozwojem funkcjonalnej
infrastruktury rowerowej to inicjatywy ,punktowe” lub inwestycje zwigzane z biezgcag
modernizacjg lub budowg infrastruktury drogowej. Takie podejscie utrudnia

ksztattowanie infrastruktury transportu rowerowego w spéjnym ujeciu systemowym.

W ramach Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewo6dztwa Podkarpackiego
planuje sie utworzenie spdéjnej sieci drog rowerowych, ktérych celem jest
efektywny i bezposredni dojazd do zrédet o charakterze utylitarnym: miejsc

pracy, nauki, obiektow uzytecznosci publicznej, placéwek handlowych itp.

Obszarem problemowym, zwigzanym z rozwojem podsystemu komunikacyjnego, jest
réwniez powszechny brak stosowania jednorodnych standardéw projektowych

i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej, wptywajgcych na czytelnos¢ uktadu
tras i bezpieczenstwo uczestnikow ruchu rowerowego. Opracowane standardy

i wytyczne umozliwig okreslenie podstawowych wymagan w zakresie budowy
poszczegolnych elementdéw infrastruktury rowerowej wraz z parametrami
technicznymi, majgcymi zapewnié zaréwno komfort i bezpieczenstwo podrézy, jak

i ciggtos¢ powigzan rowerowych.

Z punktu widzenia uzytkownikow infrastruktury rowerowej niezwykle istotna jest
réwniez mozliwos¢ bezpiecznego ,zaparkowania” roweru. Brak takich miejsc moze
zniechecac¢ do korzystania z niego w celu funkcjonalnego przemieszczania sie,
nawet w przypadku gdy sie¢ rowerowa tworzy spdjng siatke powigzan
komunikacyjnych. W zwigzku z czym, nalezy stosowa¢ odpowiednie rozwigzania

w zakresie od pojedynczych stojakow, boksow rowerowych, wiat rowerowych itd.
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Zaleca sie podjecie dziatan majgcych na celu wprowadzanie utatwien oraz promocje
tgczenia dojazdow rowerem z przejazdami srodkami komunikacji zbiorowej poprzez
zapewnienie dojazdu do wezta komunikacyjnego oraz mozliwos¢ bezpiecznego

pozostawienia roweru na obszarze wezta.

Ponadto nalezy stworzy¢ miejsca do pozostawienia rowerow, m.in. przy
wykorzystaniu parkingow typu Bike & Ride (parking dla roweréw zlokalizowany

w poblizu przystankéw transportu publicznego), co wptynie na zwiekszenie udziatu
podrozy rowerem wsrod podroznych planujgcych podroz z wykorzystaniem

komunikacji zbiorowej.

Warto rowniez podjg¢ dziatania majgce na celu poprawe efektywnosci, jakosci oraz
obszaru dziatania systemdéw umozliwiajgcych wypozyczanie roweréw publicznych.
Na terenie Wojewddztwa Podkarpackiego, samoobstugowe systemy roweréw
miejskich uruchomiono w na terenie Rzeszowa, Stalowej Woli oraz Tarnobrzegu.
Jednakze jak wynika z przeprowadzonych analiz rowery publiczne funkcjonujgce
na terenie powyzej wskazanych miast charakteryzowaty sie niskim poziomem

zaspokojenia potrzeb potencjalnych uzytkownikow.

Wytyczne kierunkowe:

e Upowszechnienie praktyki tworzenia planow i koncepcji strategicznych
w szerszej skali - gmina, powiat, region, dedykowanych bezposrednio
mobilnosci rowerowej (opartych o rozpoznanie kluczowych potrzeb oraz
priorytetow realizacyjnych infrastruktury systemu transportu rowerowego),

poprzedzajgcych projekty i dziatania wykonawcze,

e Stosowanie w projektach wykonawczych wtasciwych standardow
technicznych, ktore zapewniajg rozwigzania przyjazne rowerzystom, ale
rowniez wiasciwie sytuujg transport rowerowy w ogolnej strukturze transportu

wojewodzkiego.
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Dziatania planowane w ramach celu strategicznego 1:

e Rozwo¢j zintegrowanej sieci sciezek rowerowych, tras rowerowych, jako

alternatywy dla przemieszczania sie na krétkich odcinkach.

e Zapewnienie spojnego systemu tras rowerowych gwarantujgcych
bezpieczenstwo w poruszaniu sie po miescie i obszarach funkcjonalnych

miast.

e Podejmowanie inwestycji majgcych na celu zwiekszanie spojnosci sieci
Sciezek rowerowych w obrebie obszaréw funkcjonalnych (spojny system
szlakéw rowerowych, utworzenie z nich jednolitej sieci, jeszcze mocniej
uatrakcyjniajgcej region).

e Zapewnienie zrownowazonego systemu obejmujgcego transport zbiorowy
i rowerowy na obszarze Rzeszowa i ROF z wykorzystaniem intermodalnych

weztow powigzanych z transportem rowerowym tj. P&R, B&R, K&R.

o Poprawa jakosci drég rowerowych w osrodkach zurbanizowanych w celu
przenoszenia popytu na ustugi transportowe w kierunku roweru prywatnego

oraz wspotdzielonego.

e Opracowanie Koncepcji przebiegu regionalnych tras rowerowych, potgczenia

ich w sie¢ oraz potgczenia tych tras z trasami sgsiednich wojewddztw.
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6.2.2. Cel strategiczny 2: Wzrost ruchu rowerowego
regionalnego - zwiekszanie potencjatu turystycznego
regionu za poSrednictwem rozwoju turystyki rowerowej

Drugi cel strategiczny bezposrednio zwigzany jest z rozwojem infrastruktury
zwigzanej z popularyzacjg turystycznych podrézy rowerem. W wojewddztwie
podkarpackim trwajg intensywne prace majgce na celu rozwoj infrastruktury turystyki

rowerowej, tj. szlakow, tras rowerowych, MOR-6w, itp.

Konsekwentnie trwajg prace nad siecig szlaku Eurovelo 4, czy prace zwigzane
z rozwojem szlaku Green Velo. Jednakze niezbedne jest wyznaczenie osoby
(Oficera Rowerowego), ktéra koordynowataby tymi dziataniami i aktualizowata

informacje zawarte na stronach internetowych czy mapach.

Obszar problemowy oraz planowane rezultaty realizacji celu strategicznego:

Zwiekszenie mozliwosci oraz popularyzacja turystyki rekreacyjnej, w tym turystyki
rowerowej wptywajg m.in. na permanentng koniecznos¢ rozwoju turystycznej

infrastruktury rowerowej (w tym tras, MOR-6w, ozhakowania itp.).

Jak wynika z analizy danych zastanych turystyka rowerowa zdobywa w naszym kraju
coraz wiekszg popularnosé, a zwiedzanie wojewddztwa podkarpackiego rowerem
cieszy sie tez coraz wiekszym zainteresowaniem roéwniez wsrod turystow

zagranicznych.

Pomimo licznych szans rozwoju turystycznych tras rowerowych, na terenie catego
kraju zidentyfikowano réwniez bariery ograniczajgce rozwdj tej formy turystyki, takie
jakis:

e Staba promocja polskich szlakéw rowerowych na rynku krajowym.

e Brak wiarygodnych i aktualnych informacji na portalach zagranicznych
0 mozliwosciach uprawiania turystyki rowerowej w Polsce.

¢ Niska dostepnosc¢ szczegdtowych informacji o szlakach rowerowych
(wiekszos¢ nie posiada wiasnej strony internetowej).

e Uboga oferta noclegowa na niektérych szlakach.

e Niewielka liczba wypozyczalni roweréw ze sprzetem dobrej jakosci.

146 Analiza Podazy Turystyki Rowerowej w Polsce 2019
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W zwigzku z powyzszym w ramach Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewodztwa
Podkarpackiego niezbedne jest opracowanie koncepcji gtdownych rowerowych, ktory
stanowi¢ bedzie dokument planistyczny wskazujgcy gtowne kierunki tworzenia
gtéwnych i regionalnych tras rowerowych na terenie wojewodztwa podkarpackiego,

wraz z ich uwarunkowaniem techniczno — finansowym.

W oparciu o opracowang ,,Koncepcje gtownych tras rowerowych wojewddztwa
podkarpackiego” tworzone bedg réwniez narzedzia organizacyjno - techniczne
(zatgczniki do Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa Podkarpackiego)

do realizacji inwestycji w ramach tworzenia spojnej i atrakcyjnej sieci tras
rowerowych, co przetozy sie na wzrost turystycznego ruchu rowerowego na terenie

Podkarpacia.

Wzrost rowerowego ruchu turystycznego w regionie w naturalny sposob wptynie

na zwiekszenie ilosci oraz jakosci infrastruktury i ustug okotorowerowych, takich jak:

e Miejsca przyjazne rowerzystom.

e Miejsca noclegowe, obiekty gastronomiczne w bliskim sgsiedztwie szlakow.

e Wypozyczalnie rowerowe.

e Transport rowerow i bagazy.

e Warsztaty rowerowe.
W przypadku tras turystycznych, w odréznieniu od systemu funkcjonalnego, bardziej
istotna od bezposrednich potgczen o charakterze komunikacyjnym jest poziom
atrakcyjnos$ci oraz charakterystyka trasy rowerowej. Dlatego podczas projektowania
i budowy tras rowerowych nalezy wzig¢ pod uwage rowniez atrakcje turystyczne oraz
miejsca stuzgce do odpoczynku podczas wypraw rowerowych (Miejsca Obstugi

Rowerzystéw).

MOR-y powinny by¢ wyposazone w:
e Stacje napraw roweréw (wyposazone w: narzedzia, jak tez kompresor i haki
umozliwiajgce powieszenie roweru nad ziemig. Opcjonalnie: automaty
z detkami i zestawami tatek).
e Punkty fadowania rowerow elektrycznych.
o Wiaty chronigce rowerzystow przed deszczem i storicem.
e Stojaki na rowery, matg architekture: fawki, kosze na $mieci, itp.

e Tablice informacyjne z mapami turystycznymi.
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Réwniez w przypadku turystycznych tras rowerowych niezbedne jest opracowanie
standardéw i wytycznych, ktére okresla¢ bedg podstawowe wymagania w zakresie
budowy poszczegdlnych elementow infrastruktury rowerowej wraz z parametrami
technicznymi, majgcymi zapewni¢ zarowno komfort i bezpieczenstwo podrozy,

jak i ciggtos¢ powigzan rowerowych.

Wytyczne kierunkowe:

e Upowszechnienie praktyki tworzenia planow i koncepcji strategicznych
w szerszej skali - gmina, powiat, region, dedykowanych bezposrednio
mobilnosci rowerowej (opartych o rozpoznanie kluczowych potrzeb
oraz priorytetéw realizacyjnych infrastruktury systemu transportu
rowerowego), poprzedzajgcych projekty i dziatania wykonawcze.
e Podjecie systemowego badania turystycznego ruchu rowerowego w regionie.
e Stosowanie w projektach wykonawczych wtasciwych standardow
technicznych, ktére zapewniajg rozwigzania przyjazne rowerzystom,
ale réwniez wiasciwie sytuujg transport rowerowy w ogolnej strukturze
transportu wojewddzkiego.
e Promowanie turystyki rowerowej, gdyz pozytywne doswiadczenia
z uczestnictwa w najbardziej rozpowszechnionej formie uzytkowania roweru
przektadajg sie na czestsze korzystanie z roweru w podrézach codziennych.
o Zwiekszenie poziomu komercjalizacji i popularnosci rowerowych produktow
turystycznych, takich jak: wyprawy, wydarzenia, ustugi itp.
e Poprawa komunikacji marketingowej podkarpackiej turystyki rowerowej
na poziomie regionalnym.

e Utworzenie centralnej informaciji o produktach turystycznych.

Dziatania planowane w ramach celu strategicznego 2:

e Opracowanie standardéw tworzenia i zarzgdzania produktami turystyki
rowerowej oraz wsparcie inicjatyw regionalnych i lokalnych w zakresie
tworzenia i zarzgdzania produktami turystyki regionalne;.

e Budowa Wislanej Trasy Rowerowej, przy wspétpracy z Samorzgdem
Wojewddztwa Swietokrzyskiego.

¢ Rozwydj infrastruktury Wschodniego Szlaku Rowerowego Green Velo

na terenie wojewddztwa podkarpackiego.
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Kontynuacja Miedzynarodowej trasy rowerowej Eurovelo nr 4, poprzez
potgczenie wygodng odseparowang trasg rowerowg pasa miast [Tarnow] -
Debica - Ropczyce - Rzeszéw - Lancut - Jarostaw [granica PL-UA] —
Przemysl.

Potaczenie wygodng odseparowang trasg rowerowg pasa miast lezgcych

w kotlinach podkarpackich (Pilzno — Jasto) jako potgczenie trasy Tarnow —
Przemysl z potgczeniem do wojewddztwa matopolskiego - Velo Solina Sanok
— Krosno — Jasto — granica wojewodztwa — Zakopane (Velo Matopolska) oraz
przytgczeniem do Green Velo (projektowane trasy rowerowe

w Bieszczadach).

Rozbudowa Centralnego Szlaku Rowerowego Roztocza przy wspotpracy

z Samorzadem Wojewddztwa Lubelskiego i Swietokrzyskiego.

Budowa Velo San i Velo Karpatia i potgczenie ich z trasami wojewddztwa
matopolskiego (tj. Velo Beskid, Velo Ropa) oraz istniejgcymi juz Velo
Dunajec, Velo Krynica i Euro Velo 11 bedg tworzy¢ docelowg trase rowerowg
Solina — Zakopane (zwang réwniez rowerostradg).

Realizacja Koncepcji Podkarpackich Ekologicznych Szlakow Greenways -
Zagtebie Ambitnej Turystyki w Beskidzie Niskim.

Stworzenie regionalnego systemu rozwoju i zarzgdzania turystykg rowerowg
oraz produktami turystyki rowerowej.

Stworzenie trasy rowerowej wzdtuz rzeki San (Velostrada asfaltowa

po koronie watdw lub drogach lokalnych) co najmniej na odcinku

od Przemysla do ujscia Sanu do Wisty (z odgatezieniem do granicy PL/UA).
Stworzenie tras dojazdowych (nizinnych/dolinami rzek) do gorskiej turystyki
rowerowej w Beskidzie Niskim i Bieszczadach (min. 2 trasy).

Poprawa jakosci drég rowerowych oraz ich tworzenie wzdtuz licznych,
istniejgcych szlakéw turystycznych, w celu rozwijania turystyki rowerowej

w wojewodztwie.
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6.2.3. Cel strategiczny 3: Poprawa efektywnosci i jakoSci
systemu zarzgdzania rozwojem ruchu rowerowego

Trzeci z celéw strategicznych Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewodztwa
Podkarpackiego odnosi sie do usprawnienia procesu zarzgdzania rozwojem ruchu
rowerowego w ujeciu systemowym. Podejscie te umozliwi zapewnienie spojnosci
rozwoju infrastruktury rowerowej, zaréwno w ujeciu funkcjonalnym
(komunikacyjnym), jak réwniez w ujeciu transportu rowerowego, jako formy turystyki

aktywnej (rekreacyjnej).

Obszar problemowy oraz planowane rezultaty realizacji celu strategicznego:

Na terenie wojewodztwa podkarpackiego funkcjonuje zaréwno funkcjonalna
(komunikacyjna) sie¢ drég rowerowych (stuzgca codziennym podrézom rowerowym),
jak rowniez siec tras turystycznych stuzgca do podrozy rekreacyjnych. Teoretycznie
zréznicowane trasy, w praktyce czesto sie pokrywajg i stuzg zaréwno mieszkancom,

jak rowniez turystom.

W zwigzku z powyzszym nalezy zintensyfikowac¢ dziatania majgce na celu wdrozenie
systemowego wsparcia rozwoju i integracji infrastruktury rowerowej na terenie
wojewoddztwa podkarpackiego. Ponadto, podczas projektowania tras rowerowych,
nalezy uwzgledni¢ oba analizowane systemy, przy jednoczesnej mozliwosci

wzajemnej integracji sieci tras turystycznych i funkcjonalnych.

Integracje systemoéw transportu rowerowego zapewnia systemowe podejscie
do rozwoju ruchu rowerowego na terenie wojewoddztwa podkarpackiego, ktére
umozliwi efektywng koordynacje dziatan samorzadéw powiatowych

i gminnych, a takze ujednolicenie nowopowstalej infrastruktury w zakresie

oznakowania, parametrow technicznych oraz spéjnosci potaczen.

Ponadto w ramach Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewoddztwa Podkarpackiego
nalezy zintensyfikowac dziatania edukacyjne i promocyjne odnoszgce sie
do popularyzacji ruchu rowerowego. Dziatania te powinny by¢ skierowane

do wszystkich uczestnikow ruchu, w tym rowerzystow, kierowcow i pieszych.

Strona 149 z 188



Cel dziatan edukacyjnych powinien by¢ skorelowany z korzysciami ptyngcymi

Z uzywania roweru jako codziennego srodka transportu. Korzysci te powinny by¢
nagtasniane wsrod mieszkancow wojewodztwa podkarpackiego, a takze wsrod
potencjalnych turystéw. W zwigzku z czym powinno sie wykorzystac:

e portale informatyczne,

e portale bazujgce na Geoportalu, mapach Google itp., (udostepniajgce trasy
rowerowe),

e spotkania, konferencje, kampanie promocyjno-informacyjne, warsztaty
szkoleniowe (dotyczgce popularyzacji ruchu rowerowego, promowania
bezpiecznej i kulturalnej jazdy na rowerze, napraw rowerowych, itp.).

e opracowania map, przewodnikéw, informatoréw, plakatéw, broszur i innych
wydawnictw zwigzanych z ruchem rowerowym.

Popularyzacja ruchu rowerowego powigzana jest rowniez z efektywng komunikacjg
marketingowa, ktorej celem jest wypracowanie dtugofalowej koncepcji przygotowania
i wdrozenia mozliwosci sprzedazy produktu turystycznego, jakim jest mozliwos¢

uprawiania turystyki rowerowej na terenie wojewddztwa podkarpackiego.

Kolejnym z istotnych elementéw skutecznego wdrazania Regionalnej Polityki
Rowerowej Wojewddztwa Podkarpackiego jest akceptacja spoteczna dla rozwoju

ruchu rowerowego wsrdd wszystkich uzytkownikow infrastruktury drogowej.

Jednym z elementéw wptywajgcych na wzajemne poszanowanie praw i obowigzkow
uczestnikow ruchu drogowego, na ktéry wptyw majg wtadze samorzgdowe, jest
zwiekszenie poczucia bezpieczenstwa, zarébwno poprzez realizacje projektow
infrastrukturalnych (odpowiednio przygotowana infrastruktura), jak réwniez projektéw

promocyjno-informacyjnych (odpowiednio przygotowany uczestnik ruchu).

Aktualnie, nie tylko na terenie wojewddztwa podkarpackiego, ale rowniez na terenie
innych wojewddztw, odnotowuje sie relatywnie niski poziom bezpieczenstwa
uczestnikdw ruchu rowerowego, jak rowniez niewystarczajgcg spoteczng akceptacje
wobec obserwowanego wzrostu ruchu rowerowego, zwlaszcza w obszarach
miejskich.

W zwigzku z powyzszym zaleca sie zintensyfikowanie dziatan edukacyjnych (rowniez
wsrod dzieci i mtodziezy), ktére odgrywajg kluczowa role w wypracowaniu
wiasciwych postaw uczestnikow ruchu. Ponadto rekomenduje sie wigczenie w proces

edukacyjny lokalnych organizacji pozarzagdowych.
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Stowarzyszenia i organizacje rowerowe funkcjonujgce w regionie stanowig znaczgce
zrédto wiedzy (know-how), jak réwniez narzedzi do zwiekszania Swiadomosci
uczestnikow ruchu na temat prawidtowej interpretacji zasad ruchu drogowego,
kultury, mobilnosci oraz prawidtowego wykorzystania infrastruktury drogowe;j

przez rowerzystow, kierowcow i pieszych.

Ponadto stowarzyszenia i organizacje rowerowe odgrywajg istotng role jako zrodto
informacji bezposrednio dla rowerzystéw z wojewodztwa podkarpackiego i turystow
rowerowych, m.in. w zakresie infrastruktury, tras i mozliwosci uprawiania turystyki

rowerowej.

Wytyczne kierunkowe realizacji celu strategicznego nr 3:

e Wzmocnienie funkcji koordynacyjnych na wszystkich poziomach administraciji,
poprzez tworzenie stanowisk kompetencyjnych w tym zakresie (np. Oficer
Rowerowy oraz regionalny/powiatowy/miejski specjalista ds. rozwoju ruchu
rowerowego).

e Zacie$nienie wspotpracy wewnatrz urzedéw JST w procesie planistycznym.

¢ Upowszechnienie konsultacji planéw i projektéw inwestycyjnych - uwagi
i sugestie oséb zaangazowanych w rozwoj ruchu rowerowego mogg byc¢
zrodtem cennych informaciji.

e Zapewnienie trwatego finansowania projektow rozbudowy i utrzymania
infrastruktury systemu transportu rowerowego.

e Upowszechnianie i promocja wtasciwych rozwigzan technicznych
wptywajgcych bezposrednio na poprawe bezpieczenstwa.

e Promowanie bezpiecznej i kulturalnej jazdy, zachowan dajgcych poczucie
bezpieczenstwa niechronionym uczestnikom ruchu, pietnowanie agresji
na drodze.

¢ Podjecie szerokich dziatan edukacyjnych skierowanych do podmiotow
zaangazowanych w realizacje infrastruktury rowerowej.

¢ Podjecie systemowych dziatan promocyjnych i edukacyjnych, skierowanych
do uczestnikow ruchu, majgcych na celu wskazanie korzysci ptyngcych
z wykorzystania roweru jako codziennego srodka transportu.

e Popularyzacja transportu zrownowazonego rozwoju (transportu

ekologicznego).
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Dziatania planowane w ramach celu strategicznego 3:

Powotanie Oficera Rowerowego dziatajgcego w strukturach Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Podkarpackiego.

Poszerzenie kompetencji Wojewddzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
w zakresie realizacji celéw Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa
Podkarpackiego.

Wigcznie Oficera Rowerowego w sktad Wojewddzkiej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego.

Edukacja przedszkolna i szkolna oraz promocja dobrych nawykow wsrod
kierowcow o bezpieczenstwie w ruchu drogowym ze szczegdlnym
uwzglednieniem ruchu rowerowego - jednolity, nowoczesny program edukacyjny
dla przedszkoli szkét, uczgcy o bezpieczenstwie rowerzystow w ruchu drogowym.
Poprawa organizacji i wdrozenie Systemu Roweru Miejskiego w miescie
Rzeszowie i innych wiekszych osrodkach miejskich.

Promowanie ruchu rowerowego poprzez akcje promocyjne, konkursy i gry
rowerowe dla dzieci i dorostych.

Edukacja uczestnikow ruchu drogowego o ruchu rowerowym i bezpieczenstwie.
Promowanie wsréd mieszkancow i turystow ruchu rowerowego, jako
konkurencyjnej dla samochodu osobowego, alternatywy poruszania sie w réoznych
celach (od podrézy do pracy czy szkoty po turystyke, rekreacje i sport).
Nawigzanie wspotpracy z samorzgdami lokalnymi, innymi regionami, instytucjami
i organizacjami pozarzgdowymi a takze z administracjg krajowg w zakresie
dziatan informacyjno-promocyjnych (wspotpraca z gremiami odpowiedzialnymi za
bezpieczenstwo ruchu drogowego, edukacje i promocje).

Opracowanie zatgcznikow do Polityki Rowerowej Wojewddztwa Podkarpackiego:
Szczegotowej Koncepcji gtéwnych i regionalnych tras rowerowych na terenie
wojewoddztwa podkarpackiego.

Komunikacji marketingowe;j turystyki rowerowej wojewodztwa podkarpackiego.
Strategii edukaciji i promocji rowerowej regionu, ktérej celem bedzie
upowszechnianie wiedzy o korzysciach z rozwoju ruchu rowerowego i jego

bezpieczenstwie.
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6.3. Koncepcja tras rowerowych wojewodztwa
podkarpackiego - zatozenia

6.3.1. Koncepcja gtownych tras rowerowych wojewodztwa
podkarpackiego
Koordynacja procesu realizacji Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa
Podkarpackiego, w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej, na szczeblu
regionalnym i lokalnym stanowi jedno z najwazniejszych wyzwan samorzgdu
wojewodztwa podkarpackiego. Przestrzenne powigzanie tras rowerowych stanowi
kluczowy element stuzgcy integraciji infrastruktury oraz zintensyfikowania procesu

rozwoju ruchu rowerowego na terenie wojewodztwa podkarpackiego.

Narzedziem, ktore systematyzuje dziatania projektowe zwigzane z utworzeniem
i rozwojem tras rowerowych wojewodztwa podkarpackiego jest Koncepcja

giéwnych tras rowerowych wojewodztwa podkarpackiego.

Koncepcja gtéwnych tras rowerowych wojewodztwa podkarpackiego powinna

zosta¢ opracowana w porozumieniu z samorzgdami powiatowymi i gminnymi,

ktére wchodza w sklad wojewoédztwa podkarpackiego.

Wytyczajgc siec tras rowerowych nalezy przede wszystkim zdecydowac o ich
hierarchii — podzieli¢ je na trasy gtbwne oraz pozostate (zbiorcze, dojazdowe,

tematyczne, itp.).

Koncepcja umozliwi:
e Okreslenie szczegdétowego przebiegu korytarzy gtéwnych tras rowerowych

w przestrzeni wojewodztwa podkarpackiego.

e Zdefiniowanie zasad planowania tras rowerowych w obszarach.

e Uszczegodtowienie przebiegu gtéwnych tras rowerowych wg korytarzy
okreslonych w Koncepcji wraz z wytycznymi dla regionalnych i lokalnych

dokumentow planistycznych i strategicznych.
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Biorgc pod uwage analize tras rowerowych, rekomenduje sig, aby Koncepcja

gtobwnych tras rowerowych wojewodztwa podkarpackiego obejmowata trasy:

Trasy miedzynarodowe

e Eurovelo 4 Szlak Europy Centralnej.

~ozlak rowerowy o tgcznej dtugosci ponad 4000 km, biegngcy z zachodu na wschod
Europy. Pozwala na przezycie fascynujgcej podrdzy przez drugi najgesciej
zaludniony kontynent swiata. Na turystow czekajg: wspaniata, sredniowieczna
architektura, dynamicznie rozwijajgce sie miasta oraz mocna dawka historii. Trasa
prowadzi rowniez po mniej zaludnionych regionach, jak potnocne wybrzeze Franc;ji

czy bajkowy Las Czeski. Trasa EV4 jest bardzo r6znorodna i bogata”#.

Rysunek 7. Trasa EuroVelo 4 na trenie wojewoédztwa podkarpackiego.
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Zrédifo: https://en.eurovelo.com/ev4/poland
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Trasy miedzyregionalne

e Wislana Trasa Rowerowa (w przypadku podjecia prac nad koncepcjg
przebiegu trasy w porozumieniu z wojewodztwem Swietokrzyskim i lubelskim).

Aktualnie: ,Zaprojektowany szlak rowerowy wzdtuz Wisty, rozpoczyna sie
w miejscowosci Wista na Slasku, a korczy w Gdansku na Wyspie Sobieszewskie;.
W sumie liczy ok. 1200 km. Obecnie zrealizowany jest na terenie wojewodztw:
Slgskiego, matopolskiego (z krotkim odcinkiem niedokonczonym),
kujawsko-pomorskiego (szlak na dwéch brzegach Wisty) oraz pomorskiego jako
trasa EV 9/WTR. W wojewoddztwach lubelskim i swietokrzyskim trwajg prace
nad koncepcjg przebiegu trasy na ich terenie, w mazowieckim zadne prace nie sg
prowadzone”s,

e Wschodni Szlak Rowerowy Green Velo.
~Wschodni Szlak Rowerowy Green Velo liczy ponad 2000 km. Jest to najdtuzsza
trasa rowerowa w Polsce, przebiega przez pie¢ wojewodztw: Swietokrzyskie
(ok. 190 km), podkarpackie (ok. 428 km), lubelskie (ok. 351 km), podlaskie
(ok. 592 km) i warminsko-mazurskie (ok. 420 km). Na potrzeby szlaku powstata
strona internetowa ,greenvelo.pl”, ktéra zawiera wszystkie informacje potrzebne

do zaplanowania wyjazdu”#.

e Greenway Karpaty Wschodnie — Zielony Rower.
,Na terenie Polski znajduje sie kilka rowerowych szlakow Greenways. Sg to trasy
dziedzictwa przyrodniczo-kulturowego, ktore powstaty wzdtuz rzek, historycznych
tras handlowych, kolei czy naturalnych korytarzy przyrodniczych. Tworzg one ramy
dla realizacji lokalnych inicjatyw spotecznych i dziatajg na rzecz ochrony przyrody
i krajobrazu, dziedzictwa kulturowego oraz rozwoju turystyki zrownowazonej,
przyjaznej sSrodowisku. znajdujg sie aktualne informacje na temat tego projektu.

Znajdziemy tam mape polskich szlakow, ktére sg czescig tego projektu”sse,

(Trasa: Roztoki Gérne (przejscie graniczne ze Stowacjg) — Cisna — Solina —
Myczkowce — Lesko — Olszanica — Brzegi Dolne — Kroscienko (przejscie graniczne

z Ukraing).

148 Analiza Podazy Turystyki Rowerowej w Polsce 2021
149 |bidem.
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Trasy regionalne

Z kolei do koncepcji tras regionalnych nalezy wigczy¢ ponizsze szlaki:

e Szlak ,Linia Mofotowa”.
(Trasa: Solina — Lesko — Sanok — Dynéw — Przemys$| — Jarostaw — Sieniawa —
Cieszanéw — Wola Wielka). Na szlaku spotkamy niemieckie i radzieckie zabytki
fortyfikacyjne z czaséw |l Wojny Swiatowej, w potudniowej czesci za$ —
Przemyskiego Rejonu Umocnionego zwanego ,Linig Mototowa” oraz niemieckich

umocnien granicznych, tzw. Pozycji Granicznej ,Galicja”:s!.

e Szlak Sladami Dobrego Wojaka Szwejka.
(Trasa: Komancza — Jawornik — Rzepedz — Szczawne — Wysoczany — Mokre — Poraz
— Zago6rz — Sanok — Zatuz — Wujskie — Tyrawa Wotoska — Rozpucie — Zawadka —
Ropienka Gorna — Wojtkdwka — Jureczkowa — Kwaszenina — Fredropol — Przemys| —
Medyka). Podréz sladami ordynansa 11 kompanii marszowej 91 putku piechoty
z Czeskich Budziejowic, Jozefa Szwejka, ktory w lipcu 1915 r. podgzat tg drogg na

front rosyjskizsz.

e Transgraniczny Szlak Rowerowy ,Beskidzkie Muzea”.
(Trasa: Krosno — Odrzykon — Zarnowiec — Kopytowa — Bobrka — Dukla — Olchowiec —
Zyndranowa — Barwinek — Swidnik — Stropkov — Medzilaborce — przejécie graniczne
Jasliska- Czeremcha — Rymanéw — Miejsce Piastowe — Kroscienko Wyzne —
Krosno). Szlak prowadzi przez urokliwe, arcyciekawe zakatki Beskidu Niskiego
i Pogorza. Zatacza petle o dtugosci 321 km (ponad 70 trasy znajduje sie po stronie
polskiej) obejmujgca swym zasiegiem obiekty muzealne o znaczeniu swiatowym,

krajowym i lokalnymzss,

151 |bidem.
152 |bidem.
153 |bidem.
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7.System realizacji (plan wdrazania) Regionalnej
Polityki Rowerowej Wojewodztwa
Podkarpackiego

7.1. Struktura organizacyjna

Realizacja i wdrazanie Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewodztwa
Podkarpackiego bazuje na okresleniu systemu Zarzgdzania Polityka, ktéry powinien
byc¢ realizowany zaréwno na poziomie regionalnym, jak rowniez lokalnym. Takie
podejscie umozliwi m.in. uzyskanie spojnosci planowanych przedsiewzie¢ na terenie

catego wojewodztwa podkarpackiego.

Realizacja Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewoddztwa Podkarpackiego
uwzglednia wspotprace pracownikow Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa

Podkarpackiego z przedstawicielami poszczegdlnych samorzgddéw lokalnych.

Podmiotem odpowiedzialnym za wdrazanie Regionalnej Polityki Rowerowe;j
Wojewoddztwa Podkarpackiego jest Samorzad Wojewddztwa Podkarpackiego, ktory
powinien wspoétpracowac¢ samorzgdami lokalnymi. Samorzgd Wojewddztwa jest
odpowiedzialny za koordynacje dziatah planistycznych, projektowych, edukacyjnych,

promocyjnych, organizacyjnych i w konsekwencji realizacyjnych.

Ponizsza tabela przedstawia zadania poszczegolnych instytucji zaangazowanych

w proces wdrazania Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa Podkarpackiego.
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Tabela 21. Zadania poszczegodlnych instytucji zaangazowanych w proces
wdrazania Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewdédztwa Podkarpackiego.
Struktura Zadania

organizacyjna

Samorzad e Koordynacja realizacji Regionalnej Polityki Rowerowej
Wojewoédztwa

_ Wojewoddztwa Podkarpackiego.
Podkarpackiego

e Zapewnienie spojnosci dziatan realizowanych na terenie
wojewoddztwa.

o Realizacja projektow rowerowych wspéifinansowanych ze
srodkéw wiasnych i zewnetrznych o zasiegu regionalnym.

¢ Udzielanie wsparcia finansowego i merytorycznego
samorzgdom gminnym i powiatowym w zakresie projektow
rowerowych.

o Ksztattowania i konsultowanie nowych regulacji prawnych

dotyczgcych rozwoju transportu rowerowego.

Samorzad lokalny e Projektowanie i planowanie spéjnego systemu rowerowego na
poziomie powiatu i gminy.

¢ Inicjowanie i finansowanie dziatan stuzgcych rozwojowi
infrastruktury rowerowej.

e Zarzgdzanie infrastrukturg rowerowg na terenie powiatéw i
gmin.

e Realizacja planowanych przedsiewzigc.

o Wspdtpraca z samorzgdem regionalnym w zakresie planowania

i projektowania infrastruktury rowerowej.

Zarzady drég i o Wspdtpraca z samorzadem regionalnym i lokalnym w zakresie
kolei

Zarzad terenow
chronionych,

planowania i projektowania infrastruktury rowerowe;j.

e Wspdtpraca z samorzadem regionalnym i lokalnym w zakresie

nadrzecznych, utrzymania i zapewnienia bezpieczenstwa infrastruktury
lesnych rowerowe;j.

Organizacje e Konsultacje w zakresie planowania i projektowania
pc.)zarzqdowe infrastruktury rowerowe;.

Mieszkancy o : L .
Przedsigbiorcy e Pozyskiwanie opinii w zakresie utrzymania i zapewnienia
Media bezpieczenhstwa infrastruktury rowerowej.

e Propagowanie i realizacja dziatah edukacyjnych.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie dobrych praktyk zidentyfikowanych podczas realizacji

wojewoddzkich polityk rowerowych na terenie kraju oraz Unii Europejskiey.
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7.2. Analiza interesariuszy Regionalnej Polityki Rowerowej
Wojewodztwa Podkarpackiego

Zaangazowanie interesariuszy Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa
Podkarpackiego umozliwia poznanie horyzontalnej opinii na temat uzytecznosci
i potrzeb zwigzanych z planowaniem i projektowaniem infrastruktury rowerowe;.
Do interesariuszy, ktérzy powinni zosta¢ zaangazowani w realizacje Polityki
wyszczegolnic¢ nalezy:
e Samorzady gminne i powiatowe.
e Grupy i organizacje rowerowe.
e Samorzady lokalne (w szczegdlnosci miasta centralne obszaréw
funkcjonalnych, np. Rzeszéw, Krosno, Przemysl, Tarnobrzeg, Sanok).
e Dyrektorzy szkot i innych placéwek opiekunczo-wychowawczych;
¢ Organizacje rowerowe uzytkownikéw tras rowerowych (zaréwno rowerzystow
miejskich jak tez turystycznych (wyprawowych) oraz kolarzy szosowych,
kolarzy MTB, itd.).
e Instytucje gminne, powiatowe i wojewodzkie posiadajgce uprawnienia
w zakresie rozwoju ruchu rowerowego, inwestycji w infrastrukture rowerowa,
zarzgdzania drogami, planowania przestrzennego, inwestycji drogowych,
pozyskiwania srodkéw zewnetrznych i pomocowych.
e Przedsiebiorstwa i podmioty z branzy wytwdérstwa, handlu i serwisu sprzetu
rowerowego.
e Przedsiebiorstwa i podmioty z branzy turystycznej w tym zwtaszcza turystyki
kwalifikowanej i rowerowej (podmioty z regionu oraz podmioty ogélnopolskie).
e Przedsiebiorcy - ustugodawcy w zakresie bike-sharingu, hulajnog
elektrycznych.
e Przedsiebiorstwa i podmioty, ktére w rozwoju i promowaniu dojazdow
do pracy rowerem mogg upatrywac korzysci spotecznych, ekonomicznych
I promocyjnych.
e Media lokalne i regionalne oraz ogdélnopolskie i branzowe.
e Administracje Bieszczadzkiego Parku Narodowego i Magurskiego Parku
Narodowego.
e Organizacje turystyczne i kluby turystyczne (np. Podkarpacka Regionalna

Organizacja Turystyczna, Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze).
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e Organizacje sportowe.

e Grupy nieformalne uzytkownikéw tras rowerowych (spotecznosci internetowe
np. uzytkownicy grup i forow dyskusyjnych, cztonkowie grup na portalu
Facebook, blogerzy, vliogerzy, youtuberzy i tiktokerzy tworzacy tresci
zwigzane z komunikacjg rowerowg, turystykg rowerowg, aktywnym trybem
zycia, sportem, rekreacja, itd.).

e Osrodki Ruchu Drogowego, szkoty nauki jazdy, organizacje kierowcow -
przede wszystkim w zakresie rozpowszechniania nowych wzorcéw zachowan
kierowcow wobec rowerzystow i pieszych (zasada ustgp stabszemu, wzorce
zachowan zwigzanych z ustepowaniem pierwszenstwa na przejazdach
rowerowych i przejsciach dla pieszych).

e Organizacje i instytucje zajmujgce sie bezpieczenstwem ruchu drogowego.

e Operatorzy ustug wspotdzielonych w zakresie mobilnosci.

e Podmioty rynku publicznego transportu zbiorowego (zarzadca infrastruktury
kolejowej, przewoznicy kolejowi i drogowi).

Zdaniem przedstawicieli gmin wchodzgcych w sktad wojewddztwa podkarpackiego
do najwazniejszych interesariuszy polityki rowerowej wojewoddztwa zaliczy¢ nalezy
samorzad lokalny (67,1%), samorzgd wojewoédztwa (57,2%) oraz mieszkancow
regionu (47,4%). Grupami najmniej zwigzanymi z transportem rowerowym sg media
oraz przedsiebiorcys+.

Takze przedsiebiorcy do najwazniejszych interesariuszy polityki rowerowej
wojewodztwa zaliczyli samorzad lokalny (90,0%) oraz samorzgd wojewodztwa
(81,0%). Za najmniej waznych interesariuszy uznano media (1,0%)25s.

Réwniez w ramach badania TDI wymieniano najczesciej nastepujacych
interesariuszy Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa Podkarpackiego:
Samorzady lokalne; Mieszkancéw regionu; Regionalnych przedsiebiorcow. Zarzgdcy
drog i kolei; Zarzgdcy obszaréw wodnych, leSnych, prawnie chronionych.

Rzadziej wskazywano na stowarzyszenia, NGO czy media. Procz tego pojawito sie
réwniez wskazanie na regiony sgsiedzkie i partnerskie wojewddztwa

podkarpackiego.

154 Badanie ankietowe z przedstawicielami gmin.
155 Badanie ankietowe z przedstawicielami przedsiebiorstw.
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7.3. Formy wspotpracy UMWP w Rzeszowie z podlegtymi
jednostkami oraz JST z regionu i regionami sgsiadujgcymi

Wspotpraca UMWP w Rzeszowie z JST z regionu i regionami sgsiadujgcymi ma celu
usystematyzowanie (powigzanie) dokumentaciji dla réznych szczebli jednostek
samorzadu terytorialnego na terenie wojewodztwa podkarpackiego. Ponizej
przedstawione zostaty narzedzia majgce na celu powigzanie dziatan realizowanych
przez zréznicowane podmioty zlokalizowane na terenie wojewddztwa
podkarpackiego. Narzedzia te zostaty opracowane na podstawie dobrych praktyk
zidentyfikowanych podczas realizacji wojewodzkich polityk rowerowych na terenie

kraju oraz Unii Europejskiej.

Koordynacja dziatan planistycznych na szczeblu regionalnym i lokalnym

W ramach koordynaciji dziatan planistycznych niezwykle istotne jest opracowanie:

e Koncepcji sieci gtdbwnych tras rowerowych wojewddztwa podkarpackiego.
ktéra okresli przebieg gtéwnych tras rowerowych wojewddztwa.
Koncepcja sieci gtbwnych tras rowerowych wojewodztwa podkarpackiego
powinna stanowi¢ dokument nadrzedny dla dokumentéw na szczeblu

lokalnym, tj.:

o Powiatowych Strategii Rozwoju Ruchu Rowerowego.

o Miejskich koncepcji rozwoju tras rowerowych, jako zatgcznik
do Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego.

e Wytycznych planowania tras rowerowych wojewédztwa podkarpackiego (ktore
stanowig zatgcznik do Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa
Podkarpackiego). Wytyczne okreslajg warunki techniczne do planowania,
projektowania, realizacji i utrzymania infrastruktury rowerowej na terenie

wojewoddztwa podkarpackiego.

Powotanie Oficera Rowerowego

W ramach Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa Podkarpackiego
rekomenduje sie powotanie w strukturach administracyjnych samorzadu
wojewoddztwa podkarpackiego, komorki odpowiedzialnej za rozwdj ruchu

rowerowego, tj. Oficera Rowerowego.
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Proponuje sie rowniez wprowadzenie oficera rowerowego do sktadu Wojewoddzkiej

Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Do podstawowych zadan i obowigzkoéw petnomocnika ds. polityki rowerowej

w wojewoddztwie podkarpackim, naleze¢ bedg, m.in.:

e Koordynacja dziatah w zakresie pozyskiwania funduszy zewnetrznych
I pomocowych na rozwdj infrastruktury, dziatania edukacyjne, dziatania
sieciujgce potencjat tras gminnych i przebiegi tras gminnych w zakresie
dowigzan do tras w gminach sgsiednich, itp.

e Koordynacja dziatah zwigzanych z utrzymaniem istniejgcych szlakéw,
poszukiwaniem rozwigzan wptywajgcych na zwiekszenie atrakcyjnosci
transportu rowerowego.

— Koordynacja dziatan zwigzanych z powstawaniem nowej infrastruktury oraz
wigczanie ich do sieci sciezek i drog rowerowych, np.:

e Opiniowanie projektow drogowych i projektow drég rowerowych
(konsultowanie kwestii technicznych pod kgtem ruchu rowerowego).

e Kontakt i dialog ze sSrodowiskiem rowerzystow korzystajgcych z infrastruktury
rowerowej w wojewoddztwie podkarpackim.

o Konsultowanie i opiniowanie realizacji inwestycji w infrastrukture punktowg
(parkingi, stojaki rowerowe, miejsca postojowe i ich wyposazenie).

e Koordynowanie dziatan promocyjnych na rzecz popularyzowania jazdy
na rowerze w regionie.

o Wspotpraca z stowarzyszeniami rowerowymi, fundacjami itp. stuzgca

rozwojowi infrastruktury rowerowe;.
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7.4. Monitoring osiggnietych efektéw i ocena polityki

7.4.1. Monitoring

Monitoring realizacji i wdrazania Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewodztwa

Podkarpackiego bazuje na wskaznikach monitoringowych przedstawionych ponizej.

Przedstawiciele UMWP w Rzeszowie biorgcy udziat w badaniu jako$ciowym
potwierdzali, ze to wiasnie na okreslonych wskaznikach powinien bazowac

monitoring osiggnietych efektéw polityki rowerowe;.

Pozwolitoby to, bowiem na systematyczng kontrole stopnia realizacji zaplanowanych

dziatan i biezgce reagowanie na ewentualne trudnoscizss.

Dane powinny by¢ zbierane w odstepach czasowych minimum co 4 lata, tj. w latach:
2026, 2030 i 2034.

156 Badanie TDI.
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Tabela 22. Wskazniki monitoringowe realizacji celéw Regionalnej Polityki
Rowerowej Wojewoédztwa Podkarpackiego.
Cele strategiczne

Cel strategiczny 1: Wzrost ruchu rowerowego w miastach regionu -

zwiekszanie udziatu podrézy rowerowych w przemieszczeniach ogétem

Wskazniki e t3gczna dtugosc drog, na ktérych wprowadzono

monitoringowe udogodnienia (np. wytyczone drogi dla rowerow, $luzy itp.)
dla rowerzystéw (zrédto danych: sprawozdania pozyskane z
samorzgdow lokalnych).

e t3gczna dtugos¢ nowopowstatych drog rowerowych (zrodto
danych: sprawozdania pozyskane z samorzgddéw
lokalnych).

e Udziat podrozy rowerem w strukturze podrézy

w wojewddztwie (zrédto danych: badanie ankietowe

z mieszkancami wojewodztwa podkarpackiego).

Cel strategiczny 2: Wzrost ruchu rowerowego regionalnego - zwiekszanie

potencjatu turystycznego regionu za posrednictwem rozwoju turystyki

rowerowej
Wskazniki e tgczna dtugosé nowych oznakowanych tras turystycznych
monitoringowe i rekreacyjnych w wojewddztwie (Zzrédto danych:

sprawozdania pozyskane z samorzgadow lokalnych).
e Liczba nowych Miejsc Obstugi Rowerzystow (MOR)

w wojewddztwie (zrédto danych: sprawozdania pozyskane

z samorzgddw lokalnych).

Cel strategiczny 3: Poprawa efektywnosci i jakosci systemu zarzadzania

rozwojem ruchu rowerowego
Wskazniki e Liczba wypadkow z udziatem rowerzystow
monitoringowe w wojewodztwie (zrodto danych: dane Komend

Powiatowych Policji).

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie dobrych praktyk zidentyfikowanych podczas realizacji

wojewodzkich polityk rowerowych na terenie kraju oraz Unii Europejskiej.
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7.4.2. Ewaluacja

Ewaluacja realizacji Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa Podkarpackiego
powinna by¢ przeprowadzana cyklicznie — np. w piecioletnim horyzoncie czasowym
(co pie¢ lat). W ramach ewaluacji Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewodztwa
Podkarpackiego nalezy oprzec sie na ocenie stopnia wdrazania Polityki

pod wzgledem:

e Badania ewaluacyjnego uzytkownikéw uwzgledniajgcego:
o Ocene potrzeb uzytkownikow.
o Analize procesu koordynacji i wdrozenia Polityki.
o Ocene dostosowania Polityki do dokumentéw wyzszego rzedu
(w tym dokumentow aktualizowanych i opracowanych w czasie
obowigzywania Polityki).

o Ocene sposobu finansowania Polityki.

Na potrzebe cyklicznej oceny osigganych efektow wskazywali rowniez
przedstawiciele UMWP w Rzeszowie. Dodatkowo podkreslano, ze powinna by¢ ona
oparta na zrealizowanych wartosciach wskaznikdw, co pozwolitoby okresli¢

skutecznos¢ wdrazanych practs’.

157 Badanie TDI.
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7.5. Procedura wprowadzania zmian w dokumencie

Regionalna Polityka Rowerowa Wojewddztwa Podkarpackiego powinna mie¢
charakter uniwersalny (dostosowany do mozliwosci i charakterystyki kazdego regionu
wojewodztwa podkarpackiego) oraz otwarty (uwzgledniajgcy mozliwos¢ aktualizacji
wynikajgcej ze zmieniajacych sie potrzeb odbiorcow wynikajgcych oraz procesow

spoteczno-gospodarczych zachodzgcych na terenie wojewddztwa podkarpackiego).

Powyzsze podejscie umozliwia zwiekszenie poziomu efektywnos$ci i modyfikaciji
Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewoddztwa Podkarpackiego pod wzgledem
zmieniajgcych sie uwarunkowan oraz napotkanych probleméw w zakresie ruchu

rowerowego.

W przypadku, gdy zajdzie koniecznos¢ zmodyfikowania istniejgcych zapisow
w przedmiotowym dokumencie, Samorzgd Wojewodztwa Podkarpackiego powinien
przystapi¢ do aktualizacji Polityki — poprzez wprowadzenie zmian w tresci dokumentu

(wraz z uzasadnieniem).

Powyzsze wnioski potwierdza analiza wynikow wywiadow pogtebionych. Zdaniem
badanych, omawiana polityka powinna mie¢ charakter otwarty i by¢ na biezgco
aktualizowana w miare pojawiajgcych sie potrzeb. Dzieki temu mozliwa bedzie
reakcja na ewentualne problemy w zakresie rozwoju ruchu rowerowego, a takze

w przypadku, gdy zajdzie potrzeba zmodyfikowania obowigzujgcych zapisow. Dzieki
takim dziataniom Samorzgd Wojewddztwa Podkarpackiego mogt bezzwtocznie
przystgpi¢ do wdrozenia zmian. Dodatkowo podkreslano przy tym potrzebe ciggtej
wspotpracy z roznymi podmiotami zajmujgcymi sie problematyka transportu

rowerowego i turystyki rowerowej na terenie wojewodztwa podkarpackiego.
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7.6. Zrodta finansowania przedsiewzieé w ramach rozwoju
ruchu rowerowego

Rozwdj publicznej infrastruktury rowerowej wymaga zaangazowania zroznicowanych
i znacznych srodkow finansowych. Dywersyfikacja zrodet finansowania umozliwia
pozyskanie srodkow na realizacje efektywnej infrastruktury rowerowej. Wynika

to z faktu, ze w Polsce system finansowania inwestycyjnych projektéw rozwoju ruchu

rowerowego jest wielopoziomowy.

W procesie wdrazania Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa

Podkarpackiego wyrdznia sie nastepujgce zrodfa finansowania:

Srodki wiasne JST

Inwestycje zwigzane z infrastrukturg pieszo-rowerowg finansowane sg m.in. z:

e dochodow wtasnych samorzgdow,
e subwencji ogoinych,

e dotacji celowych z budzetu panstwa.

Srodki pomocowe Unii Europejskiej

Ze wzgledu na projektowanie zapisow programéw operacyjnych, aktualnie mozliwe
jest okreslenie wytgcznie potencjalnych zrodet finansowania ze srodkéw

pomocowych UE, do ktérych nalezg:

e Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego — zasilajgcy inwestycyjne
programy operacyjne Unii Europejskiej.

e Srodki pochodzgce z Mechanizmu Finansowego Europejskiego Obszaru
Gospodarczego i Funduszy Norweskich.

¢ Inne srodki dotacyjne.

Srodki budzetu panstwa

Srodki budzetu panstwa majg charakter uzupetniajgcy wzgledem regionalnej polityki
rowerowej. Srodki z budzetu Pafstwa w zakresie rozwoju ruchu rowerowego
dostepne sg w ramach np. Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska

i Gospodarki Wodnej oraz programow krajowych.
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Srodki sektora prywatnego

W zakresie rozwoju ruchu rowerowego zaangazowane mogq by¢ takze srodki
sektora prywatnego. Podstawe zaangazowania srodkéw prywatnych stanowi art. 221

ustawy o finansach publicznych.

Analiza wywiadéw pogtebionych potwierdza, ze finansowanie potencjalnych
przedsiewzie¢ w ramach rozwoju ruchu rowerowego powinno uwzglednia¢
wykorzystanie wszystkich z wymienionych zrédet. Podstawg jest jednak

to, by mozliwos¢ finansowania infrastruktury transportu rowerowego i turystyki
rowerowej znalazta sie w Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa
Podkarpackiego na lata 2021-2027. Co wiecej, konieczne jest zapewnienie
jednolitosci tworzonej infrastruktury, tak, by realizowane projekty bylty spéjne

Z catoscig infrastruktury rowerowej w regionie.
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7.7. Zatozenia promoc;ji turystyki rowerowej wojewodztwa
podkarpackiego

Promowanie turystyki i transportu rowerowego

W ramach promowania turystyki i transportu rowerowego nalezy:

e Przygotowac i stopniowo wdraza¢ dziatania promocyjne: informacje o trasach,
programy aktywizacji uzytkownikéw (eventy, kampanie w mediach, zwtaszcza
w mediach spotecznosciowych, systemy zachet np. finansowych i rzeczowych
w zakresie dojazdu rowerem do pracy, szkoty, uczelni, itd.).

e Opracowac jedng spdjng polityke marketingowa, uwzgledniajgcg wyznaczenie
grup docelowych i dotarcie poprzez jednolitg komunikacje.

e Zintensyfikowa¢ promocje w innych regionach skierowang do osob aktywnie
jezdzgcych rowerami.

e Zrealizowac¢ kampanie informujgce o zaletach korzystania z roweru, jako
alternatywnego srodka transportu miejskiego.

e Opracowac koncepcije turystycznych tras rowerowych.

e Zrealizowac dziatania promocyjne (premiowanie przejazdéw rowerem
do pracy przez pracodawcow i gmine, edukacja pro-rowerowa

w przedszkolach i szkotach, gry rowerowe dla najmtodszych).

Ksztattowanie kultury rowerowe;j

Zdaniem przedstawicieli gmin wchodzgcych w sktad wojewddztwa podkarpackiego
na ksztattowanie sie kultury rowerowej najwiekszy wptyw ma definiowanie kwestii
rowerowych jako normalnego elementu procesow planistycznych (42,1%) oraz
zaangazowanie do wspotpracy jak najwiecej interesariuszy, ktérym jasno przedstawi
sie plany i potrzeby (36,9%), zas najmniejszy wptyw rozwigzywanie konfliktow
miedzy przechodniami, kierowcami i rowerzystami poprzez wtasciwe zarzgdzanie

przestrzenig wspoélng oraz przez kampanie informacyjne (19,7%).
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Wykres 26. Czynniki wpltywajace na ksztaltowanie kultury rowerowe;j.

Definiowanie kwestii rowerowych jako
normalnego elementu procesow 42,1%
planistycznych

Zaangazowanie do wspotpracy jak
najwiecej interesariuszy i jasno 36,2%
przedstawi¢ im swoje plany i potrzeby

Analiza zachowan uzytkownikow
wszystkich srodkéw transportu, 29,6%
turystyki rowerowej

Planowanie wykorzystania przestrzeni

publicznej i nakresli¢ strategie zmiany 28,3%

Unikanie koncentrowania sie na

b eo
jednym sposobie przemieszczania sie 27,6%

Rozwigzywanie konfliktébw miedzy
przechodniami, kierowcami i
rowerzystami poprzez wtasciwe 19,7%
zarzgdzanie przestrzenig wspélng oraz
przez kampanie informacyjne

Inne 1,3%

0,0% 10,0 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z przedstawicielami gmin (n=152)
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Z kolei zdaniem przedsiebiorcéw na ksztattowanie sie kultury rowerowej najwiekszy
wptyw ma planowanie wykorzystania przestrzeni publicznej i nakreslenie strategii
zmiany (67,0%) oraz unikanie koncentrowania sie na jednym sposobie
przemieszczania sie (59,0%). Czynnikiem o najmniejszym znaczeniu, zdaniem
przedsiebiorcow, jest definiowanie kwestii rowerowych jako normalnego elementu

proceséw planistycznych (14,0%).

Wykres 27. Czynniki wptywajace na ksztaltowanie kultury rowerowe;.

Planowanie wykorzystania przestrzeni

o 0,
publicznej i nakresli¢ strategie zmiany 67,0%

Unikanie koncentrowania sie na

jednym sposobie przemieszczania sie 59,0

Zaangazowanie do wspétpracy jak
najwiecej interesariuszy i jasno
przedstawi¢ im swoje plany i potrzeby

N

16,09

Analiza zachowan uzytkownikow
wszystkich srodkéw transportu, 40,0%
turystyki rowerowej

Rozwigzywanie konfliktéw miedzy
przechodniami, kierowcami i
rowerzystami poprzez wtasciwe 18,0%
zarzgdzanie przestrzenig wspdlng oraz
przez kampanie informacyjne

Definiowanie kwestii rowerowych jako
normalnego elementu procesow 14,0%
planistycznych

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z przedstawicielami przedsiebiorstw (n=100).

Respondenci biorgcy udziat w wywiadach pogtebionych wskazywali ponadto,
ze na ksztattowanie kultury rowerowej pozytywnie wptywa dziatalno$¢ stowarzyszen

i organizacji rowerowych.
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Skupiajg one bowiem rowerzystow — fascynatow i ich dziatania, jak wskazat jeden
z badanych, powinny stuzy¢ na rzecz uwzglednienia transportu rowerowego

w ramach wspotczesnej kultury mobilnosci oraz petnié¢ role informacyjna.

Z kolei przedstawiciele organizacji pozarzgdowych zwigzanych z ruchem rowerowym
powyzsze wnioski uzupetnili o znaczenie edukacji najmtodszych uzytkownikéw
infrastruktur drogowej, réwniez poprzez promowanie odpowiedzialnych zachowan
wsrod osob dorostych. Jak podkreslano w badaniu, dzieci dziatajg w oparciu

0 obserwowane w najblizszym otoczeniu zachowania starszych. Jesli dziecko widzi,
ze samo musi nosi¢ kask, natomiast jego rodzice tego nie robig, gdy tylko bedzie
na tyle duze, by jezdzi¢ samemu, prawdopodobnie odrzuci te forme ochrony.
Podobnie w przypadku wiasciwego oswietlenia roweru, korzystania z odblaskow
czy zachowan w ruchu drogowym. Zdaniem badanych, edukacja w zakresie
bezpieczenstwa drogowego powinna rozpoczynac sie juz w przedszkolu, jednak nie
moze pomija¢ réwniez dorostych, ktorzy nierzadko majg wyrobione zte nawyki

i czesto nie majg nawet Swiadomosci, ze popetniajg liczne btedy.

Dziatania majace na celu ksztatltowanie kultury rowerowej powinny
uwzglednia¢ przede wszystkim:

e Zlecenie przygotowania profesjonalnej kampanii spotecznej skierowanej
do wszystkich uzytkownikow ze szczegdlnym naciskiem na kierowcow,
jako uczestnikéw ruchu na ktérych realnie i prawnie (kodeks cywilny)
spoczywa najwieksza odpowiedzialnos¢ za zachowania w ruchu (z uwagi
na tonaz i predkosci rozwijane przez pojazdy samochodowe).

e Realizacje modutu nauki i szkolenia dzieci w szkotach obejmujgcego kursy
jazdy rowerem w warunkach ruchu miejskiego (wzorowany
np. na programach holenderskich i corocznym egzaminie rowerowym
we wszystkich szkotach w Holandii).

e Tworzenie produktow turystycznych obejmujgcych rower.

e Akcje popularyzujgce bezpieczenstwo ruchu drogowego (rowerowego)
podczas piknikow rodzinnych czy festynéw poprzez organizacje roznego
rodzaju zawodow, testéw itp., ktorych celem jest zwiekszenie Swiadomosci

spotecznej w obszarze bezpieczenstwa.
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Edukacja w zakresie bezpieczenstwa ruchu rowerowego

W opinii przedstawicieli gmin wchodzacych w skfad wojewddztwa podkarpackiego
w celu zwiekszenia poziomu edukacji w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego
nalezy wdrozy¢ i promowac transport rowerowy na szczeblu wojewddzkim (55,3%)

oraz popularyzowac rower jako srodek transportu (52,0%).

Wykres 28. Dziatania, jakie nalezy podja¢ w celu zwiekszenia poziomu edukaciji

w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

rowerowego na szczeblu wojewddzkim 270

jako srodka transportu
Wprowadzenie samorzadowych _ 42.1%
kampanii rowerowych

Powotanie koordynatora ds. transportu -

DO,
rowerowego 13,2%

Inne l 3,9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI z przedstawicielami gmin
(n=152).
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Z kolei zdaniem przedsiebiorcéw, aby podnie$¢ poziom edukacji w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy przede wszystkim w sposdb permanentny
popularyzowac rower jako efektywny srodek transportu (82,0%) oraz prowadzi¢

promocyjne, samorzgdowe kampanie rowerowe (73,0%).

Wykres 29. Dziatania, jakie nalezy podja¢ w celu zwiekszenia poziomu edukaciji

w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Perman_entnaln popularyzacja roweréw, 8210%
jako srodka transportu
Wprowadzenie samorzgdowych kampanii 73,0%

rowerowych

Wdrozenie i promocja transportu

o L 53,0%
rowerowego na szczeblu wojewddzkim

Powotanie koordynatora ds. transportu

0,
rowerowego 22,0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania CATI z przedstawicielami

przedsiebiorstw (n=100).

Z kolei zdaniem uczestnikow badania TDI, dziatania stuzgce podnoszeniu poziomu
edukacji w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny obejmowac przede
wszystkim kampanie spoteczne na szerokg skale, majgce uswiadomi¢ uzytkownikom
wszystkim ruchu obecnos¢ rowerzystow na drogach. Nalezatoby réwniez skierowac
dziatania edukacyjne do samych rowerzystéw, poczgwszy od dzieci

przygotowujgcych sie do otrzymania karty rowerowej, jak i do starszych rowerzystow.
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Jak podkreslit jeden z respondentow, rosngca liczba rowerzystow w ruchu drogowym
nie jest proporcjonalna do poziomu znajomosci przepiséw ruchu drogowego

przez uzytkownikéw jednosladéw. W zwigzku z tym, konieczne jest podjecie dziatan
stuzgcych podnoszeniu poziomu wiedzy rowerzystow w zakresie zasad

bezpiecznego poruszania sie po drodze.

Do zagadnienia edukacji rowerowej odnosili sie rowniez przedstawiciele organizacji
pozarzgdowych zwigzanych z ruchem rowerowym, ktorzy uczestniczyli w badaniu
FGI. Podkreslano przy tym, ze edukacja w zakresie poruszania sie po drogach,

w tym z wykorzystaniem roweru, powinna rozpoczynac sie juz w przedszkolu.
Réwnoczesnie jednak wskazywano na konieczno$¢ podejmowania dziatan
skierowanych do o0s6b starszych, ktore czesto poruszajg sie po drogach w sposob
nieprzepisowy. To ich zachowania nasladujg bowiem najmtodsi, powielajgc

i utrwalajgc tym samym niewtasciwe nawyki.

Dodatkowo, zdaniem badanych, nalezatoby podjg¢ zmiany ustawowe,
ogolnokrajowe, obejmujgce m.in. edukacje w zakresie ruchu drogowego oraz
konieczno$¢ zdawania na karte rowerowa. Pozwolitoby to bowiem podnie$¢ poziom

wiedzy na temat bezpiecznych zachowan na drodze i odpowiedzialno$ci.

Reasumujac — dziatania, ktére wptyng na poziom edukacji w zakresie

bezpieczenstwa ruchu rowerowego powinny uwzglednia¢ przede wszystkim:

e Szkolenie dzieci w jezdzie na rowerze w realnym ruchu drogowym
(oczywiscie na spokojniejszych ulicach).

e Szkolenie kierowcdw na kursach prawa jazdy i w Wojewodzkich
Osrodkach Ruchu Drogowego w zakresie respektowania przepisow
drogowych wobec rowerzystow (ustepowanie pierwszenstwa, nawyki
prowadzenia obserwacji przy przecinaniu drogi rowerowej, odstep przy
wyprzedzaniu, itp.).

e Przeprowadzenie audytu tras rowerowych w regionie.

e Stosowanie oznakowania: droga dla roweréw/droga dla pieszych i roweréw
tylko w przypadku tras ciggtych, wysokiej jakosci, spetniajgcych zasady
5 wymogow organizacji C.R.O.W.
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8.Podsumowanie

Wojewddztwo podkarpackie stanowi region o wysokich walorach przyrodniczo-
kulturowych, ktérych najwyzsze wartosci charakteryzuje obszar gorski (przede
wszystkim Bieszczady i Beskid Niski), a takze powiaty z pdtnocno-wschodniej czesci

wojewodztwa.
Z kolei elementy ograniczajgce rozwoj turystyki to przede wszystkim:

e Peryferyjne potozenie regionu i niski poziom dostepnosci komunikacyjnej.

o Niedostateczny popyt na ustugi turystyczne i rekreacyjne.

e Bliskos¢ konkurencyjnego wojewodztwa matopolskiego.
Jak wynika z Analizy potencjatu turystyki przygodowej w wojewodztwie podkarpackim
kierunki dziatan majgce pozytywny wptyw na rozwaj turystyki na Podkarpaciu zostaty
m.in. okreslone w Strategii Rozwoju Wojewodztwa Podkarpackiego na lata
2007-2020.

Gtéwne cele jakie zostaty okreslone to:

e rozwdj atrakcji turystycznych oraz infrastruktury turystycznej,
e podniesienie konkurencyjnosci produktow turystycznych,
e rozwoj promocji turystycznej oraz partnerstwa stuzgcego turystyce

przyjazdowej do wojewodztwa.

Wojewoddztwo podkarpackie znane z wyjatkowej czystosci i jakosci sSrodowiska
powinno skupiac€ sie na wykorzystaniu przyrodniczo-kulturowego potencjatu regionu,
w kierunku rozwoju turystyki i rekreacji. Jednakze wykorzystanie przyrodniczo—
kulturowego potencjatu regionu bedzie mozliwe dopiero po poprawie jego
dostepnosci komunikacyjnej oraz wykonaniu szeregu inwestycji w infrastrukturze

turystycznej i okototurystycznejzss.

158 Analiza Potencjatu Turystyki Przygodowej w Wojewodztwie Podkarpackim
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Potwierdzajg to zapisy Strategii rozwoju i komunikacji marketingowej turystyki
wojewodztwa podkarpackiego na lata 2020-2025: , Turystyka nie rozwinie sie bez
nalezytej infrastruktury — dotyczy to zaréwno oferty zimowej, aktywnosci rowerowych,
kajakowych, jak i mozliwosci dotarcia na miejsce. W tym aspekcie to samorzady
muszg zrozumie¢ niezbedna role, jakg majg do spetnienia, dostrzegajgc potrzeby

rozwoju turystyki w prowadzonych inwestycjach”zss,

Regionalna Polityka Rowerowa Wojewodztwa Podkarpackiego stanowi
narzedzie, ktére wspiera¢ bedzie wdrazanie dziatan zwigzanych z budowa
infrastruktury rowerowej oraz umozliwi ich prowadzenie w sposéb

skoordynowany i ciagty.

Wojewddztwo podkarpackie posiada ogromny potencjat zwigzany z mozliwoscig
udostepniania i tworzenia tras rowerowych. Jest to przede wszystkim zwigzane
z turystyczng atrakcyjnoscig regionu, rozlegtym obszarem turystycznym

i mozliwoscig tworzenia nowych ustug zwigzanych z turystykg rowerowa.

Z Kolei uwarunkowania spoteczno-gospodarcze, ze wzgledu na dos¢ stabilng
sytuacje regionu, nie wptywajg znaczgco na polityke rowerowg wojewodztwa,
zarowno w zakresie tworzenia jej zatozen, jak rowniez pozniejszej realizacji. Rower
jest waznym srodkiem transportu dla dwéch grup wiekowych o szczegdlnych
potrzebach w zakresie bezpieczenstwa i zdrowotnosci, mianowicie dzieci oraz osob
starszych. Oznacza to priorytetyzacje dziatan dla poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego rowerzystéw w sgsiedztwie placowek edukacyjnych i drogach dojazdu

do nich oraz miejsc uzytecznosci publicznej czesto odwiedzanych przez senioréw.

Turystyka rowerowa stanowi jedng z najbardziej popularnych w wojewoédztwie
podkarpackim rodzajéw turystyki. Podkarpacie moze pochwali¢ sie dobrze
rozbudowang i oznakowang siecig tras rowerowych prowadzgcych przez
najciekawsze miejsca regionu pod wzgledem przyrodniczym, historycznym

i kulturowym.

159 Strategia rozwoju i komunikacji marketingowej turystyki wojewddztwa podkarpackiego na lata
2020-2025
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Warto réwniez zwrdci¢ uwage, ze Program Strategiczny Rozwoju Transportu
Wojewoddztwa Podkarpackiego do roku 2023 nie uwzglednia zagadnienia transportu
rowerowego, poniewaz na etapie jego projektowania brakowato odpowiednich badan
w tym zakresie. Jednakze, jak wynika z przeprowadzonych do 2021 r. analiz

I audytow transport rowerowy moze jednak odgrywac istotng role w kontekscie
zapewnienia spojnosci wewnetrznej wojewodztwa i przyczyniac sie

do minimalizowania problemdéw zwigzanych z przecigzeniem ruchu w centrach miast.
W zwigzku z czym zaleca sie intensyfikacje dziatan majgcych na celu zwiekszanie

spojnosci sieci Sciezek rowerowych w obrebie obszaréw funkcjonalnych.

Planuje sie, ze w PSRT WP do roku 2030 uwzglednione zostanie szereg inwestycji
w infrastrukture wspierajgca wykorzystanie roweréw, jako srodka lokomoc;ji (transport
zielony), ale tez jako narzedzia stuzgcego uprawianiu aktywnej turystyki. W diagnozie
systemu transportowego regionu sporzgdzonej na rzecz nowego PSRT WP,
odnoszgc sie do kwestii Sciezek i tras rowerowych, przede wszystkim zwrécono
uwage na brak spdéjnej sieci potgczonych ze sobg tras rowerowych wojewodztwa

o jednolitych parametrach. W PSRT WP do roku 2030 wspierany bedzie m.in.
rozwoj tzw. zielono-niebieskiej infrastruktury oraz sprzyjanie ptynnej zmianie srodka
lokomocji. Obecne bedg wiec nowym Programie zapisy uwrazliwiajgce tworcow
systemdéw komunikacyjnych na to, ze zréwnowazenie opcji transportowych w miescie
powinno odbywac sie poprzez tworzenie nieprzerwanych mozliwosci
przemieszczania sie srodkami transportu o jak najmniejszej presji na srodowisko.
Zatem tancuchy ekomobilnosci w postaci ciggoéw pieszych oraz rowerowych, powinny
stworzyC spojng siatke potgczen na terenach miejskich i podmiejskich, tworzgc
alternatywe dla transportu samochodowego, bedgcg uzupetnieniem oferty transportu

publicznego

Czes$¢ nowego PSRT WP dotyczgca celdw i kierunkow (inwestycji) w systemie
transportowym wojewodztwa podkarpackiego ma zatem zawiera¢ szereg rozwigzan

stuzgcych poprawie i wzmocnieniu komponentu rowerowego.
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Analiza uwarunkowan wojewodztwa podkarpackiego oraz istniejgcej infrastruktury
rowerowej wykazata, ze najbardziej istotne bariery rozwoju transportu rowerowego

na terenie wojewodztwa podkarpackiego to:

e Duze braki infrastrukturalne (brak gtéwnych tras, niski standard istniejgcych
odcinkow infrastruktury i jej fragmentarycznosc).

e Brak oferty (poza Wschodnim Szlakiem Rowerowym Green Velo Green Velo)
kompleksowych szlakéw dtugodystansowych o minimalnym poziomie jako$ci.

e Bariery terenowe (przewyzszenia, bariery liniowe - rzeki, linie kolejowe,
autostrady i drogi ekspresowe). Uksztattowanie terenu, zwtaszcza
w potudniowej i potudniowo-wschodniej czesci wojewoddztwa.

e Niski poziom swiadomosci odno$nie mozliwego poziomu ruchu rowerowego
zaréwno w miastach jak i poza nimi, niski poziom swiadomosci korzysci
ekonomicznych z rozwoju turystyki rowerowej zwtaszcza dtugodystansowe;.

e Brak poczucia bezpieczenstwa wsréd rowerzystow i potencjalnych
rowerzystow stanowigce przyczyne rezygnacji z transportu rowerowego
na rzecz innych gatezi transportu.

¢ Niska jakosc¢ projektowa i wykonawcza nielicznej, istniejgcej infrastruktury
rowerowej (nawierzchnie inne niz asfaltowe, zta geometria, braki widocznosci,
makroniwelacji, brak zachowania ciggtosci niwelety i nawierzchni drog
rowerowych prowadzonych wzdtuz drég lokalnych w miastach
I na wsiach, itp.).

 Srodki finansowane niepozwalajgce na realizacje planéw zwigzanych
z rozwojem ruchu rowerowego w regionie.

¢ Nieodpowiednie skomunikowanie regionu wewnetrznie i zewnetrzne
pod wzgledem transportu publicznego (kolejowego i autobusowego).

e Zbyt mata promocja regionu w skali kraju pod wzgledem turystycznym.

e Wieksze niz w innych regionach kraju odlegtosci miedzy miejscowosciami.

W zwigzku z powyzszym Celem gtéwnym Regionalnej Polityki Rowerowej
Wojewddztwa Podkarpackiego jest: Wzrost satysfakcji z jakosci infrastruktury
rowerowej oraz wzrost udziatu ruchu rowerowego w transporcie na terenie
wojewodztwa, zarowno uwzgledniajgc zatozenia komunikacyjnego podsystemu

transportowego, jak rowniez rowerowego transportu turystycznego.
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Cel gtéwny bedzie realizowany poprzez uwzglednienie ponizszych celow

strategicznych i celéw szczegoétowych:

Cel strategiczny 1: Wzrost ruchu rowerowego w miastach regionu -

zwiekszanie udziatu podrézy rowerowych w przemieszczeniach ogétem

Cele szczegébtowe:

e 1.1. Rozwoj tras rowerowych o charakterze komunikacyjnym, w tym przede
wszystkim rozwoj infrastruktury zwigzanej z drogami rowerowymi
i przemieszczeniem funkcjonalnym.

e 1.2. Zwiekszenie spojnosci infrastruktury rowerowej w postaci zintegrowanej
sieci drog rowerowych w miastach i na terenach wiejskich.

e 1.3. Poprawa jakosci rowerowej infrastruktury poprzez inwestycje
W nowoczesne rozwigzania techniczne i technologiczne skierowane
w szczegolnosci do mieszkancow i wojewodztwa podkarpackiego.

e 1.4, Usystematyzowanie planowanych oraz realizowanych projektéw

z zakresu transportu rowerowego na terenie wojewodztwa.

Cel strategiczny 2: Wzrost ruchu rowerowego regionalnego - zwiekszanie

potencjatu turystycznego regionu za posrednictwem rozwoju turystyki

rowerowej

Cele szczegotowe:

e 2.1. Rozwdj tras rowerowych o charakterze turystycznym, rekreacyjnym
I sportowym.

e 2.2. Zwiekszanie popularnosci rowerowych szlakéw turystycznych
wojewddztwa podkarpackiego.

o 2.3. Zwiekszenie spojnosci rowerowych tras turystycznych.

e 2.4, Wsparcie inicjatyw regionalnych i lokalnych w zakresie tworzenia

i zarzadzania produktami turystyki rowerowe;j.
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Cel strategiczny 3: Poprawa efektywnosci i jakosci systemu zarzadzania

rozwojem ruchu rowerowego
Cele szczegobtowe:

e 3.1 Rozwoj oraz zarzgdzanie rozwojem transportu rowerowego (zaréwno
w wymiarze komunikacyjnym, jak i turystycznym).

e 3.2 Poprawa bezpieczenstwa i redukcje zagrozen motoryzacyjnych (hatasu,
emisji spalin, kolizyjnosci przejazdow itp.).

e 3.3 Zwiekszanie popularnosci transportu rowerowego - popularyzacja
transportu zréwnowazonego rozwoju (transportu ekologicznego)
wraz z zasadami wzajemnego poszanowania uczestnikow ruchu drogowego
(m.in. pieszych, rowerzystow i kierowcow).

e 3.4. Wzrost spotecznej akceptacji dla transportu rowerowego oraz
zarzgdzanie rozwojem systemu komunikacyjnego transportu rowerowego
oraz rowerowego transportu turystycznego.

o 3.5 Zwiekszanie wewnetrznej dostepnosci transportowej miast dzieki

udostepnianiu rowerow wspotdzielonych.
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