Opis techniczny
Do Projektu Technicznego
Przebudowa drogi gminnej nr 100804 O w Uszycach
od km 0+000,00 do km 0+976,30
1. Podstawa opracowania

1. Ustawa z dnia 07 lipca 1994r. — Prawo Budowlane ( Tekst jednolity- Dz. U. 14.05. 2024 r.
poz.725).

2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisOw techniczno-
budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz. U . z 20.07. 2022 r. poz.1518),

3. Mapa zasadnicza wektorowa w skali 1:500. Licencja nr GKM- 111.6642.4.90.2024 1608 CL2
z dnia 18.01.2024 r.
4. Pomiary sytuacyjno- wysokos$ciowe wykonane w terenie wraz z inwentaryzacjg stanu istniejacego.
5. Uzgodnienia z Inwestorem.
6. Opinia geotechniczne wykonana przez firm¢ Pracownia Geologiczna Tomasz Rokicki.
7. Rozporzadzenie Ministra Rozwoju 1 Technologii z dnia 20 grudnia 2021r. w sprawie okres§lania
metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztow prac
projektowych oraz planowanych kosztéw robot budowlanych okreslonych w programie
funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. z 29.12.2021 r.p0z.2458).
8. Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021r. w sprawie
szczegdlowego zakresu 1 formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i
odbioru robot budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. z 29.12.2021r.
poz.2454).
9. Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Tekst jednolity —
Dz. U. z dn. 06.03.2024 r., poz.320).

10. Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsigwzigé
mogacych znaczaco oddziatywac na §rodowisko (Dz. U. z20.05.2022, poz. 1071),

11. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia [ Dz. U. Nr 120, poz. 1126].

2. Opis stanu istniejacego

Istniejaca droga gminna Nr 100804 O na ktérej bedzie prowadzona przebudowa wystepuje
nawierzchnia utwardzona ulepszona (bitumiczna) i utwardzona nieulepszona ( thuczniowa), ktéra
posiada zmienng szeroko$¢ pasa drogowego od 6,50 m do 22,10 m.

Pas drogowy istniejacej drogi lezy na dziatkach nr 1048, 1147/5, 1029, 1038, 1053, ark. m.5, 947,
985, 978, 907, ark. m. 4.

Istniejgca droga posiada pobocza gruntowe o szerokosci od 0,50 m do 0,75 m, oraz rowy przydrozne,
ktoére sg umocnione korytkami kolejowymi, ptytami azurowymi oraz korytkami $ciekowymi.

Po obu stronach drogi wystepuje zabudowa - domy jednorodzinne, oraz gospodarstwa rolne.
Wzdtuz przebudowywanego odcinka drogi wystepuje infrastruktura techniczna:

a) o$wietlenie drogowe,

b) sie¢ wodociggowa,

c) sie¢ energetyczna

d) sie¢ teletechniczna

3. Zakres i cel opracowania
Celem niniejszego opracowania jest przebudowa drogi gminnej Nr 100804 O, ktoéra obejmowac bedzie
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wykonanie nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego na jezdni oraz mijankach, (istn. zjazdéw do
posesji oraz zjazdéw na drogi gminne wewngtrzne przylegajacych do pasa drogowego- nie podlegaja
zgloszeniu), utwardzonych poboczy. Ponadto przebudowa drogi obejmowac wymiang (remont)
istniejacych przepustéw pod drogg oraz na zjazdach na posesj¢ 1 drogi gminne wewngtrzne. Przewiduje
si¢ takze wymiang ( remont ) istniejgcych umocnien rowow przydroznych ( korytek kolejowych, ptyt
azurowych i korytek $ciekowych — zly stan techniczny) zlokalizowanych wzdhuz przebudowywanej
drogi. Lokalizacje wyzej wymienionych elementow betonowych przewidzianych do wymiany pokazano
na planie sytuacyjnym rys. 2.1, 2.2 ( nie wymaga uzyskania zgody wodnoprawnej Ustawa Prawo wodne
Dz. U. 22023 poz.1478 art. 388, ust. 1) 1 wymiang (remont) rur ostonowych grubosciennych @ 110 mm
pod jezdnia i zjazdami zabezpieczajacych kabel sieci telekomunikacyjnej i sieci energetycznej. Szerokos¢
jezdni wynosi od 3,50 do 4,0 m.
Ponadto projektuje si¢ utwardzenie pobocza kruszywem tamanym 0/31,5 o szerokos$ci od 0,50 m
do 0,75 m o grubosci 10,0 cm.
Projektuje si¢ 2 mijanki o dlugos$ci 25 m kazda po stronie lewej jezdni w km 0+157,39
i w km 0+497,40.
Zjazdy do posesji przylegajacych do pasa drogowego ( z wyjatkiem Z10, Z12, Z13, Z16, Z23) projektuje
si¢ kostki brukowej betonowej koloru szarego — typ Holland grb. 8 cm, ktére sg obramowane od strony
jezdni i posesji kraweznikiem betonowym najazdowym 15x22 na tawie betonowej z oporem C15/20.
Natomiast zjazdy 210, Z12, Z13, Z16, Z23 oraz zjazdy na drogi gminne projektuje si¢ o nawierzchni
bitumicznej na podbudowie tluczniowe;.
Odcinki rowoéw przydroznych, ktore nie s3 umocnione istniejgcymi elementami betonowymi
( korytka Sciekowe, korytka kolejowe plyty azurowe) zostang poddane oczyszczeniu (odmuleniu).

Projektuje si¢ remont istniejacych przepustow pod jezdnig polegajacy na wymianie istniejacych rur
betonowych na rury polipropylenowe SN8 & 600 o dtugosci L=10,00 m w km 0+013,40 i SN8 @ 500

o dhugosci L= 10,00 m w km 0+919,60. Ponadto zaprojektowano remont (wymiang ) istn. rur betonowych
na rury polipropylenowe SN8 @ 400 na kolektorze o dtugosci 60,50 m od km 0+464,50 do km 0+525,00
wraz z remontem istn. studni rewizyjnej.

Na zjazdach na drogi gminne 1 do posesji przylegajacych do pasa drogowego takze projektuje wymiane
( remont) istniejacych rur betonowych na rury polipropylenowe SN8 @ 400 wedtug zestawienia:

km 0+117,00 str. P o dt. 9,00 m , km 0+175,50 str. P o d}. 9,50 m, km 0+233,00 str. P 0 d1.10,50 m,

km 0+257,00 str. P o dt.11,50 m, km 0+284,00 str. L o dt. 9,50 m, km 0+322,50 str. L o dt. 11,00 m,

km 0+365,04 str. L o d1.16,00 m, km 0+581,50 str. L o d}. 11,50 m, km 0+855,20 str. P o d}. 16,00 m,
km 0+885,00 str. P o dt. 10,50 m, km 0+924,56 str. P o di. 19,00 m, km 0+970,65 str. L o di. 17,00 m.

4. Uklad konstrukcyjny obiektu
4a. Przebieg trasy

Droga gminna Nr 100804 O tworzy lokalny uktad komunikacyjny w miejscowos$ci Uszyce.
Poczatek przebudowywanej drogi rozpoczyna si¢ na granicy pasa drogowego DW 487

w km 0+006,00, a konczy w km 0+976,30.

Dtugo$¢ projektowanego odcinka drogi wynosi 970,30 m.

Droga przebiega wzdhuz przylegajacych do drogi posesji oraz gruntéw rolnych.

Projektowany odcinek drogi sktada si¢ z odcinkow prostych, 17 tukéw poziomych i 15 zatomow.

Lokalizacja tukow:

- km -0+000,43 + 0+004,37 W-1 prawy
-km 0+013,46 ~ 0+019,68 W-2 lewy



- km 0+028,16 ~ 0+035,65 W-3 lewy
-km 0+108,55 + 0+119,42 W-4 lewy
-km 0+139,20 + 0+154,38 W-5 prawy
-km 0+281,46 ~ 0+302,27 W-6 prawy
- km 0+358,48 ~ 0+374,54 W-7 prawy
-km 0+673,71 +~ 0+679,38 W-8 lewy

- km 0+684,78 + 0+694,90 W-9 lewy
-km 0+696,91 + 0+708,60 W-10 lewy
-km 0+711,33 + 0+720,17 W-11 lewy
- km 0+775,49 +~ 0+787,88 W-12 prawy
-km 0+793,26 + 0+811,64 W-13 lewy
-km 0+893,63 ~ 0+911,89 W-14 lewy
- km 0+933,86 + 0+940,03 W-15 prawy
-km 0+942,07 + 0+953,39 W-16 prawy
-km 0+956,79 + 0+972,25 W-17 prawy

Lokalizacja zatomu:

- km 0+044,55 Z-1 lewy
- km 0+098,57 Z-2 lewy
- km 0+191,46 Z-3 lewy
- km 0+273,20 Z-4 lewy
- km 0+400,48 Z-5 prawy
- km 0+439,68 Z-6 prawy
- km 0+459,28 Z-7 prawy
- km 0+521,45 Z-8 prawy
- km 0+544,41 Z-9 prawy
- km 0+566,22 Z-10 lewy
- km 0+583,42 Z-11 prawy
- km 0+644,19 Z-12 lewy
- km 0+666,36 Z-13 lewy
- km 0+739,13 Z-14 lewy
- km 0+826,76 Z-15 lewy

Wszystkie punkty gtowne trasy, wierzcholki tukow 1 zalomy podano w uktadzie wspotrzednych x, y
( tabela — plan sytuacyjny).
Parametry tukéw przedstawiono na planie sytuacyjnym rys. Nr 2 i profilu podtuznym rys. Nr 3
Wzdhiz trasy projektuje si¢ wykonanie zjazdéw na posesje 1 drogi gruntowe.
Lokalizacja wedlug tabeli zjazdéw 1 planu sytuacyjnego.

4b. Przekréj normalny i konstrukcyjny nawierzchni
Konstrukcje nawierzchni jezdni i zjazdow zaprojektowano zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drog
publicznych (Dz. U . z 20.07. 2022 r. poz.1518),

1. Jezdnia, mijanki oraz zjazdy na drogi gminne i posesje

- 4 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70
- 6 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70
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-20 cm warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 Coo3 stabilizowanego mechanicznie
(bazaltowego lub granitowego)

- 20 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym — C1,5/2,0

- 10 cm w-wa odsaczajaca piasku

2. Zjazdy na posesje w/e tabeli zjazdow ( oprocz Z10, Z12, Z13, Z16, Z23)

- 8cm kostka betonowa szara — typ holland

- 5cm podsypka z kruszyny bazaltowej 0/4

- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 Coos3 stabilizowanego mechanicznie (bazaltowego
lub granitowego)

- 20 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym — C1,5/2,0

Na projektowanym odcinku drogi szeroko$¢ jezdni bedzie wynosi¢ od 3,5 do 4,0 m.
- od km 0+006,00 do km 0+694,90 szer. jezdni 3,50 m.
- od km 0+694,90 do km 0+976,30 szer. jezdni 4,00 m,

Pochylenie poprzeczne jezdni projektuje sig :

od km 0+000,00 do km 0+257,00

- 0 przekroju daszkowym 2 %

km 0+257,00 poczatek rampy przejsciowej z przekroju daszkowego 2% na przekrdj
jednostronny2%,

km 0+267,00 koniec rampy przejsciowej z przekroju daszkowego 2% na przekroj
jednostronny2%,

od km 0+267,00 do km 0+720,17

- 0 przekroju jednostronnym 2%

km 0+720,17 poczatek rampy przejsciowej z przekroju jednostronnego 2% na przekroj
daszkowy 2%,

km 0+735,17 koniec rampy przejsciowej z przekroju jednostronnego 2% na przekroj
daszkowy 2%,

od km 0+735,17 do km 0+885,00

- 0 przekroju daszkowym 2 %

km 0+885,00 poczatek rampy przejsciowej z przekroju daszkowego 2% na przekrdj
jednostronny2%,

km 0+897,00 koniec rampy przejsciowej z przekroju daszkowego 2% na przekroj
jednostronny2%,

od km 0+897,00 do km 0+919,60

- 0 przekroju jednostronnym 2%

km 0+919,60 poczatek rampy przejsciowej z przekroju jednostronnego 2% na przekroj
daszkowy 2%,

km 0+941,00 koniec rampy przejsciowej z przekroju jednostronnego 2% na przekroj
daszkowy 2%,

od km 0+941,00 do km 0+976,30

- 0 przekroju daszkowym 2 %

Pobocze utwardzone projektuje si¢ o szerokosci zmiennej od 0,50 do 0,75 m:

od km 0+000,00 do km 0+826,76 o szerokosci 0,50 m str. L iP,

od km 0+826,76 do km 0+897,00 o szerokosci 0,50 m str. P i 0,75 m str. L,

od km 0+897,00 do km 0+924,56 o szerokosci 0,50 m str. P,

od km 0+919,60 do km 0+976,30 o szeroko$ci 0,75 m str. L.
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Pochylenie zjazdow projektuje si¢ w nawigzaniu do pochylenia podtuznego jezdni.
Pochylenie podtuzne zjazdéw projektuje si¢ w nawigzaniu do istniejacych wjazdow i jest zmienne.

4c. Profil podluzny
Niwelete projektowanego odcinka drogi zaprojektowano w nawigzaniu do istniejgcego terenu.
Pochylenie niwelety jest zmienne 1 wynosi od imin = 0,42% (lokalnie) do imax = 15,49%.

4d. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanego odcinka drogi - nawierzchni bitumicznej zaprojektowano jako

odwodnienie powierzchniowe na nie utwardzony teren w pasie drogowym na tych odcinkach drogi
gdzie nie ma mozliwo$ci odwodni¢ jezdni¢ poprzez istniejace rowy przydrozne lub elementy betonowe
stuzace do odwodnienia jezdni.

Ponadto na pozostatych odcinkach drogi, ktore s objete przebudowa projektuje si¢ remont (wymiang)
korytek $sciekowych, korytek kolejowych oraz ptyt azurowych.
Odcinki rowdw przydroznych, ktdre nie s umocnione istniejagcymi elementami betonowymi
( korytka $ciekowe, korytka kolejowe 1 ptyty azurowe) zostang poddane oczyszczeniu (odmuleniu).

Projektuje si¢ remont istniejacych przepustow pod jezdnig polegajacy na wymianie istniejacych rur
betonowych na rury polipropylenowe SN8 @ 600 o dlugosci L=10,00 m w km 0+013,40 i SN8 & 500
o dlugosci L=10,00 m w km 0+919,60. Ponadto zaprojektowano remont (wymiang ) istn. rur betonowych
na rury polipropylenowe SN8 @ 400 na kolektorze o dtugosci 60,50 m od km 0+464,50 do km 0+525,00
wraz z remontem istn. studni rewizyjne;j.

Na zjazdach na drogi gminne 1 do posesji przylegajacych do pasa drogowego takze projektuje wymiang
( remont) istniejgcych rur betonowych na rury polipropylenowe SN8 @ 400 wedlug zestawienia:

km 0+117,00 str. P o dt. 9,00 m , km 0+175,50 str. P o di. 9,50 m, km 0+233,00 str. P 0 d1.10,50 m,

km 0+257,00 str. P o dt.11,50 m, km 0+284,00 str. L o dt. 9,50 m, km 0+322,50 str. L o dt. 11,00 m,

km 0+365,04 str. L o d1.16,00 m, km 0+581,50 str. L o d}. 11,50 m, km 0+855,20 str. P o dt. 16,00 m,
km 0+885,00 str. P o dt. 10,50 m, km 0+924,56 str. P o di. 19,00 m, km 0+970,65 str. L o di. 17,00 m.

4e. Reper
Rzedne istniejace 1 projektowane podano w odniesieniu do reperu panstwowych Rp:
Lokalizacja reperu;
Na $cianie budynku mieszkalnego -posesja nr 57 (dz. 1062) przy dr. gminnej Nr 100804 O
I. Rp H=207,18 m n.p.m.

Na $cianie budynku gospodarczego -posesja nr 9 (dz. 1037/2) przy dr. gminnej Nr 100804 O
2. Rp H=235,30 m n.p.m.

Lokalizacj¢ reperu pokazano na planie sytuacyjnym rys. Nr 2.1, 2.2

5. Sposob i warunki korzystania z obiektu
Droga stuzy¢ bedzie przede wszystkim jako droga dojazdowa do posesji, gruntow rolnych
zlokalizowanych przy drodze. Przebudowa drogi poprawi bezpieczenstwo poruszania si¢ pojazdow
mechanicznych 1 mieszkancow przylegtych posesji.

6. Dane techniczne i technologiczne obiektu uslugowego, produkcyjnego, lub technicznego
Dhugo$¢ odcinka drogi wynosi 970,30 m zasadnicza szeroko$¢ jezdni nawierzchni bitumicznej wynosi
od 3,50 m do 4,0 m. Dtugo$¢ mijanek 25,00 m o szerokosci od 1,50 do 2,0 m.
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7. Rozwigzania budowlane i techniczno- instalacyjne obiektu liniowego.
Zastosowano typowe rozwigzania budowlane dla obiektu liniowego jakim jest droga. Nawierzchnia
bitumiczna, parametry techniczne ( szerokos¢, 1 pochylenia ) zgodne z obowigzujagcymi przepisami

8. Rozwiazania elementow wyposazenia budowlano-instalacyjnego — nie dotyczy.
9. Rozwiazania i sposob funkcjonowania urzgdzen instalacji technicznych- nie dotyczy.
10. Charakterystyka energetyczna obiektu — nie dotyczy.

11. Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujace wplyw na srodowisko oraz na
zdrowie ludzi

Na podstawie ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. z12.06.2023, poz.1094 t.j. ) oraz z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 05maja 2022 r.
w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddzialywac na $rodowisko (Dz. U. z 20.05.2022, poz.
1071), dla przedsiewzigcia pn. ,,Przebudowa drogi gminnej nr 100804 O o dtugosci 0.970,30 km nie jest
wymagane sporzadzenie raportu na oddziatywanie na §rodowisko.
Przyjeto rozwigzania techniczne i technologiczne typowe dla danego rodzaju obiektu.
Realizacja inwestycji korzystnie wplynie na zdrowie 1 bezpieczenstwo ludzi i ogdlng poprawe
warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Kluczbork, maj 2024 r.



