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1. Opis techniczny.
1.1.a. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze.
Projekt stałej organizacji ruchu dotyczy drogi wewnętrznej biegnącej śladem działki nr 93 i 114 w 
Pieszkowie, od zjazdu z drogi powiatowej nr 1230D do zjazdu na drogę gminną nr 103045D wraz z 
tymi zjazdami. Organizacja ruchu znajduje się w obrębie terenu zabudowanego.
Projekt  dotyczy  tymczasowej  organizacji  ruchu  na  czas  wykonywania  robót  związanych  z 
przebudową drogi wewnętrznej..
Tymczasowa organizacja ruchu zostanie wprowadzona na czas realizacji inwestycji drogowej, którą 
należy wprowadzać etapowo odpowiednio do przyjętej organizacji przebudowy drogi wewnętrznej. 
Zasadniczo wyodrębniono 3 etapy tymczasowej organizacji ruchu:

• Etap I – roboty związane z przebudową zjazdu na drogę powiatową wraz z bezpośrednio 
przyległym odcinkiem drogi wewnętrznej;

• Etap II  –  roboty związane  z  przebudową zjazdu na drogę  gminną wraz  z  bezpośrednio 
przyległym odcinkiem drogi wewnętrznej;

• Etap III  – roboty związane z przebudową drogi wewnętrznej przewidzianej do realizacji 
odcinkami  i  przestawiania  znaków  dotyczących  tego  etapu  na  kolejne  odcinki 
przebudowywanej drogi.

Inwestycja drogowa obejmuje przebudowę przedmiotowej drogi wewnętrznej w Pieszkowie wraz z 
infrastrukturą  towarzyszącą.  W  pasie  drogowym  ulicy  zaplanowano  umieszczenie  jezdni 
dwukierunkowej  o  szerokości  3,0  m  oraz  na  odcinkach,  gdzie  pozwala  na  to  szerokość  pasa 
drogowego poszerzeń pasa drogowego umożliwiającego wyminięcie się pojazdów, tzw. mijanek.
Droga zostanie wyposażona w instalację oświetleniową, na całym odcinku, z jednej strony jezdni, 
na słupach. 
Na  jezdniach  projektowane  są  nawierzchnie  z  kostki  betonowej  i  z  kostki  betonowej 
przepuszczalnej oraz pobocza gruntowe.
Inwestycja  obejmuje  budowę  zjazdów  indywidualnych  do  granicy  własności  pasa  drogowego. 
Zjazdy  indywidualne  zaprojektowano  zgodnie  z  ich  obecnym  usytuowaniem,  a  także  dla 
nieruchomości sąsiadującej z pasem drogowym, jeżeli z obecnego jej zagospodarowania wynika 
umiejscowienie zjazdu na posesję.

Istniejące i prognozowane natężenie ruchu charakteryzuje się niewielkim natężeniem w godzinach 
porannych i południowych oraz sporadycznym natężeniem ruchu w godzinach popołudniowych i 
wieczornych.  Wynika  ono  z  charakteru  zagospodarowania  terenu  jako  osiedla  domów 
jednorodzinnych,  a  przedmiotowa  droga  stanowi  jedyny  dojazd  do  tych  nieruchomości  i 
jednocześnie tylko dojazd do tych nieruchomości. Samo osiedle domów jednorodzinnych zostało 
zabudowane tylko częściowo i w kolejnych latach należy się liczyć z prowadzeniem budów domów 
na nieruchomościach obecnie niezagospodarowanych.
Pod  względem  struktury  rodzajowej  pojazdów  przedmiotowa  droga  jest  w  większości 
wykorzystywana przez samochody osobowe oraz dostawcze. Przejazd samochodów ciężarowych, 
wieloosiowych lub z przyczepami jest stosunkowo niewielki. 

Klasyfikację i parametry projektowanej drogi zawarto w poniższej tabeli. 
Lp. Rodzaj parametru Parametr Uwagi

1 Rodzaj drogi Wewnętrzna W zarządzie Gminy 
Lubin

2 Klasa drogi Wewnętrzna Zgodnie z MPZP  drogi na tych 
działkach zaklasyfikowano do 
dróg wewnetrznych
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Lp. Rodzaj parametru Parametr Uwagi
3 Prędkość projektowa 20 km/h Oznakowano jako „strefę 

zamieszkania”
4 Szerokość pasa ruchu 1 x 3,0 m Odcinkowo mijanki 

umożliwiające wyminięcie 
pojazdów 

5 Pochylenie poprzeczne 2 %
6 Dopuszczalny nacisk osi pojazdu 80 kN (8t)
7 Kategoria ruchu - Nie klasyfikowano
8 Liczba osi obliczeniowych na dobę na pas 

obliczeniowy
- Nie klasyfikowano

1.1.b. Charakterystyka drogi powiatowej i drogi gminnej z opisem ruchu na tych drogach.
Droga powiatowa nr 1230D jest drogą tranzytową o charakterze lokalnym zapewniającym przejazd 
od  drogi  krajowej  nr  36  w  miejscowości  Osiek  lub  Lubin  do  drogi  wojewódzkiej  nr  333  w 
miejscowości  Karczowiska  lub  drogi  S3.  Zapewnia  ona  także  dojazd  lokalny  do  takich 
miejscowości jak Osiek,  Pieszków czy Raszówka. Pod względem rodzajowym jest  to droga dla 
ruchu pojazdów osobowych,  ciężarowych i  autobusów, a  także dla  ruchu pojazdów rolniczych. 
Natężenie pojazdów na tej drodze można określić na niewielkie. 
Z  kolei  droga  gminna  nr  103045D  jest  typową  drogą  lokalną  zapewniającą  dojazd  do 
nieruchomości  zlokalizowanych w samej miejscowości Pieszków, a  także dalej  w kierunku wsi 
Gorzelin. Pod względem rodzajowym jest to droga dla ruchu pojazdów osobowych i ciężarowych, a 
także  dla  ruchu  pojazdów  rolniczych.  Natężenie  pojazdów  na  tej  drodze  można  określić  na 
niewielkie. 

1.2. Opis wprowadzanych zmian organizacji ruchu.
Projekt tymczasowej organizacji ruchu polega na wprowadzeniu znaków drogowych związanych z 
prowadzonymi robotami dotyczącymi przebudowy drogi wewnętrznej zjazdów na drog powiatowa i 
drogę gminną.
W ogólnym ujęciu droga na włączeniu do drogi powiatowej, tj.  na zjeździe  i  na bezpośrednio 
przyległym odcinku drogi wewnętrznej zostanie zamknięta na czas wykonywania robót (etap 1). 
Podobnie jak na drugim włączeniu do drogi gminnej, gdzie również zostanie zamknięta na czas 
wykonywania robót (etap 2), przy czym nie dopuszcza się jednoczesnego wykonywania robót na 
zjeździe drogi powiatowej i drogi gminnej.
Na pozostałym odcinku drogi  wewnętrznej  roboty należy wykonywać na wybranych odcinkach 
stosując oznakowanie dla etapu 3. W każdy etapie wykonywania robót należy zapewnić dojazd i 
dojście do posesji.
W organizacji ruchem przewidziano zastosowanie znaków pionowych.
Sposób oznakowania i lokalizację znaków drogowych zawarto w części rysunkowej niniejszego 
opracowania.
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1.3. Zestawienie i opis wprowadzanych znaków drogowych.
Projektowana organizacja ruchu obejmuje znaki pionowe. 
Zestawienie znaków pionowych zawarto w tabeli nr 1.
Tabela nr 1 – wykaz znaków pionowych.
Lp. Symbol 

znaku
Opis znaku drogowego - 

rodzaj
Widok znaku Liczba 

znaków 
[szt]

Uwagi

1 A-12b Zwężenie jezdni -
z prawej strony

2

2 A-12c Zwężenie jezdni -
z lewej strony

2

3 A-14 Roboty na 19 Na drodze wewn. 
znaki do 

przestawienia na 
odcinkach 

prowadzonych robót

4 B-1 Zakaz ruchu w obu 
kierunkach

16 Na drodze wewn. 
znaki do 

przestawienia na 
odcinkach 

prowadzonych robót

5 T-x Tablica -”Dojazd z drugiej 
strony”

2

6 T-x Tabliczka – Nie dotyczy 
mieszkańców i obsługi 
budowy”

10 Na drodze wewn. 
znaki do 

przestawienia na 
odcinkach 

prowadzonych robót

7 B-41 Zakaz ruchu pieszych 2 Pod znakiem 
tabliczka 

„przejście drugą 
strona drogi”
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Lp. Symbol 
znaku

Opis znaku drogowego - 
rodzaj

Widok znaku Liczba 
znaków 

[szt]

Uwagi

8 T-x Tabliczka - „przejście 
drugą stroną drogi”

2

9 D-4a Droga bez przejazdu 2

10 F-8 Objazd w związku z 
zamknięciem drogi – 
schemat 1

1

11 F-8 Objazd w związku z 
zamknięciem drogi – 
schemat 2

1

12 F-9 Znak prowadzący na 
drodze objazdowej – 
kierunek prosto 

2

13 F-9 Znak prowadzący na 
drodze objazdowej – 
kierunek w lewo (lub w 

4 Również wersja 
ze strzałką w 

prawo
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Lp. Symbol 
znaku

Opis znaku drogowego - 
rodzaj

Widok znaku Liczba 
znaków 

[szt]

Uwagi

prawo) 
14 U-3d Tablice prowadzące ciągłe 

w lewo
2 Na drodze wewn. znaki 

do przestawienia na 
odcinkach 

prowadzonych robót 

15 U-20a Zapora drogowa 
pojedyncza

12 Na drodze wewn. znaki 
do przestawienia na 

odcinkach 
prowadzonych robót 

- do wygrodzeń wzdłuż 
jezdni

16 U-20b Zapora drogowa 
pojedyncza

14 Na drodze wewn. znaki 
do przestawienia na 

odcinkach 
prowadzonych robót 

- do wygrodzeń 
poprzecznych

17 U-20c Zapora drogowa podwójna 2
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1.4. Wielkość znaków drogowych.
Należy stosować znaki  drogowe o wielkości  tzw.  "małe"  „M” według rozporządzenia  Ministra 
Infrastruktury z dnia 3.07.2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i 
sygnałów  drogowych  oraz  urządzeń  bezpieczeństwa  ruchu  drogowego  i  warunków  ich 
umieszczania na drogach. 
Znaki  A-7  powinny  mieć  taką  samą  grupę  wielkości  jak  znaki  na  drodze  z  pierwszeństwem 
przejazdu, jednak nie mniejszą niż grupa wielkości znaków średnich (A-7: 900 mm) 
Znaki wielkości określonej jako "małe" mają następujące wymiary:

• tablice okrągłe (znaki zakazu i nakazu) - średnica 600 mm,
• tablice trójkątne (znaki ostrzegawcze) - bok podstawy 750 mm,
• tablice prostokątne (informacyjne)* - 600 +100n x 600 mm,

*) - za wyjątkiem znaków D-19, D-20, D-39, D-40, D-41.

1.5. Opis zagrożeń i utrudnień w ruchu drogowym
Roboty  prowadzone  w  pasie  drogowym  zawsze  stwarzają  zagrożenia  dla  uczestników  ruchu 
drogowego  oraz  dla  osób  i  sprzętu  wykonujące  te  roboty.  Zajęcie  obszaru  pasa  drogowego, 
zwężenia jezdni, ograniczenia w przejeździe, zakaz przejścia i przejazdu aż do zamknięcia drogi 
powoduje ytrudnienia dla uczestników ruchu drogowego. Projekt tymczasowej organizacji ruchu 
pozwala  na  odpowiedniee  ostrzeganie  o  występujących  zagrożeniach  i  utrudnieniach  oraz 
wprowadza organizację ruchu na czas prowadzonycch robót.
Do  najistotniejszych  zagrożeń  jakie  występują  w  związku  z  prowadzonymi  robotami  można 
zaliczyć:

• często zmieniające się oznakowanie drogowe,
• ograniczenia, zakazy i nakazy wprowadzone tymczasową organizacja ruchu drogowego,
• zwężenie jezdni, zamknięcie chodnika, przejście druga stroną drogi, itp.,
• zamknięcia drogi i objazdy,
• ruch i praca maszyn i sprzętu drogowego oraz transport materiałów budowlanych,
• hałas, kurz, wibracje i inne uciążliwości związane z prowadzonymi robotami drogowymi,
• zagrożenia dla środowiska,

2. Termin wprowadzenia zmian w organizacji ruchu i etapy prowadzenia robót
Docelowe zmiany w organizacji ruchu zostaną wprowadzone po wykonaniu robót budowlanych 
związanych z projektowaną inwestycją wstępnie ocenioną na 15.12.2024 r. Wstępnie planowany 
termin wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu to 30.06.2024 r. Inwestycja drogowa może 
być realizowana etapami.
W projekcie tymczasowej organizacji ruchu przewidziano wprowadzenie etapów odpowiednio do 
zakresu prowadzonych robót  drogowych,  które  zostały opisane  na  wstępie  opisu.  Do realizacji 
kolejnych etapów i przestawienia znaków można przystąpić po zakończeniu robót na danym etapie, 
przy czym ustala  się  zakończenie  prac  na  danym etapie  po  wykonaniu  nawierzchni  jezdni.  W 
uzasadnionych  przypadkach  dopuszcza  się  także  zakończenie  etapu  prac  po  wykonaniu  górnej 
powierzchni podbudowy drogi, tzw. podetap.  
Stan pasa drogowego po zrealizowaniu każdego etapu przedstawia się następująco:

• Etap I – roboty związane z przebudową zjazdu na drogę powiatową wraz z bezpośrednio 
przyległym odcinkiem drogi wewnętrznej – wykonana nawierzchnia zjazdu:

• Etap II  –  roboty związane  z  przebudową zjazdu na drogę  gminną wraz  z  bezpośrednio 
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przyległym odcinkiem drogi wewnętrznej – wykonana nawierzchnia zjazdu:
• Etap III  – roboty związane z przebudową drogi wewnętrznej przewidzianej do realizacji 

odcinkami  i  przestawiania  znaków  dotyczących  tego  etapu  na  kolejne  odcinki 
przebudowywanej drogi – wykonana nawierzchnia lub podbudowa drogi..

3. Informacje uzupełniające.
1) Zmiany  w  organizacji  ruchu  można  wprowadzać  jedynie  zgodnie  z  zatwierdzonym 

projektem organizacji ruchu.
2) warunki wprowadzanej organizacji ruchu wynikają z następujących przepisów:

- rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3.07.2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i 
warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181 ze zm.),
- rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 
zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz.U. Nr 177, 
poz. 1729 ze zm.),

3) przed  rozpoczęciem prac  budowlanych  w  pasie  drogowym należy  uzyskać  w  Urzędzie 
Gminy decyzję na zajęcie pasa drogowego w celu prowadzenia robót w pasie drogowym. 
Podobnie w pasie drogi powiatowej należy uzyskać decyzję na zajęcie pasa drogowego od 
zarządcy drogi.

4) Jednostka wprowadzająca organizację ruchu zawiadamia organ zarządzający ruchem, zarząd 
drogi oraz właściwego komendanta policji o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 
dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.

5) Jeżeli w terminie określonym przez organ zarządzający ruchem brak jest zawiadomienia o 
wprowadzeniu organizacji ruchu następuje utrata ważności zatwierdzonej organizacji ruchu.
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