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OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWY OPRACOWANIA:

a) wizja w terenie oraz dokumentacja fotograficzna,

mapa zasadnicza w skali 1:1000,

mapa topograficzna w skali 1:10000,

Zlecenie Gminy Kazmierz,

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych,

f) Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych,

g) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (zat. do Dz.U. nr 220 z 2003r., poz. 2181).

h) obowigzujgce normy i przepisy.

2. ZAKRES OPRACOWANIA (PRZEDMIOT INWESTYCJI):

Niniejsze opracowanie obejmuje projekt remontu i przebudowy ulicy Diugiej w
Kazmierzu, tj. drogi gminnej nr 243520P od skrzyzowania z ul. Gimnazjalng do
skrzyzowania z drogg gminng w m. Dolne Pole.

Opracowanie obejmuje:

- remont nawierzchni jezdni,

- wykonanie poszerzen jezdni

- wykonanie umochnienia poboczy,
- wykonanie zjazdéw do posesji,

Wszystkie roboty nie wykraczajg poza istniejgcy pas drogowy:

3. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU:

Droga gmina nr 243520P to odcinek o dtugosci ok. 2755 m. Droga posiada
nawierzchnie bitumiczng o szerokosci od 4,5m do 6,0m. Na odcinku ok. 185m
znajduje sie jednostronny chodnik o szer. 1,5m wykonany z betonowej kostki
brukowej. Brak rowow odwadniajgcych.

Na rozpatrywanym odcinku nawierzchnia charakteryzuje sie wystepowaniem

licznych spekan siatkowych oraz lokalnych spekan pojedynczych podtuznych
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(gtdbwnie przy krawedzi jezdni). Pekniecia siatkowe posiadajg wykruszenia i
szczeliny.

Pobocza nie sg umocnione, czesto zarosniete i wyniesione ponad
nawierzchnie jezdni, utrudniajg prawidtowe odprowadzania wody opadowej oraz
utrudniajg ruch pieszych i pojazdow.

Uksztattowanie wysokosciowe drogi nie jest urozmaicone. Niweleta jest
stosunkowo ptaska, a rzedne wysokosciowe mieszczg sie w przedziale od 82,0 do
89,3 m.n.p.m.

Natezenie ruchu jest niewielkie — gtdbwnie zwigzane z obstugg przylegajgcych
zabudowan zagrodowych oraz terendw rolniczych.

Droga w wiekszosci przebiega w obszarze niezabudowanym. W okolicach

skupisk zabudowy droga jest oswietlona w nocy. Klasa techniczna drogi: D.

4. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE:
Warunki gruntowe okreslono na podstawie badan makroskopowych podtoza
gruntowego oraz szczegoétowych map geologicznych terenu.
Na trasie drogi rozpoznano:
piaski i zwiry wodnolodowcowe na glinach stadiatu gtbwnego.

Strefe przypowierzchniowg stanowig gleby.

5. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE:

5.1. DROGA W PLANIE SYTUACYJNYM:

Remont i przebudowe drogi zaplanowano na odcinku 2660,95m. Przyjeto
parametry drogi jak dla klasy technicznej D (dojazdowa) i predkosci projektowej Vp =
30km/h.

Poczatek trasy znajduje sie w punkcie PTA (km 0+000,00) w rejonie
skrzyzowania z ulicg Gimnazjalng (Kazmierz), a koniec KTA (km 2+660,95) w rejonie
skrzyzowania z drogg gminng nr 243521P (Dolne Pole).

Trasa skfada sie z 3-ch odcinkéw prostych oraz 2-ciu tukow.
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Na catej trasie zaplanowano wykonanie naktadki, tj. warstwy Scieralnej i wigzgcej. Na
odcinku od 0+000 do km 0+286 planowana szerokosci jezdni to 6,0m a na
pozostatym odcinku to 5,0m.

Na odcinku od km 0+286 do km 2+660,95 zaplanowano poszerzenie lewej
strony jezdni docelowo do 5,0m.

Trasa biegnie odcinkami prostymi do kolejnych tukéw kotowych W1, W2 o
promieniach R1=1000m, R2=200m. Szerokos¢ jezdni na tych prostych i tukach jest
stata i wynosi 5,0m.

Na odcinku od km 0+000 do km 0+286,60 zaplanowano obudowe krawedzi
jezdni za pomocg betonowych obrzezy 8 x 30 x 100 cm na tawach betonowych z
oporem. Przestrzeh pomiedzy jezdnig a istniejgcym chodnikiem o szerokosci ok.
0,5m nalezy wypetni¢ warstwg 30,0cm kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/31,5mm.

Od km 0+286,60, wzdtuz trasy, zaplanowano obustronne wzmocnienie
pobocza o szer. 0,75m za pomocg warstwy z kruszywa famanego o uziarnieniu
ciggtym 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie.

Ponadto wzdluz trasy zaplanowano wykonanie zjazdow indywidualnych i

publicznych do posesji, pdl, drég wewnetrznych.

Nawierzchnie zjazdéw indywidualnych (do posesji) nalezy wykonaé z
betonowej kostki brukowej o gr. 8,0cm ,Pozbruk Domino” w kolorze szarym i
obramowac za pomocg obrzezy betonowych 8 x 30 x 100cm. Szerokos$¢ zjazdow
powinna zawiera¢ sie od 3,5m do 5,0m. Przeciecie krawedzi zjazdu i jezdni powinno
by¢ wykonane za pomocg skoséw 1m : 1m.

Nawierzchnie zjazdéw indywidualnych (do podl) nalezy wykonaé z betonu
asfaltowego bez obramowania. Szerokos¢ zjazdéw powinna wynosi¢ 4,0m.
Przecigecie krawedzi zjazdu i jezdni powinno by¢ wykonane za pomocg skoséw 1m :
Tm.

Droge w planie sytuacyjnym przedstawiono na rysunkach:

DR-01 do DR-07 ,Projekt zagospodarowania terenu w skali 1:500,
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5.2. UKSZTALTOWANIE WYSOKOSCIOWE (NIWELETA):

Niwelete drogi zaplanowano przy zatozeniu, ze zachowane bedzie istniejgce
jej uksztattowanie. Istniejgca wysokos¢ niwelety zostanie podniesiona o grubosc¢
warstw nakfadek bitumicznych (+9,0cm).

Promienie krzywych wypuktych i wklestych niwelety jezdni nie powinny by¢
mniejsze niz 300m.

Wykonanie potgczenia naktadanych warstw z istniejgcg nawierzchnig powinno
polegac na sfrezowaniu istn. nawierzchni na dlugosci L=125*w, na gteboko$¢ od 0 do
w (gdzie w to grubosc¢ uktadanych warstw), a nastepnie utozeniu warstw o zadane;j

grubosci.

Pochylenie podtuzne zjazdow w obrebie korony drogi powinno byc¢
dostosowane do jej uksztattowania.

Dla zjazdéw na dtugosci nie mniejszej niz 5,0 m od krawedzi korony drogi
pochylenie podtuzne nie powinno by¢ wieksze niz 5%, a na dalszym odcinku — nie
wieksze niz 15%.

Krawedzie najazdowe zjazdow (obrzeza betonowe) powinny by¢ wyniesione

2,0cm ponad nawierzchnie jezdni.

5.3. PRZEKROJE POPRZECZNE (NORMALNE) / KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

Przewidywany ruch pojazdédw zwigzany bedzie gtownie 2z obstugg
przylegajacych zabudowan zagrodowych oraz terenow rolniczych. Dla planowanej
drogi przyjeto kategorie ruchu KR1.

Zgodnie z wynikami badan geotechnicznych, podtoze gruntowe,
zakwalifikowano do grupy nosnosci G2.

Przekrdj normalny jezdni na prostej powinien mie¢ ksztatt typu daszkowego o
pochyleniu 2,0%. Pochylenie poprzeczne jezdni na tukach nalezy wykonac jako
jednostronne, skierowane do wewnatrz tuku. Dla tuku W1 i W2 zaprojektowano

przechytke jednostronng 2,0%.

Strona 6



Przejscie od przekrojow daszkowych (na prostych) do przekrojow
jednostronnych (na tukach) nalezy wykonac¢ na odcinkach prostych przejsciowych.

Pobocza umocnione o szerokosci 75,0cm na odcinkach prostych nalezy
wykonac ze spadkiem 6,0%.

Pochylenie poprzeczne poboczy na tukach nalezy wykonac:

- 3% wiecej niz pochylenie jezdni (po stronie wewnetrznej tuku),

- tyle samo, co pochylenie jezdni (po stronie zewnetrznej tuku).

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

Zaprojektowano odtworzenie i naprawe nawierzchni asfaltowej przez
zastosowanie:

- warstwy wyrownawczej z AC 16 o grubosci 5,0cm

- warstwy Scieralnej z AC 8 o grubosci 4,0 cm.

Konstrukcja poszerzenia istniejgcej jezdni:

Dla projektowanych poszerzen przyjeto konstrukcje nawierzchni drogi dla KR1
na podtozu G1 o wtornym module sprezystosci nie mniejszym niz E; 2 100MPa.

Aby doprowadzi¢ podtoze do E, = 100MPa przewidziano wykonanie warstwy

wzmacniajgcej o grubosci 10,0cm 2z gruntow stabilizowanych cementem
(dowiezionych) o Rm = 1,5MPa.

— w-wa scieralna AC 8
w/ — w-wa wyréwnawcza AC 16

[
QOC o|  podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego
%@Q@ I {%{% o mechanicznie o uziarnieniu cigglym 0/31,5mm

\=d

w-wa wzmachiajgca z gruntu stabilizowanego cementem
S S o 2

~ {dowiezionego) o Rm=1,5MPa

///\//\//\//\//\//\///} — grunt rodzimy G2

Przy ukfadaniu nawierzchni asfaltowych nalezy zastosowac wigzanie miedzy warstwami
asfaltowymi oraz warstwami podbudowy a warstwg asfaltowg. Wigzanie warstw nalezy wykonac
poprzez skrapianie lepiszczem asfaltowym podfoza pod wykonywang warstwe. Jako lepiszcze
asfaltowe powinien byc¢ stosowany asfalt upftynniony rozpuszczalnikiem organicznym Ilub emulsja
asfaltowa. Wtasciwo$ci lepiszcza asfaltowego do skrapiania powinny by¢ dostosowane do warunkoéw

stosowania (typu i porowatoS$ci podfoza i wykonywanej warstwy, temperatury otoczenia, wilgotnosci).
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Podtoze pod wykonywang warstwg powinno by¢ skropione w iloSci wystarczajgcej do zwigzania
warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Zalecang ilo$¢ asfaltu w potgczeniu migdzywarstwowym powinno sig
przyjmowac zgodnie z Polskg Normg. Skropienie powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym
zapewniajgcym rownomierno$c skropienia lepiszczem. Wbudowanie kolejnej warstwy na skropionym
podfozu mozna rozpoczg¢ po odparowaniu rozpuszczalnika lub po rozpadzie emulsji i odparowaniu

wody.

Konstrukcja wzmocnionego pobocza:
Dla wzmocnienia poboczy nalezy wykonac¢ nastepujgca konstrukcje:
« 30,0cm z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu
ciggtym 0/31,5mm,
- 10,0cm - w-wa wzmacniajgca z gruntow (dowiezionych) stabilizowanych

cementem o Rm = 1,5MPa.

Konstrukcja zjazdéw do posesiji:
Dla zjazdéw indywidualnych do posesji zaprojektowano nastepujaca
konstrukcje:
- 8,0cm - w-wa $cieralna z betonowej kostki brukowej "Pozbruk-domino”
(szara),
- 3,0cm - podsypka cementowo piaskowa 1:4,
« 15,0cm - podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie o uziarnieniu ciggtym 0/31,5mm,
« 10,0cm - w-wa wzmacniajgca z gruntow (dowiezionych) stabilizowanych
cementem o Rm 2 1,5MPa.
Zjazdy nalezy obudowac obrzezami betonowymi 8 x 30 x 100 cm utozonymi

na tawach z oporami z betonu C12/15 (B15).

Konstrukcja zjazdéw do pol:
Dla zjazdow do pol zaprojektowano nastepujgcg konstrukcje:
« 4,0cm - w-wa Scieralna AC 8,
- 5,0cm - w-wa wigzgca z AC 16
« 20,0cm - podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie o uziarnieniu ciggtym 0/31,5mm,
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10,0cm - w-wa wzmacniajgca z gruntow (dowiezionych) stabilizowanych

cementem o Rm = 1,5MPa.

Szczegotowe rozwigzania przedstawiono na rysunkach:
DR-08 ,Przekroje normalne / Szczegot konstrukcyjny A” w skali 1:50 i 1:10

DR-09 ,Przekroje normalne zjazdéw w skali 1:50;

5.4. ODWODNIENIE:

Odwodnienie projektowanych nawierzchni zapewnione bedzie poprzez
zastosowanie odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych nawierzchni. Woda
z nawierzchni utwardzonych zostanie rozprowadzona powierzchniowo do

istniejgcych poboczy.
5.5. KOLIZJE Z ISTNIEJACA INFRASTRUKTURA
Istniejgce studzienki rewizyjne nalezy wyregulowaé, dostosowujgc wysokosci

pokryw do niwelety projektowanej nawierzchni za pomocg odpowiednich pierscieni

regulacyjnych.
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