Opis do projektu technicznego

Budowa drogi gminnej ul. B. Chrobrego w m. Witkowo

1.1. Podstawa opracowania

Opracowanie projektu nastgpito na podstawie umowy zawartej pomigdzy Inwestorem :
Gming i Miastem Witkowo, ul. Gnieznienska 1; 62-230 Witkowo, a firmg Ustugi Projektowe
i Nadzory Maciej Trajgis 62-007 Promienko ul. Tarninowa 7.

1.2. Dane wyjsciowe do projektowania

- mapa do celow projektowych w skali 1:500 aktualizowana na dzien 20.05.2022

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie
warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

/ Dz. U. Nr.43 z dnia 14 maja 1999 r. poz.430/ - ze zmianami

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i
ich usytuowanie / Dz.U.Nr.63 z dnia 3 sierpnia 2000 r. poz. 735/ - ze zmianami

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu i formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych, wykonania i odbioru rob6t
budowlanych, oraz programu funkcjonalno — uzytkowego z dnia 2 wrzesnia 2004 r.

/Dz. U. Nr. 202 poz. 2072/ ze zmianami

- Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. / Dz. U. Nr. 243 poz. 1623/ ze zmianami
- Rozporzadzenie z dnia 7 lipca 2017r o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych.

- normatywy, wytyczne, ustawy i zarzadzenia obowigzujace w budownictwie

- wizja lokalna w terenie wraz z pomiarami uzupetniajagcymi

- uzgodnienia i wytyczne z zamawiajagcym

1.3. Przedmiot zamierzenia budowlanego, ustalenie kategorii obiektu
budowlanego

Planowana Inwestycja obejmuje budowe gminnej drogi publicznej — ul. B. Chrobrego w m.
Witkowo pow. gnieznienski. Catkowita dlugos$¢ planowanej inwestycji to 216,5m.
Inwestycja projektowana jest na dziatkach, istniejgcego pasa drogowego drogi gminne;j:

Lp. Nr ewidencyjny Obreb ewidencyjny Wiasciciel/Zarzadca
dziatki nieruchomosci
1. 56/25 Witkowo Gmina Witkowo

Celem opracowania jest rozbudowa istniejacej sieci drog osiedlowych w celu zapewnienia
dogodnej komunikacji dla rozbudowujacych si¢ terenéw budownictwa mieszkalnego i
ustugowego.

Zgodnie z rozporzadzeniem projektowany obiekt — droga nalezy do kategorii XXV
obiektow budowlanych.



2. Stan istniejgcy zagospodarowania terenu

Na rozpatrywanym odcinku zlokalizowana jest osiedlowa droga gminna o nawierzchni
z betonowych ptyt drogowych. Droga posiada statg szeroko$¢ 3,0m. Dzialki zgodnie z
ewidencja stanowig pas drogowy o szerokosci podstawowej 10,0m. W ciaggu drogi znajduja
si¢ zjazdy indywidualne na posesje prywatne o nawierzchni gruntowej, utwardzonej
kruszywem lub z kostki betonowej. Droga znajduje si¢ na terenie zabudowanym o charakterze
zabudowy mieszkaniowej ( osiedle wolnostojacych doméw jednorodzinnych ). Obecnie brak
tu wydzielonej strefy komunikacji pieszej, ktéra odbywa si¢ rownolegle z ruchem
samochodowym. Ulica nie posiada kanalizacji deszczowej a odwodnienie realizowane jest
powierzchniowo poprzez spadki podtuzne i poprzeczne na przylegle tereny zielone pasa
drogowego. W istniejagcym pasie drogowym nie wystepuja drzewa ani krzewy kolidujace z
inwestycja.

Ulica Chrobrego posiada zjazd o parametrach zjazdu publicznego w ul. Gnieznienska
- droga wojewddzka nr 260 ( w km 0+295,0 ). Jezdnia posiada tu nawierzchnie z kostki
betonowej ograniczonej kraweznikiem. W pasie drogi wojewddzkiej znajduje si¢ rowniez
chodnik z kostki betonowej o szer. 1,5m. Zakres zjazdu w pasie drogi wojewddzkiej nie
podlega przebudowie. Inwestycja realizowana jest w pasie drogi gminne;j.

W km 0+006,0 po stronie prawej zlokalizowana jest studzienka wpustowa. Studzienka
nie posiada przylacza i jest jedynie zbiornikiem infiltracyjnym. Ze wzgledu na lokalizacje w
$wietle projektowanej jezdni zostata przeznaczona do rozbiérki. Szerokos$¢ istniejagcego w tym
miejscu pasa zieleni przyleglego do drogi pozwoli na skuteczne odprowadzenie wod
opadowych, ktére zgodnie z projektowang niweletg nie sg kierowane w sgsiedni pas drogowy.

Na rozpatrywanym odcinku zlokalizowane sg media: sie¢ wodociagowa, sie¢ gazowa,
sie¢ energetyczna wraz z przylaczami, sie¢ kanalizacji sanitarnej oraz sie¢ teletechniczna.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu

Ulica Chrobrego zaprojektowana zostata z jezdnig o szerokosci podstawowej 5,0m.
Jezdnia nie jest ograniczona krawe¢znikiem 1 posiada obustronne pobocze utwardzone z
KLESM szer. 0,75m. Projektowana jezdnia taczy si¢ z istniejagcym zjazdem publicznym w km
0+005,0. W km 0+084,69 zaprojektowano tuk poziomy o promieniu R=35,0m wraz z
poszerzeniem jezdni do szeroko$ci 6,7m oraz rampg na ktdrej zaprojektowano zmiane¢ spadku
poprzecznego z dwustronnego o wartosci 2,0% do jednostronnego lewego o wartosci 2,0%.
Od km 0+195,50 ze wzgledu na nieprzelotowy charakter drogi zaprojektowano plac
manewrowy do zawracania o promieniu R=6,0m i wymiarach 11,0x19,8m.

Zjazdy indywidualne zaprojektowano w konstrukcji jak dla jezdni gléwnej o nawierzchni
bitumicznej o szeroko$ci zmiennej dostosowanej do istniejacych z tukami wyokraglajagcymi o
promieniach R=3,0m. Wyjatkiem sg zjazdy w km 0+012,0 oraz w km 0+114,0, ktére jako
istniejace o nawierzchni z kostki betonowej nalezy oddzieli¢ od jezdni kraweznikiem
betonowym najazdowym 15x22x100 ( h=2,0cm ) a nast¢pnie wykonac regulacje
wysokosciowe nawierzchni.

Na wszystkich zjazdach oraz w przekrojach poprzecznych nowoprojektowanej jedni
zaprojektowano zabezpieczenie istniejacych sieci doziemnych energetycznych lub
teletechnicznych rurami dwudzielnymi PEHD np. typu A110PS.

4. Zestawienie powierzchni zagospodarowania terenu

- jezdnia o nawierzchni bitumicznej — pow. ok. 1305,0m2



- zjazdy indywidualne nawierzchni bitumicznej — pow. ok. 107,0m2

5. Ustalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

Dziatka nr 56/25 objeta jest miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego

( Uchwata Nr XXV/252/01 z dnia 27.04.2001r ). Zgodnie z przeznaczeniem mpzp jest to
teren przeznaczony pod budowe drég dojazdowych. Projektowana inwestycja jest zgodna z
zatlozeniami ww planu.

6. Informacja o terenie objetym ochrong konserwatorska

Zgodnie z opinig wydanymi przez Wielkopolskiego Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkow nr Po.WA.5183.5187.2.2022 teren, na ktérym przewiduje si¢ realizacj¢ inwestycji
znajduje si¢ w zasiegu zewidencjonowanego stanowiska archeologicznego nr AZP-52-35/77.
Wobec powyzszego podczas realizacji inwestycji nalezy prowadzi¢ prace archeologiczne, w
tym celu Inwestor zobowigzany jest uzyskac¢ stosowne pozwolenie zgodnie z art. 36 ust. 1,
pkt. 5 Ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami ( Dz. U. z 2022r poz. 840 ).

7. Informacja o wplywie eksploatacji gorniczej

Obszar objety inwestycja nie jest obszarem w granicach terenéw gérniczych.

8. Dzialania techniczne i organizacyjne wynikajace z ochrony srodowiska

Analizujac planowane przedsiewzigcie, oraz uwzgledniajac zakres inwestycji, skale
przedsigwziecia i wielko$¢ zajmowanego terenu stwierdza si¢ brak negatywnego wptywu na
srodowisko, zdrowie ludzi, przyrode, oraz krajobraz. Rozwiazania projektowej inwestycji nie
powodujg zagrozen zanieczyszczenia gleb, powietrza, wod powierzchniowych, wod
podziemnych, hatasu. Materiaty 1 technologie rob6t przy wykonywaniu prac sa neutralne 1
przyjazne dla srodowiska a roboty budowlane wykonywane beda w wiekszosci w granicach
istniejagcego pasa drogowego. Wszelkie odpady budowlane powstajace w wyniku
prowadzonej inwestycji nalezy przekaza¢ do utylizacji uprawnionym jednostkom. Inwestycja
nie jest wyszczegolniona w Rozporzadzeniu Rady Ministrow z 09.11.2010r. w sprawie
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko.

9. Obszar oddzialywania inwestycji

Przedmiotowa inwestycja nie oddzialuje na dziatki sgsiednie oraz tereny przylegte. Obszar
oddzialywania zamyka si¢ w obrebie objetego inwestycja wydzielonego oraz istniejgcego
pasa drogowego bedacego jednoczesnie obszarem rob6t i oddziatywania. Zgodnie z art. 3pkt
20 Ustawy Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. inwestycja nie wprowadza ograniczen w
zagospodarowaniu w tym w zabudowie dla dzialek sgsiednich.
Obszar oddziatywania inwestycji okreslony zostal na podstawie nastg¢pujacych przepiséw:
1. Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzigc
mogacych znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko (Dz. U. 2010 nr 213 poz. 1397)
2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i1 Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie



/ Dz. U. Nr.43 z dnia 14 maja 1999 r. poz.430/ze zmianami

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie / Dz.U.Nr.63 z dnia 3 sierpnia 2000 r. poz. 735/

10. Zalozenia dla obiektu budowlanego

- klasa techniczna drogi - drogaklasy D - dojazdowa

- rodzaj nawierzchni jezdni - nawierzchnia bitumiczna

- kategoria ruchu - KR1

- predkos¢ proj. Vp - 30km/h

- szerokos¢ podstawowa pasa ruchu - 2,5m ( jezdnia 5,0m )

- pochylenie poprzeczne jezdni - 2,0%

- pobocza - pobocze wzmocn. z KESM szer.
0,75m

- zjazdy - indywidualne o nawierzchni
bitumiczne;j

11. Stan projektowy
11.1 Plan sytuacyjny trasy

Catos¢ odcinka projektowana jest jako jezdnia o nawierzchni bitumicznej szeroko$ci
podstawowej 5,0m zgodnie z zalozeniami mpzp. Jezdnia nie jest ograniczona kraweznikiem 1
posiada obustronne pobocze utwardzone z KESM szer. 0,75m ( jak dla drogi klasy D )

Pozostale szczegdty usytuowania trasy w planie zgodnie z pkt. 3 opisu do projektu
zagospodarowania terenu.

11.2 Profil podluzny

Profil podtuzny trasy dostosowany zostat do istniejacego terenu a przede wszystkim
do wysokosci istniejacych przylegtych do pasa drogowego posesji i zjazdéw. Profil podtuzny
spetnia rowniez wymagania zwigzane z minimalnym i maksymalnym pochyleniem
podluznym niwelety zapewniajac odpowiednie warunki odwodnienia drogi.

Na dtugosci trasy zaprojektowano 3 tuki pionowe o promieniach R=400m w km
0+008,0, 0+100,0 oraz 0+146,0 oraz 2 zatamania trasy ze zmiang spadku niwelety w km
0+075,0 oraz 0+177,0.

Szczegbtowy przebieg niwelety ulicy pokazano na profilu podtuznym dla projektu
zagospodarowania terenu — rys. nr 3.

11.3 Odwodnienie

Odwodnienie jezdni jest powierzchniowe poprzez zaprojektowane spadki poprzeczne i
podtuzne jezdni w kierunku przylegtych do jezdni terenéw zielonych pasa drogowego. Nie
projektuje sie innych systeméw odwodnienia.



11.4 Roboty rozbiorkowe

W ramach inwestycji przewiduje si¢ nastgpujace roboty rozbidrkowe:

- rozbiorki istniejgcych nawierzchni zjazdéw indywidualnych z kostki betonowej ktore
czesciowo zlokalizowane sg w pasie drogowym.

- rozbidrka istniejacej studzienki wpustowej w km 0+006,0

11.5. Urzadzenia obce

Lokalizacja urzadzen podziemnych wykazana jest na planie sytuacyjnym na mapach
sytuacyjno - wysokosciowych w skali 1:500 oraz materiatach otrzymanych od
uzgadniajacych.

Przed rozpoczeciem robdt nalezy bezwzglednie ustali¢ ewentualne szczegdty lokalizacji
wszystkich urzadzen podziemnych poprzez dokonanie poprzecznych r¢cznych przekopow
inwentaryzacyjnych. W obrebie ewentualnie zlokalizowanych urzadzen obcych podziemnych
wszystkie roboty, a szczegdlnie roboty ziemne (wykopy) nalezy prowadzi¢ r¢cznie pod
nadzorem i w porozumieniu z wiascicielem tych urzadzen.

Szczegbdlng uwage nalezy zwréci¢ rowniez, na zachowanie wszelkich punktéow
istniejgcej osnowy geodezyjnej.

Na rozpatrywanym odcinku zlokalizowane sg media: sie¢ wodociggowa, sie¢ gazowa, sie¢
energetyczna wraz z przylaczami, sie¢ kanalizacji sanitarnej, sie teletechniczna, sie¢
oswietleniowa nie kolidujaca z inwestycjg. Zabezpieczenia istniejgcych sieci energetycznych
ENERGA Operator nalezy wykona¢ zgodnie z wydanymi warunkami technicznymi nr
R/22/042497 z dnia 24.06.2022r. ( wg odrgbnej dokumentacji technicznej ).

Wszystkie elementy uzbrojenia terenu jak skrzynki na zasuwach wodociggowych 1
gazowych lub pokrywy studni kablowych lub rewizyjnych nalezy wyregulowa¢ do
nowoprojektowanych rzednych nawierzchni lub poboczy.

W dokumentacji projektowej przewidziano zabezpieczenie wszystkich istniejacych sieci nie
podlegajacych przebudowie przebiegajacych pod zjazdami lub jezdnig rurami dwudzielnymi
A110PS. Miejsca skrzyzowan projektowanych elementéw z istniejacg infrastrukturg
oznaczono na planie sytuacyjnym.

12. Charakterystyczne elementy obiektu budowlanego - przekroje
konstrukcyjne

Dla przyjetych zatozen projektowych: kategoria ruchu KR1, podtoze G1, E2=80MPa
Przyjeto nastgpujace konstrukcje:

Jezdnia i zjazdy o nawierzchni bitumicznej

- w-wa $cieralna z MMA AC11S 50/70 gr. 4cm

- w-wa wigzaca z MMA AC16W 50/70 gr. Scm

- w-wa podbudowy zasadniczej z KE.SM 0/31,5mm gr. 25cm
- istniejace podtoze gruntowe G1, E2=80,0MPa, Is=1,0



Przy zjazdach z kostki betonowej jezdni¢ nalezy oddzieli¢ kraweznikiem betonowym
15x22x100 na tawach betonowych C12/15 gr. 15c¢cm z oporem.

- opaska - pobocze wzmocnione z KE.SM 0/31,5Smm gr. 15¢m — pobocze nalezy wykonaé
na szerokosci 0,75m.

Szczegoty konstrukceji nawierzchni pokazano na rys. 4 — przekroje konstrukcyjne

13. Ustalenie kategorii geotechnicznej, informacje o sposobie posadowienia

Na podstawie dokonanych odkrywek stwierdzono, ze istniejgce podtoze
charakteryzuje si¢ prostymi warunkami gruntowo — wodnymi. Konstrukcja zaprojektowana
zostala dla podtoza o grupie no$nosci G1.

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci:
- dla projektowanej kategorii ruchu KR1 = hm=0,40hz ( hz=0,8m ) = 0,40x0,8=0,32m
- projektowana catkowita grubos¢ konstrukcji to hp=0,34m — hp>hm

Na rozpatrywanym terenie nie stwierdzono zwierciadta wody gruntowej na poziomie
majacym wptyw na konstrukcje projektowane;j drogi stad nie zaprojektowano w-wy
odsgczajace;j.

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw
posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. 2012 poz. 463), projektowany obiekt zaliczono
do I kategorii geotechniczne;j.

14. Zapewnienie niezbednych warunkow do korzystania z obiektow
uzytecznosci publicznej przez osoby niepelnosprawne

Obiekt zaprojektowano w oparciu o obowigzujace warunki techniczne jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie. Projektowany obiekt nie wymaga
zastosowania szczegblnych srodkéw niezbednych dla korzystania przez osoby
niepetnosprawne.

15. Organizacja robot, zmiana docelowej organizacji ruchu

Przed przystgpieniem do rob6t objetych niniejszym projektem nalezy oznakowac i
zabezpieczy¢ teren pasa drogowego, zajety pod prowadzenie robdt, oraz ustawi¢ oznakowanie
wedtug odrebnego opracowanego i zatwierdzonego projektu tymczasowej organizacji ruchu.
Wykonany obiekt drogowy nalezy oznakowa¢ zgodnie z zatwierdzonym projektem zmiany
statej organizacji ruchu.

Roboty nalezy prowadzi¢ i wykonywac zgodnie z :

- prawem budowlanym

- prawem o ruchu drogowym

- przepisami BHP i P.poz

- normami PN i BN, oraz aprobatami technicznymi wyszczegdélnionymi przy wyzej
wymienionych opisach poszczegdlnych elementéw drogowych.

- SST — szczegétowymi specyfikacjami technicznymi dla zadania



