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Zarzad Drég i Mostow w Lublinie
| ul. Krochmalna 13J
| 20-401 Lublin

W zwigzku z planowang budowg drég rowerowych oraz istniejacg dokumentacjg projektowg
dot. tych drog w al. Warszawskiej (od Ronda Krwiodawcéw do ul. Zbozowej) oraz przy
ul. Abramowickiej (od ul. Sadowej od ul. Gluskiej) Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie
przekazuje wytyczne zwigzane z infrastrukturg transportowa we wskazanych lokalizacjach w celu

uwzglednienia jej w projekcie.

Zatgezniki:

Zakres rob6t dot. infrastruktury transportowe;j.

N

Wycena szacunkowa zaprojektowania i wykonania planowanej infrastruktury transgigrtowej.
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Specyfikacje techniczne.
Ogdlna charakterystyka zatok autobusowych.
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SPECYFIKACJA:
Punkt Dynamicznej Informacji Pasazerskiej

Zarzadzajacy: Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie
20-701 Lublin, ul. Nateczowska 14

1. ZaloZenia funkcjonalno-uzytkowe.
Punkt Dynamicznej Informaciji Pasazerskiej przeznaczony jest dla pasazeréw oczekujgcych na
przyjazd autobusu. Dostarcza pasazerom informacji o rzeczywistych czasach odjazdu pojazdéw
transportu zbiorowego. Do wyswietlania informaciji stuzg Tablice Informacji Pasazerskiej, ktdre
wyswietlajg miedzy innymi numer linii, kierunek oraz czas odjazdu.
Punkt Dynamicznej Informacji Pasazerskiej wymaga zaprojekiowania i wykonania przytacza
energetycznego (moc przytaczeniowa 2kW).

2. Wytyczne do projektowania konstrukcji wsporczych oraz wyswistlaczy LED.

2.1, Konstrukcja wsporcza wyswietlacza LED:

o elementy konstrukcyjne konstrukcji wsporczej wyswietlaczy LED powinny byé wykonane z
zamknietych profili metalowych:
— stup gtdéwny rura okragta o $rednicy ok. 133 mm i grubos$ci Scianki 4 mm i wysoko$ci ok.

3,6 m z mozliwoscig montazu obudowy wyswietlacza LED oraz anteny,

— wspornik wy$wietlacza z rury prostokatnej ok. 130x60x2 mm,
— stopa stalowa z blachy ok. 260 x 20 mm,
— dét obudowy tablicy ok. 2,5 m od poziomu terenu;

o calosé konstrukcji wraz z obudowsg lakierowana proszkowo, kolor uzgodniony z ZTM z palety
RAL, elementy stalowe dodatkowo ocynkowane ogniowo;

e obudowa musi umozliwia¢ odchylenie w pionie wyswietlaczy LED pod katem do 10 stopni (kat
pochylenia obudowy w zaleznosci od lokalizacji w uzgodnieniu z zamawiajacym);

e wszystkie przewody doprowadzone do obudowy muszg byé zabezpieczone przed
uszkodzeniem, wyciggnieciem, przecieciem itp. przez osoby niepowofane;



szyby w obudowach wyswietlaczy LED majg by¢ pokryte zewngtrzng powlokg antyrefleksyjng
(zalecane przezroczyste termiczne);

obudowa wyséwietlacza LED powinna zabezpiecza¢ przed przegrzaniem w okresie silnego
nasfonecznienia;

catos¢ konstrukcji wraz z cbudowa musi by¢ trwale odporna na wandalizm;

w przypadku braku znaku D 15 na wiacie przystankowej konstrukcja powinna zapewniaé jego
zamocowanie zgodnie z obowigzujgcymi przepisami;

fundamenty pod konstrukcje wsporczg prefabrykowane. Prefabrykaty winny by¢ obliczane dla
danego miejsca montazu na podstawie wlasciwych norm wiatrowych z uwzglednieniem masy
i powierzchni wyswietlacza LED;

fundamenty muszg posiadaé otwory do wyprowadzenia kabli o przekroju max 4x95 mm2 oraz
osadzone co najmniej 4 Sruby (minimum M 20) do mocowania konstrukcji wsporczej
wyséwietlacza LED;

powierzchnie betonowe fundamentu zabezpieczone przed wilgocig masg bitumiczng, elementy
stalowe fundamentu ocynkowane;

konstrukcje wsporcze majg by¢ dostosowane do zamocowania 8 wierszowych dwustronnych
wyswietlaczy LED o wymiarach 806x579 mm;

konstrukcja wsporcza ma by¢ wyposazona w zigcze slupowe stuzace do podigczenia kabli
zasilajgcych oraz zabezpieczenia elektrycznego montowanych wyswietiaczy;,

konstrukcja wsporcza mocowana do Srub fundamentu za pomocg kofnierza, ktory stanowi
integralng dolng czes¢ konstrukcji wsporczej co najmniej 4 nakretkami (minimum M20)
zabezpieczonymi przed wptywem warunkow atmosferycznych oraz mozliwoscig ich odkrgcenia
przez nieupowaznione osoby; '
sposGb mocowania obudowy wyswietlacza do konstrukcji wsporczej preferowany - za pomocg
co najmniej 3 $rub minimum M10;

sposéb mocowania wyswietlaczy LED wewnatrz obudowy do uzgodnienia z Zamawiajgcym;
konstrukcja wsporcza ma by¢ wyposazona w urzadzenie tadowarki umoziiwiajgce tadowanie
do 5 urzadzer USB jednoczes$nie (wyjscie: 5x A-typ USB DC 5V / max. 2.4A, urzgdzenia
kompatybilne: urzadzenia o napieciu tadowania DC 5V/max 2.4A np. telefony, tablety,
MP3/MP4, Power Banki, kamery oraz inne cyfrowe urzadzenia).
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2.2. Wyswietlacz LED:
wyswietlane informacje:

informacja 0 minimum 8 odjazdach,

godzine w prawym gornym rogu na osobnej matej matrycy LED zamontowanej w tej
samej obudowie nad giéwng matrycg LED (czas synchronizowany z serwerem),

logo ZTM w Lublinie oraz logo miasta Lublin w lewym gérnym rogu namalowane badz
naklejone na obudowie tablicy,

wysrodkowang nazwe przystanku, ponizej matrycy wyswietlajacej godzine,
wyswietlana na osobnej matrycy LED,

napisane na obudowie tablicy bezposrednio nad matrycg LED nagtoéwki kolumn:
L,Linia" (wysrodkowane),

LKierunek" (wysrodkowane),

,0Odjazd" (wysrodkowane).



kolor paska zawierajgcego nagtéwki kolumn zgodny z kolorystyka stosowang w
Lublinie,
informacje wypunktowane powyzej (z pominieciem logo ZTM) muszg by¢ podéwietlone;

¢ wymagania dotyczace tablic LED:

tablica LED RGB dwustronna;
wykonane z diod RGB wysokiej jasnoéci (jasno$¢ pojedynczej diody to min. 600 mcd),
minimalny czas ciggtej pracy 80 000 godzin,
diody tablicy muszg charakteryzowaé sie szerokim katem widzenia min. 120° w
poziomie i 120° w pionie,
raster - 4 mm,
wielko$€ pojedynczego znaku - nie mniej niz 9 diod wysokosci i 7 diod szerokosci,
widocznosé - od 13m,
odstep pomigdzy wierszami minimum 2 diody,
wymiary tablic LED 8 wierszowe;j:
wysoko$é - 8 wierszy,
szeroko$¢ umozliwiajgca wyswietlenie 24 znakdw tekstu o wysokosci 9 pikseli,
maksymalne gabarytowe wymiary tablic: 950x600x280 mm,
maksymalny ciezar 50 kg,
zegar na osobnej matrycy w formacie HH:MM, cyfry w zegarze o parametrach
identycznych ze stawianymi dla znakow na tablicach,
nie dopuszcza sie rozwigzania w postaci osobnych paneli dia kazdego wiersza,
tablice muszg by¢ zbudowane z matrycy taczonej bezszwowo,
tablica powinna by¢ wyposazona w uktad automatycznej regulacji jasnos$ci $wiecenia,
tablica musi by¢ sterowana cyfrowym sygnatem wideo (HDMT lub DVI) co pozwoli na:
wyswietlanie tekstu o dowolnej wysokosci i szerokosci,
wyswietlanie dowolnych czcionek w wielu jezykach,
wyswietlanie dowolnych symboli graficznych,
prace w trybie graficznym,
elastyczno$¢ konfiguracji tablicy np.: w chwili, kiedy na tablicy wyswietlana jest
mniejsza ilo§¢ wierszy mozna zwiekszyé wielko$é czcionki, a po dodaniu zmniejszyé,
dia celéw diagnostycznych i serwisowych sygnat nie powinien by¢ modyfikowany i
konwertowany {nie powinno sig¢ stosowac konwerteréw sygnatu HDMI, DVI),
informacje prezentowane na tablicach dotyczy¢ bedg maksymalnie najblizszych 8
odjazdéw pojazddw, w sytuacji gdy liczba danych dotyczacych informacji dynamicznej
bedzie mniejsza, niz liczba wierszy na tablicy, w wierszach prezentowana ma by¢
informacja rozkiadowa,
informacje wyswietlane na tablicach muszg by¢ w czcionce proporcjonalnej,
uktad informaciji wyswietlanych na tablicach (we wszystkich liniach prezentujgcych
informacje o odjazdach) winien by¢ nastepujacy:
oznaczenie numeru linii: co najmniej 3 znaki alfanumeryczne plus 1 spacja z
wyréwnaniem-do prawego marginesu oraz dodatkowa informacja o pojezdzie,
kierunek kursu: co najmniej 11 znakdw tekstu plus 1 spacja, z wyréwnaniem do lewego
marginesu, w przypadku napiséw dtuzszych niz 11 znakéw tekst wySwietlany powinien
by¢ scrolowany,
czas do odjazdu 8 znakdéw alfanumerycznych z wyréwnaniem do prawego marginesu:
w przypadku czasu rozktadowego w ukiadzie ,,HH:MM" (np. 15:59),
w przypadku wy$wietlania czasu rzeczywistego ,za MMmin” (np. za 08min),
tablice muszg by¢ ponumerowane - przypisane do miejsca, numer tablicy powinien by¢
konfigurowalny przez Administratora,
informacje o odjazdach na tablicach muszg by¢ posortowane narastajgco wg czasu do
odjazdu,
w przypadku braku danych o rzeczywistym czasie odjazdu danego pojazdu tablice
maja wyswietli¢ informacje rozktadowg. Rozkiad jazdy musi byé dostepny dla tablic
niezaleznie od potgczenia z serwerem i obejmowaé zawsze min. 5 najblizszych déb.
Za wyswietlanie i przetwarzanie rozkiadéw w pamieci odpowiedzialny ma by¢
komputer przemystowy (dopuszcza sie rozwigzanie gdzie jeden komputer
przemystowy obstuguije kilka tablic w danej lokalizaciji),
po odjezdzie pojazdu godzina jego odjazdu musi zosta¢ usunigta z tablicy, a
prezentowany na tablicy rozkiad musi ulec przesunigciu o jeden wiersz do gory. W
pustym wierszu musi zostaé wy$wietiona godzina odjazdu nastepnego pojazdu,
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~ zapewniona zostanie mozliwo$¢ wyswietlania na tablicach tekstéw skiadajacych sig z
dowolnej sekwencji liter, w tym duzych lub matych oraz polskich znakéw
diakrytycznych. Dodatkowo system umozliwi wySwietlanie symboli zdefiniowanych
przez Zamawiajgcego w trakcie wdrozenia systemu,

~ tablice LED 8 wierszowe zapewnig wy$wietlanie petnoekranowych komunikatéw
graficznych jednobitowych i tekstowych,

— tablice zapewnig wyswietlanie komunikatéw tekstowych przewijanych poziomo w
kierunku od prawej krawedzi matrycy do poczatku pierwszej pozycji pola
przeznaczonego na nazwe kierunku, danej linii jesli awaria dotyczy danej linii,

- tablice zapewnig wyswietlanie komunikatéw tekstowych w ostatniej linii (na samym
dole matrycy). Przy braku takich komunikatéw linia ta bedzie pokazywata informacje o
odjezdzie. W przypadku gdy komunikat bedzie diuzszy niz ilos¢ znakéw w
dedykowanej linii to tablice LED bedg przewijaty poziomo komunikat celem ukazania
catej jego tresci,

- wymagana jest mozliwos¢ automatycznego przetgczania pracy tablicy pomigdzy
trybem petnoekranowych komunikatéw (video, graficznych, grafiki jednobitowej i
tekstowych) a trybem pokazywania informacji o odjazdach.

— tablice musza by¢ wyposazone w urzgdzenia do komunikacji obstugujgce transmisje
pakietowa przez GSM (minimum GPRS),

— tablice maja komunikowa¢ sie z serwerem za po$rednictwem transmisji pakietowej
przez GSM,

— tablice muszg obstugiwaé wymiane danych z serwerem SiP zapewniajgcg spetnienie
wszystkich wymagan stawianych tablicom,

- tablice bedg montowane na stupkach oraz wiatach wskazanych przez Zamawiajgcego.
Dolna krawedz tablicy informacyjnej, musi znajdowaé sie na wysokos$ci 2,5 m do 3 m
nad chodnikiem, od powierzchni gruntu do dotu tablicy. Zamawiajacy moze ustalié
nizsza wysoko$¢ montazu tablic. Wytyczne do sposobu mocowania tablic poda
Zamawiajgcy w trakcie realizacji przedmiotu zaméwienia po podpisaniu umowy,

— pracownicy serwisu muszg miec tatwy dostep do poszczegélinych elementéw tablic i
wszystkich podzespotéw elektronicznych — zastosowaé bezpieczne otwieranie
wszystkich zamkéw za pomoca jednego specjalizowanego klucza,

- wszystkie tablice majg by¢é umieszczone w obudowach odpornych na korozjg,
zabezpieczajgcych elementy elektroniczne przed skutkami opadéw atmosferycznych,
wilgoci i zapylenia zgodnie z norma IP 54; obudowy tablic muszg by¢ zabezpieczone
przed zbieraniem sig pary wodnej w srodku,

— mocowanie tablic musi posiada¢ zabezpieczenia utrudniajace kradziez tablic.
Zobowigzuje sie wykonawce aby, po podpisaniu umowy, przediozyt propozycig
rozwigzan ww. zabezpieczen do akceptacji przez Zamawiajgcego,

— wszystkie przewody doprowadzone do tablic muszg byé zabezpieczone przed
uszkodzeniem, wyciggnieciem, przecigciem itp. przez osoby niepowotane,

— powierzchnia czotowa tablic musi by¢ zabezpieczona przed parowaniem i szronieniem,

— tablice musza prawidtowo pracowaé w przedziale temperatur od -30°C do 50°C, w
warunkach petnego nastonecznienia,

— tablice muszg spetnia¢ obowigzujace w Polsce normy CE,

— tablice muszg by¢ odporne na wszystikie zakiécenia wywotywane przez trakcje
trolejpusowa oraz inne linie elekiryczne,

— napiecie zasilania: 230 V 50Hz. Wykonawca dostarczy, zamontuje i podtgczy wszelkie
niezbedne do tego celu urzadzenia,

— po zaniku napiecia zasilania i jego wznowieniu bedzie zapewniony automatyczny start
tablic,

- tablice muszg byé wyposazone w czujnik natgzenia Swiatta zewnetrznego, kitéry
automatycznie dobiera jasno$¢ $wiecenia w zaleznoéci od wystepujgcych warunkéw
pogodowych i pory dnia,

— tablica musi sie =zintegrowa¢ z obecnie uzytkowanym systemem informacii
pasazerskiej dostarczonym w postepowaniu na wykonanie, dostawe i wdrozenie
Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej dostarczonego przez firmg R&G PLUS
z Mielca ul. Traugutta 7.

UWAGA: Kolorystyka obudéw tablic musi by¢ uzgodniona z Zamawiajacym.
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SPECYFIKACJA:
Krawezniki i plytki systemowe polimerobetonowe na

peronach przystankowych oraz przejsciach dla pieszych

Zarzgdzajgcy: Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie
20-701 Lublin, ul. Nateczowska 14

1. Krawezniki peronowe.

Prefabrykowane elementy do wykonania krawedzi peronu przystanku dla autobuséw o Ksztalcie
umozliwiajgcym bezpieczne podjechanie autobusu do samej krawedzi peronu z gérng powierzchnig
zapewniajacg odpornos¢ na poslizgnigcie.

1.1. Podstawowe dane techniczne kraweznikéw percnowych.

Lp. Cecha Wymagania

1. Ksztalt i wymiary

KRAWEIWIK PRZVESTANKOWY PROSTY

11. v

Wysokosé wzgledem jezdni w przedziale
16 — 18 cm.

Dopuszczalne odchytki:

dtugosé i wysoko$é: £ 5 mm

szeroko$é: £ 3 mm

1.2.

Wysokos¢ wzgledem jezdni w przedziale
16 -18cm.

Dopuszczalne odchytki:

diugosé i wysokodé: £ 5 mm

szeroko&é: £ 3 mm




Lp.

Cecha

Wymagania

1.3.

BRAWRENIYX PRZYSTANIOIY ;m-owr PRAWY

Wysoko$¢ wzgiedem jezdni w przedziale
0d12-13cmdo 16 — 18 cm.
Dopuszczalne odchytki:

dtugo$¢ i wysoko$é: + 5 mm

szerokos¢: + 3 mm

1.4.

Wysokos¢ wzgledem jezdni w przedziale
od12-13cmdo 16 -18 cm.
Dopuszczalne odchytki:

diugod¢ i wysoko$é: £ 5 mm

szeroko$¢: + 3 mm

2. Whasciwoséci fizyczne i mechaniczne

2.1. | Odpornosé na zamrazanie/ Klasa 3 (D)

- dziatem soli odladzai h warto$¢ Srednia ubytku masy po
rozmrazanie z ucziatem soll odladzajacyc zamrazaniu/rozmraZzaniu powinna
wynosic:
< 1,0 kg/m2, przy czym zaden
pojedynczy wynik nie moze by¢ wigkszy
niz1,5

2.2. | Wytrzymatos¢ na zginanie Klasa 3 (U)

2.3. | Klasa wytrzymatosci na $ciskanie C 35/45, potwierdzona badaniami

2.4. | Klasa ekspozycji XF4

2.5. | Odpornoé¢ na Scieranie Klasa 4(l)

2.6 | Odporno$¢ na poslizgnigcie Klasa odpornosci na poslizgniecie min.
R 12 wedtug DIN 51130
potwierdzona badaniami

3. Aspekty wizualne

3.1 | Wyglad - powierzchnia kraweznika nie powinna

miec rys i odpryskéw,
- ewentualne wykwity nie sg uwazane za
istotne

3.2 | Tekstura Powierzchnia gérna kraweznika winna

mie¢ fakture z wypustkami w formie
ostrostupéw wyczuwalng przez laske
niewidomego.

Powierzchnia czotowa kraweznika o
jednolitym nachyleniu (15°) od strony
najazdu autobusdw powinna by¢ réwna i
gtadka, a wyokraglenie dolne na styku z
jezdnig powinno zachowywac statg
warto$¢ promienia.

Ksztatt powierzchni powinien byé
identyczny i powtarzalny na kazdym
kolejnym krawezniku z uwagi na jej
funkcje — réwnego prowadzenia két
pojazdu po powierzchni czolowe]




Lp. Cecha Wymagania

kraweznika, powodujacego minimalizacje
zuzycia opon pojazdéw.

3.3 | Zabarwienie Biate (krawezniki barwione w catej
masie).

1.2. Gwarancja.
Na krawezniki producent winien zapewni¢ minimum 5 letnig gwarancje na wiasciwosci
mechaniczne przy typowym zastosowaniu i utrzymaniu na peronach.

Wskaznikowe plytki systemowe.

Ciagi komunikacyjne piesze w strefach miejskich zaprojektowane zgodnie z ideg Jarchitektury bez
barier” muszg posiadaé system oznakowania dotykowego dla oséb z dysfunkcjg wzroku,
umozliwiajacy sprawne i bezpieczne poruszanie sig pomigdzy obiektami uzytecznosci publiczne;j.
Oznakowanie powinno byé wykonane z prefabrykowanych polimerobetonowych piyt
wskaznikowych jako elementy czes$ci nawierzchni przystankéw komunikacji zbiorowej, przy
przejéciach dla pieszych i w innych miejscach gdzie jest to wskazane.

System powinien skiada¢ sig z:

- elementdéw ostrzegawczych wykonanych z piyt polimerobetonowych ze specjalnie uksztattowang
gérng powierzchnig z wypustkami dotykowymi w ksztalcie $cigtych stozkéw dla zasygnalizowania
pdl uwagi i stref decyzji informujacych o krzyzowaniu i rozwidlaniu sie sciezek prowadzgcych lub
zmianie kierunku,

- elementéw prowadzgcych wykonanych z ptyt polimerobetonowych z podiuznymi réwnoleglymi
wypustkami w ksztaicie trapezu umozliwiajacymi osobie niewidomej lub niedowidzacej utrzymanie
odpowiedniego kierunku poruszania sig.

2.1. Podstawowe dane techniczne wskaznikowych plytek systemowych.

Lp. Cecha Wymagania

1. Ksztatt, wymiary i zabarwienie

11 Piytki wskaznikowe symetryczne prowadzace — pas

kierunkowy
30x30x3,8+8
’7/ : Dtugosé, szerokosé, grubosé: + 1 mm
L 7, Zabarwienie: biate {ptytki barwione w
K catej masie).
A=A : ¢
s AT TR
12 Piytki wskaznikowe symetryczne prowadzace — pole
- wsiadania
30x30x3,8+8 Diugosé, szeroko$¢, gruboéé: + 1 mm

Zabarwienie: zotte (ptytki barwione w

A-A . i ([ | catel masie).
..\ T T

1.3. | Plytki wskaznikowe symetryczne prowadzgce — pole uwagi i
strefa decyzji

30x30x5+8
XK Dlugosé, szerokos$¢, grubosé: £ 1 mm

Zabarwienie: zoétte (ptytki barwione w
A-A = cafej masie).




Lp. Cecha Wymagania
1.4. Plytki wskaznikowe asymetryczne — strefa przej$¢ dla
pieszych
30x30x5+8
Diugosé, szerokos$e, grubo$é: £ 1 mm
Zabarwienie: biate (plytki barwione w
catej masie).
A-A o P |
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1.5. Ptyta separacyjna — strefa przejsé dla pieszych przez
Sciezki rowerowe
60x30x8
Diugosé, szerokosé, grubosé: £ 1 mm
Zabarwienie: standardowe szare (ptytki
barwione w catej masie).
2. Wiasciwosci fizyczne | mechaniczne
2.1. | Odporno$¢ na zamrazanie/ Klasa 3 (D)
o . , , wartos¢ Srednia ubytku masy po
rozmrazanie z udziatem soli odladzajgcych zamrazaniu/rozmrazaniu powinna
wynosié:
<1,0 kg/m2, przy czym zaden
pojedynczy wynik nie moze byé wigkszy
niz 1,5 kg/m2

2.2. | Wytrzymatosé na zginanie Klasa 3 (U)

2.3. | Klasa wytrzymato$ci na Sciskanie C 55/67 (dla ptyt separacyjnych)

C 60/75 (dla pozostatych ptytek)
potwierdzona badaniami

2.4. | Klasa ekspozycji XF4

2.5. | Odporno$é¢ na Scieranie Klasa 4(1)

2.6 | Odpornoéé na poslizgniecie Klasa odpornosci na poslizgniecie min.
R 12 wedtug DIN 51130
potwierdzona badaniami

3. Aspekty wizuaine

3.1 | Wyglad - powierzchnia ptytek nie powinna mieé

rys i odpryskéw,
- eweniuaine wykwity nie sg uwazane za
istotne

2.2. Gwarancja.

Na wskaznikowe piytki systemowe producent winien zapewni¢ minimum 5 letnig gwarancjg na
wiaéciwosci mechaniczne przy typowym zastosowaniu i utrzymaniu na peronach.




SPECYFIKACJA:
Wiata przystankowa
typu LUBLIN - wersja z podswietleniem z sieci

Model wiaty: Wiata 1 - modutowa 5,5m

Zarzadzajacy: Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie

1.

20-701 Lublin, ul. Naieczowska 14

Zatozenia funkcjonalno-uzytkowe.

Wiaty przystankowe przeznaczone s3 dla pasazerdw oczekujgcych na przyjazd autobusu. Sg to
obiekty wolnostojgce o konstrukcji modutowej przystosowanej do tatwego montazu na miejscu
posadowienia a takze wymiany lub naprawy poszczegélnych elementéw konstrukcyjnych. Wiata
przystankowa wymaga zaprojektowania i wykonania przylacza energetycznego (moc
przytaczeniowa 2kW).

Podstawowe dane techniczne wiaty.
Wymiary zewnetrzne: 2,10m ( szer.) x 5,50m (di.) x 2.89m (wys.)

Opis konstrukcji.

3.1. Fundamenty.

Przewidziano posadowienie jako punktowe =z uzyciem prefabrykowanych blokéw
fundamentowych na zasypce cementowo-piaskowej w stosunku 1:4 o gr. min. 10 cm. Dopuszcza
sie wykonanie fundamentéw monolitycznych na warstwie wyréwnawczej z betonu C12/15 o gr.
min. 10 cm.

3.2. Konstrukcja i wypelnienia.

Elementy konstrukcyine obiektu wykona¢ z profili stalowych ze stali St3S tgczonych metoda
spawania i nastepnie zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez cynkowanie oghiowe i malowane
proszkowo. Poszczegdélne segmenty/moduly nalezy skreci¢ z uzyciem polgczeni Srubowych.
Wszystkie tgczniki dostarcza wytwérca wiaty. Wzdiuz obu rynien dachowych (ha diugosci wienca
wiaty) przewidziano stezenie wieica wiaty z rury ze stali nierdzewnej @60/2 o powierzchni
polerowanej.

Konstrukcje wiaty stanowi szkielet spawany z profiii stalowych o przekrojach nie mniejszych niz
podane ponizej :

— $&ciana boczna (odrebny modut montazowy): stupy gidwne z rury okragtej 133x4 mm,
belka dolna z rury prostokatnej 80x50x3 mm, belka gérna wspornikowa z rury
prostokagtnej 100x50x3 mm,

— $ciana tylna (odrebny modut montazowy): stupki z rury kwadratowej 50x50x2 mm, belki
dolna z rury prostokatnej 80x50x3 mm, belka gérna z rury kwadratowej 50x3 mm,

— dach (odrebny modut montazowy): belki z rury prosiokatnej 100x50x3 mm, pataki
poprzeczne z rury prostokatnej 50x30x2 mm, rynny poziome z ceownika 60x40x3 mm.



3.3. Pokrycie dachowe.

Pokrycie wykonane jest z piyt poliweglanowych komorowych, przyciemnionych grubosci 6 mm
mocowanych do stalowej konstrukcji dachu przy pomocy tasm z blachy ocynkowanegj o min.
¢r.0,75mm. Plyty poliweglanowe posiadajg filtr UV. Pokrycie dachowe montowane jest na migjscu
montazu. Przewidziano rury spustowe do odprowadzenia wody opadowej z rynien dachowych na
teren chodnika. Rury spustowe stanowig odrebny modut montazowy.

3.4. Wypelnienie scian.

Wypetnienia scian tylnej i bocznych stanowig szyby hartowane o grubosci min. 8mm mocowane
wzdiuz pionowych bokdéw za pomocg specjainych profili z uzyciem uszczelek. Wymiary
stosowanych szyb: 1245x1920x8mm oraz 855x 1920x8 mm, z toierancjg szerokosci szyb + 1%.
Wypelnienie $cian bocznych stanowig szyby o szerokosci 850 mm. Wypetnienie Sciany tylnej
stanowig szyby o szerokosci 1245 i 855 mm, o ukfadzie zgodnie z zalgczonymi fotografiami.
Szyby hartowane uzyte do wypeinienia $cian muszg odpowiada¢ normie PN-EN 12150-1:1:2015-
11, oraz posiada¢ oznakowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami iwyposazeniem
dodatkowym.

Szyby montowa¢ do konstrukgcji na migjscu montazu wiaty.

3.5. Siedziska i oparcia tawek.

Siedziska i oparcia nalezy wykonaé z listew drewna iglastego zabezpieczone impregnatem
grzybobojczym i lakierowane lakierem bezbarwnym. Diugo$é tawki przewidziano na catej diugosci
wiaty. Przewidziano 3 listwy o przekroju 35 x 100 mm na gtebokosci siedziska fawki oraz 1 listwe
o tym samym przekroju jako oparcie tawki. Siedzisko tawki oprze¢ na wspornikach mocowanych
do $ciany tylnej wiaty. Wsporniki wykonaé z blach wypalanych laserowo, ocynkowanych
i lakierowanych na kolor szary RAL nr 9007. W trakcie montazu wiaty nalezy zwréci¢ uwage, aby
wysokos¢ siedziska, w zaleznoéci od pochylenia podtuznego chodnika zawierata sie w przedziale
od 35 do 45cm nad poziomem chodnika. Zalecana $rednia wysokos$é: 40cm.

Listwy i wsporniki tawki zamontowac¢ na miejscu montazu wiaty.

3.6. Kolorystyka.

Kolorystyka wiat zgodnie z zatgczonymi fotografiami.

Nalezy zastosowac kolorystyke:

— konstrukcja wiaty i dachu: kolor szary RAL nr 9007

— belki zwiericzajgce konstrukcje wiaty i podpierajgce dach kolor zielony: RAL nr 6018

— listwa na napisy z nazwg przystanku i numerami linii: kolor czerwony RAL3020.

Wyposazenie dodatkowe.

4.1.Szyby widoczne dla ptakéw.

Na szyby nalezy nanie§é przy wykonywaniu obrébki szkia odpowiednio gesto rozmieszczone

wzory. Ich rozmieszczenie na szybie powinno spetniaé tzw. regute ditoni, kiéra polega na

zachowaniu maksymalnie 5 cm odstepu pomigdzy elementami w poziomie i maksymalnie 10 cm

w pionie. Taki miej wiecej wymiar ma przytozona do szyby dior cziowieka z palcami skierowanymi

w bok. Podczas zabezpieczania/zdobienia szkia nalezy bezwzglednie stosowac ,regute dioni”:

— pionowy wzdr: ich szeroko$¢ minimalna wynosi¢ powinna 10 mm przy odstepie nie wiekszym
niz 10 cm;

—  poziomy wzér: ich szeroko§é minimalna powinna wynosi¢ 10 mm w maksymalnym odstepie
5cm.

Nalezy stosowaé nakiejki kontrastujgce z otocczeniem i naklejaé je na zewnetrznej powierzchni

szyby (czyli od strony problemu ptasich kolizji).

4.2.Wspornik z dwustronnym znakiem D-15.

Wspornik zamontowa¢ do dachu z przodu wiaty w sposéb umozliwiajgcy tatwy montaz i
demontaz. Panel pod znak D-15 wykona¢ z blachy stalowej ocynkowanej ogniowo o gr. 2,5 mm.
Catos¢ polakierowac w kolorze szarym RAL nr 9007. Wspornik zostanie zamontowany podczas
montazu wiaty. Znak D-15 umiesci¢ na paneiu w formie naklgjki o wymiarach szer. 400 x 500 mm.
Barwe, liternictwo i konstrukcje znaku wykonaé¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw



drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. z 2021 r. poz. 2066).

4.3. Sztywna listwa aluminiowa, trojkomorowa.

Listwe o dtugosci 2000mm i przekroju 155x18mm nalezy zamontowaé pod dachem wiaty, na
frontowej Scianie wiaty. Listwa przeznaczona jest na umieszczenie napiséw z nazwg przystanku
i numerami linii autobusowych. Listwa w kolorze czerwonym RAL 3020. Napisy bedg drukowane
na folii bezbarwnej, a nastepnie naklejane na listwe staraniem Zamawiajgcego.

4.4. Walcowaty kosz na Smieci z pokrywa.

Kosz z pokrywka o pojemnosci nie mniej niz 35 | nalezy wykonac¢ z blachy ocynkowanej o min.gr.
0,75 mm i polakierowaé w kolorze szarym RAL 9007. Metalowg pokrywe kosza umiesci¢ ponad
koszem na wysokosci uniemozliwiajgcej wrzucanie do kosza $mieci o duzych gabarytach. Kosz
montowaé na stupie gtdwnym &ciany bocznej wskazanym przez Zamawiajacego w miejscu
montazu wiaty.

4.5. Gablota informacyjna ZTM.

Gablote informacyjng ZTM nalezy wykonaé z profili aluminiowych lakierowanych w kolorze
konstrukgji wiaty tj. szary RAL 9007 i zamontowa¢ na $ciance bocznej wiaty od strony odjazdowej
w spos6b umozliwiajacy tatwy montaz i demontaz. Zalecany poziom dolnej krawedzi gabloty: 900
- 1000 mm ponad poziomem chodnika. Wymiary gabloty: catkowita, zewnetrzna szerokos¢
dopasowana do rozmiaru $ciany bocznej wiaty ok. 890 mm calkowita, zewngtrzna wysokos¢
ok. 1000 mm .Wymagany minimainy wymiar widoczny szyby w $wietle uszczelek: szerokos¢ 770
mm, wysokosé 880 mm. Wymiar matéwki: dopasowana do wymiaréw drzwi gabloty. Drzwi gabloty
wykonaé z systemowych profili aluminiowych mocujacych szybe hartowang grubosci min. 4mm.
Szyby hartowane uzyte do przeszklenia gablot muszg odpowiada¢ normie PN-EN 12150-1:2015-
11, oraz posiadaé¢ oznakowane zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Gablota jest otwierana
jednostronnie. Tylng ostong gabloty stanowi szyba $cianki bocznej. Drzwi gabloty mocowane s3
do pionowych profili aluminiowych za pomocg zawiaséw ze stali nierdzewnej, wewnetrznych.
Gablota zamykana jest jednym zamkiem z kluczem uniwersalnym o przekroju trojkatnym.
Matéwka zamontowana w drzwiach gabloty, w sposéb umozliwiajgcy tatwg wymiang. Matowka
wykonana z biatego PCV grubosci min. 10 mm przeznaczona jest do ekspozycji informacji
zamieszczanych na zafoliowanych formatkach papieru o szerokosci ok. 180 mm umozliwiajgca
fatwy i szybki montaz za pomocg zszywek takerem recznym.

4.6. Oswietlenie wiaty i gabloty informacyjnej.

Oswietlenie wiat i gablot informacyjnych wykona¢ w technologii LED w postaci tasm
montowanych w profilu aluminiowym. Os$wietlenie wiaty zamontowane do przedniej belki
wzdtuznej podtrzymujgcej dach, tak aby diody o$wietlaly wnetrze wiaty. Natomiast o$wietlenie
gablot informacyjnych wykonane we wnetrzu gabloty. Zasilanie podéwietlenia wiaty i gabloty
informacyjnej z sieci (nowo projektowana zalicznikowa linia kablowa). Wiaty muszg by¢
wyposazone w sterowanie wigczania i wylaczania o$wietlenia, realizowane za pomocg
wytgcznika zmierzchowego zlokalizowanego na ramie wiaty w taki sposdb aby sztuczne
oswietlenie zewnetrzne (o$wietlenie uliczne lub reklamowe) nie wplywato na prace czujnika
natezenia $wiatta. Zasilanie oraz wszelkie przewody musza by¢ zabezpieczone przed kradziezg
oraz aktami wandalizmu.
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SPECYFIKACJA:
Wiata przystankowa
typu LUBLIN — wersja z panelami fotowoltaicznymi

Model wiaty: Wiata 1 - moduiowa 5,5m

Zarzadzajgey: Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie
20-701 Lublin, ul. Nateczowska 14

1.

Zatozenia funkcjonalno-uzytkowe.

Wiaty przystankowe przeznaczone sg dla pasazeréw oczekujgcych na przyjazd autobusu. Sg to
obiekty wolnostojace o konstrukcji modutowej przystosowanej do tatwego montazu na miejscu
posadowienia a takze wymiany lub naprawy poszczegélnych elementéw konstrukcyinych.

Podstawowe dane techniczne wiaty.
Wymiary zewnetrzne: 2,10m ( szer.) x 5,50m (di.) x 2.89m (wys.)

Opis konstrukciji.

3.1. Fundamenty.

Przewidziano posadowienie jako punktowe z uzyciem prefabrykowanych blokéw fundamentowych
na zasypce cementowo-piaskowej w stosunku 1:4 o gr. min. 10 cm. Dopuszcza sig wykonanie
fundamentéw monolitycznych na warstwie wyréwnawczej z betonu C12/15 o gr. min. 10 cm.

3.2. Konstrukcja i wypetnienia.

Elementy konstrukcyjne obiektu wykona¢ z profili stalowych ze stali St3S tgczonych metodg
spawania i nastepnie zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez cynkowanie ogniowe i malowane
proszkowo. Poszczegélne segmenty/moduty nalezy skreci¢ z uzyciem potaczen Srubowych.
Wszystkie tgczniki dostarcza wytwérca wiaty. Wzdiuz obu rynien dachowych (na dtugosci wierica
wiaty) przewidziano stezenie wiefica wiaty z rury ze stali nierdzewnej @60/2 o powierzchni
polerowanej.

Konstrukcje wiaty stanowi szkielet spawany z profili stalowych o przekrojach nie mnigjszych niz
podane ponizej :

— $ciana boczna (odrebny modut montazowy): stupy gtéwne z rury okragtej 133x4 mm, belka
dolna z rury prostokgtnej 80x50x3 mm, belka gorna wspornikowa z rury prostokatnej
100x50x3 mm,

— $4ciana tylna (odrebny modut montazowy): stupki z rury kwadratowej 50x50x2 mm, belki
dolna z rury prostokatnej 80x50x3 mm, belka gérna z rury kwadratowej 50x3 mm,

— dach (odrebny modut montazowy): belki z rury prostokgtnej 100x50x3 mm, pataki
poprzeczne z rury prostokatnej 50x30x2 mm, rynny poziome z ceownika 60x40x3 mm.

3.3. Pokrycie dachowe.
Pokrycie wykonane jest z ptyt poliweglanowych komorowych, przyciemnionych grubos$ci 6 mm
mocowanych do stalowej konstrukcji dachu przy pomocy tasm z blachy ocynkowanej o min.
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gr.0,75mm. Plyty poliweglanowe posiadajg filtr UV. Pokrycie dachowe montowane jest na miejscu
montazu. Przewidziano rury spustowe do odprowadzenia wody opadowej z rynien dachowych na
teren chodnika. Rury spustowe stanowig odrebny modut montazowy.

3.4. Wypeinienie scian.

Wypetnienia §cian tylnej i bocznych stanowig szyby hartowane o grubosci min. 8mm mocowane
wzdluz pionowych bokdéw za pomoca specjainych profili z uzyciem uszczelek. Wymiary
stosowanych szyb: 1245x1920x8mm oraz 855x 1920x8 mm, z tolerancjg szerokosci szyb + 1%.
Wypeinienie $cian bocznych stanowig szyby o szerokosci 850 mm. Wypetnienie $ciany tylnej
stanowig szyby o szerokosci 1245 i 855 mm, o ukiadzie zgodnie z zalgczonymi fotografiami. Szyby
hartowane uzyte do wypetnienia $cian muszg odpowiadaé normie PN-EN 12150-1:1:2015-11, oraz
posiada¢ oznakowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i wyposazeniem dodatkowym.
Szyby montowaé do konstrukcji na miejscu montazu wiaty.

3.5.Siedziska i oparcia tawek.

Siedziska i oparcia nalezy wykonaé z listew drewna iglastego zabezpieczone impregnatem
grzyboboéjczym i lakierowane lakierem bezbarwnym. Diugos¢ tawki przewidziano na catej diugosci
wiaty. Przewidziano 3 listwy o przekroju 35x 100 mm na glebokosci siedziska tawki oraz 1 listwe
o tym samym przekroju jako oparcie tawki. Siedzisko tawki oprze¢ na wspornikach mocowanych
do $ciany tylnej wiaty. Wsporniki wykonaé z blach wypalanych laserowo, ocynkowanych
i lakierowanych na kolor szary RAL nr 9007. W trakcie montazu wiaty nalezy zwréci¢ uwage, aby
wysoko$¢ siedziska, w zaleznosci od pochylenia podiuznego chodnika zawierata sie w przedziale
od 35 do 45¢cm nad poziomem chodnika. Zalecana $rednia wysoko$¢: 40cm.

Listwy i wsporniki fawki zamontowaé na miejscu montazu wiaty.

3.6. Kolorystyka.

Kolorystyka wiat zgodnie z zataczonymi fotografiami.

Nalezy zastosowac kolorystyke:

— konstrukcja wiaty i dachu: kolor szary RAL nr 9007

— belki zwienczajgce konstrukcje wiaty i podpierajgce dach kolor zielony: RAL nr 6018

— listwa na napisy z nazwa przystanku i numerami linii: kolor czerwony RAL3020.

Wyposazenie dodatkowe.

4.1. Szyby widoczne dla ptakow.

Na szyby nalezy nanie$¢ przy wykonywaniu obrébki szkta odpowiednio ggsto rozmieszczone wzory.

Ich rozmieszczenie na szybie powinno spetnia¢ tzw. regute dfoni, kiéra polega na zachowaniu

maksymainie 5 cm odstepu pomiedzy elementami w poziomie i maksymalnie 10 cm w pionie. Taki

miej wiece] wymiar ma przytozona do szyby dtor cztowieka z palcami skierowanymi w bok. Podczas

zabezpieczania/zdobienia szkta nalezy bezwzglednie stosowaé ,regute dtoni”:

— pionowy wzér: ich szeroko$¢ minimalna wynosi¢ powinna 10 mm przy odstepie nie wigkszym
niz 10 cm;

— poziomy wzér: ich szeroko$¢ minimalna powinna wynosi¢ 10 mm w maksymalnym odstepie
5cm.

Nalezy stosowaé naklejki kontrastujace z otoczeniem i naklejaé je na zewnetrznej powierzchni

szyby (czyli od strony problemu ptasich kolizji).

4.2. Wspornik z dwustronnym znakiem D-15.

Wspornik zamontowa¢ do dachu z przodu wiaty w sposéb umozliwiajgcy tatwy montaz i demontaz.
Panel pod znak D-15 wykonaé z blachy stalowej ocynkowanej ogniowo o gr. 2,5 mm. Cato$¢
polakierowac¢ w kolorze szarym RAL nr 9007. Wspornik zostanie zamontowany podczas montazu
wiaty. Znak D-15 umiesci¢ na panelu w formie naklejki o wymiarach szer. 400 x 500 mm. Barwe,
liternictwo i konstrukcje znaku wykona¢ zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury
w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdbw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.
z 2021 r. poz. 2066).

4.3. Sztywna listwa aluminiowa, tréjkomorowa.

Listwe o dtugoéci 2000mm i przekroju 155x18mm nalezy zamontowac¢ pod dachem wiaty, na



frontowej $cianie wiaty. Listwa przeznaczona jest na umieszczenie napisow z nazwa przystanku
i numerami linii autobusowych. Listwa w kolorze czerwonym RAL 3020. Napisy beda drukowane
na folii bezbarwnej, a nastepnie naklejane na listwe staraniem Zamawiajgcego.

4.4, Walcowaty kosz na smieci z pokrywa.

Kosz z pokrywka o pojemnosci nie mnigj niz 35| nalezy wykonac z blachy ocynkowanej o min.gr.
0,75mm i polakierowa¢ w kolorze szarym RAL 9007. Metalowg pokrywe kosza umiescic ponad
koszem na wysokoéci uniemozliwiajacej wrzucanie do kosza $mieci o duzych gabarytach. Kosz
montowaé na stupie gtéwnym $ciany bocznej wskazanym przez Zamawiajgcego w miejscu
montazu wiaty.

4.5. Gablota informacyjna ZTiM.

Gablote informacyjng ZTM nalezy wykona¢ z profili aluminiowych lakierowanych w kolorze
konstrukcji wiaty tj. szary RAL 9007 i zamontowac¢ na $ciance bocznej wiaty od strony odjazdowej
w spos6b umozliwiajacy tatwy montaz i demontaz. Zalecany poziom dolnej krawedzi gabloty: 900
- 1000 mm ponad poziomem chodnika. Wymiary gabloty: catkowita, zewngtrzna szerokos¢
dopasowana do rozmiaru $ciany bocznej wiaty ok. 890 mm caikowita, zewnegtrzna wysoko$¢
ok. 1000 mm .Wymagany minimalny wymiar widoczny szyby w $wietle uszczelek: szerokos¢ 770
mm, wysokoé¢ 880 mm. Wymiar matéwki: dopasowana do wymiaréw drzwi gabloty. Drzwi gabloty
wykonaé z systemowych profili aluminiowych mocujacych szybe hartowang grubosci min. 4mm.
Szyby hartowane uzyte do przeszklenia gablot muszg odpowiada¢ normie PN-EN 12150-1:2015-
11, oraz posiada¢ oznakowane zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Gablota jest otwierana
jednostronnie. Tylng ostone gabloty stanowi szyba $cianki bocznej. Drzwi gabloty mocowane sg do
pionowych profili aluminiowych za pomoca zawiaséw ze stali nierdzewnej, wewnetrznych. Gablota
zamykana jest jednym zamkiem z kluczem uniwersalnym o przekroju trjkatnym. Matéwka
zamontowana w drzwiach gabloty, w sposéb umozliwiajgcy tatwg wymiang. Matéwka wykonana
z biatego PCV grubosci min. 10 mm przeznaczona jest do ekspozyciji informaciji zamieszczanych
na zafoliowanych formatkach papieru o szerokosci ok. 180 mm umozliwiajgca tatwy i szybki montaz
za pomocg zszywek takerem rgcznym.

4.6. Oswietlenie wiaty i gabloty informacyjnej.

Wiata i gablota informacyjna o$wietlana w technologii LED zatgczanego po zapadnigciu zmroku,
w postaci tasmy zamknigtej w profilu aluminiowym zabezpieczonym od strony emisji Swiatta
poliweglanem przezroczystym. O$wietlenie wiaty zamontowane do belki wzctuznej podtrzymujacej
dach od przodu wiaty, tak aby diody o$wietlaty wnetrze wiaty. Zasilanie wspoine podswietlenia wiaty
i gabloty informacyjnej z systemu zasilania w postaci panelu fotowoltaicznego wraz
z akumulatorem. Zasilanie musi zapewnié energie elektryczng na co najmniej 10 h pracy diod LED
po zapadnieciu zmroku, zasilanie oraz wszelkie przewody muszg by¢ zabezpieczone przed
kradziezg oraz aktami wandalizmu, akumulator musi umozliwia¢ jego tatwg wymiane.
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OPIS TECHNICZNY

STACJONARNE AUTOMATY DO SPRZEDAZY BILETOW KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

Stacjonarne automaty biletowe to automatyczne urzadzenia, trwale

mocowane do gruntu, stuzace do sprzedazy biletéw i innych ustug.

W stacjonarnych automatach biletowych dostepne bedg wszelkie

funkcjonalnosci systemu, w tym inne ustugi oferowane przez samorzadowe

instytucje publiczne, ktérych obstuga przewidziana bedzie z tego poziomu.

Za pomocg wbudowanego w automat ekranu dotykowego Klienci/

Uzytkownicy po wybraniu rodzaju i liczby interesujacych ich biletow (lub

innych ustug), okresleniu rodzaju pfatnosci (gotéwka badz kartami

ptatniczymi, oraz urzadzeniem i aplikacjg mobilng wtym typu BLIK

i GooglePay) i jej uregulowaniu otrzymujg interesujacy ich bilet (ustuge).

Automaty umozliwiajg réwniez dotadowanie tzw. portmonetki, petnig takze

role informacyjng (taryfa, regulamin itp.).

Wytyczne dotyczace stacjonarnych automatéw biletowych:

1.4.1. Wykonanie betonowych fundamentéw pod automaty;

1.4.2. Ustawienie automatéw na fundamentach i trwatego potgczenia z nimi
za pomoca kotw lub w inny sposéb uniemozliwiajgcy demontaz
automatu przez osoby niepowotane, przy jednoczesnym zachowaniu
tatwosci wymiany automatéw przez stuzby serwisowe;

1.4.2.1. podtgczenia automatéw do przytacza energetycznego.

1.4.3. Wykonie prac zgodnie ze sztukg inzynierska i z zachowaniem
wszelkich przepiséw stosownych do tego typu prac i z zachowaniem
BHP.

1.4.4. Po zakonczeniu prac montazowych przywrécenie terenu do stanu
pierwotnego i uporzadkowanie terenu.

1.4.5. Dokonanie pomiaréw elektrycznych i przekazania ich w postaci
dokumentacji Inwestorowi w celu zawarcia uméw przesytowych
z dostawcy energii.

1.4.6. Zintegrowanie dostarczonych urzadzen z Systemem Centralnym
LUBIKA co najmniej w zakresie realizacji sprzedazy, obstugi
Uzytkownikdw Systemu LUBIKA (pasazeréw) oraz raportowania
danych transakcyjnych poprzez udostepnione przez Zamawiajgcego
po podpisaniu Umowy API.

Opis funkcjonalny stacjonarnego automatu biletowego:

1.5.1. Automaty muszg prowadzi¢ sprzedaz biletéw w formie papierowej
zgodnie z aktualnie obowigzujaca taryfa.

1.5.2. Bilety papierowe powinny by¢ sprzedawane w sposéb umozliwiajacy
wybranie przez Klienta réznych nominatéw w réznych ilo$ciach, a ich
zakup byliby realizowany jedng transakcja (tzw. koszyk zakupow).

1.5.3. Automaty muszg obstugiwaé (kodowaé) sprzedaz biletéw w formie
elektronicznej na KBE, w tym umozliwia¢ kodowanie na KBE biletéw
zakupionych w Sklepie www, zgodnie z aktualnie obowigzujacy taryfa.

1.5.4. Automaty muszg umozliwia¢ zakup na Aplikacje biietow okresowych
dedykowanych dla tego kanatu sprzedazy (wraz z prezentacjg ceny za
wybrany bilet — tzw. ,kalkulator ceny biletu”), dotadowanie tzw.
portmonetki funkcjonujacej wramach Apiikacji za dowolng Iub
uzgodniong kwote (co najmniej: 5 PLN, 10 PLN, 20 PLN, 30 PLN, 40
PLN, 50 PLN). Zakup biletow okresowych lub dofadowanie tzw.
portmonetki inicjowane bedzie poprzez wpisanie przez pasazera/
Uzytkownika numeru telefonu, na ktérym funkcjonuje aplikacja lub
zeskanowanie QR-kodu identyfikujgcego uzytkownika z ekranu
aplikacji. Fakt zakupu/dokonania dotadowania potwierdzony zostanie
stosownym komunikatem w aplikacji uzytkownika (push wysyfany
z systemu centralnego).



OPIS TECHNICZNY
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1.5.5. Wszystkie elementy automatu obstugiwane przez Klienta/
Uzytkownika muszg byé rozmieszczone w sposéb ergonomiczny,
umozliwiajacy wykonanie wszelkich niezbednych czynnosci przez
0soby poruszajgce sie na wézkach inwalidzkich.

1.5.6. Dodatkowo automaty muszg obstugiwaé sprzedaz innych ustug
w formie elektronicznej, ktére zdefiniowane bedg w systemie
centralnym np. dotadowan przedptat parkingowych dia strefy ptatnego
parkowania, pod warunkiem ze ptatno$¢ za nie odbywac¢ sie bedzie w
formie bezgotéwkowej. Oprogramowanie automatu musi umozliwiac¢
przekazywanie $rodkéw z ptatnodci bezgotéwkowych na odrebne
konta bankowe zdefiniowane w systemie centralnym dla réznych ustug
(pozyciji taryfowych).

1.5.7. Obstuga automatu, w tym procesu sprzedazy biletéw i ustug, ma by¢
prowadzona poprzez ekran dotykowy z mozliwos$cig jego obstugi
w rekawiczkach.

1.5.8. Obstuga automatu musi by¢é mozliwa w min. 3 jezykach (na moment
uruchomienia systemu bedg to: polski, angielski, ukraifski). Wymaga
sie mozliwosci tworzenia innych wersji jezykowych poprzez edycje
flagi kraju, tresci thumaczenia w stownikach jezykowych.

1.5.9. Obstuga automatéow (system =zarzadzajgcy) ma byé dostepny
z poziomu oprogramowania Systemu Centralnego.

1.5.10. Jezeli oprogramowanie sterujgce pracg automatéw nie jest integralng
czescig oprogramowania Systemu Centralnego, wymagane jest, by
oprogramowanie to byto z nim zintegrowane.

1.5.11. Automat musi zapewnia¢é komunikacje z Systemem Centralnym za
pomocg modutu komunikacyjnego wyposazonego w modem
GPRSI/LTE lub tacze sieci LAN.

1.5.12. Automat musi posiada¢ wbudowany modut diagnostyczny, ktory
w przypadku awarii poszczegéinych modutéw:
1.5.12.1. informuje o Usterce za pomocg sygnalizacji Swietinej

prezentujgcg stan techniczny Automatu (min. 3 stany
prezentowane przez 3 rézne kolory kontrolki LED, {j. zielony
- Automat w pelni sprawny, pomararniczowy - Automat
czeSciowo sprawny, czerwony - automat niesprawny)
zintegrowana z systemem monitorujagcym Automat;
rejestruje w pamieci kody btedow;
wysyta bezzwilocznie automatycznie kody biedéw do
Systemu Centrainego, o takich zdarzeniach jak Usterki,
koriczaca sie rolka tasmy z papierem biletowym, niskie stany
zasobnikéw monet, itp., a w przypadku braku mozliwosci
wydruku biletu papierowego (zaciecie/brak papieru, awaria
drukarki itp.) uniemozliwia zakup takiego biletu potwierdzajgc
to stosownym komunikatem.

1.5.13. Automat musi rejestrowaé¢ wszelkie dane zwigzane z procesem
sprzedazy, ze szczegdlnym uwzglednieniem rekordéw sprzedazy,
a takze anulowanych przez Klientéw/Uzytkownikéw transakcji
(z uwzglednieniem zapisow dotyczacych wrzucanych monet lub
uzytych banknotéw) i przekazywaé je do Systemu Centrainego
w ustalonych z Zamawiajgcym cyklach czasu (parametr
konfigurowalny z poziomu Systemu Centrainego).

1.5.14. Automat, w ustalonych cyklach czasu (parametr konfigurowalny
Zz poziomu Systemu Centralnego), musi raportowaé do Systemu
Centralnego informacie o swojej sprawnosci i gotowosci oraz co
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1.6.

1.5.15.

1.5.16.

1.5.17.

1.5.18.

1.5.19.

1.5.20.

1.5.21.

1.5.22.

1.5.23.

1.5.24.

najmniej zdarzenia wystgpienia braku papieru, monet, banknotéw,
utracie zasilania. System bedzie umozliwiat dodatkowo podglad online
wszystkich automatéw systemu.
Automat ma obstugiwaé nastepujgce metody ptatnosci:
1.5.15.1. monetami (w zakresie przyjmowania i wydawania reszty);
1.5.15.2. banknotami (w zakresie przyjmowania i wydawania reszty),
1.5.15.3. kartami ptatniczymi — kartami stykowymi wyposazonymi
w pasek magnetyczny jak i chip oraz kartami bezstykowymi;.
1.5.15.4. urzadzeniami i aplikacjami mobilnymi w tym typu BLIK
i GooglePay.
Automat musi zapewniaé wydruk biletéw oraz potwierdzen transakeji
i raportéw serwisowych za pomocg drukarki termicznej.
Wydruk wszelkich potwierdzer/raportéw serwisowych itp. odbywac sig
bedzie z odrebnej, w stosunku do dedykowanej do wydruku biletow,
rolki papieru.
Wydruki potwierdzen transakcji wykonywane bedg po wyborze przez
Kilienta / Uzytkownika opcji ,drukuj potwierdzenie”.
Wszelkie potwierdzenia transakcji wykonanych dla danego konta/Karty
uzytkownika bedg mozliwe do wygenerowania i wydruku z poziomu
systemu centralnego.
Automat musi byé przygotowany do wprowadzenia petnej fiskalizacji
sprzedazy na wypadek zmiany przepisow prawa w tym zakresie.
Automat musi umozliwiaé obstuge wszystkich dopuszczonych przez
Zamawiajgcego dla tego kanatu dystrybucji nominatéw monet Musi
istnie¢ mozliwo$é programowego wigczenia lub wytgczenia obstugi
dowoinego typu monet i banknotéw funkcjonujgcych w obiegu na dzien
wdrozenia systemu. Wykonawca dostarczy nharzedzia (w tym
oprogramowanie) umozliwiajgce samodzielne Luczenie”
rozpoznawania i obstugi przez automat nowych wzoréw monet
i banknotéw.
Automat musi zapewni¢ mozliwosé dokoriczenia transakcji
w przypadku utraty zasilania.
Automat musi mieé wtasne zabudowane ogrzewanie i wentylacje,
uruchamiane czujnikiem zapewniajace prawidtowg pracg urzgdzenia
w temperaturach z zakresu -25°C do + 50°C. Dopuszczalna
maksymalna wilgotno$¢ powietrza, przy ktérej automat poprawnie
pracuje nie moze by¢ nizsza niz 95%.
Automat musi posiadaé system zabezpieczen antywlamaniowych oraz
antyprzewierceniowych.

Podstawowe wymagania techniczne i wykonawcze dla stacjonarnych
automatéw biletowych:

1.6.1.
1.6.2.

1.6.3.

Automaty musza byé fabrycznie nowe i jednego typu dla calego
zamoéwienia.
Automat musi speinia¢ normy bezpieczeristwa CE obowigzujace

w Polsce.
Automat musi byé przystosowany do montazu na zewnatrz i by¢

odporny na wptyw czynnikéw zewnetrznych.

1.7. Szczegbtowa specyfikacja techniczna obudowy automatu stacjonarnego:
1.7.1. Obudowa wykonana ze stali nierdzewnej o grubo$ci min. 2 mm,

malowana proszkowo w kolorze uzgodnionym z Zamawiajgcym, farba
uzyta do malowania ma zabezpieczy¢ urzadzenie przed
pomalowaniem (tzw. ,ANTYGRAFFITI").
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1.7.2. Automat musi by¢ odporny na dziatanie trudnych warunkéw
atmosferycznych i substancji m.in. soli, temperatury, piachu, cieczy
zracych oraz o odczynie kwasnym.

1.7.3. Wszelkie krawedzie zewnetrzne obudowy musza byé tak
uksztattowane, aby nie powodowaty niebezpieczenstwa uszkodzenia
odziezy lub zranienia (min. promieni zaokraglenia naroznikéw obudowy
powinien wynosi¢ min. 2,5 mm).

1.7.4. Automat musi byé wyposazony w oswietlenie typu LED wigczane
zmierzchowo (czujnik).

1.7.5. Automat ma posiada¢ zamontowang w obudowie, widoczng z oddali,
kontrolke LED prezentujgca stan techniczny Automatu (min. 3 stany
prezentowane przez 3 rézne kolory kontrolki LED, tj. zielony - automat
w petni sprawny, pomaraficzowy - automat czeSciowo sprawny,
czerwony - automat niesprawny) zintegrowana z systemem
monitorujgcym automat.

1.7.6. Automat (drzwi Automatu) wyposazony w podswietlane elementy
utatwiajace proces obstugi zakupu biletéw lub innych ustug w postaci
podswietlenia lub  wskazywania poszczegblnych elementéw
konstrukcyjnych automatu, czyli wlotu monet, banknotéw, tacki
wylotowej, zestawu ptatniczego.

1.7.7. Automat wyposazony w wewnetrzne os$wietlenie typu LED tacki
wylotowej wiaczajgce sie podczas procesu wydawania biletdw,
potwierdzen lub reszty w postaci monet.

1.7.8. Ostona rynienki odbioru biletu winna by¢ wykonana z bezpiecznego
materiatu, odpornego na uszkodzenia oraz zaokraglonego na koncu,
w taki sposéb aby nie powodowata ona uszkodzer dioni lub reki
w momencie jej odchylania.

1.7.9. Rynienka wyposazona w odptyw cieczy, pozwalajacy na jej odptyw nie
powodujac zadnych uszkodzeri Automatu.

1.7.10. Rynienka odbiorcza uniemozliwiajgca operowanie dtonig powyzej dna
rynienki, oraz uniemozliwiajgca zainstalowanie dodatkowych
elementéw wewnatrz rynienki, np. blokujacych wylot monet.

1.7.11. Wszystkie otwory wrzutowe i wyrzutowe musza by¢ zabezpieczone
przed dziataniem naturalnych czynnikbw zewnetrznych, jak i przed
prébami celowego zniszczenia.

1.7.12. Wszystkie otwory wrzutowe muszg by¢ dodatkowo zabezpieczone
przed niekontrolowanym wypadaniem wrzucanych i wyrzucanych
przedmiotéw (pieniedzy, kart) np. pod wpltywem wiatru. Wskazane
mechanizmy zamykania otworéw wrzutowych i wyrzutowych powinny
zosta¢ zamkniete, gdy sa one nieuzywane, celem ograniczenia
przedostawania sie zanieczyszczen do wnetrza automatu.

1.7.13. Obudowa powinna by¢ tak skonstruowana, aby w kazdej chwili mozna
byto zdemontowaé nastepujgce elementy:
1.7.13.1. czytnik banknotéw;
1.7.13.2. czytnik stykowej karty ptatnicze;j;
1.7.13.3. czytnik bezstykowej karty ptatniczej, a w ich miejsce zatozyé

maskownice bez koniecznosci dokonywania dodatkowych
wiercen otwordéw lub innych c¢zynnosci ingerujgcych
w konstrukcje obudowy.

1.7.14. Goérna linia ekranu oraz doina linia rynienki odbiorczej, a takze miejsca
wrzutu monet, banknotéw, miejsca przytozenia karty plfatniczej
i klawiatury terminala pfathiczego powinny byé umieszczone na
odpowiednich wysokosciach od podtoza umozliwiajgcych ich
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1.8.

1.9.

1.10.

ergonomiczng obstuge ze szczegdlnym uwzglednieniem 0sOb
poruszajgcych sie na wézkach.

1.7.15. Na obudowie umieszczone zostang informacje dotyczgce obstugi
automatu i elementy graficzne (wytyczne przekazane w stosownym
czasie), w tym oznakowanie w postaci logotypéw unijnych.

1.7.16. Grafika ekranu biletomatu musi by¢ zgodna z koncepcjg kreacyjng
opracowanag na potrzeby promociji projektu

Modut (jednostka) centralny stacjonarnego automatu biletowego:

Automat ma byé zarzadzany za pomocg modutu centralnego czyli komputera

przemystowego pozwalajacego na ptynng i wydajng pracg Automatu.

Ekran dotykowy

1.9.1. Automat ma byé wyposazony w co najmniej 15" kolorowy ekran

dotykowy (TFT) spetniajacy nastepujgce minimalne wymagania
techniczne:

1.9.1.1. jasnosé: 500 cd/m2

1.9.1.2. rozdzielczo§¢ 1024x768 dpi w 16-bitowym trybie kolorow;,
1.9.1.3. kontrast min. 500:1.

1.9.2. Ekran dotykowy musi umozliwia¢ jego obstuge w regkawiczkach oraz

przy mokrej powierzchni ekranu.

1.9.3. Ekran powinien by¢ odporny na warunki atmosferyczne, pogodowe

i zapewniaé dobrg widoczno$é przy bezposrednim nastonecznieniu.

1.9.4. Automat ma byé wyposazony w czujnik dopasowujgcy jasnos¢ ekranu
dotykowego do warunkéw atmosferycznych.

1.9.5. Ekran dotykowy ma by¢ zabezpieczony dodatkowg naktadarkg
wandaloodporng, przeciwdziatajgcg probom uszkodzenia uderzeniami
twardymi przedmiotami i na zarysowania.

Obstuga ptatnosci

1.10.1. Automat musi obstugiwa¢ transakcje realizowane zaréwno przy
pomocy monet, jak i banknotéw oraz transakcje dokonywane przy
pomocy bankowych kart ptatniczych zaréwno stykowych (chipowych
oraz z paskiem magnetycznym) jak i bezstykowych. Nie dopuszcza sig
jednak transakcji mieszanych gotéwkowych i bezgotéwkowych.

1.10.2. W okresie objetym gwarancjga Wykonawca musi zapewni¢ obstuge
wszystkich nominatow monet i banknotéw, uwzglgedniajgc pojawienie
sie nowych wzordéw lub tez zmiany obowigzujgcej waluty z PLN na
EURO.

1.10.3. W przypadku anulowania transakcji Automat musi zwréci¢ fizycznie te
same monety i banknoty, ktére zostaty przyjete bezposrednio przed
anulowaniem ostatniej transakcji (zgodnie z uktadem Last-in First-out).

1.10.4. W przypadku braku monet lub banknotéw do wydawania reszty,
Automat musi mie¢ mozliwo$¢ sprzedazy biletow za odliczong
gotéwke, informujac o tym Klienta na ekranie.

1.10.5. W przypadku wystapienia braku monet lub banknotéw do wydawania
reszty, Automat wysyta informacje o tym zdarzeniu do Systemu
Centrainego.

1.10.6. W przypadku catkowitego zapetnienia kasety koficowej na banknoty
lub/i monety Automat musi wysta¢ informacje o tym zdarzeniu do
Systemu Centralnego i zablokowaé mozliwo$¢ zakupu za pomoca
banknotéw lub/i monet informujac o tym Klienta na ekranie.

1.10.7. Obstuga ptatnosci monetami:
1.10.7.1. automat musi przyjmowaé¢ i wydawaé monety w 6

nominatach: 10gr, 20gr, 50gr, 1zt, 2z, 5zt. Musi istnie¢
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1.10.7.2.

1.10.7.3.

1.10.7.4.

1.10.7.5.

mozliwo$é programowego wigczenia lub wylaczenia obstugi
dowolnego typu monet;

wrzutnik monet musi  by¢é automatycznie otwierany
w momencie przejscia do funkcji zaptaty za bilet lub ustuge.
W pozostalych przypadkach wrzutnik musi byé zamkniety,
uniemozliwiajgc wiozenie obcych przedmiotéw lub wilanie
cieczy;

otwor wrzutnika musi byé na wysokosci umozliwiajgcej
ergonomiczng  obstuge platnosci ze  szczeglinym
uwzglednieniem os6b poruszajacych si¢ na wozkach;
automat musi byé wyposazony w czytnik/akceptator monet,
umozliwiajgcy odczyt parametréw przyjmowanych monet
iich akceptacje lub odrzucenie. Czytnik musi sprawdzac,
co najmniej 4 r6zne parametry wrzucanych monet;

automat musi monitorowa¢ stan kazdego z zasobnikéw oraz
kasety koncowej i przesytaé¢ informacje do Systemu
Centralnego o niskich stanach kazdego z zasobnikéw
a w przypadku kasety koricowej o poziomie jej napetnienia.
W Systemie Centralnym i/lub Automacie musi istnie¢
mozliwos¢ okreslenia wartoci przy jakiej automat wysyta
powyzszg informacje.

1.10.8. Obstuga ptatnoséci banknotami:

1.10.8.1.

1.10.8.2.

1.10.8.3.

1.10.8.4.

automat musi przyjmowaé wszystkie rodzaje banknotéw
w walucie polskiej bedacych w obiegu. Musi istnie¢
mozliwo$¢ programowego wigczenia lub wytgczenia obstugi
dowolnego typu banknotéw;

automat musi wydawaé reszte za pomocg min. 2 rodzajow
banknotow — rodzaj banknotéw musi byé ustalony
z Zamawiajgcym na etapie wdrozenia;

podajnik na banknoty musi minimalizowa¢ skutki wandalizmu
i musi by¢é automatycznie odblokowywany w momencie
przejscia do funkcji zaptaty za bilet lub ustuge;

automat musi monitorowaé¢ stan kazdego z zasobnikéw do
wydawania reszty oraz kasety koncowej i przesytaé
informacje do Systemu Centralnego o niskich stanach
kazdego z zasobnikébw a w przypadku kasety koncowej
o poziomie jej napetnienia. W Systemie Centralnym i/lub
Automacie musi istnie¢ mozliwosé okreslenia wartosci przy
jakiej automat wysyta powyZzszg informacje.

1.10.9. Obstuga ptatnosci bezgotéwkowych:

1.10.9.1.

1.10.9.2.

automat musi przyjmowac ptatnosé za pomoca ptatniczych
kart stykowych wyposazonych w chip lub/i w pasek
magnetyczny, zblizeniowych kart ptatniczych oraz urzadzen
i aplikacji mobilnych w tym typu BLIK i Google Pay;

automat musi byé wyposazony w uniwersalny zestaw
ptatniczy skfadajgcy sie z mechanicznego czytnika
stykowych kart pfatniczych, czytnika zblizeniowych kart
ptatniczych oraz PIN —Pada. Zastosowany zestaw ptatniczy
musi spetnia¢ wymagania przepiséw dotyczacych operacji za
pomocg kart pfatniczych i ktéry jest zgodny z najnowszymi
obowigzujgcymi branzowymi standardami bezpieczenstwa.
Komunikacja pomiedzy zestawem platniczym a centrum
autoryzacyjnym ma by¢ zabezpieczona protokotem SSL;
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1.10.8.3. czytnik kart ptatniczych oraz kredytowych zamontowany
w automacie, musi byé zgodny ze standardem EMV,
posiadaé certyfikacje co najmniej miedzynarodowych
organizacji ptatniczych VISA i MASTERCARD, zgodna
z obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie;

1.10.9.4. wymaga sie, aby czytnik akceptujgcy pfatnosci NFC
wspotpracowat z aplikacjami pfatniczymi przystosowanymi
na rynek krajowy ifunkcjonujgcych na terenie Polski,
obstugujgcymi  ptatno$ci minimum: Visa, MasterCard/
/Maestro.

1.10.10. Wymagania dotyczace PIN-pada:

1.10.10.1.0obudowa odporna na zachlapania z klawiszami ze stali
nierdzewnej,

1.10.10.2.wymaga sie, aby dotaczony do zestawu PIN-Pad posiadat
certyfikacje zgodna z obecnie obowigzujagcymi przepisami
prawa bankowego w zakresie obstugi PIN Online i PIN
Offline;

1.10.10.3.dla obstugi PIN Offline wymagane jest aby certyfikacja PIN
pada obejmowata réwniez czytnik kart;

1.10.10.4.dla obstugi PIN Online wymagane jest wsparcie dla
schematu zarzgdzania kluczami;

1.10.10.5.wykonawca zapewni utrzymanie oprogramowania aplikacji
platniczej przez okres obowigzywania gwaranciji.

Obstuga biletéw elektronicznych

1.11.1. Automat musi byé wyposazony w czytnik do obstugi kart
bezkontaktowych zgodny z norma ISO/IEC 14443 A i B, (obstuga kart
MIFARE Classic).

1.11.2. Automat musi byé wyposazony w kieszen  stuzgcg

do przytrzymywania kart.

.3. Automat wyposazony w min. 2 kieszenie ha karty SAM.

4. Czytnik obstugujgcy akustyczng i wizuaing sygnalizacje operacji

odczytu i zapisu danych na kartach.

1.11.5. Automat musi obstugiwaé (kodowacé) bilety w formie elektronicznej
zgodne z obowigzujgca taryfg.

1.11.6. Automat w momencie przylozenia KBE musi wysSwietla¢ bilety
zapisane fizycznie na Karcie (ostatnio zapisane w obu kieszeniach
Karty) oraz automatycznie przej$¢ do ekranéw sprzedazy biletow
okresowych dedykowanych dla tego nosnika (taryfa okresowa
,stara”).

1.11.7. Sprzedaz biletu okresowego dotadowania Elektronicznej Portmonetki
odbywa sie poprzez wybdr odpowiednich opcji na ekranie
dotykowym. Pierwszym krokiem jest wybdr nosnika biietow. W
przypadku wyboru opcji ,Karta”, wyswietla si¢ polecenie
umieszczenia Karty w kieszeni automatu, a nastepnie automatyczne
przejécie w tryb sprzedazy biletéw dedykowanych dla tego nosnika.
W przypadku wyboru trybu ,aplikacja” wy$wietla sie¢ polecenie
wprowadzenia/zeskanowania identyfikatora uzytkownika systemu
oraz automatyczne przejscie w tryb sprzedazy zgodnie z taryfa
dedykowang dla aplikaciji.

1.11.8. W przypadku zakupu biletéow okresowych z taryfy dedykowanej dla
Karty Klient wybiera rodzaj biletu, okresla date rozpoczgcia waznosci
biletu oraz czas waznosci biletu, natomiast data zakoriczenia
waznoéci biletu ustalana jest automatycznie na bazie rodzaju

1.
1.

—

1
1
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wybranego biletu oraz wybranego przez Klienta przedziatu
czasowego.

1.11.9. Zapis danych na karcie moze nastgpi¢ po przyjeciu zaplaty za

wybrany bilet.

1.11.10. Kazdorazowo Automat po zakonczeniu transakcji zakupu biletu

okresowego musi wydrukowaé potwierdzenie tej transakciji
z numerem karty, na jakg zostat zakupiony bilet, rodzajem wybranego
biletu, terminem waznosci biletu, numerem Automatu, doktadng datag
i godzing zakupu biletu oraz ceng biletu.

1.11.11. W przypadku zakupu biletéw okresowych z taryfy dedykowanej dla

aplikacji mobilnej Klient wybiera rodzaj biletu, okreSla date
rozpoczecia i zakonczenia waznosci biletu natomiast czas waznosci
biletu oraz jego warto$¢ sg automatycznie przeliczane i wysSwietlane
na monitorze. W kazdym momencie, przed przejsciem do ekranu
ptatnosci klient moze zmienié date rozpoczecia iflub zakonczenia
waznoséci biletu, co skutkowaé bedzie automatyczng aktualizacja
wartosci okreslonego biletu.

1.11.12. W  przypadku dofadowywania Srodkéw (zakupu punktow)

w elektronicznej portmonetce funkcjonujgcej w ramach aplikacji
mobilnej Klient wybiera predefiniowane w systemie dotadowanie
(5 PLN, 10 PLN, 20 PLN, 30 PLN, 40 PLN, 50 PLN) lub samodzielnie
wprowadza kwote dotadowania.

1.11.13. Zamawiajacy przy wykorzystaniu  oprogramowania  Systemu

1.11.14.

Centralnego ma mie¢ mozliwo$¢ samodzielnego zdefiniowania:

1.11.13.1. wysokosci predefiniowanych kwot dotadowan Elektronicznej
Portmonetki;

1.11.13.2. maksymalnej kwoty dotadowania;

1.11.13.3. maksymalnej kwoty, ktérg po dotadowaniu moze mie¢ na
swoim koncie Klient / Uzytkownik.
W przypadku braku mozliwosci wykonania operacji z uwagi
na przekroczenie kwot, o ktérych mowa powyzej na ekranie
Automatu ma zostaé¢ wyswietlony stosowany komunikat
informacyjny.

Kazdorazowo Automat po zakonczeniu transakcji zakupu dotadowania

Elektronicznej Portmonetki musi wydrukowaé potwierdzenie tej

transakcji z identyfikatorem Uzytkownika Aplikacji dia ktérego zostato

zakupione dotadowanie, kwota dotadowania, numerem Automatu oraz

doktadng datg i godzing zakupu.

1.11.15. Automat musi kodowaé na Karcie bilety, z dedykowanej dla niej taryfy,

zakupione przez sklep www.

1.11.16. W przypadku kodowania biletéw zakupionych przez skiep www Klient/

Uzytkownik wybiera na ekranie dotykowym opcje ,Kodowanie biletoéw
www” oraz umieszcza Karte w polu czytnika. Automat odczytuje numer
karty i za pomocg modufu komunikacyjnego taczy sie z Systemem
Centralnym w celu sprawdzenia w Systemie, czy dla danego numeru
karty zostat zakupiony ioptacony bilet. W momencie pozytywnej
weryfikacji Automat zapisuje kontrakt na karcie i informuje Klienta/
Uzytkownika o pozytywnym zakodowaniu biletu w postaci
odpowiedniego komunikatu; w przypadku braku w Systemie biletu dla
danej Karty badz problemu z jego zapisem Automat informuje o tym
fakcie Klienta / Uzytkownika w postaci odpowiedniego komunikatu.

1.11.17.W pamieci Automatu musi byé przechowywana lista kart

zastrzezonych tak, aby niemozliwe bylo dofadowanie biletu na taka
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karte. Lista ta musi by¢ aktualizowana co najmniej raz dziennie
(czestotliwosé aktualizacji jako parametr konfigurowalny z poziomu
Systemu Centralnego).

1.11.18. Konieczna jest akceptacja wygladu dostepnych dla
Klienta/Uzytkownika ekranéw i komunikatéw, ktére bedg
wykorzystywane przez Automat, a takze drzewo obstugi / dostepu do
poszczegdlnych funkciji.

1.12. Zakup biletéw papierowych

1.12.1. Automat  powinien  obstuzyé zakup  wszystkich biletow
jednoprzejazdowych i czasowych w postaci papierowej
obowigzujgcych w  taryfie przewozowej Zamawiajgcego
dedykowanych dla tego kanatu dystrybucji. Bilety w Automacie majg
byé drukowane na papierze z roiki.

1.12.2. Automat drukowat bedzie bilety o wymiarach: 80 mm x 33 mm na
papierze o gramaturze 100g/m2, posiadajgcym hologram
zabezpieczajacy.

1.12.3. W automacie umieszczany bedzie papier w rolce co najmniej
o $rednicy zewnetrznej 295 mm i $rednicy gilzy 76 mm, nawinigty
strong termiczng na zewnatrz rolki.

1.12.4. Druk biletu nastepowaé bedzie przy uzyciu szybkiej drukarki termicznej
wyposazonej w urzgdzenie do obcinania papieru (cigcie biletu
nastepowac bedzie w poprzek papieru, z rolki o szeroko$ci 80 mm).

1.12.5. Zastrzega sie prawo do zmiany parametréw biletu drukowanego
z automatu (np. wprowadzenie parametrow biletu w postaci nadruku
QR-kodu dla wybranych biletéw)

1.12.6. Oprogramowanie musi by¢ tak zaprojektowane, aby umozliwi¢
podczas jednej transakcji wybor kilku biletéw réznego rodzaju. Liczba
kupowanych biletéw powinna zawiera¢ si¢ w przedziale od 1 do 20
(wielkoéé konfigurowalna z poziomu Systemu Centralnego), bez
zadnego ograniczenia co do ich rodzaju. Zamawiajgcy ma prawo
definiowaé liczbe maksymalnie kupowanych biletébw podczas jednej
transakciji.

1.12.7. Po wybraniu najwigkszej dopuszczalnej liczby biletéw podczas jednej
transakciji mozliwo$é wybrania kolejnych biletéw zostaje zablokowana.

1.12.8. Na bilecie drukowanym przez automat musi znajdowa¢ si¢ oznaczenie
literowo-cyfrowe biletu:

XXX _NNN_YYYYYYYY

Gdzie:

XXX — oznacza numer kolejny automatu

NNN — oznacza serie biletu unikalng dla kazdego rodzaju biletu
YYYYYYYY - unikalny numer biletu kolejny dla danej serii

Sposo6b numeracji musi zostaé zatwierdzony przez Zamawiajgcego.

1.12.9. W przypadku braku fgcznosci z Systemem Centrainym Automat musi

umozliwia¢ zakup off-line biletéw papierowych.
1.13. Zakup innych ustug dedykowanych dla aplikacji mobilnej
Automat musi umozliwié¢ zakup dla aplikacji mobilnej innych ustug miejskich po
podpisaniu przez ZTM w Lublinie stosownych uméw. Piatnosci za inne ustugi
moga by¢ realizowane wytgcznie bezgotowkowo.
1.14. Modut (urzadzenie) drukujgcy automatu stacjonarnego
1.14.1. Automat ma obstugiwaé wydruk:
1.14.1.1. biletbw w formie papierowej zgodnie z aktualnie
obowigzujgcy taryfg przewozowa, oraz wzorami ustalonymi
przez zamawiajgcego;
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1.14.1.2. potwierdzen transakcji oraz potwierdzen zaptaty;

1.14.1.3. raportdw serwisowych oraz innych wydrukéw, jakie
realizowane sg w trakcie pracy iflub obstugi Automatu.

1.14.2. Automat musi by¢ wyposazony w min. 2 drukarki termiczne
(z mozliwoscig wydruku grafiki), mogace obstugiwaé po 1 rolce
papieru, wyposazone w automatyczny néz obcinajgcy o minimainej
wytrzymatosci co najmniej 2 miliondw cie¢ przy gramaturze papieru
100g/m2, $rednicy gilzy 76 mm i Srednicy rolki 295 mm.

1.14.3. Zastosowana drukarka termiczna musi spetnia¢ nastepujgce
minimalne wymagania techniczne:
1.14.3.1. rozdzielczo$¢ min. 200 dpi;
1.14.3.2. predkosé wydruku min. 80 mm/s;
1.14.3.3. szeroko$¢ wydruku do 85 mm;
1.14.3.4. obstuga papieru o gramaturze 80 - 160 g/m2;
1.14.3.5. obstuga papieru o szerokosci do 86 mm.

1.14.4. Automat musi monitorowa¢ stan kazdej z rolek papieru oraz przesytaé
informacje do Systemu Centralnego o niskim stanie papieru lub jego
wyczerpaniu. W Systemie Centralnym i musi istnie¢ mozliwosé
okreslenia wartosci, przy jakiej automat wysyta powyzszg informacje
(parametr konfigurowalny).

1.14.5. W przypadku braku papieru dedykowanego do wydruku biletow
Automat uniemoziiwi zakup biletu w formie papierowej, informujgc
o tym Klienta na ekranie. Natomiast w przypadku braku papieru
dedykowanego do druku potwierdzer/ raportéw lub w przypadku
zakupu ustug w formie elektronicznej, Automat przed zrealizowaniem
transakcji poinformuje Klienta na ekranie, ze nie jest w stanie
wydrukowaé¢ potwierdzenia transakcji i da¢ mozliwo$é wycofania sie
klientowi z jej realizacji lub kontunuowania bez wydruku potwierdzenia.
Wszelkie potwierdzenia transakcji wykonanych dia danego konta/Karty
uzytkownika bedga mozliwe do wygenerowania i wydruku z poziomu
systemu centralnego.

1.15. Komunikacja
1.15.1. Automat musi posiadaé wbudowany modem GSM/GPRS/UMTS

z anteng wyprowadzong na zewnatrz i zabezpieczong przed
uszkodzeniem.
1.15.2. Zapewnienie i utrzymanie tgcznosci Automatu z Systemem Centralnym
poprzez prywatny APN nalezy do obowigzkéw Zamawiajgcego.
1.16. Zasilanie
1.16.1. Automat zasilany z sieci 230V. pradu zmiennego 50 Hz wyposazony
w system podtrzymywania napiecia. System podtrzymywania napiecia
wigczany automatycznie w przypadku zaniku lub nieprawidtowych
parametréw zasilania sieciowego.
1.16.2. W przypadku zaniku =zasilania sieciowego automat musi
automatycznie:
1.16.2.1. przetagczy¢ sie na zasilanie awaryjne.  System
podtrzymywania napiecia musi pozwoli¢ na zakonczenie
ostatniej transakcji i nie dopuéci¢ do nastepnej, zapisac
wszystkie niezbedne dane, przekaza¢ do Systemu
Centrainego wszystkie potrzebne dane (szczegéinie dane
sprzedazowe) i sie wylgczy¢;
1.16.2.2. wysyla¢ informacje o tym fakcie do Systemu Centralnego.
W Systemie Centralnym musi istnie¢ mozliwos¢ okredlenia
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1.16.3.

wartosci, przy jakiej automat wysyta powyzszg informacje
(parametr konfigurowalny).
W momencie powrotu zasilania sieciowego, automat automatycznie
powraca do trybu pracy lub dokonuje ponownego uruchomienia. Fakt
przywrécenia zasilania sieciowego jest jednocze$nie raportowany do
Systemu Centralnego.

1.17. Zabezpieczenia

1.17.1.

1.17.2.

1.17.3.

1.17.4.

1.17.5.

Automat powinien posiadaé klase ochrony minimum 1P34, przy czym
dla wlotu monet min. IP33.

Automat musi byé wyposazony w akustyczny i $wietiny system/modut
alarmowy monitorujgcy miedzy innymi drzwi i zamki automatu oraz
zabezpieczenia przeciwprzewierceniowe zamontowane w obrebie
Automatu reagujgcy na proby otwarcia drzwi przez osoby niepowotane
lub po trzykrotnym wprowadzeniu niewtasciwego kodu PIN
w przypadku otwarcia drzwi przez pracownika serwisowego.

Automat musi byé wyposazony w system monitorowania pracy (stanu)
automatu, przesytajgcy na biezaco lub w okreslonych interwatach
czasowych (parametr konfigurowalny z poziomu Systemu
Centralnego) informacje o gotowosci Automatu, zdarzeniach (stanach)
do Systemu Centralnego, ze szczegélnym uwzglednieniem
przesytania informacji o dokonanych transakcjach oraz o wykryciu
nieautoryzowanego otwarcia Automatu.

System monitorowania pracy Automatu powinien przechowywac dane
o dokonanych transakcjach i stanie Automatu na dwoéch niezaleznych
nos$nikach.

Automat musi automatycznie synchronizowaé date i czas z centralnym
serwerem Systemu. Synchronizacja czasu przeprowadzana min. 1 raz
dziennie.

Obstuga serwisowa (w okresie gwaranc;ji)

1.18.1.

1.18.2.

1.18.3.
1.18.4.
1.18.5.

1.18.6.

1.18.7.

1.18.8.

Obstuga serwisowa bedzie wykonywana przez pracownikéw Dostawcy
w zakresie wynikajgcym z przydzielonych uprawnien. Funkcje
serwisowe powinny by¢ dostepne dopiero po =zalogowaniu sig
i identyfikacji uzytkownika w Automacie. Wielopoziomowo$¢ uprawnien
realizowana bedzie z pomoca identyfikacji pracownika jego kartg
serwisowg i kodem PIN.

Automat powinien zapisywa¢ dane umozliwiajgce jednoznaczng
identyfikacje osoby serwisujgcej Automat (np. nr karty + nazwisko
serwisanta + data + godzina) oraz rejestrowa¢ wszystkie jego
czynno$ci.

W pamieci Automatu muszg by¢ przechowywane wszystkie iogowania
obstugi serwisowej wraz z zapisem podjetych przez nich dziatan.
Oprogramowanie Automatu / Interfejs uzytkownika

Oprogramowanie sprzedazowe zostanie tak zaprojektowane, aby
kazda transakcja (tj. rekord sprzedazy) byfa rejestrowana w pamiegci
Automatu oraz przesytana do Systemu Centralnego.

Automat musi mieé¢ mozliwosé automatycznego przetaczenia taryfy we
wskazanym dniu na taryfe kolejng, zaprogramowang przed dniem
wejscia w jej zycie.

Oprogramowanie musi umozliwia¢ wycofanie si¢ z realizacji transakgji
w kazdym momencie przed zrealizowaniem ptatnosci.
Oprogramowanie podczas wykonywania transakcji zakupu, musi
sugerowaé, jakiego nominatu monety lub banknoty winny by¢
wrzucone, aby transakcje zakonczy¢.
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1.18.9. Oprogramowanie musi umozliwiaé¢ definiowanie nominatéw do zakupu

1.18.10.

1.18.11.

1.18.12.

1.18.13.

1.18.14.

1.18.15.

1.18.16.

biletéw o okresionej wartosci.

Oprogramowanie musi by¢ tak zaprojektowane, aby w momencie

przerwy w obstudze danej transakcji trwajgcej okreslony czas

(domysinie: 20 sekund) automat przerywat aktuaing transakcje,

zwracat wptacong kwote i powracat do ekranu gtéwnego.

Oprogramowanie musi mie¢ mozliwos¢ definiowania maksymalnego

czasu przerwy w obstudze, po ktérym nastepuje przerwanie transakciji.

W przypadku braku monet lub/i banknotéw do wydawania reszty,

automat musi poinformowa¢ Klienta o tym, Zze sprzedaz jest

prowadzona tylko odliczong gotéwka lub kartg ptatnicza.

W przypadku zablokowania automatu automat musi wy$wietla¢

komunikat ,Przepraszamy, automat biletowy nieczynny”.

Oprogramowanie automatu musi umozliwiaC wejscie w opcje

informacyjng pozwalajgca na uzyskanie informacji miedzy innymi o:

1.18.13.1. rozktadach  jazdy, przebiegu poszczegoélnych linii,
aktualnosciach, ostatnich informacji o zamknigciach, zmianie
tras itp.;

1.18.13.2. systemie KBE,;

1.18.13.3. miescie Lublin;

1.18.13.4.Iub innych ustalonych na etapie wdrozenia. Realizacja tego
wymagania moze by¢ zrealizowana poprzez podigczenie
zewnetrznego serwisu www lub poprzez zastosowanie
plikéw statycznych (np. Bitmap, JPEG, itp.) mozliwych
zdalnie do zmiany przez Zamawiajgcego. Przy zatozeniu, iz
istnieje mozliwos¢ swobodnego definiowania wyswietlanych
tresci informacyjnych.

Wejscie w tryb informacyjny nie moze by¢ realizowane w momencie

dokonywania transakcji zakupu biletu lub innych ustug.

Wszelkie aktualizacje i niskie usterki oprogramowania Automatu

powinny by¢ dokonywane zdalnie.

Automat musi umozliwia¢ zdalne zalogowanie sie na urzadzenie

w celu zdalnej obstugi serwisowej automatu z poglgdem informaciji

wyswietlanych na ekranie danego biletomatu w czasie rzeczywistym

poprzez transmisje sieci komérkowej GPRS/LTE.

Dostarczenie obrazu systemu operacyjnego i aplikacji automatu wraz

z niezbednym oprogramowaniem umozliwiajgcym szybkie odtworzenie

systemu po awarii.



ul. Nateczowska 14, 20-701 Lublin

™
11 Iﬂl ZARZAD TRANSPORTU tel.: 81 466 29 00, fax: 81 466 23 O1
MIEJSKIEGO W LUBLINIE g-mail: ztm@ztm.lublin.eu

Ogéina charakterystyka zatok autobusowych

Charakterystyka ogélna:

a)
b)
c)
d)

e)

standardowa diugo$¢ odcinka prostego zatoki 20 m,

niestandardowa dtugos$¢ odcinka prostego zatoki 30-60 m,

szerokos¢ zatoki 3 m,

parametry skoséw: wyjazdowy z drogi 1:8, wjazdowy na droge 1:4 umoziwiajgce
postoj i przejazd pojazdéw 18 - metrowych,

zastosowanie kraweznikéw systemowych,

zastosowanie kraweznikéw systemowych,

nawierzchnia zatok betonowa,



