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I. Część opisowa
1. OPIS OGÓLNY PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA
Przedmiotem zamówienia jest zaprojektowanie i wykonanie przebudowy układu komunikacyjnego, w tym budowę i przebudowę ciągów pieszych oraz budowę i przebudowę ciągów rowerowych wzdłuż ulicy Toruńskiej na odcinku od pętli tramwajowej „Stomil” do granicy miasta Bydgoszczy, wykonywany w ramach projektu „Rozbudowa ul. Toruńskiej w Bydgoszczy– budowa infrastruktury pieszo-rowerowej - na odcinku od km 8+690 do km 9+210”. Zakres planowanych robót obejmuje również dodatkowo odcinek ciągu pieszo-rowerowego łączącego istniejący ciąg w miejscowości Otorowo, zlokalizowany tuż poza granicami miasta Bydgoszczy. W tym zamówieniu nie będzie budowana kładka dla pieszych przy moście w ciągu ul. Toruńskiej nad śluzą wodną pomiędzy starym portem drzewnym, a Brdą tylko w odrębnym opracowaniu.
Przedmiot zamówienia stanowi projekt, którego głównym celem jest poprawa dostępności komunikacyjnej miasta Bydgoszczy przez poprawę stanu infrastruktury drogowej i rowerowej, poprawę systemu informacji przestrzennej oraz poprawę jakości funkcjonowania systemu transportu publicznego.
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Rysunek 1- orientacja 
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Rysunek 2- zakres inwestycji

Wykonawca w ramach przedmiotowego zadania jest zobowiązany do zaprojektowania i wykonania wszystkich obiektów przewidzianych niniejszym opracowaniem, a także przeprowadzenia prób w zakresie niezbędnym do oddania do eksploatacji, w tym także pozyskania wszystkich dokumentów niezbędnych do uzyskania decyzji zezwalających na użytkowanie. 

Zakres niniejszego opracowania obejmuje m. in.:

· przebudowę układu komunikacyjnego – przebudowę sieci przystankowej wraz z infrastrukturą przystankową, w tym wiaty,
· przebudowę i budowę ciągów pieszych,
· budowę i przebudowę ciągów rowerowych, pieszo-rowerowych,
· przebudowę układu drogowego, w tym istniejących skrzyżowań – w dostosowaniu do nowego układu pieszo-rowerowego,
· przebudowę i budowę systemu odwodnienia układu drogowego,
· przebudowę przejazdu kolejowego w ciągu linii kolejowej nr 18 Kutno – Piła, w zakresie przeprowadzenia ciągu pieszo-rowerowego oraz zabezpieczenia przejazdu, 
· przebudowę i zabezpieczenie istniejącej sieci uzbrojenia terenu będących w kolizji z przebudowywanym układem drogowym,
· przebudowę sieci elektroenergetycznej  w zakresie oświetlenia ulic,
· budowę obiektów inżynierskich (kładki pieszo-rowerowe nad przepustami) w ciągu projektowanych ciągów pieszo-rowerowych,
· projekt wycinki drzew kolidujących.
1.1. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO
1.1.1. Układ drogowy
Inwestycja zlokalizowana jest w mieście Bydgoszczy, wzdłuż ul. Toruńskiej. Inwestycja zlokalizowana jest na odcinku:

· od skrzyżowania ul. Toruńskiej z ul. Spadzistą na wysokości pętli tramwajowej „Stomil” do granic miasta Bydgoszczy (granica pomiędzy miastem Bydgoszcz a miejscowością Otorowo).

Ulica Toruńska na w/w odcinku ma przekrój jezdnojezdniowy o nawierzchni asfaltowej. Brak istniejącej drogi rowerowej na całej długości ul. Toruńskiej.
Chodniki występują lokalnie:

· od pętli tramwajowej „Stomil” do ul. Hutniczej – chodnik asfaltowy po stronie lewej ulicy,

· wzdłuż ul. Hutniczej – chodnik obustronny z kostki betonowej,

· wzdłuż ul. Łęgnowskiej – chodnik lewostronny z kostki betonowej (licząc w kierunku ul. Toruńskiej),

· na odcinku od stacji WOPR do posesji nr 165 – chodnik asfaltowy po stronie lewej ulicy,

· na odcinku od posesji nr 326 do posesji nr 189 – chodnik asfaltowy po stronie lewej ulicy,

· od „wieży ciśnień” do ul. Plątnowskiej – chodnik asfaltowy po stronie lewej ulicy,

· w rejonie skrzyżowania ul. Toruńskiej z ul. Plątnowską oraz w rejonie budynku kościoła – chodnik z kostki betonowej,

· na odcinku od budynku kościoła do posesji nr 442 – chodnik asfaltowy po stronie prawej ulicy.

W rejonie skrzyżowania z ul. Łęgnowską wzdłuż ulicy Toruńskiej zlokalizowany jest przejazd kolejowy z linią kolejową nr 18 relacji Kutno-Piła. 

Przejazd kolejowy w ciągu ul. Toruńskiej wyposażony jest wyłącznie w jezdnię asfaltową. Płyty przejazdowe nowe – z uwagi na trwającą przebudowę infrastruktury kolejowej. Nie posiada chodników. Za przejazdem ulica Toruńska biegnie wąskim pasem (bez chodników) po grobli, otoczonej z dwóch stron wodą (tor regatowy z jednej oraz tzw. port drzewny z drugiej strony ulicy). 

W niebezpiecznie bliskiej odległości od ulicy znajduje się budynek strażnicy kolejowej (brak zachowanej skrajni, widoczności itp.).

Za groblą, począwszy od budynku WOPR tereny wzdłuż ulicy Toruńskiej przybierają charakter  zabudowy jednorodzinnej. Na całym odcinku, aż do granic miasta po obu stronach ulicy zlokalizowane są budynki mieszkalne jednorodzinne. Wzdłuż ulicy lokalnie występują chodniki. Na znacznej części ulica wyniesiona jest w stosunku do okolicznych terenów nasypem. Dodatkowo w rejonie posesji 362, u podstawy dość wysokiego nasypu drogowego zlokalizowana jest gruntowa droga dojazdowa, stanowiąca dojazd do okolicznych działek i posesji. 

Im bliżej granic miasta tym gęstość zabudowy zmniejsza się.

Poza granicami miasta Bydgoszczy, w miejscowości Otorowo po stronie prawej ulicy Toruńskiej (drogi powiatowej nr 1546C) zlokalizowany jest ciąg pieszo-rowerowy o konstrukcji asfaltowej.

Na analizowanym obszarze zlokalizowane są przystanki komunikacji autobusowej.

Występują one w ciągu ul. Toruńskiej, po obu stronach jezdni, bez wydzielonych zatok autobusowych:

· w rejonie skrzyżowania z ul. Łęgnowską – przystanek obustronny z peronami z kostki betonowej, brak wiat,

· w rejonie skrzyżowania z ul. Wypaleniska – przystanek obustronny z peronami z kostki betonowej, brak wiat,

· w rejonie skrzyżowania z ul. Przyłubską – przystanek obustronny z peronami z kostki betonowej, brak wiat,

· w rejonie „wieży ciśnień” – przystanek obustronny z peronami z kostki betonowej, brak wiaty po stronie lewej, wiata stalowa po stronie prawej,

· w rejonie skrzyżowania z ul. Plątnowską – przystanek lewostronny w ciągu ul. Toruńskiej z peronem z kostki betonowej, brak wiaty; przystanek prawostronny na wlocie ul. Plątnowskiej z peronem z kostki betonowej, wiata stalowa.

1.1.2. Obiekty inżynierskie
Na odcinku ul. Toruńskiej objętym zadaniem znajdują się następujące obiekty inżynieryjne:

Most drogowy (w odrębnym opracowaniu)
Przedmiotowy most zlokalizowany jest w ciągu ul. Toruńskiej nad śluzą wodną pomiędzy starym portem drzewnym, a Brdą. Konstrukcja przęsła wykonana jest z prefabrykowanych belek kablobetonowych. Przęsło posiada obustronne płytowe wsporniki. Rozpiętość teoretyczna przęsła wynosi 10,70 m. Na moście znajduje się jezdnia o szerokości 6,50m oraz obustronne chodniki o szerokości 1,50m każdy. Konstrukcja przęsła spoczywa na przyczółkach, których dolna część wykonana jest z cegły a górna z betonu, wykonana prawdopodobnie w późniejszym okresie. Od strony północnej bezpośrednio przy obiekcie znajduje się urządzenie hydrotechniczne - stalowe wrota wsporne. Od strony południowej przeprowadzona jest rura wodociągowa a skarpy nasypu umocnione są ścianami oporowymi o zmiennej wysokości, zakrzywionymi w planie.

Przepust nr 2

Przedmiotowy przepust zlokalizowany jest pod ul. Toruńską w Bydgoszczy. Nad obiektem zlokalizowana jest droga (ul. Toruńska) wraz z chodnikiem. Głowica od strony południowej wykonana jest w postaci ściany czołowej z usytuowanymi skośnie do osi przepustu skrzydłami. Ściana czołowa wykonana jest z kamienia i cegły. Kamienne skrzydła zwieńczone są ceglanym parapetem. Część przelotowa przepustu wykonana jest w postaci ceglanego sklepienia opartego na kamiennych przyczółkach. Głowica od strony północnej wykonana jest w postaci ściany czołowej z usytuowanymi skośnie do osi przepustu skrzydłami. Ściana czołowa wykonana jest z kamienia i cegły. Kamienne skrzydła zwieńczone są ceglanym parapetem. Ściana czołowa wyposażona jest w urządzenie hydrotechniczne - stalową zasuwę umożliwiającą sterowanie przepływem cieku.

Przepust nr 3

Przedmiotowy przepust zlokalizowany jest w km 0+556 ul Toruńskiej w Bydgoszczy. Nad obiektem zlokalizowana jest droga (ul. Toruńska) wraz z chodnikiem. Przepust jest budowlą hydrotechniczną służącą do regulacji i sterowania przepływem cieku. Głowica od strony południowej wykonana jest w postaci betonowej komory ze skrzydłami usytuowanymi prostopadle do osi przepustu. Głowica posiada okładzinę z płytek. Część przelotową przepustu stanowią dwie rury betonowe. Głowica od strony północnej wykonana jest w postaci betonowej komory ze skrzydłami usytuowanymi prostopadle do osi przepustu. Głowica posiada okładzinę z płytek. Bezpośrednio przy głowicy północnej znajduje się w połowie rozebrany pomost stalowy służący dawniej prawdopodobnie do rewizji obiektu.

Przepust nr 4

Przedmiotowy przepust zlokalizowany jest pod ul. Toruńskiej w Bydgoszczy. Nad obiektem zlokalizowana jest droga (ul. Toruńska). Głowica od strony południowej wykonana jest w postaci betonowej ściany czołowej z betonowymi skrzydłami usytuowanymi prostopadle do osi przepustu. Głowica południowa wyposażona jest w urządzenie hydrotechniczne – zasuwę drewnianą, umożliwiającą sterowanie przepływem cieku. Część przelotową przepustu stanowi rura betonowa. Głowica od strony północnej wykonana jest w postaci betonowej ściany czołowej z betonowymi skrzydłami usytuowanymi prostopadle do osi przepustu. Głowica północna wyposażona jest w urządzenie hydrotechniczne – zasuwę żeliwną, umożliwiającą sterowanie przepływem cieku.

Przepust nr 5

Przedmiotowy przepust zlokalizowany jest pod ul. Toruńskiej w Bydgoszczy. Nad obiektem zlokalizowana jest droga (ul. Toruńska). Głowice czołowe wykonane są z kamienia. Ściany czołowe posiadają skrzydełka usytuowane prostopadle do osi przepustu. Część przelotowa przepustu wykonana jest w postaci kamiennych płyt spoczywających na kamiennych przyczółkach.

Przepust nr 6

Przedmiotowy przepust zlokalizowany jest pod ul. Toruńskiej w Bydgoszczy. Nad obiektem zlokalizowana jest droga (ul. Toruńska). Głowica od strony południowej wykonana jest w postaci kamiennej ściany czołowej ze skrzydłami usytuowanymi prostopadle do osi przepustu. Część przelotowa przepustu wykonana jest w postaci kamiennych płyt spoczywających na kamiennych przyczółkach. Głowica od strony północnej wykonana jest w postaci kamiennej ściany czołowej ze skrzydłami usytuowanymi równolegle do osi przepustu.

1.1.3. Odwodnienie układu drogowego
Odwodnienie drogowe ul. Toruńskiej oraz przyległych skrzyżowań wzdłuż ulicy Toruńskiej na odcinku od pętli tramwajowej „Stomil” do granicy miasta Bydgoszczy odbywa się miejscowo do przydrożnych rowów otwartych.

1.1.4. Oświetlenie uliczne

Na odcinku od skrzyżowania z ul. Spadzistą do skrzyżowania z ul. Hutniczą istniejące oświetlenie jezdni realizowane jest za pomocą opraw oświetlenia drogowego typu LED, zabudowanych na indywidualnych konstrukcjach wsporczych. Zastosowano słupy stalowe z wysięgnikami stalowymi. Zasilanie kablem miedzianym YKY 5x25mm2 z szafki oświetleniowej:

· SO(UM) 144 „Hutnicza – Smoleńska”

· zasilanie szafki – ST Hutnicza 1 nr 1005

· sterowanie szafki – RPS + zegar astron.

Na odcinku od skrzyżowania z ul. Łęgnowską do rejonu skrzyżowania z ul. Plątnowską istniejące oświetlenie jezdni realizowane jest za pomocą opraw oświetlenia drogowego typu LED, zabudowanych na indywidualnych konstrukcjach wsporczych. Zastosowano słupy stalowe, oraz betonowe wirowane typu E, z wysięgnikami stalowymi (przejście napowietrzne przez Brdę), z wysięgnikami stalowymi. Zasilanie kablem miedzianym YKY 4x16mm2 oraz YKY 5x16mm2 z szafek oświetleniowych:

· SO(UM) 211 „Toruńska 322”

· zasilanie szafki – ST Łęgno II nr 1170

· sterowanie szafki – RPS (OR-1),

· SO(UM) 123 „Przyłubska”

· zasilanie szafki – ST Przyłubska nr 1888

· sterowanie szafki – RSM + zegar astron,
· SO(UM) 127 „Toruńska – Plątnowska”

· zasilanie szafki – ST Łęgno 1 nr 1006

· sterowanie szafki – RSM + zegar astron.
Oświetlenie jest obecnie zrealizowane na oprawach LED typu Luma1 R4 oraz Mini Luma R4, o mocach od 26 do 148W, z czego wzdłuż ul Toruńskiej przeważają oprawy 68W, 82W i 96W.

Brak urządzeń oświetleniowych występuje na odcinkach ulicy Toruńskiej w granicach miasta:

· od ul. Hutniczej do ul. Łęgnowskiej,

· od budynku nr 430 przy ul. Toruńskiej do granicy miasta.

1.1.5. Sieci wod-kan, gazowe i cieplne
Na projektowanym odcinku wzdłuż ulicy Toruńskiej na odcinku od pętli tramwajowej „Stomil” do granicy miasta Bydgoszczy zidentyfikowano:

· czynne i nieczynne sieci wodociągowe podziemne i wodociąg nadziemny w180 będące własnością Miejskich Wodociągów i Kanalizacji Sp. z o.o. w Bydgoszczy,
· czynne sieci kanalizacji sanitarnej będące własnością Miejskich Wodociągów i Kanalizacji Sp. z o.o. w Bydgoszczy,

· czynne sieci kanalizacji deszczowej będące własnością Zarządu Dróg Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy,
· brak sieci gazowych,
· brak sieci ciepłowniczych.
1.2. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY OKREŚLAJĄCE WIELKOŚĆ OBIEKTU I ZAKRES ROBÓT BUDOWLANYCH
1.2.1. Układ drogowy

Przedmiot zamówienia w szczególności obejmuje przebudowę układu drogowego długości ok. 4,400km wzdłuż ulicy Toruńskiej. W ramach przed zadania przewiduje się następujące zakresy robót budowlanych:

· wykonanie konstrukcji nawierzchni asfaltowej jezdni – ok 2900m2,

· wykonanie konstrukcji asfaltowej ścieżek rowerowych oraz ciągów pieszo-rowerowych – ok. 17 400m2,

· wykonanie konstrukcji chodnika – ok 6500m2,

· wykonanie nawierzchni jezdni z kostki betonowej dwuteowej grubości 8cm (zjazdy, ciąg pieszo-jezdny) – ok. 1540m2,

· ułożenie krawężników – ok 9350mb,

· ułożenie obrzeży betonowych – ok. 17 700mb,

· montaż wiat autobusowych – 10 sztuk,
· wykonanie barier drogowych skrajnych stalowych – 1180mb,

· montaż balustrad zabezpieczających ruch pieszych – 2900mb,

· wykonanie murów oporowych – 560mb.
Charakterystyczne parametry określające wielkość zadania i wielkość robót budowalnych podano w pkt. 1.5.2.

1.2.2. Obiekty istniejące:

	L.p.
	Obiekt
	Światło poziome
	Światło pionowe
	Długość/szerokość
	Zakres robót
	Uwagi

	1
	Most drogowy(w odrębnym opracowaniu)


	9,56
	~4,40
	9,88
	Bez robót
	Budowa nowej kładki równolegle do obiektu

	2
	Przepust nr 2
	~1,40
	~1,10
	~18,00
	Bez robót
	-

	3
	Przepust nr 3
	2 x ~1,50
	~1,50
	~32,00
	Bez robót
	-

	4
	Przepust nr 4
	~1,00
	~1,00
	~25,00
	Bez robót
	-

	5
	Przepust nr 5
	0,53
	0,33
	12,20
	Bez robót
	Budowa kładki nad rowem w rejonie obiektu

	6
	Przepust nr 6
	0,63
	0,41
	~15,70
	Bez robót
	Budowa kładki nad rowem w rejonie obiektu


1.2.3. Obiekty nowoprojektowane:

	L.p.
	Obiekt
	Światło poziome
	Światło pionowe
	Długość/szerokość
	Zakres robót
	Uwagi

	1
	Kładka pieszo-rowerowa przy moście drogowym(w odrębnym opracowaniu)
	25,00
	min. 4,40
	4,90
	Budowa nowego obiektu
	-

	2
	Ściana oporowa przy moście drogowym(w odrębnym opracowaniu)
	144,06
	do 3,60
	-
	Budowa nowego obiektu
	-

	3
	Kładka pieszo-rowerowa przy przepuście nr 5
	6,00
	
	4,90
	Budowa nowego obiektu
	-

	4
	Kładka pieszo-rowerowa przy przepuście nr 6
	6,00
	
	4,90
	Budowa nowego obiektu
	-


1.3. AKTUALNE UWARUNKOWANIA WYKONANIA PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA
Wszelkie niezbędne i ostateczne decyzje administracyjne Wykonawca uzyska we własnym zakresie i na własny koszt. 

Organizacja pracy i dobór sprzętu muszą uwzględniać zapewnienie bezpieczeństwa  oraz gwarantować właściwą jakość Robót i ich tempo wynikające z harmonogramu i oferty przetargowej. Organizacja i harmonogram robót muszą uwzględniać warunki i ograniczenia wynikające z koordynacji robót pomiędzy wszystkimi branżami Wykonawcy występującymi na budowie, a także uwzględniać czas przeznaczony na próby techniczne, sprawdzenie urządzeń przez Wykonawcę oraz odbiór końcowy. 

W przypadku konieczności przeprowadzenia prac, bądź zajęcia terenu na czas prowadzenia robót poza pasem drogowym Wykonawca zdobędzie we własnym zakresie odpowiednie zgody od właścicieli tych nieruchomości.
Zieleń

Inwentaryzację zieleni przeprowadzono na odcinku od pętli tramwajowej w rejonie skrzyżowania z ul. Spadzistą do granicy miasta. Obejmuje zieleń kolidującą z projektowanymi ścieżkami rowerowymi, przystankami autobusowymi oraz ciągami pieszymi. Inwentaryzacja została przeprowadzona w dwóch okresach -  okres w którym drzewa pozostają w pełnym ulistnieniu (wczesna jesień 2016 roku) oraz okres po zrzuceniu liści (zima 2017 roku). Pozwoliło to dokładnie oszacować ilość gniazd ptasich oraz dziupli. Dodatkowo wykonana została ekspertyza entomologiczna pod kątem występowania chronionych gatunków owadów. 

Zinwentaryzowane drzewa to gatunki rodzime oraz ozdobne nasadzenia przy prywatnych posesjach. Wśród drzew dominują jesiony wyniosłe, lipy, kasztanowce, wiązy, brzozy brodawkowate, głogi, klony pospolite i jesionolistne, leszczyny oraz dęby. Wśród krzewów dominuję bez czarny, lilak pospolity, trzmielina pospolita. Drzewa rosną pojedynczo lub w wielopniowych skupiskach. W większości to drzewa dojrzałe o znacznych obwodach i dość dobrym stanie zdrowotnym, kilka posiada rozmiary pomnikowe. Część posiada uszkodzone pnie od strony drogi (wyniki kolizji samochodowych) oraz ślady żerowania owadów – wszystkie kasztanowce noszą ślady żerowania szrotówka kasztanowcowiaczka oraz innych owadów. 
Pod numerem inwentaryzacyjnym 231 znajduje się jesion wyniosły o obwodzie 162 cm w który - zgodnie z zapisami ekspertyzy entomologicznej - możliwe jest występowanie chrząszczy chronionych z rodziny kruszczycowatych (wepa marmurkowa, kruszczyca złotawka, kwietnica okazała oraz objęta konwencją Berneńską, dyrektywą siedliskową i ochroną ścisłą w Polsce pachnica dębowa).  Jeżeli podczas prac budowlanych nie da się ominąć drzewa nr 231, będzie ono musiało zostać usunięte. Na wykonawcy ciąży wówczas obowiązek zwrócenia się do RDOŚ z prośbą o odstępstwo od zakazu niszczenia siedlisk gatunków chronionych. 
Przewiduje się wycinkę drzew i krzewów kolidujących z przedmiotem zamówienia, jednak Wykonawca powinien dołożyć wszelkich starań, aby projektowana wycinka była jak najmniejsza. Ponadto Wykonawca podczas przeprowadzania ww. prac zobowiązany jest do przestrzegania aktualnych przepisów prawa w tym zakresie.
Szczegółowe wytyczne, wykaz drzew i krzewów, ich opis oraz położenie względem inwestycji znajduje się w załączniku nr 4 dołączonym do niniejszej dokumentacji. 

1.4. OGÓLNE WŁAŚCIWOŚCI FUNKCJONALNO- UŻYTKOWE
1.4.1. Układ drogowy

Roboty muszą być prowadzone zgodnie z Prawem budowlanym, wszelkimi innymi przepisami prawa, normami i standardami technicznymi, z wykorzystaniem współczesnej wiedzy naukowo-technicznej, przy zachowaniu obowiązujących przepisów BHP i p.poż.

Rodzaje robót oraz obmiary podane w programie funkcjonalno- użytkowym mogą ulec zmianie w trakcie opracowywania dokumentacji projektowej. Szczegółowe rozwiązania projektowe zwiększające zakres prac/materiałów nie stanowią robót dodatkowych. 

W celu oszacowania w zakresu i wartości planowanych robót należy opierać się na :

· własnej wizji w terenie i własnej inwentaryzacji,

· opracowaniach znających się do wglądu w siedzibie Zamawiającego,
· niniejszym programie funkcjonalno – użytkowym.

1.4.2. Obiekty inżynierskie

Roboty Nowe obiekty inżynieryjne należy zaprojektować na obciążenia zgodnie z PN-EN 1991-2. Szerokość obiektu powinna umożliwiać przeprowadzenie przez niego ciągu pieszo-rowerowego o szerokości 4.00m z zachowaniem warunków skrajni ciągu pieszego i ścieżki rowerowej.

1.5. SZCZEGÓŁOWE WŁAŚCIWOŚCI FUNKCJONALNO UŻYTKOWE, RODZAJE ROBÓT, ICH LOKALIZACJA I ORIENTACYJNE WIELKOŚCI ROBÓT

1.5.1. Układ drogowy 
W ramach układu drogowego przewiduje się głównie budowę asfaltowego ciągu pieszo rowerowego o szerokości 2,5m-3,5m oraz przebudowę i budowę ciągów pieszych o min. szerokości 1,50m (o nawierzchni z betonowych płyt chodnikowych), stanowiących samodzielne ciągi lub powiązanie z układem infrastruktury przystankowej. W efekcie budowy drogi rowerowej w rejonie skrzyżowań skorygowana zostanie geometria wlotów. Ponadto, w efekcie budowy drogi rowerowej oraz chodników, przewiduje się: przebudowę zjazdów, budowę nowych miejsc postojowych, budowę i przebudowę przystanków autobusowych. 

Przewiduje się również rozbudowę skrzyżowania:

· ulicy Toruńskiej z ul. Łęgnowską.

Koncepcja budowy ciągów rowerowych została wykonana oparciu o wytyczne zgodne z zarządzeniem nr 354/2014 Prezydenta Miasta Bydgoszczy z dnia 12.06.2014r. w sprawie wprowadzenia w Bydgoszczy „Standardów technicznych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej Miasta Bydgoszczy”.

Parametry techniczne projektowanego układu drogowego (ul. Toruńska):

· klasa funkcjonalno – techniczna: Z,

· Vproj=50 km/h,

· szerokość pasa ruchu 3,25m,

· kategoria ruch: KR5,

· obciążenie obliczeniowe: 115 kN/oś.

Począwszy od skrzyżowania z ul. Spadzistą na wysokości pętli tramwajowej „Stomil” do granic miasta i dalej jako powiązanie z istniejącym ciągiem w miejscowości Otorowo, projektuje się ciąg pieszo-rowerowy o szerokości od 2,5m do 3,5m z lokalnymi poszerzeniami na obiektach inżynierskich (kładki) do 4,0m. Lokalnie w rejonie skrzyżowań ciąg ten zastępowany jest odrębnymi ciągami rowerowymi i pieszymi. Istniejące ciągi piesze na tym odcinku przeznaczone są do rozbiórki pod wykonanie nowego ciągu pieszo-rowerowego.

Ciągi rowerowe (pieszo-rowerowe) oddzielone będą od jezdni ul. Toruńskiej terenem zielonym (porośniętym trawą). Zakłada się lokalizację krawężnika wtopionego od strony jezdni, umożliwiającego odprowadzenie wody z nawierzchni na teren zielony i dalej do kruszywa owiniętego geowłókniną z możliwością odprowadzenia wody w grunt. W przypadku pobliskiego odbiornika (rów, zbiornik wodny) zaleca się odprowadzić wody opadowe za pomocą systemu drenaży. Zaprojektowana konstrukcja przejmuje spływające wody opadowe i roztopowe z nawierzchni drogi i może je odprowadzać do odbiornika. W zależności od poziomu wód gruntowych – może drenować lub nawadniać teren, kształtując tym samym zasoby wody podziemnej. Należy mieć na uwadze, że w zakresie w/w odwodnienia wymagane jest uzyskanie pozwolenia wodnoprawnego. Minimalna szerokość terenu zielonego to 1,0m. W przypadku lokalizacji ciągów w odległości 50cm-70cm, powierzchnia pomiędzy jezdnią ulicy Toruńskiej a ciągiem zakłada się umocnić kostką betonową z jednoczesnym zastosowaniem krawężnika wyniesionego oraz lokalizacją wpustów.

Lokalnie, na odcinku od tzw. grobli do granic miasta, projektowany ciąg pieszo-rowerowy może być odsunięty na większą odległość (szczegóły pokazane są na planie sytuacyjnym), co spowodowane jest zachowaniem istniejącego drzewostanu lub umieszczeniem w pasie zieleni urządzeń infrastruktury technicznej, np. słupów oświetleniowych. Lokalnie zakłada się budowę ciągu pieszo-rowerowego poniżej niwelety jezdni ulicy Toruńskiej, np. u podnóża skarpy nasypu drogowego – w tym celu w poboczu ulicy Toruńskiej projektuje się dodatkowo zabezpieczenie w postaci bariery stalowej.

Na odcinku dł. ok. 155m, w rejonie posesji 362 po stronie prawej ulicy Toruńskiej, u podstawy nasypu drogowego, projektuje się budowę ciągu pieszo-jezdnego o szerokości 5,0m o nawierzchni z kostki betonowej. Odcinek ma stanowić dojazd do okolicznych posesji, ma również stanowić część ciągu dla rowerzystów.

Po stronie lewej ul. Toruńskiej zakłada się budowę ciągów pieszych o szerokości min. 1,50m. 

Na odcinku od stacji WOPR do posesji 279b (z wyłączeniem odcinka pomiędzy posesjami 221 i 237) inwestycja zakłada budowę ciągów pieszych o konstrukcji z betonowych płyt chodnikowych 50x50 cm grubości 8 cm i szerokości 1,50m, oddzielonych od jezdni ul. Toruńskiej. Istniejące ciągi chodników na tym odcinku zakłada się pozostawić.

Z uwagi na znaczne różnice wysokości pomiędzy koroną nasypu drogowego a podnóżem skarpy, wzdłuż której zlokalizowane są często ogrodzenia posesji, w celu wyeliminowania konieczności ingerencji w zabudowane działki budowlane inwestycja zakłada budowę murów oporowych z elementów prefabrykowanych na krawędziach projektowanych ciągów pieszo-rowerowych lub chodników. Mury oporowe wyposażone powinny być dodatkowo w balustrady. 

Ciągi piesze oraz ciągi pieszo-rowerowe powinny być zabezpieczone balustradą w przypadku prowadzenia niwelety ponad 50cm od przyległego terenu.

Przystanki autobusowe

Przystanki autobusowe realizowane będą w ramach istniejącej nawierzchni ul. Toruńskiej, bezpośrednio przy jezdni. Zakłada się ustawienie wiat typu A (zgodnie z poniższymi wytycznymi). 

Inwestycja zakłada budowę nowych wiat autobusowych na przystankach. W przypadku lokalizowania wiaty przy wydzielonych zatokach, ich odległość od krawędzi jezdni wynosi min.1,50m, natomiast w przypadku przystanków bezpośrednio przy jezdni – min.2,5m (lokalnie, z uwagi na trudności terenowe zakłada się wyjątkowo 1,5m).

Przystanki autobusowe zakłada się odgrodzić od planowanych ciągów rowerowych barierką uliczną.
Wytyczne projektowe wiat przystankowych stosowanych w Bydgoszczy

Rodzaje stosowanych szklanych wiat przystankowych w Bydgoszczy:

WIATA TYPU A

Oznaczenie dodatkowe  – 4 x 1,5 lub 6 x 1,5

Wiata typu A stosowana jest w dwóch odmianach 4 i 6-cio metrowych, w zależności od spodziewanego natężenia  pasażerów wsiadających i stopnia ważności, ze względu na lokalizację danego przystanku.

Przy lokowaniu tej wiaty niezbędna odległość od skrajni jezdni to 3,2 m (Rys.1).
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WIATA TYPU B

Oznaczenie dodatkowe  – 4 x 1,0 lub 6 x 1,0

Wiata typu B stosowana jest w dwóch odmianach 4 i 6-cio metrowych, w zależności od spodziewanego natężenia  pasażerów wsiadających i stopnia ważności, ze względu na lokalizację danego przystanku.

Przy lokowaniu tej wiaty niezbędna odległość od skrajni jezdni to 2,7 m (Rys.2).
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WIATA TYPU C  - Stosowana wyłącznie po uzgodnieniu z Wydziałem Organizacji Transportu ZDMiKP

Oznaczenie dodatkowe  – 4 x 0,5 lub 6 x 0,5 (wymiar maksymalny z uwzględnieniem montażu ławki)

Wiata typu C stosowana jest w dwóch odmianach 4 i 6-cio metrowych, w zależności od spodziewanego natężenia  pasażerów wsiadających i stopnia ważności, ze względu na lokalizację danego przystanku.

Przy lokowaniu tej wiaty niezbędna odległość od skrajni jezdni to 2,0 m (Rys.3).
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Najbardziej pożądanym typem wiaty ze względu na komfort pasażerów z niej korzystających to wiata typu A lub B.

 DODATKOWE WYMAGANIA NIEZBĘDNE DLA NOWYCH WIAT

       1.    Kolorystyka wiat:

- strefa staromiejska RAL 8017

- poza strefą staromiejską RAL 5003 (lokalizacja wiat w danej strefie  w uzgodnieniu z ZDMiKP)

       2.    Szyby hartowane o wymiarach: 

                        - szyba boczba1920x855x8 mm lub 1920x1245x8 mm,

                        - szyba tylna 1920x855x8 mm.

       3.    Dach wykonany z poliwęglanu komórkowego przyciemnionego o szerokości maksymalnej 1500 mm.

       4.    Wiata wyposażona w gablotę typu Alu – klik 876x876 z białym podkładem wewnątrz oraz niebieskim na zewnątrz  (zbliżonym do RAL 5003) ,  zabezpieczona 4 wkrętami na  klucz imbusowy  mocowanymi po środku każdej z listew zewnętrznych.

      5.    Znak D-15 lub D-17 o wymiarach 400x500 mm na podkładzie PCV spienionym w kolorze szarym,  jednostronny zainstalowany na wiacie od strony najazdowej.

      6.     Ławka montowana do ścian bocznych na długości wiaty z wyłączeniem miejsca montażu gabloty (niezbędne miejsce na dojazd do gabloty osób  na wózkach).

      7.    Boczne szyby powinny zawierać dwa żółte pasy ostrzegające przeznaczone dla osób słabo widzących i ptaków. 

      8.     Z uwagi na walory wytrzymałościowe (szczególnie przeciw aktom wandalizmu), jak i trwałość powłoki lakierniczej sugerujemy wybór wiat w konstrukcji stalowej (nie bez znaczenia aspekt finansowy).
WAŻNA UWAGA PRZY DEMONTAŻU ISTNIEJĄCYCH WIAT

W przypadku istniejących wiat przystankowych każdorazowo należy uzgodnić z Wydziałem Organizacji Transportu ZDMiKP w Bydgoszczy sposób i termin demontażu, umożliwiający ponowne ich wykorzystanie w innych lokalizacjach. 

Ulica Toruńska w rejonie skrzyżowania z ul. Łęgnowską wraz z przebudową przejazdu kolejowego

W ramach układu drogowego przewiduje się głównie rozbudowę asfaltowego skrzyżowania ulicy Toruńskiej z ul. Łęgnowską poprzez korektę wlotu ul. Łęgnowskiej, zmniejszając tym samym powierzchnię skrzyżowania. Proponuje się zastosowanie promieni wyokrąglających R=10m, z lokalnym poszerzeniem korytarza ruchu (celem zachowania przejezdności dla pojazdów o większych gabarytach) poprzez budowę dodatkowej powierzchni o konstrukcji z kostki kamiennej. Wzdłuż ul. Toruńskiej od strony południowej proponuje się budowę asfaltowego ciągu pieszo-rowerowego o szerokości min. 2,50 m, lokalnie z odcinkami oddzielnego ciągu rowerowego i pieszego, powiązanie z układem infrastruktury przystankowej. Proponowana szerokość ulicy Toruńskiej – 6,50 m; proponowana szerokość ul. Łęgnowskiej – 6,00 m z poszerzeniem na łuku poziomym do 8,00 m.

Ciąg pieszo-rowerowy o szerokości 2,50 m proponuje się przeprowadzić przez przejazd kolejowy od strony południowej. Przebudowa przejazdu będzie polegała na dobudowie nowych płyt przejazdowych na przejeździe. Dodatkowo przejazd wyposażony zostanie, obok nowych wygrodzeń, w dwie nowe rogatki wzdłuż proponowanego ciągu pieszo-rowerowego – dostosowanych do istniejącego układu zasilania przejazdu.
Ulica Toruńska w rejonie pozostałych skrzyżowań
Na istniejących pozostałych skrzyżowaniach w ciągu projektowanych ścieżek rowerowych i chodników projektuje się przejścia i przejazdy rowerowe.  Promienie łuków wyokrąglających na skrzyżowaniach – w zależności od klasy drogi wlotów podporządkowanych oraz z uwagi na przejezdności wynosić będzie od R=6.0 m do R=10.0m.  Lokalnie z uwagi na zachowanie przejezdności dla większych pojazdów projektuje się dodatkowo powierzchnie przejezdne z wyniesionej kostki kamiennej.

Dotyczy to wlotów następujących ulic na skrzyżowaniu z ul. Toruńską:

· Hutnicza,

· Wypaleniska,

· Przyłubska,

· Otorowska,

· Plątnowska.

W przypadku ul. Plątnowskiej, mając na względzie poprawę bezpieczeństwa użytkowników ruchu, koncepcja zakłada zmniejszenie powierzchni jezdnej skrzyżowania poprzez nieznaczną korektę geometrii wlotu. Dla tego wlotu, dla zachowania charakteru ulicy, zakłada się pozostawienie nawierzchni z kostki kamiennej.

Zjazdy indywidualne, zjazdy publiczne
Koncepcja zakłada przebudowę istniejących zjazdów z ul. Toruńskiej w ramach budowy ciągów rowerowych, pieszo-rowerowych oraz chodników. 

Zakłada się zjazdy o nawierzchni:

· z kostki betonowej – w przypadku zjazdów publicznych (np. zjazdy do zakładów przemysłowych, oczyszczalni ścieków);

· asfaltowej – w przypadku zjazdów indywidualnych na odcinku od tzw. grobli do granic miasta.

Zjazdy z kostki betonowej: zjazdy publiczne zakłada się wyokrąglić promieniami R=5.0m-6.0m.
Zjazdy indywidualne z kostki betonowej – zakłada się stosować skosy 1:1 o długości 2.0m.

Zjazdy indywidualne o nawierzchni asfaltowej – zakłada się wyokrąglić promieniami Rmin=3.0m.

Proponowane konstrukcje nawierzchni:
1) Przyjęta konstrukcja nawierzchni jezdni ul. Toruńskiej dla KR5:

	- warstwa ścieralna z SMA 11 PMB 45/80-65 
	4cm

	- warstwa wiążąca z AC 16W 35/50
	8cm

	- warstwa podbudowy asfaltowej z AC 22P 35/50 
	12cm

	- podbudowa z kruszywa łamanego stab. mech. 0/31,5 C90/3
	20cm

	- grunt stab. cementem o klasie wytrzymałości C1,5/2,0 o uziarnieniu 0/16mm lub 0/11,2mm
	średnio 20 cm


2) Przyjęta konstrukcja nawierzchni pieszo-jezdni oraz zjazdów z kostki betonowej:

	- warstwa ścieralna z kostki betonowej dwuteowej (jasnoszarej dla pieszo-jezdni; grafitowe dla zjazdów)
	8cm

	- Podsypka cementowo – piaskowa 1:4
	3cm

	- warstwa z kruszywa łamanego stab. mech. 0/31,5 C90/3
	20cm

	- grunt stab. cementem o klasie wytrzymałości C1,5/2,0 o uziarnieniu 0/16mm lub 0/11,2mm
	min. 10cm


3) Przyjęta konstrukcja nawierzchni zjazdów asfaltowych dla KR1:

	- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego
	4cm

	- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego
	4cm

	- warstwa z kruszywa łamanego stab. mech. 0/31,5 C90/3
	20cm

	- grunt stab. cementem o klasie wytrzymałości C1,5/2,0 o uziarnieniu 0/16mm lub 0/11,2mm
	min.10cm


4) Przyjęta konstrukcja nawierzchni ścieżek rowerowych oraz ciągu pieszo-rowerowego:

	- warstwa ścieralna AC 8S 50/70 KR1-2
	5cm

	- warstwa z kruszywa łamanego stab. mech. 0/31,5 C90/3
	15cm

	- warstwa filtracyjna z kruszywa naturalnego
	15cm


5) Przyjęta konstrukcja nawierzchni chodników 

	- warstwa ścieralna z betonowej płyty chodnikowej 25x25cm, jasnoszarej
	8cm

	- podsypka cementowo-piaskowa 1:4
	3cm

	- warstwa z kruszywa łamanego stab. mech. 0/31,5 C90/3
	15cm

	- warstwa filtracyjna z kruszywa naturalnego
	15cm


W rejonie przejść dla pieszych, dla osób słabo i niedowidzących, zamiast kostki, należy zastosować płyty wskaźnikowe guzkowe i ryflowane z polimerobetonu, żółte 30x30x8cm
Na wszystkich chodnikach, ścieżkach rowerowych oraz ciągach pieszo-rowerowych przewiduje się obramowanie obrzeżami betonowymi 8x30cm. 

W ciągu ulicy Toruńskiej należy zastosować krawężniki betonowe 15x30cm 

W celu rozgraniczenia chodnika oraz drogi rowerowej należy zastosować rozgraniczenie o szerokości 20cm o nawierzchni z kostki szlachetnej płukanej 10x10x8cm w kolorze żółtym.
Uwagi technologiczne:
· Jako kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5mm Wykonawca winien uwzględnić kruszywo charakteryzujące się parametrami fizyko-mechanicznymi tj. wartością nasiąkliwości WA24,  oraz wartością mrozoodporności nie wyższą niż F2. 

· Wykonawca powinien uwzględnić wyprodukowanie wszystkich mieszanek mineralno-asfaltowych z nowych materiałów wsadowych bez użycia granulatu asfaltowego do produkcji MMA. Winien uwzględnić połączenia technologiczne w warstwie ścieralnej za  pomocą taśm asfaltowych. Sprysk  międzywarstwowy  pomiędzy warstwą ścieralną z SMA 11, a warstwą wiążącą Wykonawca winien wykonać za pomocą emulsji szybkorozpadowej modyfikowanej polimerem C60 BP3 ZM. Sczepność międzywarstwową połączenia ścieralna-wiążąca ma wynosić 1,0MPa, szczepność połączenia wiążąca-podbudowa 0,7MPa, natomiast podbudowa-podbudowa 0,6MPa.

· Tolerancje grubości mieszanek mineralno- asfaltowych należy przyjąć w granicach -5% ÷ +5 % zakładanej grubości warstwy – nie dotyczy warstwy ścieralnej, gdzie tolerancja wynosi +/-10%.  Każdy pomiar grubości rozpatrywany jest indywidualnie. W przypadku przekroczenia  tolerancji grubości warstwy asfaltowej, Wykonawca usunie warstwę na swój koszt.

· Należy uwzględnić równość warstwy ścieralnej na ścieżce rowerowej nie wyższą niż 6mm, natomiast jezdni zgodnie z Dz.U. z 2016 roku Poz. 124. Przekroczenie dopuszczalnych tolerancji równości skutkować będzie usunięciem warstwy asfaltowej. 

· Ponadto należy uwzględnić  wbudowanie prefabrykatów betonowych charakteryzujących się parametrem nasiąkliwości nie wyższym niż  4% w przypadku krawężników różnego rodzaju, a pozostałe prefabrykaty betonowe tj. obrzeża, oporniki, kostka betonowa, płytki betonowe o nasiąkliwości nie większej niż 5%. Płytki ostrzegawcze ryflowane i z wpustkami o wymiarze 30x30x8cm w kolorze żółtym wyprodukowane mają być z polimerobetonu. Opaski  pomiędzy chodnikiem a ścieżką rowerową Wykonawca winien wykonać z kostki szlachetnej płukanej w kolorze żółtym o wymiarze 10x10x8cm. Równość nawierzchni z kostki/płytki betonowej nie może być większa niż 5mm.

· Opory betonowe obrzeży betonowych, oporników, czy krawężników Wykonawca winien wykonać do 2/3 ich wysokości.

· Kostkę kamienną na wyspach najazdowych, zatokach autobusowych Wykonawca winien zaspoinować spoiną z piasku kwarcowego z żywicą epoksydową do 2/3 wysokości kostki kamiennej. Równość lica kostki użytej do wykonania nawierzchni nie może być większa niż 5mm, a tolerancje wymiarów kostki nie wyższe niż 15mm. Równość wykonanej nawierzchni z kostki kamiennej nie może przekraczać 10mm.

· Oznakowanie poziome chemoutwardzalne Wykonawca winien wykonać w technice gładkiej o grubości 3mm.

Wykonawca winien uwzględnić regulację wysokościową urządzeń obcych (studnia, wpust, skrzynki zaworów) – posadowienie ich w jezdni w stosunku do nawierzchni asfaltowej nie może przekroczyć  - 5mm.
1.5.2. Obiekty inżynierskie
Szczegółowy zakres prac na obiektach inżynieryjnych:

Kładka pieszo-rowerowa przy moście drogowym (w odrębnym opracowaniu):
- przygotowanie terenu do wykonania ścianek szczelnych (platformy robocze, wycinki, usunięcie kolizji)

- wykonanie ścianek szczelnych pod skrzydła i korpusy przyczółków,

- wykonanie żelbetowych oczepów skrzydeł i korpusów przyczółków,

- wykonanie izolacji przeciwwilgociowej przyczółków,

- wykonanie płyt przejściowych,

- wykonanie zasypki inżynierskiej,

- zabezpieczenie antykorozyjne elewacyjnej części ścianek szczelnych,

- zabezpieczenie powierzchniowe elementów żelbetowych,

- montaż łożysk,

- wykonanie przęsła belkowego z dźwigarów stalowych zespolonych z płytą żelbetową o rozpiętości 25,0 m wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym,

- montaż desek gzymsowych z polimerobetonu,

- wykonanie stalowych balustrad wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym,

- wykonanie odwodnienia kładki,

- wykonanie izolacjonawierzchni na pomoście,

- montaż urządzeń obcych,

- regulacja i umocnienie skarp, wykonanie schodów skarpowych,

- próbne obciążenie kładki.

Ściana oporowa przy moście drogowym (w odrębnym opracowaniu):
- przygotowanie terenu do wykonania ścianek szczelnych (drogi dojazdowe, platformy robocze, wycinki, usunięcie kolizji),

- wykonanie stalowej ścianki szczelnej z grodzic na dł. ok. 144 m,

- wykonanie żelbetowego oczepu wraz z polimerobetonowymi deskami gzymsowymi,

- zabezpieczenie antykorozyjne elewacyjnej części ścianki szczelnej,

- zabezpieczenie powierzchniowe elementów betonowych,

- wykonanie balustrady wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym,

- wykonanie drenażu za ścianą oporową,

- wykonanie zasypki inżynierskiej.
Kładka pieszo-rowerowa przy przepuście nr 5:

- wykonanie ścianki szczelnej po obwodzie fundamentów,

- wymiana gruntu pod fundamentami,

- wykonanie żelbetowych przyczółków,

- wykonanie izolacji przeciwwilgociowej przyczółków,

- wykonanie płyt przejściowych,

- wykonanie zasypki inżynierskiej,

- wykonanie stalowego przęsła belkowego o rozpiętości 6,0 m wraz ze stężeniami oraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym,

- wykonanie stalowych balustrad wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym,

- wykonanie drewnianej nawierzchni kładki,

- próbne obciążenie kładki.

Kładka pieszo-rowerowa przy przepuście nr 6:

- wykonanie ścianki szczelnej po obwodzie fundamentów,

- wymiana gruntu pod fundamentami,

- wykonanie żelbetowych przyczółków,

- wykonanie izolacji przeciwwilgociowej przyczółków,

- wykonanie płyt przejściowych,

- wykonanie zasypki inżynierskiej,

- wykonanie stalowego przęsła belkowego o rozpiętości 6,0 m wraz ze stężeniami oraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym,

- wykonanie stalowych balustrad wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym,

- wykonanie drewnianej nawierzchni kładki,

- próbne obciążenie kładki.

1.5.3. Odwodnienie drogowe
W celu poprawnego odwodnienia nawierzchni jezdni, chodników i ścieżki rowerowej wzdłuż ulicy Toruńskiej na odcinku od pętli tramwajowej „Stomil” do granicy miasta Bydgoszczy należy oczyścić i wyprofilować istniejące przydrożne rowy otwarte. 

Na większości długości odcinka (w tym na odcinkach, które nie są obecnie odwodnione lub istniejące rowy zostaną zasypane) projektuje się odwodnienie do drenu francuskiego, zlokalizowanego pomiędzy istniejącą nawierzchnią ulicy Toruńskiej, a projektowanym ciągiem rowerowym, pieszo-rowerowym lub chodnikiem.

Lokalnie, projektuje się odwodnienie za pomocą wpustów ulicznych do sieci kanalizacji deszczowej, przy jednoczesnym ułożeniu krawężników wyniesionych. Lokalizacja jest podyktowana głównie istniejącymi sieciami kolektorów deszczowych (stanowiących odbiornik) lub brakiem możliwości zastosowania odwodnienia drenażowego. Istniejące wpusty, jeśli występują na w/w odcinku, przewiduje się do wymiany na nowe.

Odcinek, na którym proponuje się odwodnienie za pomocą wpustów to odcinek ulicy Toruńskiej od skrzyżowania z ul. Spadzistą do skrzyżowania z ul. Łęgnowską (strona prawa ulicy) – dł. ok. 630m.

Ścieki deszczowe odbierane będą przez wpusty uliczne oparte na studniach z osadnikiem i dalej zostaną podłączone do istniejącej bądź projektowanej kanalizacji deszczowej za pomocą przykanalików z rur PVC Ф160. 

Prace odwodnieniowe układu drogowego należy wykonać zgodnie z warunkami technicznymi, które należy uzyskać od Gestora sieci. Zastosowanie powyższych rozwiązań uszczegółowione zostanie na etapie projektu budowlanego w zależności od wyników uzgodnień.

1.5.4. Oświetlenie uliczne
Zgodnie z decyzją Zamawiającego istniejące oświetlenie pozostaje, gdy oprawy są typu LED (po modernizacji w 2015r.) i są zamontowane na słupach:

· stalowych wydzielonych,

· betonowych wirowanych typu E, nie wchodzących w zakres przebudowy w ramach kolizji.

W pozostałych przypadkach przewidziano przebudowę oświetlenia na nowych słupach stalowych.

Nowe oświetlenie zaprojektowano na odcinkach ulicy Toruńskiej, obecnie pozbawionych urządzeń oświetleniowych:

· od ul. Hutniczej do ul. Łęgnowskiej oprawami typu LED o mocy 42W,
· od budynku nr 430 przy ul. Toruńskiej do granicy miasta oprawami typu LED o mocy 96W,

· drogi serwisowej wzdłuż ul.Toruńskiej nr 362 do 358 – oprawami LED, o mocy 58W,

· odcinkach ścieżek rowerowych wzdłuż ul. Toruńskiej, ale nie przylegających bezpośrednio do głównej ulicy oprawami typu LED o mocy 40W.

Dobór parametrów oświetleniowych

Dobór parametrów oświetleniowych dokonano dla projektowanego i przebudowywanego oświetlenia ulicy Toruńskiej, jako drogi zbiorczej, klasy Z.

Zgodnie z normą: PKN-CEN-TR 13201-1-2016-02 - Oświetlenie dróg. Część 1 Wytyczne dotyczące wyboru klas oświetlenia – dokonano doboru klasy M dla dróg:

	Tabela 1. Parametry dla wyboru klas oświetleniowych M
	
	

	Parametr
	Opcje
	Opis*
	Wartość* wagi Vw
	Bydgoszcz ul.Toruńska
	Bydgoszcz- serwisowa

	 
	Bardzo wysoka
	V> 100 km/h
	2
	 
	 

	Prędkość
	Wysoka
	70 < v < 100 km/h
	1
	 
	 

	
	Umiarkowana
	40 < v < 70 km/h
	-1
	-1
	 

	 
	Niska
	v < 40 km/h
	-2
	 
	-2

	Natężenie ruchu
	 
	Autostrady, drogi wielopasmowe
	Drogi dwupasmowe
	 
	 
	 

	 
	Wysokie
	> 65% max
	> 45% max
	1
	 
	 

	 
	Umiarkowane
	35% - 65% max
	15%-45% max
	0
	0
	 

	 
	Niskie
	< 35%max
	< 15% max
	-1
	 
	-1

	Rod/aj ruchu
	Mieszany z dużym udziałem niezmotoryzowanych
	 
	2
	 
	2

	 
	Mieszany
	 
	1
	1
	 

	 
	Tylko Motorowy
	 
	0
	 
	 

	Rozdzielenie jezdni
	Nie
	 
	1
	1
	1

	
	Tak
	 
	0
	 
	 

	Gęstość skrzyżowań
	 
	Gęstość skrzyżowań / km
	Rozjazdy, odległ. m. wiaduktami [km]
	 
	 
	 

	 
	Duża
	>3
	<3
	1
	 
	 

	 
	Mała
	≤3
	≥3
	0
	0
	0

	Zaparkowane pojazdy
	Tak
	 
	1
	1
	1

	
	Nie
	 
	0
	 
	 

	Lummancja otoczenia
	Wysoka
	Okna wystawowe, boiska sportowe, reklamy, obszary stacji, magazynów
	1
	 
	 

	 
	Średnia
	normalna sytuacja
	0
	0
	0

	 
	Niska
	 
	-1
	 
	 

	Prowadzenie wzrokowe
	Bardzo trudne
	 
	2
	 
	 

	
	Trudne
	 
	1
	 
	 

	 
	Łatwe
	 
	0
	0
	0

	* Wartości podane w kolumnach są przykładowe. Możliwe jest przyjęcie wartości hardziej odpowiednich na poziomic krajowych wymagań.
	Suma Vws
	2
	1

	
	
	Klasa oświetlenia = 6 - Vws
	M
	4
	5

	
	
	Strefa konfliktowa - skrzyżowanie
	C
	3
	4


Dla ścieżek rowerowych i chodników dokonano doboru kasy oświetleniowej P:

	Tabela 4. Parametry dla wyboru klas oświetleniowych P
	
	
	

	Parametr
	Opcje
	Opis*
	Wartość* wagi VW
	ścieżka rowerowa
	ciąg pieszo rowerowy
	chodnik

	Prędkość
	Niska
	V≤40 km/h
	1
	1
	1
	 

	 
	Bardzo niska
	chód spacerowy
	0
	 
	 
	1

	Intensywność użytkowania
	Wysokie
	 
	 
	1
	 
	 
	 

	
	Normalna
	 
	 
	0
	0
	0
	0

	
	Niskie
	 
	 
	-1
	 
	 
	 

	Rod/aj ruchu
	piesi, rowerzyści i ruch zmotoryzowany
	 
	2
	 
	 
	 

	 
	piesi i ruch motorowy
	 
	1
	 
	 
	 

	 
	piesi i tylko rowerzyści
	 
	1
	 
	1
	 

	 
	tylko rowerzyści
	 
	0
	0
	 
	 

	 
	tylko piesi
	 
	0
	 
	 
	0

	Zaparkowane pojazdy
	Tak
	 
	1
	 
	 
	 

	
	Nie
	 
	0
	0
	0
	0

	Lummancja otoczenia
	Wysoka
	Okna wystawowe, boiska sportowe, reklamy, obszary stacji, magazynów
	1
	 
	 
	 

	 
	Średnia
	normalna sytuacja
	0
	0
	0
	0

	 
	Niska
	 
	-1
	 
	 
	 

	Rozpoznawanie twarzy
	Konieczne
	 
	dodatkowe wymagania
	 
	 
	 

	
	Niekonieczne
	 
	brak
	 
	 
	 

	* Wartości podane w kolumnach są przykładowe. Możliwe jest przyjęcie wartości hardziej odpowiednich na poziomic krajowych wymagań.
	Suma vws
	1
	2
	1

	
	
	Klasa oświetlenia
	P
	5
	4
	5


Dla rejonu w obrębie dojazdów do skrzyżowania, gdzie chodniki i ścieżki rowerowe przecinają jezdnie - to zmienia się rodzaj ruchu (jada pojazdy) i jest możliwość wystąpienia stojących pojazdów, wówczas wartości dla klasy P wynoszą odpowiednio:


- ścieżka rowerowa: P3,


- chodnik: P4,

Dla lepszego postrzegania kontrastu zalecane jest stosowanie opraw o wysokim współczynniku oddawania barw; oprawy LED spełniają te wymagania bardzo dobrze, a LEDy o temperaturze barwowej 4000K±200Kwręcz znakomicie.
Normatywne wymagania dla rozważanych klas oświetlenia wynoszą:

Klasy oświetleniowe dla drogi - M

	Klasa
	Parametry oświetlenia drogi
	Olśnienie przeszkadzające
	Otoczenie

	
	Lśr {min}
	Uo {min}
	Ul {min}
	fTi {max}
	REI {min}

	
	cd/m2
	-
	-
	%
	-

	M4
	0,75
	0,4
	0,6
	15
	0,3


	Klasy oświetleniowe P

	Klasa


	Poziome natężenie oświetlenia

	
	Eśr  {min}
	Emin {min}

	
	lx
	lx

	P1
	15,0
	3,0

	P2
	10,0
	2,0

	P3
	7,5
	1,5

	P4
	5,0
	1,0

	P5
	3,0
	0,6


Dla pozostałych miejsc, wymagane parametry oświetleniowe wyznaczono w oparciu o zapisy normy EN 12464-2: 2007 – Oświetlenie miejsc pracy. Miejsca pracy na zewnątrz.

Dla zachowania wymaganych parametrów w przewidywanym kresie użytkowym opraw – do obliczeń sprawdzających wprowadzono współczynnik korekcyjny = 0,77.

Oprawy, konstrukcje wsporcze, system sterowania oraz szafy sterownicze zgodnie ze specyfikacją D-07.07.01 Oświetlenie dróg.
Oprawy muszą być kompatybilne i przystosowane do pracy w stosowanym w ZDMiKP bezprzewodowym systemie sterowania poprzez sieć GSM.
1.5.5. Elektroenergetyczne
Wymagania dotyczące przebudowy lub zabezpieczenia infrastruktury energetycznej określił gestor infrastruktury elektroenergetycznej, tj. Enea Operator sp. z o.o. Rejon Dystrybucji Bydgoszcz, w piśmie znak OD/ZM/30512/2016 z dnia 19.09.2016 r. 

Ze względu na kolizje sieci elektroenergetycznych, występujące przy realizacji zamierzeń budowlanych odnośnie przebudowy i budowy ciągów pieszych, rowerowych, pieszo-rowerowych oraz przebudowy układu drogowego, należy przebudować lub zabezpieczyć elementy sieci, w zakresie przedstawionym na planach sytuacyjnych oraz w tablicy poniżej:

	L.p.
	Nr kolizji
	Przebudowa 
[km]
	Osłona 
[km]
	Uwagi

	1.
	[3] K258 SN
	 
	0,077
	rura dwudzielna czerwona Ø160 mm

	2.
	[3] K259 SN
	 
	0,018
	rura dwudzielna czerwona Ø160 mm

	3.
	[3] K260 SN
	0,016
	 
	wstawka kablowa z zastosowaniem kabli typu NA2XSF2Y o przekroju jak kabel istniejący

	4.
	[3] K261 SN
	 
	0,003
	rura dwudzielna czerwona Ø160 mm

	5.
	[3] K262 SN
	0,003
	 
	wstawka kablowa z zastosowaniem kabli typu NA2XSF2Y o przekroju jak kabel istniejący

	6.
	[3] K263 SN
	0,038
	 
	wstawka kablowa z zastosowaniem kabli typu NA2XSF2Y o przekroju jak kabel istniejący

	7.
	[3] K264 nn
	 
	0,023
	rura dwudzielna niebieska Ø160 mm (kable 240 mm2) lub Ø110 mm (pozostałe kable)

	8.
	[3] K265 SN
	 
	0,078
	rura dwudzielna czerwona Ø160 mm

	9.
	[3] K266 nn
	 
	0,084
	rura dwudzielna niebieska Ø160 mm (kable 240 mm2) lub Ø110 mm (pozostałe kable)

	10.
	[3] K267 SN
	 
	0,109
	rura dwudzielna czerwona Ø160 mm

	11.
	[3] K268 nn
	 
	0,013
	rura dwudzielna niebieska Ø160 mm (kable 240 mm2) lub Ø110 mm (pozostałe kable)

	12.
	[3] K269 SN
	 
	0,004
	rura dwudzielna czerwona Ø160 mm

	13.
	[3] K270 nn
	 
	0,004
	rura dwudzielna niebieska Ø160 mm (kable 240 mm2) lub Ø110 mm (pozostałe kable)

	14.
	[3] K271 nn
	 
	0,007
	rura dwudzielna niebieska Ø160 mm (kable 240 mm2) lub Ø110 mm (pozostałe kable)

	15.
	[3] K272 SN
	0,010
	 
	wstawka kablowa z zastosowaniem kabli typu NA2XSF2Y o przekroju jak kabel istniejący

	16.
	[3] K273 SN
	 
	0,004
	rura dwudzielna czerwona Ø160 mm

	17.
	[3] K274 nn
	0,010
	 
	wstawka kablowa z zastosowaniem kabla typu NAY2Y o przekroju 150 mm2 lub 240 mm2

	18.
	[3] K275 nn
	 
	0,004
	rura dwudzielna niebieska Ø160 mm (kable 240 mm2) lub Ø110 mm (pozostałe kable)

	19.
	[3] K276 nn
	 
	0,005
	rura dwudzielna niebieska Ø160 mm (kable 240 mm2) lub Ø110 mm (pozostałe kable)

	20.
	[3] K277 SN
	 
	0,005
	rura dwudzielna czerwona Ø160 mm

	21.
	[3] K278 nn
	0,003
	 
	przebudowa linii napowietrznej nn: przesuniecie słupa krańcowego, skrócenie przewodów przęsła, wydłużenie izolowanego przyłącza napowietrznego 

	22.
	[3] K279 SN
	0,004
	 
	wstawka kablowa z zastosowaniem kabli typu NA2XSF2Y o przekroju jak kabel istniejący

	23.
	[3] K280 SN
	 
	0,004
	rura dwudzielna czerwona Ø160 mm

	24.
	[3] K281 SN
	 
	0,014
	rura dwudzielna czerwona Ø160 mm

	25.
	[3] K282 nn
	 
	0,004
	rura dwudzielna niebieska Ø160 mm (kable 240 mm2) lub Ø110 mm (pozostałe kable)

	26.
	[3] K283 nn
	 
	0,008
	rura dwudzielna niebieska Ø160 mm (kable 240 mm2) lub Ø110 mm (pozostałe kable)

	27.
	[3] K284 nn
	 
	0,006
	rura dwudzielna niebieska Ø160 mm (kable 240 mm2) lub Ø110 mm (pozostałe kable)

	28.
	[3] K285 nn
	 
	0,006
	rura dwudzielna niebieska Ø160 mm (kable 240 mm2) lub Ø110 mm (pozostałe kable)

	29.
	[3] K286 nn
	 
	0,006
	rura dwudzielna niebieska Ø160 mm (kable 240 mm2) lub Ø110 mm (pozostałe kable)

	30.
	[3] K287 nn
	 
	0,005
	rura dwudzielna niebieska Ø160 mm (kable 240 mm2) lub Ø110 mm (pozostałe kable)

	31.
	[3] K288 3nn
	 
	0,021
	3×7 m, rura dwudzielna niebieska Ø160 mm (kable 240 mm2) lub Ø110 mm (pozostałe kable)

	32.
	[3] K289 nn
	 
	0,007
	rura dwudzielna niebieska Ø160 mm (kable 240 mm2) lub Ø110 mm (pozostałe kable)

	33.
	[3] K290 4nn
	 
	0,028
	4×7 m, rura dwudzielna niebieska Ø160 mm (kable 240 mm2) lub Ø110 mm (pozostałe kable)

	34.
	[3] K291 3nn
	 
	0,009
	3×3 m, rura dwudzielna niebieska Ø160 mm (kable 240 mm2) lub Ø110 mm (pozostałe kable)

	35.
	[3] K292 nn
	 
	0,003
	rura dwudzielna niebieska Ø160 mm (kable 240 mm2) lub Ø110 mm (pozostałe kable)

	36.
	[3] K293 4nn
	 
	0,012
	4×3 m, rura dwudzielna niebieska Ø160 mm (kable 240 mm2) lub Ø110 mm (pozostałe kable)

	37.
	[3] K294 nn
	 
	0,005
	rura dwudzielna niebieska Ø160 mm (kable 240 mm2) lub Ø110 mm (pozostałe kable)

	38.
	[3] K295 2SN
	 
	0,010
	2×5 m, rura dwudzielna czerwona Ø160 mm

	39.
	[3] K296 nn
	 
	0,003
	rura dwudzielna niebieska Ø160 mm (kable 240 mm2) lub Ø110 mm (pozostałe kable)

	40.
	[3] K297 2SN
	 
	0,006
	2×3 m, rura dwudzielna czerwona Ø160 mm

	41.
	[3] K298 nn
	 
	0,005
	rura dwudzielna niebieska Ø160 mm (kable 240 mm2) lub Ø110 mm (pozostałe kable)

	42.
	[3] K299 nn
	 
	0,004
	rura dwudzielna niebieska Ø160 mm (kable 240 mm2) lub Ø110 mm (pozostałe kable)

	43.
	[3] K300 nn
	 
	0,006
	przesunięcie słupa narożnego linii nn + rura dwudzielna niebieska Ø110 mm

	44.
	[3] K301 nn
	 
	0,004
	rura dwudzielna niebieska Ø160 mm (kable 240 mm2) lub Ø110 mm (pozostałe kable)

	
	Łącznie [km]:
	0,084
	0,614
	


Uwaga: Powyższe zestawienie ma charakter poglądowy - nie wyklucza się innych kolizyjnych urządzeń, nie objętych tym zestawieniem. Wykonawca na etapie prac projektowych uzyska szczegółowe warunki techniczne przebudowy i zabezpieczenia urządzeń, kolidujących z planowaną inwestycją.
1.5.6. Sieci wod-kan, gazowe i cieplne
W związku z modernizacją układu drogowego niezbędne jest zabezpieczenie lub przebudowa istniejących sieci wodociągowych i kanalizacyjnych (zgodnie z załączonymi warunkami technicznymi nr RT.405/0561/2016 i RT.405/0128/2017 wydanymi przez Miejskie Wodociągi i Kanalizację Sp. z o.o. w Bydgoszczy).

Należy dokonać regulacji wysokościowej armatury wodociągowej do poziomu projektowanej niwelety nawierzchni, a w miejscu istniejących hydrantów zastosować hydranty podziemne.
Należy dokonać regulacji wysokościowej armatury kanalizacyjnej oraz włazów studni rewizyjnych na kanałach sanitarnych do poziomu projektowanej niwelety nawierzchni. 

Sieci wodociągowe i kanalizacyjne zlokalizowane pod projektowanym układem drogowym należy zabezpieczyć na czas prowadzonych prac, a sieci będące w kolizji z projektowanym układem drogowym należy przebudować zgodnie z aktualnie obowiązującymi normami polskimi, przepisami i zarządzeniami branżowymi, co uszczegółowione zostanie na etapie projektu budowlanego w zależności od wyników uzgodnień.

Lokalizację w/w sieci sanitarnych wskazano na planie sytuacyjnym dołączonym do koncepcji.
2. OPIS WYMAGAŃ ZAMAWIAJĄCEGO W STOSUNKU DO PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA

2.1. WARUNKI WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT BUDOWLANYCH

Wszystkie projektowane i przebudowane/budowane elementy przedmiotu zamówienia należy wykonać w oparciu o załączone Specyfikacje techniczne. W przypadku stwierdzenia braku specyfikacji Wykonawca wykona dodatkowe Specyfikacje bądź dokona uszczegółowienia. Wymaga się przedłożenie opracowanych specyfikacji do akceptacji Zamawiającego. 

Specyfikacje techniczne należy wykonać zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004r w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno - użytkowego

2.2. PROJEKTOWANIE

2.2.1. Mapy do celów projektowych

Mapy do celów projektowych należy wykonać w skali 1:500. Mapa musi zostać zaktualizowana do stanu rzeczywistego na dzień jej sporządzenia. Zakres mapy musi obejmować także obszar otaczający teren inwestycji w pasie co najmniej 35 m. (Rozporządzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21.02.1995r. w sprawie rodzaju i zakresu opracowań geodezyjno – kartograficznych oraz czynności geodezyjnych obowiązujących w budownictwie – Dz. U. nr 25, poz. 133). 

Mapę należy sporządzić w 2 oryginalnych egzemplarzach oraz dodatkowo mapę przekazać należy na nośniku cyfrowym (płyta CD). 

Koszty pozyskania map leżą po stronie Wykonawcy. 
2.2.2. Pozyskanie decyzji administracyjnych

Wykonawca przygotuje, w zakresie zgodnym z wymogami określonymi w Prawie Budowlanym i innych uregulowaniach prawnych, wnioski o wydanie decyzji administracyjnych umożliwiających wykonanie robót budowlanych a następnie uzyska komplet decyzji z klauzulą ostateczności. 
2.2.3. Stała organizacja ruchu drogowego
Obowiązkiem Wykonawcy jest wykonanie projektu stałej organizacji ruchu drogowego i uzgodnienie wg obowiązujących przepisów dot. projektów stałej organizacji ruchu. Zamawiający wymaga przekazania opracowania z naniesionymi już uwagami wraz z zatwierdzeniem w/w projektu stałej organizacji ruchu drogowego (wraz z wersją edytowalną i nieedytowalną).
2.2.4. Wymagania ogólne do projektowania

Wykonawca zobowiązany jest do opracowania kompletnej,  w rozumieniu prawa budowlanego i innych przepisów związanych, dokumentacji projektowej wraz z kompletem decyzji administracyjnych (w tym pozwolenia na budowę), która  będzie podstawą do rozpoczęcia robót budowlanych. 

W ramach dokumentacji Wykonawca sporządzi: 

· Koncepcję wielobranżową

· Projekt Budowlany (4 egzemplarzy); 

· Projekt Wykonawczy (4 egzemplarzy); 

· Operat wodno-prawny (w przypadku takiej konieczności); 

· Projekt stałej organizacji ruchu; (3 egzemplarze) 

· Projekt organizacji ruchu na czas budowy; 

· Inne niezbędne dokumenty dla potrzeb pozyskania decyzji administracyjnych niezbędnych do realizacji zadania. 

· Dokumentację powykonawczą (4 egzemplarze) 
Zastosowane materiały muszą być zgodne z wymaganiami opisanymi w PFU. 

Kompletna dokumentacja powykonawcza przekazana zostanie zmawiającemu w formacie cyfrowym celem archiwizacji (dwg, doc).
2.3. CECHY OBIEKTU DOTYCZĄCE ROZWIĄZAŃ KONSTRUKCYJNO- BUDOWLANYCH

Nawierzchnie ulic, dróg, ścieżek rowerowych po wykonaniu przebudowy lub wybudowaniu nowej konstrukcji, muszą zapewnić przydatność strukturalną dla przenoszenia obciążeń od przejeżdżających pojazdów, a warstwa ścieralna funkcje bezpieczeństwa i komfortu uczestników ruchu. 
Zamawiający stawia warunek, aby wybudowane ulice uzyskały trwałość eksploatacyjną 20 lat. 
2.4. WYMAGANIA W STOSUNKU DO WYKONAWCY

2.4.1. Wymagania dotyczące przygotowania terenu budowy

Wszelkie roboty przygotowawcze i tymczasowe będą wykonane według Dokumentacji Projektowej opracowanej przez Wykonawcę i zatwierdzonej przez Zamawiającego, niniejszych wymagań i pozostałych dokumentów Kontraktu oraz uzupełnień i zmian, które zostaną dołączone zgodnie z Warunkami Kontraktu. Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie Robót zgodnie z Kontraktem, oraz za jakość zastosowanych materiałów i wykonywanych Robót, za ich zgodność z Dokumentacją Projektową, wymaganiami PFU, projektem organizacji Robót oraz poleceniami Inżyniera / Zamawiającego. Wykonawca ponosi odpowiedzialność za dokładne wytyczenie w planie i wyznaczenie wysokości wszystkich elementów Robót zgodnie z wymiarami i rzędnymi określonymi w Dokumentacji Projektowej lub przekazanymi na piśmie przez Inżyniera / Zamawiającego. Następstwa jakiegokolwiek błędu spowodowanego przez Wykonawcę w wytyczeniu i wyznaczeniu Robót zostaną, jeśli wymagać tego będzie Inżynier, poprawione przez Wykonawcę na własny koszt. 
Wykonawca na podstawie sporządzonej przez siebie inwentaryzacji zieleni, dokona usunięcia zakwalifikowanych drzew i krzewów oraz dokona nasadzeń kompensacyjnych. 
Wykonawca winien przygotować projekt zagospodarowania terenu budowy oraz tymczasowej organizacji ruchu, który powinien zostać zaakceptowany przez Zamawiającego oraz uzgodniony przez stosowne instytucje. Teren budowy (poza obiektami liniowymi) powinien być ogrodzony w sposób estetyczny i zapewniający bezpieczeństwo użytkowników na jezdniach i chodnikach bezpośrednio sąsiadujących z Terenem Budowy i prowadzonymi robotami. Stan techniczny ogrodzenia w trakcie prowadzenia robót powinien być systematycznie kontrolowany. Wszelkiego typu reklamy i ogłoszenia należy bezwzględnie usuwać. Dopuszczane mogą być tylko reklamy uzgodnione z właściwymi jednostkami Zamawiającego. Wykonawca będzie ponosił odpowiedzialność cywilną wobec osób trzecich i musi ubezpieczyć budowę od szkód, zdarzeń i OC przed podpisaniem umowy. 
Materiały z rozbiórki, jak: materiały kamienne oraz staroużyteczne, stanowią własność Zamawiającego i należy je zagospodarować zgodnie z dyspozycją właściciela. Pozostałe materiały z rozbiórki muszą być wywiezione poza obręb budowy na koszt wykonawcy. Zagospodarowanie materiałów z rozbiórki powinno się odbywać zgodnie z obowiązującymi przepisami o odpadach. 
Zaplecze budowy Wykonawca organizuje na własny koszt i sam wyszukuje lokalizację, ponosi koszty związane z organizacją pracy, uszkodzeniami i naprawami infrastruktury komunalnej, wskazanymi na mapach i planszach. Wykonawca zobowiązany jest do zabezpieczenia terenu budowy przed dostępem osób postronnych a jednocześnie do zapewnienia dojść i dojazdów mieszkańcom posesji w strefie i rejonie oddziaływania budowy. Lokalizacja zaplecza budowy powinna być ustalona z Zamawiającym. Uzgodnienia dotyczące podłączenia i korzystania z energii elektrycznej, wody oraz odprowadzenia ścieków Wykonawca dokonuje we własnym zakresie. Realizacja robót musi zapewniać bezpieczeństwo ruchu drogowego oraz zabezpieczenie zieleni oraz jej pełne odtworzenie po zakończeniu prac. Tereny zielone należy rekultywować i odbudować w razie zniszczeń. Wszelkie materiały i odpady należy usunąć. Uporządkować teren po placu budowy.
2.4.2. Organizacja ruchu na czas robót

Do Wykonawcy należy zaprojektowanie i wykonanie organizacji ruchu na czas prowadzenia robót. Projekt tymczasowej organizacji ruchu należy wykonać zgodnie ze „Szczegółowymi warunkami technicznymi dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach” (Dz. U. Nr 220 poz. 2181, z późn. zm.). Do obowiązków Wykonawcy należy uzyskanie wszystkich niezbędnych opinii organów wraz z zatwierdzeniem tymczasowej organizacji ruchu na czas prowadzenia robót.

Wykonawca przy doborze technologii robót powinien przewidzieć minimalizację okresów uciążliwości dotyczących zmian w obsłudze komunikacyjnej rejonu objętego robotami oraz powinien zapewnić dojazd do posesji mieszkańców znajdujących się w sąsiedztwie inwestycji.
2.4.3. Wymagania dotyczące infrastruktury towarzyszącej

Przebudowa urządzeń infrastruktury towarzyszącej powinna zostać wykonana zgodnie z warunkami wydanymi przez gestorów poszczególnych sieci oraz w oparciu o zapisy niniejszego PFU.

2.4.4. Wymagania środowiskowe

Planowane przedsięwzięcie nie wpisuje się w zakres przedsięwzięć wymienionych w rozporządzeniu Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z  2016 r., poz. 71). W związku z powyższym dla niniejszego przedsięwzięcia nie uzyskano decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. Nie przeprowadzono również innych analiz z zakresu ochrony środowiska w przedmiotowym zakresie.
2.4.5. Wymagania dotyczące BHP i ochrony P.POŻ.

Podczas realizacji Robót Wykonawca będzie przestrzegać przepisów Prawa oraz Regulacji Zamawiającego dotyczących bezpieczeństwa i higieny pracy. W szczególności Wykonawca ma obowiązek zadbać, aby personel nie wykonywał pracy w nieprzepisowych warunkach sanitarnych. Wykonawca zapewni i będzie utrzymywał wszelkie urządzenia zabezpieczające, socjalne oraz sprzęt i wyposaży zespoły robocze w odpowiednią odzież do pracy w warunkach niebezpiecznych dla zdrowia. Wykonawca ma obowiązek zapewnienia odpowiednich warunków dla ochrony życia i zdrowia osób zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczeństwa publicznego. Wykonawca opracuje plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia.
Wykonawca będzie przestrzegać przepisów ochrony przeciwpożarowej. Wykonawca będzie utrzymywać, wymagany na podstawie odpowiednich przepisów, sprawny sprzęt przeciwpożarowy, na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych, mieszkalnych, magazynowych oraz w maszynach i pojazdach. Materiały łatwopalne będą składowane w sposób zgodny z odpowiednimi przepisami i zabezpieczone przed dostępem osób trzecich. Wykonawca będzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pożarem wywołanym, jako rezultat realizacji Robót albo przez personel Wykonawcy. 
II. Część informacyjna
3. DOKUMENTY POTWIERDZAJĄCE ZGODNOŚĆ ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO Z WYMAGANIAMI WYNIKAJĄCYMI Z ODRĘBNYCH PRZEPISÓW
Studium Wykonalności projektu.
4. OŚWIADCZENIE ZAMAWIAJĄCEGO STWIERDZAJĄCE JEGO PRAWO DO DYSPONOWANIA NIERUCHOMOŚCIĄ NA CELE BUDOWLANE
Prawo dysponowania nieruchomością na cele budowlane Zamawiający uzyska i przekaże Wykonawcy po podpisaniu umowy oraz:
· w przypadku konieczności wyjścia poza istniejący pas drogowy wynikającej z przyjętych, niezbędnych rozwiązań projektowych, Wykonawca pozyska wszelkie niezbędne materiały, uzgodnienia i decyzje we własnym zakresie i na własny koszt

· Wykonawca we własnym zakresie oraz na własny koszt pozyska dokumenty umożliwiające Zamawiającemu wydanie oświadczenie stwierdzającego jego prawo do dysponowania nieruchomością na cele budowlane  
5. PRZEPISY PRAWNE I NORMY ZWIĄZANE Z PROJEKTOWANIEM I WYKONANIEM ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO
Projekt należy opracować w oparciu o obowiązujące przepisy i wiedzę inżynierską, dodatkowo szczególną uwagę należy zwrócić na:

1) Wytyczne do stosowania elementów informacyjnych dla osób niepełnosprawnych – opracowanie wewnętrzne ZDMiKP – kwiecień 2013r.: 

http://www.zdmikp.bydgoszcz.pl/index.php/pl/drogi-miejskie/2015-12-01-09-05-21/przykladowe-rozwiazania 

http://www.zdmikp.bydgoszcz.pl/index.php/pl/drogi-miejskie/2015-12-01-09-05-21/wstep-oraz-zastosowanie-plytek-ostrzegawczych-i-kierunkowych  

2) Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Bydgoszczy – (Zarządzenie Nr 354/2014 Prezydenta Miasta Bydgoszczy z dnia 12 czerwca 2014 r.):

3) Katalog dobrych praktyk w projektowaniu przestrzeni pieszej, (Zarządzenie Nr 144 z 2016r.),

4) Katalog zielono-niebieskiej infrastruktury. Część II. Wytyczne i rozwiązania – Budowa i przebudowa kanalizacji deszczowej i dostosowanie sieci kanalizacji deszczowej do zmian klimatycznych na terenie miasta Bydgoszczy (Wydanie 

31 sierpnia 2017),

5)  Wytyczne prawidłowego oświetlenia przejść dla pieszych (dostępne 

na www.mib.bip.gov.pl – zakładka „Wzorce i standardy”),

6) Ustawa o elektromobilności i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. wraz z późniejszymi zmianami.

7) Wykonawca zobowiązany jest wykonując zamówienie do przestrzegania minimalnych wymagań służących zapewnieniu dostępności architektonicznej określonych w art.6 pkt 1 ustawy z dnia 19 lipca 2019r.–o zapewnieniu dostępności osobom ze szczególnymi potrzebami (Dz.U.z 2020r., poz. 1062).

8) Podręcznik uniwersalnego projektowania: www.integracja.org/portfolio/projektowanie-dla-wszystkich 

9) Poradnik dotyczące projektowania przestrzeni publicznych pod katem potrzeb seniorów: www.rpo.gov.pl/sites/default/files/Poradnik_Przestrzen_publiczna_przyjazna_seniorom_2015.pdf

10) Strona internetowa Programu Dostępność Plus: www.funduszeeuropejskie.gov.pl/strony/o-funduszach/fundusze-europejskie-bezbarier/dostepnosc-plus

11) Zakładka Dostępność na stronie Urzędu Zamówień Publicznych: https://www.uzp.gov.pl/baza-wiedzy/zrownowazone-zamowieniapubliczne/spoleczne-zamowienia/przydatne-informacje/dostepnosc
6. INNE POSIADANE INFORMACJE I DOKUMENTY NIEZBĘDNE DO ZAPROJEKTOWANIA ROBÓT BUDOWLANYCH
Poniższe materiały zostały zamieszczone do celów informacyjnych.
6.1. KOPIA MAPY do celów informacyjnych
ZAŁĄCZNIK NR 1 – Kopia mapy do celów informacyjnych w formacie pdf.
6.2. WYNIKI BADAŃ GRUNTOWO-WODNYCH NA TERENIE BUDOWY DLA POTRZEB POSADOWIENIA OBIEKTÓW

ZAŁĄCZNIK NR 2 – opinia geotechniczna.
Wykonawca we własnym zakresie i na własny wykona badania gruntowo- wodne w zakresie niezbędnym dla realizacji zadania.
6.3. INWENTARYZACJA ZIELENI

ZAŁĄCZNIK NR 4 – inwentaryzacja zieleni.

Wykonawca we własnym zakresie i  na własny koszt opracuje szczegółową inwentaryzację zieleni z wyszczególnieniem drzew przewidzianych do wycinki oraz opracuje projekt nasadzeń uwzględniający zarówno nowo projektowane drzewa jak i nasadzenia kompensacyjne wraz z ich wykonaniem. 
6.4. DANE DOTYCZĄCE ZANIECZYSZCZEŃ ATMOSFERY DO ANALIZY OCHRONY POWIETRZA ORAZ POSIADANE RAPORTY, OPINIE LUB EKSPERTYZY Z ZAKRESU OCHRONY ŚRODOWISKA

Planowane przedsięwzięcie nie wpisuje się w zakres przedsięwzięć wymienionych w rozporządzeniu Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z  2016 r., poz. 71). W związku z powyższym dla niniejszego przedsięwzięcia nie uzyskano decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. Nie przeprowadzono również innych analiz z zakresu ochrony środowiska w przedmiotowym zakresie.
6.5. POMIARY RUCHU DROGOWEGO, HAŁASU I INNYCH UCIĄŻLIWOŚCI

Wykonawca we własnym zakresie i  na własny koszt dokona niezbędnych, do realizacji przedmiotu zamówienia, pomiarów.

W przedmiotowym zakresie nie było wymagane przeprowadzenie pomiarów ruchu drogowego czy hałasu i innych uciążliwości.
6.6. POROZUMIENIA, ZGODY LUB POZWOLENIA ORAZ WARUNKI TECHNICZNE I REALIZACYJNE ZWIĄZANE Z PRZYŁĄCZENIEM OBIEKTU DO ISTNIEJĄCYCH SIECI WODOCIĄGOWYCH, KANALIZACYJNYCH, CIEPLNYCH, GAZOWYCH, ENERGETYCZNYCH I TELETECHNICZNYCH ORAZ DRÓG SAMOCHODOWYCH, KOLEJOWYCH LUB WODNYCH,
Wykonawca we własnym zakresie pozyska wszystkie wytyczne, warunki i uzgodnienia niezbędne do właściwego zaprojektowania i wykonania przedmiotu zamówienia.
Zamawiający przekazuje dotychczas wydane warunki techniczne.
załączniki 
1. Mapa zasadnicza

2. Opinia geotechniczna

3. Koncepcja wielobranżowa

4. inwentaryzacja zieleni

5. Specyfikacje techniczne
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