Zakacznik nr 2a do SWZ
numer zamowienia: ZPIF.271.1.7.2023

Opis przedmiotu zamowienia
Czes¢ 1

Przedmiotem zamodwienia, w zakresie czesci I, jest dostawa 4 szt. autobusow elektrycznych,
fabrycznie nowych, identycznych, wyprodukowanych przez jednego producenta nie
wczesniej niz 6 miesiecy przed datg realizacji dostawy, z przebiegiem nie wigkszym niz 500
km.

Autobusy nie moga by¢ produktem prototypowym. Oferowane autobusy musza posiadac
dokumenty dopuszczajace ich do ruchu na terenie Polski, tj. aktualne §wiadectwa homologacji
typu pojazdu — do kazdego z dostarczonych autobuséw oddzielnie.

Specyfikacja techniczna autobuséw oraz jego wyposazenia
1. Wymiary zewnetrzne i pojemnos¢ autobusu:

Dhugos¢ catkowita — od 11,50 [m] do 12,50 [m], szeroko$¢ catkowita — do 2,55 [ml],
wysokos¢ catkowita - do 3,30 [m].

Wysokos$¢ catkowita autobusu moze wynosi¢ do 3,40 m, pod warunkiem, ze autobus bedzie
miat mozliwo$¢ wjechania do stacji obstugi i myjni zlokalizowanych na terenie zajezdni
Operatora, a takze wyjechania z nich, nie uszkadzajac podwozia i urzadzen zamieszczonych
na dachu autobusu. Autobus taki musi posiada¢ rozwigzania, ktore podczas przejazdu pod
nadprozem zapewnig kierowcy czytelng informacje o przes§wicie pomigdzy nadprozem a
dachem autobusu (urzadzeniami) oraz podwoziem i progiem bramy oraz podwoziem i
nawierzchnig z tyhu 1 z przodu autobusu lub przed ztozeniem oferty producent zrobi testy na
zajezdni oferowanym autobusem.

Catkowita ilo§¢ miejsc dla pasazerow — min. 70, z czego min. § siedzen specjalnych
dostepnych z niskiej podtogi, tj. dostepne dla pasazera bez konieczno$ci pokonywania
wewnatrz autobusu jakichkolwiek stopni. Ilo$¢ statych miejsc siedzacych — min. 30.

Autobus niskopodlogowy.
2. Silnik:

Autobus musi by¢ napedzany silnikiem elektrycznym umieszczonym centralnie lub silnikami
elektrycznymi umieszczonymi przy osi napedowej o sumarycznej mocy szczytowej min. 140
kW, chlodzony ciecza lub powietrzem. W ukladzie napgdowym musi by¢ zastosowany
system odzyskiwania energii z hamowania i redukcji predkosci jazdy.

Zuzycie energii elektrycznej przez pojazd w KWh/km nie moze przekracza¢ 1,0 KWh/1 km,
przy czym warto$¢ ta powinna by¢ okreslona na podstawie wynikow z Raportu Technicznego
drogowego zuzycia energii sporzadzonego zgodnie z wymaganiami okre§lonymi przez UITP
(Migdzynarodowa Unia Transportu Publicznego, International Association of Public
Transport), w metodyce opracowanej dla przeprowadzania testOw zuzycia energii
elektrycznej w pojazdach elektrycznych, test typu E-SORT 2 (Znormalizowany Test Jezdny,
Standarised On-Road Test, wyd. 2014; UITP Project E-SORT, Cycles for electricvehicles,
wyd. 2017 r.), 1 dotyczy¢ autobusu w kompletacji i wyposazeniu zblizonym do wyposazenia i
kompletacji autobusow oferowanych w niniejszym postgpowaniu, tj. marka/typ pojazdu,
silnik/silniki trakcyjne, most napedowy, ogumienie i kola oraz wymiary pojazdu. Test, o
ktérym mowa powyzej, musi by¢ przeprowadzony przez niezalezng, certyfikowang jednostke
badawcza, upowazniong do wykonywania takiego testu.

3. Magazynowanie energii elektryczne;j.
1) Energia elektryczna ma by¢ gromadzona w akumulatorach lub superkondensatorach
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3)
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6)
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9)

lub innych urzadzeniach pozwalajacych na efektywne wykorzystanie zgromadzonej w
nich energii elektrycznej. Dostepna pojemno$¢ magazyndéw energii elektrycznej co
najmniej 300 kWh, pozwalajaca na przejechanie minimum 200 km na pelnym
natadowaniu - przy maksymalnym obcigzeniu autobusu (dopuszczalna masa
catkowita, wlaczone os$wietlenie wewnetrzne 1 zewngtrzne, wlaczone systemy
informacji pasazerskiej, kasowniki, klimatyzacja).
Autobus dostosowany do wolnego tadowania magazynow energii w systemie plug-in.
Gniazdo typu CCS Combo-2 (Type2/mode4). Protok6t komunikacyjny ze stacja
tadowania zgodny z DIN 70121 - ISO 15118 lub réwnowazng. Gniazdo ladowania
umieszczone na prawej $cianie bocznej w tylnej czesci autobusu.
Uwaga: W zwiazku z tym, Zze tadowarki nie sg przedmiotem niniejszego
postepowania, wykonawca bedzie zobowigzany przekaza¢ wszystkie
niezbedne informacje potrzebne do nawigzania bezproblemowej komunikacji
pomiedzy tadowarka i autobusem dostawcy tadowarek, ktory zostanie
wytoniony w oddzielnym postgpowaniu.
System plug-in, opisany w pkt. 2, zapewnia ladowanie pragdem stalym o mocy
minimum 150kW.
Wykonawca gwarantuje, ze w okresie gwarancji na magazyny energii (okres
zadeklarowany w ofercie Wykonawcy) autobus bedzie w stanie wykonywac¢ kazdego
dnia minimum 200 km na pelnym natadowaniu i przy maksymalnym obciazeniu
autobusu (dopuszczalna masa catkowita, wilaczone o$wietlenie wewnetrzne i
zewnetrzne, wiaczone systemy informacji pasazerskiej, kasowniki, klimatyzacja).
W przypadku niespelnienia tego warunku, Wykonawca zobowigzany jest do ich
wymiany na nowe.
Autobus musi by¢ wyposazony w automatyczny uktad blokady uruchomienia
(ruszenia z miejsca) autobusu przy podiaczonej tadowarce (nieodigczonej wtyczce
tadowarki).
Autobus musi by¢ wyposazony w automatyczny system rozlgczania procesu
tadowania magazynu energii po osiggnieciu stanu pelnego naladowania i/lub zaniku
faz w sieci tadowania i/lub przekroczeniu parametréw tadowania — oznacza to, ze
system ten musi w pelni zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem lub zniszczeniem
magazynu energii w ww. przypadkach.
Zastosowany w autobusie system zarzadzania energiag w magazynach energii musi w
trakcie tadowania dostosowywaé odpowiednie parametry tadowania oraz po
uzyskaniu stanu pelnego natadowania akumulatorow konczy¢ proces ladowania.
System zarzadzania energig musi rowniez zapewni¢ funkcje podtadowania, rozumiang
jako czesciowe uzupetnienie magazyndéw energii w dowolnym zakresie (bez
koniecznos$ci tzw. formatowania, czy tez wyréwnania napi¢¢) oraz nie powodujace
obnizenia sprawno$ci 1 efektywnos$ci magazynow energii zamontowanych w
autobusie. Po wilaczeniu funkcji podtadowania np. do 80% lub poprzez okreslenie
godz. do ktorej ma si¢ tadowacé autobus, system zarzadzania energia automatycznie
zatrzyma proces tadowania po osiggnigciu zaprogramowanego poziomu tj. przed
uruchomieniem procesu balansowania ogniw. Pojazd wyposazony w odpowiednie
przyciski umozliwiajace rozpoczgcie i przerwanie tadowania w dowolnym momencie.
Magazyn energii elektrycznej musi by¢ dotadowywany podczas jazdy autobusu
energig elektryczng wygenerowang podczas hamowania (rekuperacja energii).
Na pulpicie kierowcy wskaznik stanu natadowania magazyndéw energii wraz z
informacja o szacunkowej odleglo$ci wyrazong w kilometrach, jaka moze jeszcze
przejecha¢ autobus z uwzglednieniem obecnych warunkow eksploatacyjnych.

10) Autobus musi by¢ wyposazony w funkcjonalno$¢ umozliwiajaca podgrzanie ptynu w

ukladzie ogrzewania do znamionowej temperatury pracy z wykorzystaniem energii
elektrycznej pochodzacej bezposrednio z tadowarki. Funkcjonalno$¢ ta uruchamiana
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ma by¢ poprzez ustalenie planowanej godziny wyjazdu autobusu zdalnie (przez
dyspozytora) i/lub w autobusie.

11) Zabudowa urzadzen do magazynowania energii w autobusie powinna umozliwia¢ ich
wymian¢g w warunkach warsztatowych Uzytkownika (Zakladu Gospodarki
Komunalnej w Cieszynie Sp. z 0.0.).

4. System przeciwpozarowy:

Wneka silnika wyposazona w automatyczny system detekcji i gaszenia pozaru, dziatajacy
rowniez po odlaczeniu gtownego zrédla pradu w autobusie. Ponadto we wnece silnika musi
znajdowac sie czujnik pozarowy z sygnalizacja ostrzegawcza na pulpicie kierowcy oraz
sygnalizacjg dzwigkowa w przestrzeni pasazerskiej.

5. Ogumienie:

Bezd¢tkowe typu miejskiego, plus jedno kompletne koto zapasowe. Na osi napedowej
ogumienie podwojne (kota blizniacze) z bieznikiem umozliwiajacym jazde w warunkach
zimowych ($nieg, bloto posniegowe) w terenach gorskich. Kazde koto musi by¢ wyposazone
w czujniki ci$nienia. Informacj¢ o aktualnym ci$nieniu w oponach musi by¢ dostepna na
pulpicie kierowcy a w przypadku spadku cisnienie ponizej dopuszczalnego dodatkowo
informowa¢ sygnalem dzwickowym 1 komunikatem na desce rozdzielczej. Dostawca
wyposazy Operatora w urzadzenie umozliwiajace kalibracje czujnikéw i przypisanie ich do
odpowiednich kol, aby z informacji wys$wietlonej na pulpicie jednoznacznie mozna byto
stwierdzi¢, w ktorym kole jest jakie ci$nienie. Pelne kotpaki kot w kolorze nadwozia (przod i
tyh).

6. Sciany autobusu:

Sciany boczne wykonane z jednostronnie powlekanych, wodoodpornych ptyt sklejkowych,
lub tworzywa sztucznego unilam.

7. Okna:

Szyby boczne przyciemniane 40-60%, minimum po 2 okna przesuwne lub uchylne (w czesci
gornej) z kazdej strony autobusu z zamkiem uniemozliwiajagcym otwarcie okna.

8. Porecze i uchwyty:

Porecze pionowe i poziome, w kolorze zottym, malowane proszkowo, o twardej strukturze, a
ich powierzchnia nie moze by¢ S$liska. Dodatkowe uchwyty paskowe, tzw. ,lejce”
rozmieszczone rownomiernie. Porgcze musza by¢ wykonane w sposob niestwarzajacy ryzyka
odniesienia obrazen przez pasazera, w tym nie moga posiadaé ostrych krawedzi. Srednica
poreczy nie moze by¢ mniejsza niz 2 cm i nie wigksza niz 4,5 cm. Prze$wit migdzy porgcza a
przylegajacymi cze$ciami nadwozia lub $cian pojazdu nie moze by¢ mniejszy niz 4 cm.
Rozmieszczenie porgczy, musi zapewni¢ dostepnos¢ do nich, dla kazdego stojacego pasazera.
Porecze musza by¢ dodatkowo montowane w obszarze siedzen specjalnych oraz miejsca dla
osoby na wézku, dla ktérych ustala si¢ dodatkowe wymagania:

— pomiedzy siedzeniami specjalnymi, a drzwiami gtéwnymi wysoko$¢ porgczy nalezy
zamontowac na wysokosci od 80 cm do 90 cm od podtogi,

— dopuszcza si¢ wystepowanie przerwy w tej poreczy w przypadku, gdy konieczne jest
uzyskanie dostepu do przestrzeni dla oséb poruszajacych si¢ na wozkach oraz do
innych siedzen z tym, ze przerwa w ciagtos$ci poreczy nie moze przekracza¢ 105 cm i
co najmniej z jednej strony przerwy znajduje si¢ dodatkowo porecz pionowa.

Na S$ciankach bocznych 1 na pionowych porgczach przyciski STOP (minimum 10 szt.)
sygnalizujace kierowcy (piktogram na desce rozdzielczej) konieczno$¢ zatrzymania si¢ na
przystanku. Przyciski w kolorze czerwonym z napisem STOP oraz znakami wypuktymi w
jezyku ,,Braille’a”. Przycisk musi mie¢ wyczuwalny skok pracy lub wibracje i by¢ na state
podswietlany na zielono. Po jego aktywacji (nacis$nigciu) kolor podswietlenia musi si¢
zmieni¢ na czerwony i ma by¢ aktywny do momentu otwarcia drzwi. Przyciski musza by¢ tak
rozmieszczone, aby przechodzacy lub zajmujacy miejsce pasazer nie zalaczatl ich
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przypadkowo. Ponadto musza by¢ tak zamontowane, aby ich pod§wietlanie nie odbijato si¢
na szybie czotowe;j.

9. Siedzenia pasazerskie:

Szkielety wykonane z tworzywa sztucznego wyklejone wyktadzing tapicerowang z
mozliwoscia fatwego zmywania, demontazu i montazu. Producent przed podpisaniem umowy
(jezeli homologacja oferowanego autobusu na to zezwala) dostarczy do akceptacji
Zamawiajacemu rysunki techniczne przedstawiajace uklad siedzen i ich dopuszczalne
rozstawienie.

10. Platforma, w tym stanowisko dla niepelnosprawnych:

Stanowisko do mocowania wozkow inwalidzkich zlokalizowane w poblizu drzwi glownych.
Platforma musi by¢ przystosowana do przewozu wozka dziecigcego 1 wozka inwalidzkiego.
Miejsce dla wozka inwalidzkiego musi mie¢ minimalne rozmiary: szerokos¢ 75 cm i dlugos¢
130 cm. Sposdb mocowania wdzka inwalidzkiego tytem do kierunku jazdy za pomoca pasa
bezwladnos$ciowego.

Pochylnia dla wézkéw inwalidzkich powinna spetnia¢ nastepujace wymagania:
— dziata jedynie w przypadku, gdy autobus jest unieruchomiony,
— wysuwanie i chowanie pochylni r¢cznie z wnetrza pojazdu albo mechanicznie,

— szeroko$¢ pochylni co najmniej 80 cm, nachylenie pochylni wysunietej lub roztozone;j
na krawezniku o wysokosci 150 mm nie moze przekraczaé 12%,

— pochylnia dziala w sposdb bezpieczny z obcigzeniem rownym min. 300 kg,

W  obrebie platformy sa dopuszczalne samoskladajace sie siedzenia pasazerskie, z
oznaczeniem ,,prosz¢ zwolni¢ to miejsce dla osoby poruszajacej si¢ na wozku inwalidzkim .

W obrgbie drzwi gtownych na zewnatrz i wewnatrz autobusu oraz miejscu do mocowania
wozka inwalidzkiego musza znajdowacé si¢ przyciski informujace kierowce o zamiarze
wsiadania lub wysiadania przez osob¢ niepetnosprawng lub matke z dzieckiem. Przyciski w
kolorze niebieskim z piktogramem wozka dziecigcego i wozka inwalidzkiego oraz znakami
wypuklymi w jezyku ,,Braille’a”. Przycisk musi mie¢ wyczuwalny skok pracy lub wibracje i
by¢ na stale podswietlany na zielono. Po jego aktywacji (nacisnigciu) kolor podswietlenia
musi si¢ zmieni¢ na czerwony i1 ma by¢ aktywny do momentu otwarcia drzwi.
Rozmieszczenie przyciskéw uniemozliwiajace ich przypadkowe naci$nigcie.

11. Symbole graficzne:

Pojazdy musza posiada¢ oznakowanie w postaci piktograméw (symbol woézka lub inny
wskazujacy na osobe z niepelnosprawnos$cia) widoczne z zewnatrz, zaré6wno z przodu po
prawej stronie pojazdu, jak i w poblizu drzwi gtownych. Symbole te umieszcza si¢ rowniez w
sgsiedztwie przestrzeni dla osdb poruszajacych si¢ na wozkach lub siedzen specjalnych.
Siedzenia specjalne musza by¢ dodatkowo oznakowane (wyszytym lub wytloczonym)
piktogramem osoby niepetnosprawnej i matki z dzieckiem.

12. Kabina kierowcy:

Wydzielona typu zamknigtego, zamykana na zamek patentowy lub elektromagnetyczny,
z zamykanym okienkiem do sprzedazy biletow, wyposazona w stolik do przyjmowania monet
1 metalowa kasete na pienigdze mieszczaca wkiad o wymiarach 17 x 22 x 5 cm. Kierowca
musi by¢ oddzielony na catej szerokos$ci przestrzeni pasazerskiej, w ktdrej moga podrozowaé
pasazerowie. Minimalna wysoko$¢ zabudowy kabiny po prawej stronie kierowcy minimum
1,8 metra. Siedzenie kierowcy pneumatycznie amortyzowane, z regulacja wysokos$ci i
odlegtosci od kierownicy, podgrzewane i klimatyzowane, wyposazone w zagtowek i lewy
podtokietnik. Lodowka z przyciskiem wlaczania/wylaczania o pojemnosci zapewniajacej
zmieszczenie pojemnika 1,5 — litrowego (butelki lub bidonu). Po lewej stronie kierowcy
przesuwane okienko, elektrycznie podgrzewane. Szyba czotowa dzielona w ukladzie

Opis przedmiotu zamdwienia — cz. I - strona 4



poziomym - na wysokoSci dolnej podstawy wyswietlacza. Rolety perforowane do Y2
wysokosci szyby przedniej 1 boczne;j.
13. Lusterka:

Zewnetrzne — regulowane elektrycznie i podgrzewane; wewnetrzne — podwdjne lusterko
wewnetrzne w pelni sterowane (mniejsze lustro powiekszajace) zapewniajace dostateczng
widoczno$¢ przedziatu pasazerskiego, a w szczegolnosci drzwi srodkowych i tylnych.

14. OSwietlenie zewnetrzne:

Zgodnie z wymogami prawnymi i homologacyjnymi z uwzglednieniem jak najwiekszej ilosci
$wiatet w technologii LED Zamawiajacy wymaga, ze minimum wszystkie lampy tylne, lampy
obrysowe przednie, tylne i boczne oraz $wiatla do jazdy dziennej beda wykonane w
technologii LED.

15. Oswietlenie wewnetrzne:

Zgodnie z wymogami prawnymi i1 homologacyjnymi w technologii LED. Oswietlenie
przestrzeni pasazerskiej pozwalajace na wylaczenie oddzielnie prawej i lewej strony oraz
wylaczenie oddzielnie 50% os$wietlenia z prawej i1 lewej strony — dla lamp standardowych, a
w przypadku os$wietlenia liniowego zmniejszenie strumienia $wietlnego w celu
wyeliminowania refleksow $wietlnych na szybie czolowej. O$wietlenie w drzwiach autobusu,
pozwalajace osobom o ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢ na bezpieczne wsiadanie i
wysiadanie. O$wietlenie to jest wlaczane automatycznie po otwarciu drzwi. O$wietlenie przy
drzwiach przednich wiacza si¢ tylko w przypadku ich otwarcia i gasnie od razu po ich
zamknigciu — niezaleznie od drugich i trzecich drzwi.

16. Ogrzewanie dodatkowe:

Uktad dodatkowego spalinowego ogrzewania wodnego zasilanego olejem napgdowy z
nadmuchem cieptego powietrza, zegarem nastawczym i licznikiem czasu pracy urzadzenia
grzewczego. Uklad zasilany ze zbiornika paliwa o pojemnosci min. 40 dm®. Klapka wlewu
zamykana na zamek patentowy (kluczyk inny niz pozostate klucze niezbgdne obstudze i
kierowcy).

Dopuszcza si¢, jako rozwigzanie alternatywne, ogrzewanie w petni elektryczne, pod
warunkiem spelnienia wymagan okreslonych w pkt. 24 1 25, a takze w pkt. 3.1 przy
wlaczonym ogrzewaniu w warunkach zimowych.

17. Uklad zawieszenia:
Zawieszenie pneumatyczne z szybkowymiennymi elementami sprezynujacymi w postaci
miechow ze zintegrowanym, elastycznym ogranicznikiem skoku z funkcja przykleku z prawe;j
strony. System przyklgku powinien spetnia¢ nastgpujace wymagania:

— jest sterowany przez kierowce¢ autobusu za pomoca przycisku na desce rozdzielczej,

— proces opuszczania lub podnoszenia mozna zatrzymac i niezwlocznie odwrdcic,

— autobus winien wréci¢ do poziomu normalnego po zamknigciu wszystkich drzwi,

— nie jest mozliwa jazda autobusem z predkoscia wigkszg niz 10 km/h, kiedy pojazd jest

w potozeniu nizszym od normalnej wysokosci,

Punkty smarne zawieszenia wyposazone w centralny punkt smarny (osobny dla przedniego i
tylnego zawieszenia) wyprowadzony do klapy bocznej, jezeli zawieszenie wymaga
smarowania.

18. Uklad hamulcowy:

Hamulec glowny pneumatyczny, dwuobwodowy, nadci$nieniowy, oktadziny hamulcowe
bezazbestowe; hamulec reczny (postojowy) dzialajacy na o§ napedowa z mozliwo$cia
mechanicznego odblokowania uktadu hamulcowego - sterowany zaworem umieszczonym na
tablicy rozdzielczej w kabinie kierowcy 2z mozliwoscia odblokowania zaworem
elektromagnetycznym, hamulec przystankowy — uruchamiany automatycznie po otwarciu
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drzwi z mozliwo$cig odblokowania go przez kierowce. Hamulce tarczowe na wszystkich
osiach. Uktad wyposazony w EBS (ABS + ASR + sygnalizacja zuzycia klockow
hamulcowych), system antykolizyjny informujacy kierowce¢ wizualnie 1 dzwiekiem o
zblizaniu si¢ do przeszkody z przodu pojazdu oraz asystent martwego pola — informowanie
kierowcy o przeszkodzie w martwym polu lusterek z prawej i lewej strony autobusu.

19. Uklad pneumatyczny:

Zbiorniki sprezonego powietrza wykonane ze stali nierdzewnej lub aluminium, lub pokryte
wewnatrz i zewnatrz specjalng farbg przeciwkorozyjng, wyposazone w zawory odwadniajace
umieszczone w tatwo dostepnym miejscu umozliwiajace kierowcy oczyszczenie uktadu.
Przewody uktadu pneumatycznego wykonane z materialdw odpornych na korozje. Uktad
winien by¢ wyposazony w osuszacz i odolejacz, oraz w przylacza do napetniania ukladu 1
przytacza do pompowania opon z przodu i z tylu autobusu.

20. Budowa ukladu chlodzenia:

Przewody uktadu chlodzenia winny by¢ wykonane z metali kolorowych lub ze stali
nierdzewnej. Uktad chtodzenia musi by¢ tak skonstruowany, aby w jak najwigkszym stopniu
wykorzystywat ciepto z silnika/silnikéw, w przypadku chtodzenia ich ptynem, do ogrzewania
przestrzeni pasazerskiej autobusu. Wszystkie przewody gdzie to tylko mozliwe powinny by¢
izolowane w otulinie maksymalnie eliminujgcej straty cieplne w okresie zimowym.

21. Nadwozie i konstrukcja nos$na:

Nadwozie i konstrukcja nos$na podtogi autobusu powinna by¢ wykonana ze stali nierdzewnej,
aluminium, zeliwa lub stali o podwyzszonej jako$ci zabezpieczona antykorozyjnie,
pozwalajaca na wieloletnig eksploatacj¢ bez konieczno$ci wykonywania naprawy gléwnej, a
szczegllnie wykonywania napraw blacharskich nadwozia. Profile wyposazone w otwory
sciekowe do usuwania wody, oraz $cianki wewnetrzne zabezpieczone przed korozjag — nie
dotyczy profili wykonanych z aluminium i stali nierdzewne;.

Autobus musi spelnia¢ wymogi homologacji typu pojazdu w zakresie wytrzymatosci
konstrukcji no$nej duzych pojazdéw pasazerskich (homologacja udzielona zgodnie z
Regulaminem nr 66 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji duzych pojazdow pasazerskich w
zakresie wytrzymatosci ich konstrukcji no$nej, zawierajacego seri¢ poprawek 02
(Dz.U.UE.L.2011.84.1 z dnia 30 listopada 2011r. z p6Zniejszymi zmianami).

22. Uklady drzwiowe:

Troje drzwi w ukladzie 2-2-2 umieszczone po prawej stronie autobusu, pierwsze usytuowane
w przedniej czesci autobusu, drugie (tzw. drzwi gtowne), przystosowane do korzystania przez
pasazerdw poruszajacych si¢ na wozkach — w $rodkowej czesci autobusu, trzecie z tyhlu
autobusu. W skrzyniach napedu drzwi oraz na zewnatrz pojazdu po jednym zaworze
bezpieczenstwa. Szerokos$¢ wejscia przez drzwi, bez uwzglednienia porgczy, min. 1200 mm.
Obstuga drzwi elektropneumatyczna, oddzielna dla kazdych drzwi. Wszystkie drzwi musza
by¢ wyposazone w system ochrony pasazera przed $ci$nigciem przy zamykaniu oraz blokade
niezamierzonego ruchu drzwi po otwarciu zaworu bezpieczenstwa. Zamykanie drzwi
poprzedzone musi by¢ sygnatem dzwigkowym i $wietlnym. Drzwi autobusu, za wyjatkiem
drzwi przednich ryglowane kluczem czworokatnym. Drzwi przednie zamykane na zamek
patentowy. Szyby pierwszych drzwi podgrzewane elektrycznie lub podwdjne. Wysokos¢
stopnia (powierzchni podtogi) od ziemi, po uruchomieniu funkcji przykleku, nie moze
przekracza¢ 27 cm. Na zewnatrz w obrebie kazdych drzwi lampa o$wietlajaca przestrzen
przed wejsciem do autobusu zamontowana tak, aby nie o$lepiata kierowcy. Lampy wiaczane
automatycznie po otwarciu drzwi przy wilaczonych $wiattach mijania. Zapalaja si¢ tylko
lampy przy drzwiach, ktore si¢ otwieraja.

23. Wentylacja kabiny kierowcy:
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Wentylacja kabiny kierowcy za pomocg okna przesuwanego z lewej strony kierowcy i
nawiewami umieszczonymi w desce rozdzielczej z elektrycznym wymuszeniem obiegu
zapewniajacymi prawidtowa wymiang powietrza.

24. Ogrzewanie kabiny kierowcy:

Ogrzewanie przez kanat powietrzny i1 dysze wylotowe w desce rozdzielczej oraz dodatkowa
nagrzewnice. Moc nagrzewnic musi pozwoli¢ na utrzymanie temperatury w kabinie od 15°C
do 20°C przy temperaturze zewnetrznej minus 15°C.

25. Ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej:

Ogrzewanie zapewnione konwektorami 1 systemem nagrzewnic (min. 2 dmuchawy
2 stopniowe, sterowane z miejsca pracy kierowcy) wilaczanych termostatem lub regulatorem.
Wymagane jest utrzymanie temperatury plus 10°C przy temperaturze zewnetrznej minus
15°C.

26. Klimatyzacja:

Klimatyzacja dwustrefowa przestrzeni pasazerskiej oraz kabiny kierowcy zamontowana na
dachu w kompaktowej obudowie o mocy minimum 18 kW. Czynnik chtodniczy R134a lub
CO2. Klimatyzacja kabiny kierowcy, klimatyzowana poprzez klimatyzacje przestrzeni
pasazerskiej poprzez zastosowanie dodatkowych nawiewdw. Klimatyzacja musi posiadaé
funkcje grzania dachowego oraz by¢ wyposazona w sterownik umozliwiajacy utrzymanie
statej temperatury we wnetrzu pojazdu regulowana w zakresie od 15 do 22 stopni Celsjusza,
zalgczang ze zintegrowanego panela w kabinie kierowcy. Funkcja grzania dachowego musi
by¢ sterowana niezaleznie od ogrzewania nagrzewnicami i konwektorami.

27. Monitoring wizyjny:

System monitoringu wizyjnego winien sklada¢ si¢ z kamer $ledzacych obraz w kolorze,
mikrofonu, wyswietlacza LCD umieszczonego w kabinie kierowcy oraz rejestratora
cyfrowego.

Kamery wewngtrzne maja za zadanie monitoring przestrzeni pasazerskiej autobusu oraz
przestrzeni przed 1 za pojazdem. Obraz przekazywany jest do rejestratora zlokalizowanego w
kabinie kierowcy. Monitor (wyswietlacz LCD) zamontowany w kabinie kierowcy powinien
umozliwia¢ stalty podglad obrazu z kamer z przedzialu pasazerskiego a w przypadku
wlaczenia biegu wstecznego tylko podglad z kamery obejmujacej obszar za pojazdem.

System powinien posiada¢ zabezpieczenie zapisanych danych przed utrata spowodowang
przerwami w zasilaniu oraz podtrzymywanie zasilania przez 30 minut - zapis powinien zosta¢
automatycznie wznowiony po przywroceniu zasilania.

W sktad systemu powinno wchodzi¢ takze oprogramowanie, umozliwiajace przegladanie
iarchiwizacj¢ zapisanych danych w formacie MP4 z mozliwoscia bezprzewodowego
pobierania nagran z autobusu np. poprzez sie¢ wi-fi oraz poprzez podiaczenie dysku za
pomoca stacji dokujacej podiaczonej do komputera PC przy pomocy zlacza USB.
Oprogramowanie musi mie¢ mozliwos$¢ przegladania, zapisu i przekazania zarejestrowanego
materialu dowodowego, wedlug r6znych kryteridw: daty, czasu i numeru kamery, mozliwos¢
przegladania obrazu w przedziale czasu, przewijania obrazu do tylu i do przodu z ré6znymi
predko$ciami, zatrzymanie obrazu i jego wydruku oraz zapisanie w formie pliku, mozliwos¢
ogladania obrazow z pojedynczej kamery jak i ze wszystkich kamer jednoczes$nie.

Musi istnie¢ mozliwo$¢ nagrywania w trybie alarmowym. Nagrania alarmowe nie moga
zosta¢ nadpisane do momentu ich fizycznego zgrania. Czas rzeczywisty monitoringu
powinien by¢ synchronizowany z autokomputerem.

Wykonawca przeszkoli z jego obstugi minimum 3 pracownikéw zamawiajacego.
Kamery:

— 5 sztuk wewnetrznych (2 szt. obejmujace obraz z przedziatu pasazerskiego i podglad
pasazerow w obrgbie drugich i trzecich drzwi, 1 szt. obejmujaca obraz stanowiska
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kierowcy 1 przedniego przedzialu pasazerskiego i 1 szt. obejmujaca obraz drogi przed
pojazdem, 1 szt. obraz za pojazdem),

— rozdzielczo$¢ min. 1.3MPix (do 1280x1024),

— dwa niezaleznie konfigurowane strumienie wideo,
— zintegrowany obiektyw,

— zakres temperatury pracy od -25° do +50° C.

Kamery musza by¢ wytrzymale i niezawodne oraz dostarcza¢ obraz wysokiej jako$ci i
dostosowywac si¢ do zmieniajacego si¢ nat¢zenia §wiatla. Szczegodlnie muszg by¢ odporne na
wibracje charakterystyczne dla pojazdéw komunikacji miejskiej 1 montowane w
wandaloodpornej obudowie z certyfikatem IK10. Miejsce montazu kamer do uzgodnienia z
Zamawiajacym po podpisaniu umowy.

Rejestrator cyfrowy powinien umozliwia¢ cyfrowa rejestracje sygnatu wideo z mozliwoscia
rejestracji dzwieku 1 jednoczesnego przegladania obrazu zarejestrowanego. Rejestrator
powinien odznacza¢ si¢ solidng konstrukcja, by¢ tatwy w montazu oraz odporny na
uszkodzenia mechaniczne oraz wstrzasy charakterystyczne dla pojazdow komunikacji
miejskiej. Urzadzenie powinno posiada¢ przyjazne w obstudze menu z rozbudowana opcja
wyszukiwania i przegladania nagran, system monitoringu powinien by¢ wyposazony w
minimum 1 mikrofon w sposdb umozliwiajacy nagrywanie rozméw kierowcy autobusu z
pasazerami.

Wymagane parametry techniczne :

— twardy dysk o pojemnosci co najmniej 4 TB lub zestaw 2 twardych dyskow o
pojemnosci kazdy co najmniej 2 TB (zapewniajagcy mozliwos$¢ ciaglej rejestracji
obrazu w postaci cyfrowej oraz jego przechowywanie przez okres min. 21 dni z
mozliwos$cig jego wyjecia),

— mozliwos¢ konfiguracji nagrywania dla poszczegolnych kamer,

— interfejsy: min. 1 port USB, min. 1 port Ethernet, min. 2 porty graficzne w uktadzie:
VGA+HDMI lub CVBS+HDMI, lub 2 x HDMI,

— zasilanie: nominalne napigcie pracy rejestratora 24 V, przy czym rejestrator musi
wytrzymywaé chwilowe spadki napie¢ oraz przepiecia w zakresie minimum 16 V-32
Vv,

— zakres temperatury pracy w zakresie od -25° C do + 50° C,

— wbudowany uklad stabilizacji temperatury,

— format zapisu MP 4 (umozliwiajacy zabezpieczenie obrazu przed modyfikacjg poprzez
graficzny znak wodny widniejacy bezposrednio na nagranym materiale) lub inny
format, pod warunkiem nieodptatnego dostarczenia oprogramowania do odtwarzania
obrazu oraz jego przetwarzania i archiwizacji (oprogramowanie musi rowniez
umozliwia¢ zapisanie obrazu w taki sposob, aby jego odtworzenie byto mozliwe na
dowolnym komputerze),

— oprogramowanie do zarzadzania rejestratorem w jezyku polskim,

— wymagany nadzor nad prawidtowa pracg rejestratora tzw. Watchdog,

— aktualizacj¢ software poprzez USB,

— start systemu do pelnej funkcjonalnosci nie dluzszy niz 5 minut.

Do potaczenia bezprzewodowego wymagane jest wyposazenie autobusu i komputera PC na
stanowisku dyspozytorskim na zajezdni Operatora w urzadzenia pozwalajace na
bezproblemowa komunikacje. Urzadzenia musza posiada¢ bezprzewodowe zaszyfrowane
podtaczenie (WLAN) zabezpieczone przed dostgpem przez osoby nieuprawnione. Wymagany
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zasig¢g polaczenia min 50 metréw. System monitoringu wizyjnego musi mie¢ mozliwos¢
rozbudowy o mozliwo$¢ automatycznego zgrywania nagran na serwer.

28. Instalacja elektryczna:
Instalacja elektryczna powinna spetnia¢ nastepujace warunki:

zkgcza przewodow i urzadzen czytelnie, numerycznie opisane,

zlacza 1 urzadzenia (przekazniki, sterowniki, wiaczniki itp.) w szczelnie zamknigtych
schowkach zabezpieczonych przed wilgocig (preferowane umieszczenie tablicy
rozdzielczej wewnatrz autobusu w miejscu najmniej narazonym na skutki kolizji
drogowych),

wigzki przewodow ulozone w szczelnie zamknigtych kanatach lub przewodach
zabezpieczajacych je przez zabrudzeniem i wilgocig w czasie eksploatacji, szczegdlnie
w warunkach zimowych,

29. Instalacja elektryczna dodatkowa:
1) Autobus zostanie wyposazony w instalacj¢ 1 uchwyty pozwalajagce na zamontowanie

urzadzen bedacych wilasnoscig Zaktadu Gospodarki Komunalnej w Cieszynie Sp. z
0.0., wchodzacych w sklad tzw. Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskie;j,
ktorych producentem/dostawca w roku 2018 byt R&G Plus Sp. z 0.0. z siedzibg w
Mielcu, wg wyszczegdlnienia:

— 1 x elektroniczna tablica inf. ETLZ-U224200

— 1 x elektroniczna tablica inf. ETLZ-U216084-01

— 1 x elektroniczna tablica inf. ETLZ-U 216 028N-01

— 1 x elektroniczna tablica LCD ETM-22HDK wyk.STD-01
— 2 x kasownik biletow bezstykowych KRG-7

— 1 x kasownik jednofunkcyjny z mikroptatno$ciami KRG-11
— 1 x panel sterujacy SRG6000

— 1 x modut drogi SRG3000D-2-GPS

— 1 x switch ethernet eCon 3080BT

— 1 x modut zabezpieczen SRG3000B V6

— 1 x modut komunikacyjny MK2/7

— 1 x odbiornik RG-GPS-1wyk.2.1 bez anteny

— 1 x glosnik zewnetrzny DK-43

— 1 x wzmacniacz WRG- 5000

— 1 x modut RG CAN -1

— 1 x podstawa modutowa SRG-3000W6

— 1 x antena GSM/WiF1/GPS

— 1 x kasa fiskalna KF-3000A/1E

— 1 x interfejs kasy SRG-3000JY

— 1 x przycisk alarmowy zamontowany w kabinie kierowcy, po ktoérego naci$nigciu

dyspozytor jest informowany o zaistniatym niebezpieczenstwie.

2) Montaz urzadzen obejmuje ich demontaz =z autobusu wskazanego przez

Zamawiajacego oraz montaz, programowanie i uruchomienie w nowym autobusie.
Dostawca po zakonczeniu prac zwigzanych z montazem urzadzen dostarczy

Opis przedmiotu zamdwienia — cz. I - strona 9



zaswiadczenie od ich producenta, ze montaz nastgpit zgodnie z jego zaleceniami i
Zamawiajacy nie utracil gwarancji na przetozone urzadzenia.

3) Wszystkie koszty zwigzane z demontazem, montazem i uruchomieniem systemu
dynamicznej informacji pasazerskiej w autobusie sg po stronie dostawcy.

UWAGA 1: Rozmieszczenie kasownikow, miejsce montazu autokomputera i wszystkich
przyciskow dla pasazerow wymaga pisemnej akceptacji Zamawiajacego przed ich
faktycznym zamontowaniem.

UWAGA 2: Termin demontazu urzadzen z autobuséw bedacych wlasnoscia Zaktadu
Gospodarki Komunalnej w Cieszynie Sp. z 0.0. wykonywany jest w ramach oddzielnych
etapow dostaw autobusow, szczegotowo opisanych w SWZ oraz projekcie umowy.

30. Instalacja dodatkowa:

Autobus wyposazony w radioodtwarzacz am-fm sterowany na kierownicy lub osobnym
pilotem, wzmacniacz, mikrofon, glo$niki wewnetrzne umozliwiajace komunikowanie si¢ z
pasazerami i wykorzystywane w ramach system informacji pasazerskiej (zapowiedzi
glosowe), gniazda zapalniczki zamontowane w konsoli bocznej w tym gniazdo 12V 1 USB.
31. Wykonanie podlogi:

Podloga ze sklejki wodoodpornej o budowie zapewniajacej dobre wyghluszenie wnetrza.
Wyktadzina podlogowa gladka antyposlizgowa z odmiennym kolorem w strefie drzwi.
Uksztaltowanie podtogi wewnatrz autobusu w sposob umozliwiajacy zajecie dowolnego
miejsca siedzacego przez pasazera, poprzez pokonanie przez niego jednego stopnia o
wysokos$ci do 40 cm. W przypadku wyzszego stopnia musi by¢ zastosowany podstopien. W
strefie przeznaczonej na siedzenia specjalne dla pasazerow o ograniczonej mozliwosci
poruszania, pochylenie jakiegokolwiek przejscia, doj$cia lub powierzchni podtogi nie moze
przekracza¢ spadku 8%.

Siedzenia specjalne 1 przestrzen dla pasazerow o ograniczonej mozliwo$ci poruszania:

— minimalna liczba siedzen specjalnych — 4 sztuki,

— siedzenia specjalne musza by¢ zlokalizowane w poblizu drzwi gtéwnych,

— co najmniej pod jednym z siedzen specjalnych lub w bezposrednim sasiedztwie
przewidziane jest odpowiednie miejsce dla psa przewodnika, oznaczone odpowiednim
piktogramem.

— minimalna szeroko$¢ poduszki siedzenia specjalnego wynosi 40 cm.

— wysoko$¢ nieobcigzonej poduszki siedzenia w stosunku do podlogi wynosi od 40 cm
do 50 cm

— nad kazdym siedzeniem specjalnym znajduje si¢ przestrzen o wysokosci nie mniejszej
niz 130 cm mierzona od najwyzszego punktu nieobcigzonej poduszki siedzenia,

— siedzenie specjalne wyposazone jest w znajdujace si¢ migdzy miejscem siedzacym a
przejsciem podtokietniki, ktére mozna tatwo ztozy¢ w celu umozliwienia swobodnego
dostepu do siedzenia,

— porecze lub uchwyty zamontowane sg w bezposrednim sasiedztwie siedzenia
specjalnego w sposdb pozwalajacy na to, aby pasazer mogt tatwo si¢ ich uchwycic.

32. Powloki i kolorystyka:

1) Powloka zewngtrzna wykonana lakierami akrylowymi o wysokiej odpornosci na UV 1
o podwyzszonej odporno$ci na $cieranie przy myciu pojazdéw na myjniach
wieloszczotkowych — kolor zo6tty jednolity na cato$ci autobusu: RAL 1023.
Dodatkowo na autobusie ma by¢ zamieszczona delikatna grafika informujaca, ze
autobus jest zeroemisyjny.

2) Kolorystyka elementow wewnetrznych: poszycia boczne, dachu, tkanina siedzen
w dobranej tonacji, skomponowane kolorystycznie w sposob gwarantujagcy wysoka
estetyke.

3) Kazdy autobus zostanie przez Wykonawce oznaczony:
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4)

a) naklejka zgodnie z Instrukcjq oznakowania w ramach programu ZTP stanowiaca
zatgcznik nr ... do SWZ, a takze

b) naklejka NFOSiGW wraz z informacja o tresci ,,Dofinansowano ze $rodkow
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej” .

Naklejka wymieniona w lit. a posiada wzor

Naklejka wymieniona w lit b posiada ponizej przedstawiony wzoér, a jej wymiary
muszg by¢ proporcjonalne do wielko$ci powierzchni, na ktorej bedzie umieszczona
(wymiary do uzgodnienia z Zamawiajgcym w trybie opisanym w ppkt 4)

Dofinansowano ze srodkow
Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska

i Gospodarki Wodnej

Przed podpisaniem umowy Wykonawca przedstawi Zamawiajacemu projekt
kolorystyki wnetrza pojazdu oraz wizualizacje zewnetrzng pojazdu wraz z
zaproponowang grafika informujaca, ze autobus jest zeroemisyjny, a takze propozycja
miejsca umieszczenia opisanych wyzej naklejek.

33. Dodatkowe wyposazenie:

Autobus powinien by¢ wyposazony w:

dwie gasnice proszkowe, jedng umieszczong w kabinie kierowcy lub w bezposrednie;j
bliskosci kabiny kierowcy (w przestrzeni pasazerskiej), drugg w tatwo dostepnym
miejscu w przestrzeni pasazerskiej,

jeden odblaskowy trojkat ostrzegawczy,
jedna w pelni wyposazong apteczke,
dwa kliny podktadowe pod kota,

latarke reczna,

oraz inne niezbedne wyposazenie wymagane przepisami prawa na dzien dostawy
autobusu.

Uwaga: wszystkie instalacje, a w szczegolnos$ci elektryczna, wodna, powietrzna, maja by¢
prowadzone w szczelnie zamknig¢tych kanatach, chronigcych je przed zabrudzeniem i
wilgocig w czasie eksploatacji, szczegolnie w warunkach zimowych. Wszystkie elementy
tych instalacji powinny by¢ wykonane z materiatow odpornych na korozje.

34. Dodatkowe wymagania i czynnoS$ci zwigzane z dostawg autobusow

1)

2)

Wykonawca zapewni Zamawiajagcemu autoryzacj¢ wewnegtrzng w zakresie obstugi
i napraw dostarczonego autobusu. Autoryzacja powinna obejmowaé calo$¢ pojazdu:
nadwozie i podwozie.

Wykonawca doposazy (zaktualizuje) nieodplatnie Zamawiajacego w zestaw narzgdzi
serwisowych umozliwiajacych przeprowadzanie diagnozy wszystkich podzespolow
pojazdu. Oprogramowanie diagnostyczne tacznie z niezbednymi interfejsami
diagnostycznymi do ich obstugi w jezyku polskim. Zamawiajacy dopuszcza, aby w
ramach nieodptatnego wyposazenia Wykonawca, wykorzystal interfejs Operatora
TXTs TEXA i aktualizowat oprogramowanie STS oraz IDC5 do najnowszej wersji na
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3)

4)

5)

koszt dostawcy przez okres gwarancji - jezeli oprogramowanie to bedzie dopuszczone
przez producenta autobusu i spetnialo wszystkie wymagania stawiane narzedziom
serwisowym. W przypadku chegci wykorzystania interfejsu i oprogramowania
Operatora, dostawca dostarczy serwisowy komputer przeno$ny typu laptop spetniajacy
wymagania oprogramowania 1 jego aktualizacji co najmniej przez okres gwarancji.
Dostawa (aktualizacja) narzedzi serwisowych i diagnostycznych koniecznych do
uzyskania autoryzacji na potrzeby wewnetrzne nastgpi najpoézniej w ciggu 2 miesiecy
po dostawie autobusu.

Wykonawca przeszkoli wymagang przez zakres autoryzacji ilo§¢ pracownikow (min.
4 mechanikéw 1 10 kierowcow) Uzytkujacego w zakresie obstugi oraz napraw
dostarczonego autobusu, oraz bezpiecznej 1 ekonomicznej jazdy. Szkolenie
mechanikow zostanie zakonczone najpdzniej w ciggu 4 tygodni po dostawie autobusu
i musi obejmowac szkolenie z zakresu naprawy i obslugi autobusu, oraz szkolenia
specjalistyczne dla min. dwoch 0sob z zakresu obstugi, napraw i diagnozy silnika oraz
konserwacji magazynow energii przeprowadzonych w centrum szkoleniowym
wykonawcy lub producentow podzespotow. Jezeli szkolenie bedzie si¢ odbywaé poza
siedziba zamawiajacego to koszty dojazdu, zakwaterowania i wyzywienia swoich
pracownikow w trakcie szkolenia pokryje Uzytkownik (Zaktad Gospodarki
Komunalnej w Cieszynie Sp. z 0.0.). Szkolenie kierowcow musi by¢ przeprowadzone
u Uzytkujacego najpozniej w ciggu 7 dni po dostawie autobusu.

Wszelkie materialy szkoleniowe i1 informacyjne, certyfikaty itp. powinny by¢
oznakowane logo NFOSIGW i trescia "Dofinansowano ze $rodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j".

Wykonawca przekaze nieodplatnie wymagang dokumentacj¢ techniczng sporzadzong
w jezyku polskim na potrzeby funkcjonowania serwisu w formie pisemnej i
elektronicznej wg wyszczegdlnienia:

- dokumentacja obstugowo — naprawcza oraz dane regulacyjno-naprawcze, schematy
ukladéw pneumatycznych i elektrycznych, instrukcja napraw wszystkich uktadow i
urzadzen niezbednych do prawidtowej eksploatacji autobusow,

- katalog cze¢sci zamiennych dedykowanych dla dostarczonych autobusow,

- instrukcje obstugi autobuséw dla kierowcoéw — w wersji papierowej w liczbie réwnej
liczbie dostarczonych autobuséw oraz dodatkowo w wersji elektroniczne;j,

- katalog norm czasowych napraw,

- wykaz materiatéw eksploatacyjnych, jakie zastosowano w dostarczonych autobusach
1 nalezy je stosowac (oleje, smary, ptyny eksploatacyjne, filtry, bezpieczniki, zaréwki
itd.) z podaniem pojemnosci uktadoéw, ilosci oraz oznakowania.

- tryb 1 miejsce zaopatrywania w cz¢$ci zamienne,

Wykonawca zobowigzuje si¢ do zabezpieczenia czgsci zamiennych przez okres co
najmniej 15 lat.
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