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D.1 Czes¢ ogdlna
D.1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonie analizy techniczno - ekonomicznej wraz z oceng
efektywnos$ci planowanego zamierzenia inwestycyjnego dla projektowanego nowego przebiegu Obwodnicy
Bielawy, Dzierzoniowa i Strzegomia. Opracowanie wykonano dla kazdej z obwodnic w osobnych tomach

z podziatem na analize techniczna, ekonomiczng oraz prognoze i analize ruchu (Tom A,B,C)
D.1.2. Formalna podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa z Dolno$laskq Stuzbg Drog i Kolei we Wroctawiu
nrNI.2720.12.2019 z dnia 12.03.2019 .

D.1.3. Wykaz materiatow wyjsciowych

Opis przedmiotu zamdwienia: Opracowanie Analizy Techniczno-Ekonomicznej: Budowa obwodnic Bielawy,

Dzierzoniowa i Strzegomia w ciggu drog wojewddzkich, 1D.7811.1.2019 z dnia 14.01.2019
D.1.4. Opis zadania inwestycyjnego
D.1.4.1 Lokalizacja i program zadania inwestycyjnego

Projekt w zakresie obwodnicy Bielawy i Dzierzoniowa zlokalizowany jest w potudniowo wschodniej
czesci wojewodztwa dolno$laskiego, w obszarze powiatu dzierzoniowskiego. Analizowany obszar zadania
inwestycyjnego obwodnicy Bielawy znajduje sie na potudnie od miasta Bielawa. Projektowany korytarz
obwodnicy zlokalizowano sg na terenie gminy Bielawa oraz gminy Dzierzoniéw. W zakresie obwodnicy
Dzierzoniowa analizowany obszar zadania inwestycyjnego rozpoczyna sie na  pdinoc
od Dzierzoniowa nastepnie po stronie wschodniej miasta a konczy sie po stronie potudniowej
na wysokosci Pitawy Dolnej. Projektowane korytarze obwodnicy zlokalizowane sgq na terenie gminy
miejskiej wiejskiej Dzierzoniowa. Projekt w zakresie obwodnicy Strzegomia zlokalizowany jest
w centralnej czesci wojewddztwa dolno$laskiego, w obszarze powiatu jaworskiego i $widnickiego.
Analizowany obszar zadania inwestycyjnego potozony jest na zachod
od miasta Strzegom a projektowane korytarze obwodnicy zlokalizowane sg gtéwnie na terenie gmin:

Msciwojow i Strzegom

Analizy Techniczno — Ekonomiczne dla budowy obwodhnic Bielawy, Dzierzoniowa i Strzegomia w ciggu drég wojewddzkich.
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Wszystkie prezentowane zadania inwestycyjne zaktadajg zaprojektowanie Obwodnic miast po nowym
Sladzie . Ponizej na rys. 1-3 przedstawiono lokalizacje projektowanych zadan:

Lokalizacje projektowanej Obwodnicy Bielawy na tle mapy drogowej Wojewodztwa Dolno$laskiego
na rys.nr 1 ponize;.

Sy

L. DSDIK

= S
Wojewddztwo Dolnodlaskie
Podstawowy uklad drogowy - schemat

-----

Podstawowy uklad drogowy wojewodziwa dolnoslaskiego
- drog krsjowe  drogi wojewodzkie

—— g brajowe

Rys.1a Lokalizacja projektowanej Obwodnicy Bielawy na tle mapy drogowej Wojewddztwa Dolnoslaskiego
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Rys.2a Lokalizacja projektowanej Obwodnicy Dzierzoniowa na tle mapy drogowej Wojewddztwa Dolnoslgskiego
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Rys.3b Lokalizacja projektowanej Obwodnicy Strzegomia na tle mapy drogowej Wojewddztwa Dolnoslgskiego
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D.1.4.2 Opis wariantéw inwestycyjnych

D.1.4.2.1 Obwodnica Bielawy
Dtugosé trasy 6,946 km
Poczatek trasy zostat zaprojektowany na dowigzaniu do istniejgcego wlotu skrzyzowania drogi
wojewodzkiej nr 384 i drogi gminnej nr 117962D na poczatku miejscowosci Bielawa natomiast koniec trasy
Zlokalizowano na dowigzaniu do istniejacej drogi nr 384 na wylocie z msc. Jodtownik w kierunku Nowe;
Rudy.

Poczatkowo projektowana trasa przebiega po terenie otwartym przecinajac istniejace pola i taki.
Pierwszy odcinek dtugosci ok. 1000m trasa przebiega w terenie ptaskim natomiast dalszy odcinek
obwodnicy do km ok 2+800 przechodzi przez znacznie wznoszacy sie teren o roznicy wysokosci
dochodzacej do ok. 130m. Na tym odcinku trasa przecina bezkolizyjnie droge powiatowg a nastepnie na
maksymalnych warto$ciach pochylenia niwelety wspina sie pokonujac Wzgérza Bielawskie. Z uwagi na
trudne uksztattowanie terenu oraz techniczne warunki graniczne dla trasy klasy G na wysokoSci
miejscowosci Mysliszow zaprojektowano tunel w dwdch wariantach niwelety trasy: metodg wykopu
otwartego i metoda drgzenia tarczg TBM. (warianty niwelety przedstawiono na rys. nr 3.1-3.2 Przekroj
podfuzny TOM A — Obwodnica Bielawy). Nastepnie trasa przebiega ponownie w terenie umiarkowanie
ptaskim na odcinku ok. 2000m. W km ok. 3+771 zaprojektowano skrzyzowanie jednopoziomowe z drogq
powiatowg nr 3006D umozliwiajace obstuge obszaréw przy miejscowosci Ostroszowice. Nastepnie trasa
przecina droge powiatowg nr 3004Dna wysokosci msc. Jodtownik gdzie zaprojektowano kolejne
skrzyzowanie jednopoziomowe w km ok.5+128. Dalszy przebieg Obwodnicy charakteryzuje sie ponownie
znacznymi pochyleniami niwelety trasy gdzie droga az do dowigzania z istniejagcg DW 384 wznosi sie ok.
116m.

Na tym odcinku trasa przebiega bezkolizyjne w terenie otwartym, wolnym od zabudowy z lokalnie
przecinajac kompleksy lesne. Koniec trasy zaprojektowano na dowigzaniu do istniejgcego przebiegu drogi
DW384. Na tym odcinku z uwagi na dowigzanie niwelety i znaczne pochylenia zbocza przewiduje sie
zabezpieczenie trasy murem oporowym. Analiza dalszego przebiegu DW384 w kierunku Nowej Rudy
wskazuje na dalsze trudne uksztattowanie terenu. Droga prowadzona jest lokalnie serpentynami a obecnie

wprowadzone jest ograniczenie ruchu pojazdéw do 8ton.

Projektowany przebieg obwodnicy Bielawy wraz catym uktadem drogowym zostat przedstawiony
na rys. 2 — Plan sytuacyjny na tle ortofotomapy TOM A — Obwodnica Bielawy.

Analizy Techniczno — Ekonomiczne dla budowy obwodhnic Bielawy, Dzierzoniowa i Strzegomia w ciggu drég wojewddzkich.
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D.1.4.2.2 Obwodnica Dzierzoniowa
Wariant |IA - dtugos¢ trasy 3,378 km (fioletowy)
Poczatek trasy zostat zaprojektowany na dowigzaniu do istniejacej drogi wojewddzkiej
nr 382 na wysokosci msc. Nowizna natomiast koniec trasy zlokalizowano na dowigzaniu do istniejacej drogi

nr 384 na wylocie z Dzierzoniowa w kierunku Wroctawia.

Poczatkowo projektowana trasa przebiega po terenie otwartym przecinajac istniejgce pola i faki.
W km ok. 1+005 zlokalizowano pierwsze skrzyzowanie jednopoziomowe z drogg gminng nr 117146D,
zapewniajgc podigczenie do obwodnicy potnocnych terendw Dzierzoniowa charakteryzujacych sie
m.in. zabudowg mieszkaniowg jednorodzinng. Na tym odcinku wariant |A przecina rowniez tereny
ogrodkow dziatkowych co potencjalnie moze wywotac lokalnie konflikt z wtascicielami dziatek. Nastepnie
dalszy odcinek obwodnicy przebiega juz po terenach otwartych, sg to gtownie obszary rolnicze.
W km ok.2+305 zaprojektowano bezkolizyjny przejazd gospodarczy ( na wniosek Wéjta Gminy
Dzierzoniow) zapewniajacy swobodng komunikacje pojazddw rolniczych pomiedzy Dzierzoniowem a msc.
Uciechow. Nastepnie projektowany wariant przecina droge wojewddzka nr 384 gdzie zaprojektowano nowe
skrzyzowanie jednopoziomowe. W tym miejscu zgodnie z poleceniem Zamawiajacego konczy sie wariant
IA.

Projektowany  wariant |IA  wraz calym  ukladem  drogowym  zostat  przedstawiony

narys. 2.1 — Plan sytuacyjny na tle ortofotomapy — wariant IA — Obwodnica Dzierzoniowa

Wariant IB - dtugos¢ trasy 4,123 km (czerwony)

Poczatek trasy zostat zaprojektowany podobnie jak wariant IA na dowigzaniu do istniejacej drogi
wojewddzkiej nr 382 na wysokosci msc. Nowizna bardziej na pétnoc ok. 600m w kierunku Swidnicy od
wariantu |A natomiast koniec trasy zlokalizowano na dowigzaniu do istniejacej drogi nr 384 na wylocie
z Dzierzoniowa w kierunku Wroctawia. Przesuniecie trasy w kierunku pétnocnym przedstawione na

wariancie IB wyniknefo z propozycji Wtadz miasta Dzierzoniow.

Poczatkowo projektowana trasa przebiega po terenie otwartym przecinajgc istniejgce pola i taki.
W km ok. 1+370 zlokalizowano pierwsze skrzyzowanie jednopoziomowe z drogg powiatowg nr 3009D,
zapewniajac podigczenie do obwodnicy pétnocnych terendw Dzierzoniowa oraz msc. Widki. Nastepnie
trasa przebiega w terenie otwartym, gtéwnie polami omijajac jednocze$nie po stronie pdtnocnej
w odroznieniu od wariantu IA ogrédki dziatkowe. Nastepnie dalszy odcinek obwodnicy przebiega caty czas
po terenach otwartych, rolniczych. W km ok.3+104 podobnie jak na wariancie A zaprojektowano

bezkolizyjny przejazd gospodarczy zapewniajacy swobodng komunikacje pojazdéw rolniczych pomiedzy

Analizy Techniczno — Ekonomiczne dla budowy obwodhnic Bielawy, Dzierzoniowa i Strzegomia w ciggu drég wojewddzkich.
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Dzierzoniowem a msc. Uciechow. Nastepnie projektowany wariant przecina droge wojewodzkg nr 384

gdzie zaprojektowano nowe skrzyzowanie jednopoziomowe gdzie koriczy wariant IB.

Projektowany  wariant IB wraz  catym  ukladem  drogowym  zostat  przedstawiony

na rys. 2.2 — Plan sytuacyjny na tle ortofotomapy — wariant IB — Obwodnica Dzierzoniowa

Wariant Il - dtugos¢ trasy 5,022 km (niebieski)

Poczatek trasy zlokalizowano na dowigzaniu do wlotu nowego skrzyzowania z drogg DW384
( opracowanego w ramach wariantu A i IB). Nastepnie trasa przebiega w terenie otwartym o charakterze
gtéwnie rolniczym, réwnolegle do istniejacej linii wysokiego napiecia co jest zgodne z lokalnie z korytarzem
przewidzianym

w MPZP. W km ok.1+550 zaprojektowano pierwsze skrzyzowanie jednopoziomowe obwodnicy z drogg
gminng nr 117145D. Nastepnie trasa przebiega dalej bezkolizyjnie w terenie otwartym po istniejacych
polach omijajac od strony potudniowej dzielnice mieszkalng Sobieszyn. Dalej trasa przecina bezkolizyjnie
linie kolejowg nr 137 Legnica — Katowice a nastepnie taczy sie z ist. droggq wojewodzkg nr 382 gdzie
zaprojektowano kolejne skrzyzowanie jednopoziomowe. W obszarze wymienionego skrzyzowania z uwagi
na ograniczenia istniejagcym i planowanym zagospodarowaniem terenu przewidziano zaprojektowanie
lokalnie muréw oporowych z matowymiarowych prefabrykatéw betonowych wraz ze zbrojacymi wktadkami
geosyntetycznymi. Nastepnie wariant przebiega w terenie otwartym polami, przecina bezkolizyjnie rzeke
Pitawe w km ok 4+280 a nastepnie dowigzuje sie do planowanego nowego przebiegu zachodniej
obwodnicy Dzierzoniowa (obecnie uzyskana decyzja ZRID) gdzie znajduje sie projektowany koniec

obwodnicy wedtug wariantu II.

Projektowany =~ Wariant |l  wraz  catym  ukladem  drogowym  zostat  przedstawiony

na rys. 2.3 — Plan sytuacyjny na tle ortofotomapy —wariant Il — Obwodnica Dzierzoniowa

Analizy Techniczno — Ekonomiczne dla budowy obwodhnic Bielawy, Dzierzoniowa i Strzegomia w ciggu drég wojewddzkich.
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D.1.4.2.3 Obwodnica Strzegomia

Wariant | - dlugos¢ trasy 14,602 km (niebieski, odcinek A: 12,121km + odcinek B: 2,481km)

Poczatek trasy (odcinek A) zostat zaprojektowany na dowigzaniu do istniejacej drogi wojewodzkiej
nr 374 na wysokosci msc. Siekierzyce w odlegtosci ok. 1,4km od istniejgcego wezta drogowego trasy
ekspresowej S3 natomiast koniec trasy zlokalizowano na dowigzaniu do istniejacego skrzyzowania drogi
powiatowej nr 2922 z DK5 w msc. Granica. Dalszy przebieg wariantu zaktada wykorzystanie odcinka DK5
na odcinku od msc. Granica do Strzegomia (do skrzyzowania z drogg gminng nr 110804D).
Odcinek B wariantu | rozpoczyna sie na skrzyzowaniu z drogg gminng nr 110804D natomiast koniec na

skrzyzowaniu z drogg wojewddzka nr 374 i drogg gminng nr 121001D.

Poczatkowo projektowana trasa przebiega po terenie otwartym przecinajac istniejace pola i taki. W km ok.
2+138 zlokalizowano pierwsze skrzyzowanie jednopoziomowe z drogq powiatowg nr 2805D, zapewniajac
podiaczenie do obwodnicy terendw przylegtych do msc. Zimnik (gmina Msciwojéw). Trasa
w wariancie | omija w/w miejscowo$¢ po stronie potnocnej. Nastepnie wariant | zmienia kierunek na
potudniowy gdzie wpisano przebieg trasy w naturalng doling omijajac po stronie zachodniej kopalnig
kruszywa ,Rogoznica” a nastepnie byly ob6z zagtady ,Gross-Rosen”. Na wysokosci kopalni ,Rogoznica”
w km ok. 3+160 zaprojektowano kolejne skrzyzowanie z drogg gminng nr 110657D. Wariant | przecina na
tym odcinku tereny gornicze przewidziane w mpzp. Ponadto trasa w km ok. 2+340 przecina gazociag
wysokiego ci$nienia, ktéry lokalnie bedzie wymagat przebudowy. Nastepnie wariant | przecina w km ok.
5+032 droge powiatowg nr 2792D gdzie zaprojektowano kolejne skrzyzowanie jednopoziomowe. Dalej
trasa w km ok. 5+260 przecina ponownie gazocigg wysokiego ci$nienia (podobnie jak powyze;
przewidziany do przebudowy) a nastepnie w km ok. 6+210 ponownie droge powiatowg nr 2792D omijajac
od zachodu miejscowosé Zelazéw i od strony wschodniej msc. Kostrza. Na przecieciu z wiw drogg
zaprojektowano kolejne skrzyzowanie jednopoziomowe. Nastepnie trasa biegnie w kierunku potudniowo
wschodnim, omijajgc tereny ujecia wody a nastepnie przecina bezkolizyjnie ponownie droge powiatowg
nr 2792D. Dalszy przebieg wariantu przewiduje ominiecie od strony wschodniej msc. Godzieszowek
a nastepnie na przecieciu z drogg powiatowg nr 2883D kolejne skrzyzowanie jednopoziomowe. Nastepnie
trasa zmienia kierunek na potudniowy, przecina bezkolizyjnie nieczynng linie kolejowg nr 302
(zgodnie z pozyskanym pismem linia kolejowa przewidziana przez PKP do elektryfikacji) a nastepnie omija
po stronie wschodniej msc. Tomkowice gdzie w km ok. 10+680 zaprojektowano kolejne skrzyzowanie
z drogg powiatowg nr 2921D. Nastepnie trasa przebiega po $ladzie istniejacej drogi powiatowej nr 2922D
az do skrzyzowania z drogq krajowg nr 5 w msc. Granica gdzie koAczy sie odcinek A wariantu I. Nastepnie

na diugosci ok. 1,9km przewiduje sie wykorzystanie istniejacego odcinka DK 5 do przeprowadzenia ruchu

Analizy Techniczno — Ekonomiczne dla budowy obwodhnic Bielawy, Dzierzoniowa i Strzegomia w ciggu drég wojewddzkich.
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z projektowanej obwodnicy. Poczatek odcinka B wariantu | zlokalizowano na istniejgcym skrzyzowaniu
drogi gminnej nr 110804D z DK5. Z uwagi na wymagania odlegtosci pomiedzy skrzyzowaniami przewiduje
sie w tym obszarze zamkniecie wlotu skrzyzowania i przetozenie odcinka drogi powiatowej nr 2888D
z podigczeniem do nowego skrzyzowania z obwodnicg. Dalszy przebieg wariantu podobnie jak
wczesniejsze odcinki poprowadzono przez tereny rolne bez kolizji z istniejacg zabudowg az do przeciecia
z istniejacq drogg wojewddzka nr 374 gdzie zaprojektowano ostatnie skrzyzowanie jednopoziomowe po

stronie potnocnej msc. Stanowice gdzie konczy sie analizowany odcinek B wariantu |

Projektowany ~ wariant | wraz  catym  ukladem  drogowym  zostat  przedstawiony

narys. 2.1 — Plan sytuacyjny na tle ortofotomapy — wariant | - Obwodnica Strzegomia

Wariant Il - dtugos¢ trasy 15,299 km (czerwony)

Poczatek trasy podobnie jak w wariancie | zostat zaprojektowany na dowigzaniu do istniejacej drogi
wojewodzkiej nr 374 na wysokosci msc. Siekierzyce w odlegtosci ok. 1,4km od istniejacego wezia
drogowego trasy ekspresowej S3 natomiast koniec trasy zlokalizowano na skrzyzowaniu z drogg

wojewddzka nr 374 i drogg powiatowg nr 2919D w msc. Stanowice.

Poczatkowo projektowana trasa wariantu Il az do km ok. 9+032 gdzie zlokalizowano skrzyzowanie
jednopoziomowe z drogg powiatowg nr 2883D jest tozsama z wyzej opisanym wariantem | a dalszy
przebieg trasy poprowadzono innym korytarzem zachowujac ciggto$¢ obwodnicy poprzez zaprojektowanie
jednego nowego potaczenia z drogq krajowg nr 5 (wariant Il nie przewiduje wykorzystania odcinka drogi
DK5).

Przebieg wariantu |l podobnie jak wariantu | przewiduje bezkolizyjne przecigcie linii kolejowej nr 302 w km
ok. 10+340 a nastepnie podigczenie w km ok. 10+820 drogi powiatowej nr 2921D poprzez skrzyzowanie
jednopoziomowe. Nastepnie trasa w km 12+036 przecina droge krajowg nr 5 gdzie projektuje sie
skrzyzowanie jednopoziomowe typu rondo. Ponadto w celu zachowania wymagan warunkéw technicznych
z uwagi na odlegto$¢ skrzyzowan przewiduje sie korekte istniejacego ukiadu drogowego poprzez
zamkniecie wlotéw skrzyzowania w msc. Granica (zapewniony zostaje dojazd od strony zachodniej )
a takze korekte podigczenia drogi gminnej nr  110746D do nowego  skrzyzowania
z obwodnicg i jednoczesnie zamknigcie starego skrzyzowania w/w drogi gminnej z DK5
w msc. Stawiska. Dalszy przebieg wariantu |l przewiduje budowe estakady dtugosci ok. 90m nad ciekiem
Strzegomka oraz bezkolizyjnym przecieciem drogi powiatowej nr 2888D w km ok 12+665. Nastepnie trasa

przecina ciek Czarnucha oraz bezkolizyjnie droge gminng nr 110734D gdzie zaprojektowano przejazd
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gospodarczy i dalej taczy sie z istniejgcg drogg wojewoddzkg nr 374 na wysokosci msc. Stanowice gdzie

konczy sie wariant Il.

Projektowany  wariant Il  wraz  catym  uktadem  drogowym  zostat  przedstawiony

na rys. 2.2 — Plan sytuacyjny na tle ortofotomapy — wariant Il - Obwodnica Strzegomia

Podwariant lla — dlugos¢ trasy 15,045 km (fioletowy)

Podwariant lla powstat na bazie wyzej opisanego wariantu Il w zwigzku z postulatem mieszkaricow
i przedstawicieli wtadz gminy Msciwojow. Zasadniczo przebieg catego wariantu jest tozsamy z wariantem ||
poza odcinkiem trasy na wysoko$ci msc. Zimnik gdzie w odroznieniu od wariantu Il obwodnica omija
miejscowo$¢ po stronie zachodniej przechodzac w sasiedztwie terenéw goriczych kopalni ,Zimnik”
i Zimnik I”. Jednocze$nie nalezy tutaj podkresli¢ ,ze proponowany korytarz w poréwnaniu do wariantu Il
ingeruje  w duzo mniejszym  stopniu w tereny gornicze przewidziane w  MPZP

i jednoczes$nie akceptowany jest przez Gmine Msciwojow

Projektowany  podwariant lla wraz calym uktadem drogowym zostat przedstawiony

narys. 2.3 — Plan sytuacyjny na tle ortofotomapy — podwariant lla - Obwodnica Strzegomia

Analizy Techniczno — Ekonomiczne dla budowy obwodhnic Bielawy, Dzierzoniowa i Strzegomia w ciggu drég wojewddzkich.
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D.2. Podsumowanie i wnioski z analizy technicznej

D.2.1 Obwodnica Bielawy

Przeprowadzone analizy techniczne wykazaty, ze projektowana obwodnica Bielawy przebiega w bardzo
trudnym terenie o charakterze gérskim co wigze sie z konieczno$cig zaprojektowania trasy na znacznych
pochyleniach niwelety dochodzacych do 8%. Znaczne pochylenia niwelety bedg wymuszaty
zaprojektowanie roéwniez dodatkowych paséw ruchu powolnego co wymaga dalszych szczegdtowych
rozwigzan na dalszym etapie prac projektowych. Ponadto trasa zasadnicza lokalnie bedzie przebiega¢ na
wysokich nasypach, dla ktérych wymagane bedg rowniez dodatkowe zabezpieczenia zapewnienia
stateczno$ci. Ponadto na koricowym odcinku trasy zasadniczej na dowigzaniu do ist. DW 384 — w kierunku
Rudy Slaskiej przewiduje sie wykonanie muru oporowego dtugosci ok. 311m po prawej stronie obwodnicy
z uwagi na zabezpieczenie zbocza gory sasiadujgcej bezposSrednio z drogg wojewddzky
(Park Krajobrazowy Goér Sowich). Zasadniczym wyzwaniem technicznym jest budowa tunelu przez
Wzgorza Bielawskie. W opracowaniu przedstawiono wariant niwelety z uwzglednieniem technologii
w wykopie otwartymi oraz w technologii drgzenia tarcza TBM. Oba rozwigzania wymagajg na dalszym
etapie prac wykonania specjalistycznych projektéw oraz w fazie wykonawstwa zaangazowania
do$wiadczonych wykonawcdw. Ponadto nalezy podkresli¢ fakt, ze wykonana prognoza ruchu dla
projektowanej obwodnicy wykazata bardzo maty prognozowany ruch co wykazaty obliczenia kategorii
ruchu, ktora zostata okre$lona na poziomie KR2. Ponadto nalezy podkresli¢ ,ze dalszy odcinek DW384
za projektowang obwodnicg w kierunku Nowej Rudy wymaga réwniez przeprojektowania z uwagi
na ograniczenie tonazu dla pojazdéw do 8t. Jednak biorac pod uwage uksztattowanie terenu oraz obszary

cenne przyrodniczo Natura 2000 taka przebudowa wigzataby si¢ ze znacznymi utrudnieniami i kosztami.

Ponadto przeprowadzone analizy w ramach niniejszego zadania wskazuja, ze pod wzgledem
kolizyjnoci z istniejacym zagospodarowaniem terenu trasa obwodnicy znaczaco wptynie przede wszystkim
na Srodowisko naturalne oraz okolicznych mieszkancoéw szczegoinie msc. MysSliszow gdzie obwodnica

koliduje lokalnie z terenami przeznaczonymi pod zabudowe mieszkaniowa,

Jednoczes$nie nalezy podkre$li¢, ze budowa drogi na parametrach klasy G w terenie o znacznych
réznicach wysoko$ci wigzataby sie ze znacznymi kosztami przy realnie matych korzy$ciach dla
spoteczenstwa i jednoczes$nie braku akceptacji proponowanej obwodnicy przez grupe mieszkancow

oraz wtadze gminy Bielawa.

Proponowana trasa nie wymaga wyburzen obiektow mieszkalnych, gospodarczych lub przemystowych.
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Na catym odcinku trasy zasadniczej zaprojektowano réwnolegte drogi serwisowe zapewniajgce obstuge

przylegtego terenu.

Dtugos¢ projektowanej trasy 6,946 km, projektowane drogi serwisowe: 2,2km, 11 obiektow inzynierskich,

2 skrzyzowania jednopoziomowe.

D.2.2 Obwodnica Dzierzoniowa
Przeprowadzone analizy techniczne wykazaty, ze wszystkie warianty przebiegajq poréwnywalnie
na bardzo dobrych parametrach w planie i przekroju podtuznym, zasadniczo stwierdza si¢ brak wigkszych
utrudnien technicznych z uwagi na mozliwo$¢ wpisania projektowanej trasy w wolny od kolizji korytarz
drogowy. Poréwnujac szczegdtowo przebiegi tras stwierdza sie ,ze warianty IA i IB sg do siebie zblizone
przy czym wariant IB pomimo wydtuzenia trasy o ok. 744m wydaje sie korzystniejszy z uwagi na brak kolizji
z terenami ogrodkow dziatkowych. W przypadku wariantu Il analiza wykazata konieczno$¢ budowy
bezkolizyjnego wiaduktu nad czynng linig PKP ( linia 137 Legnica-Katowice). Dodatkowo z uwagi
na ograniczenia terenowe wynikajace z istniejgcego i planowanego zagospodarowanie terenu w ms. Pitawa
Dolna wymagana jest budowa skrzyzowania obwodnicy z drogg wojewddzkg nr 382 na nasypie
z zastosowaniem odcinkéw muréw oporowych dtugosci ok. 231m. Ponadto trasa zasadnicza lokalnie na
dtugosci ok. 645 m na wysoko$ci msc. Pitawa Dolna przebiega przez tereny zalewowe oraz przechodzi nad

rz. Pitawg co zostato uwzglednione przy projektowaniu niwelety trasy w nasypie.

Analizujagc  kwestie  akceptacji  spotecznej w  oparciu 0  przeprowadzone  spotkania
z Zamawiajacym oraz Przedstawicielami zainteresowanych Gmin najbardziej akceptowalnym wariantem
jest wariant IB, ktéry uwzglednia m.in. wnioski Gminy Dzierzoniéw ( dodatkowy przejazd gospodarczy, brak
kolizji z ogrodkami dziatkowymi). W przypadku wariantu Il wypracowano mozliwie najbardziej korzystny
przebieg w oparciu o zaprojektowany korytarz drogowy w MPZP oraz po uwzglednieniu postulatow Wéjta

Dzierzoniowa na obszarze Pitawy Dolnej.

Proponowane warianty tras nie wymagajg wyburzen obiektow mieszkalnych, gospodarczych lub

przemystowych.
Wszystkie warianty posiadajg rownolegte drogi serwisowe zapewniajace obstuge przylegtego terenu.

Wariant |A: dtugo$¢ projektowanej trasy 3,378 km, projektowane drogi serwisowe: 1,7km 3 obiekty

inzynierskie, 3 skrzyzowania jednopoziomowe.

Wariant 1B: dtugo$¢ projektowanej trasy 4,123 km, projektowane drogi serwisowe: 3,0km 4 obiekty

inzynierskie, 3 skrzyzowania jednopoziomowe.
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Wariant II: dlugo$¢ projektowanej trasy 5,022 km, projektowane drogi serwisowe: 4,4km 6 obiektéw

inzynierskich, 3 skrzyzowania jednopoziomowe.

Z przedstawionej powyzej analizy technicznej wariantéw obwodnicy miasta Dzierzoniowa proponuje

sie przyja¢ do dalszych prac projektowych wariant IB.

D.2.3 Obwodnica Strzegomia

Przeprowadzone analizy techniczne wykazaty, ze wszystkie warianty tras charakteryzujq sie bardzo
dobrymi parametrami geometrycznymi w planie i profilu a korytarze tras poprowadzono praktycznie
bezkolizyjnie z wykorzystaniem istniejacych, wolnych od zabudowy terendw rolniczych. Wyjatek moze
stanowic jedynie lokalnie odcinek ok.500m wariantu | (odcinek B) gdzie zgodnie z MPZP wystepuije kolizja z
terenami przewidzianymi w przysztoSci pod zabudowe przemystowa. Podstawowymi przeszkodami
terenowymi stwierdzonymi na etapie analizy technicznej jest nieczynna linia kolejowa nr 302 , kidrg
wszystkie warianty przekraczajg bezkolizyjnie na wiadukcie drogowym dostosowanym do skrajni linii
zelektryfikowanej (zgodnie z pozyskang opinig PKP) oraz gazocigg wysokiego ci$nienia, ktorego lokalizacja
zostata uwzgledniona przy trasowaniu wariantow. Ponadto w przypadku wariantu Il i podwariantu lla
konieczne jest wybudowanie mostu dtugosci 65m nad rzekg Strzegomka oraz drogg powiatowa nr 2888D.
Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze wariant Il i podwariant lla najbardziej wpisujg si¢ w zatozenia budowy
obwodnicy gdzie istotnym elementem jest poprowadzenie trasy najbardziej optymalnym korytarzem
0 najwigkszej przepustowosci. Powyzsze warianty oceniono wyzej od wariantu | z uwagi na brak
wykorzystania istniejacego odcinka DKS gdzie prognozowany ruch pojazdéw z odcinka obwodnicy
kumulowatby sie dodatkowo z ruchem pojazdow na drodze krajowej niekorzystnie wptywajac
na bezpieczenstwo uzytkownikow drogi. Ponadto analiza zagospodarowania ist. terenu wykazata -, ze
wszystkie warianty przecinajg obszary gérnicze (kopalnie kruszywa Zimnik i Rogoznica). Jednoczesnie
nalezy wskaza¢ ,ze najmniej kolizyjny w tym przypadku jest podwariant lla , ktory lokalnie przecina tereny

gérnicze kopalni Zimnik.

Biorac pod uwage kryterium akceptacji spotecznej w oparciu o przeprowadzone spotkania
z Zamawiajacym oraz Przedstawicielami zainteresowanych Gmin najbardziej akceptowalnym wariantem

jest podwariant lla, ktéry uwzglednia m.in. wnioski Gminy Msciwojow oraz Gminy Strzegom.

Proponowane warianty tras nie wymagajq wyburzen obiektdw mieszkalnych, gospodarczych

lub przemystowych.

Wszystkie warianty posiadajg rownolegte drogi serwisowe zapewniajace obstuge przylegtego terenu.
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Wariant | (odcinek A i B): dtugos¢ projektowanej trasy 14,602 km, projektowane drogi serwisowe: 5,3km,

11 obiektow inzynierskich, 10 skrzyzowan jednopoziomowych.

Wariant II: dtugo$¢ projektowanej trasy 15,299 km, projektowane drogi serwisowe: 7,2km, 15 obiektow
inzynierskich, 9 skrzyzowan jednopoziomowych.
Podwariant lla: dlugos¢ projektowanej trasy 15,045 km, projektowane drogi serwisowe: 5,6km, 15 obiektow

inzynierskich, 9 skrzyzowan jednopoziomowych.

Z przedstawionej powyzej analizy technicznej wariantéw obwodnicy miasta Strzegomia proponuje

sie przyjac do dalszych prac projektowych podwariant lla.
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D.3. Podsumowanie i wnioski z analizy ekonomicznej
Celem analizy ekonomicznej jest wybranie najkorzystniejszego rozwigzania, mozliwego do realizacji w
danym okresie. Do ekonomicznego porownania wariantow inwestycyjnych postuzyty:
e rozwigzania projektowe,
e uzgodnienia,
e wykupy gruntow,
e nakfady inwestycyjne,
e natezenie ruchu,
¢ analiza stanu istniejgcego,

e wzrost gospodarczy.

Analize wykonano w oparciu o Niebieskg Ksiege. Infrastruktura drogowa (Jaspers, 2015).

Dla analizowanych wariantéw inwestycyjnych wykonywane byty obliczenia, ktdrych wyniki zawierajg sie w

trzech wskaznikach ekonomicznych:

* ERR - ekonomiczna, wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji okreslajaca ekonomiczny zwrot z projektu.

Projekt jest efektywny, gdy ERR jest wyzsza niz zastosowana stopa dyskontowa wynoszaca 4,5%,

+ ENPV - ekonomiczna, biezaca warto$¢ netto inwestycji stanowi roznice ogotu zdyskontowanych

korzy$ci i kosztdw zwigzanych z inwestycja. Projekt jest efektywny, gdy ENPV jest wiekszy niz 0,

«  BCR - wskaznik, ktéry ustala sie jako stosunek zdyskontowanych korzysci do sumy zdyskontowanych

kosztow generowanych w okresie odniesienia. Projekt jest efektywny, gdy BCR jest wigkszy lub réwny 1.

Zarowno wskaznik ENPV jak i BCR pokazujg korzysci spoteczne. Bardziej istotnym z punktu widzenia
opfacalno$ci inwestycji jest wskaznik ERR, gdyz wskazuje on stosunek zyskow do naktaddw, a nie samg

warto$¢ zyskow netto, tak jak w przypadku wskaznika ENPV.

tacznie wyniki powyzszych zatozen dajg informacje, ktdre rozwigzanie jest najefektywniejsze i ktdrego
stopa zwrotu bedzie najwyzsza. Innymi stowy — ktory wariant nalezy realizowac, gdyz zapewni on najwiecej

zyskow ekonomicznych, spotecznych i Srodowiskowych.

Dla przyktadu - projekty konieczne do realizacji, ze wzgleddéw spotecznych, majg wskaznik ERR na
poziomie ponad 20%. Projekty o $redniej stopie zwrotu, ksztattuja sie na poziomie 10-20%. Ponizej

10% wskazuja na ograniczong koniecznosé ekonomiczna realizacji inwestycji.

Kazdy z wariantéw rozpatrywanych obwodnic zostat przeanalizowany i przedstawiono jego wyniki w

ponizszych podpunktach.
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D.3.1 Obwodnica Bielawy

Wynik ekonomiczny

Wariant | Wariant |l
ERR 8,12% 7,18%
ENPV 83 926 394 PLN 70 353 073 PLN
BCR 1,62 1,45

Warto$¢ wskaznikow ENPV, ERR oraz BCR wskazujg,, ze korzySci spoteczno-ekonomiczne sg na

poziomach zblizonych do granicznej optacalno$ci inwestycji.

Poréwnujac wskaznik ERR, ktdrego prég minimalnej optacalnosci wynosi 4,5%, mozna zauwazy¢, ze
wariant | ksztattuje sie na poziomie 8,25%, a wariant Il 7,28%. Sg to warto$ci niskie i niewiele ponad

minimum.

W przypadku konieczno$ci wykonania obliczen analizy wrazliwosci do dokumentow aplikacyjnych, gdzie
nalezy zatozy¢ wariant ze wzrostem koszty budowy o 35% warto$¢ ERR dla wariantu | spada z 8,12% do
6,15%. Dla wariantu Il z 7,28 % do poziomu 5,45%.

Wspdiczynnik kosztow/korzysci BCR w kazdym przypadku jest wiekszy od wartoSci granicznej optacalno$ci

1,0 i wynosi odpowiednio dla wariantu | — 1,62, dla wariantu Il — 1,45 .

Warto$¢ zaktualizowana netto w kazdym przypadku jest wieksza niz warto$¢ graniczna wynoszaca 0 i
wynosi dla wariantu | - 83 926 394 PLN, dla wariantu Il - 70 353 073 PLN.

Biorac pod uwage wszystkie trzy analizowane wskazniki ekonomiczne mozna stwierdzi¢, ze
wystepuje ograniczona koniczno$¢ realizacji inwestycji ze wzgledu na niska efektywnosé, co przy

uwzglednieniu warunkéw technicznych i konfliktu spotecznego wptywa negatywnie na inwestycje.
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D.3.2 Obwodnica Dzierzoniowa

Wynik ekonomiczny

Wariant 1A Wariant IB Wariant Il
ERR 52,43% 44,52 % 34,01 %
ENPV 487 687 356 PLN 469 466 432 PLN 492 384 362 PLN
BCR 17,44 13,36 9,04

Warto$¢ wskaznikow ENPV, ERR oraz BCR wskazujg, Ze realizacja przedmiotowego Projektu przyczyni sie
do wystapienia bardzo duzych korzysci spoteczno-ekonomicznych. Najbardziej optacalny jest wariant la,
drugi w kolejno$ci wariant Ib, na trzecim miejscu wariant Il, aczkolwiek wszystkie trzy warianty sa znacznie

powyzej granicy optacalno$ci wynoszacej 4,5 %.

Wspdiczynnik kosztéw/korzysci w kazdym przypadku jest wiekszy od warto$ci granicznej optacalnosci 1,0 i
wynosi odpowiednio dla wariantu la — 17,44, dla wariantu Ib — 13,36, natomiast dla wariantu Il — 9,04.
Swiadczy to o bardzo wysokich korzysciach spotecznych, szczegdlnie w wariancie la i Ib, gdzie zyski

spoteczne przekraczajg poniesione naktady ponad10-krotnie.

Warto$¢ zaktualizowana netto w kazdym przypadku jest wigksza niz wartos¢ graniczna wynoszaca zero |
wynosi odpowiednio dla wariantu la 487 687 356 PLN, dla wariantu Ib 469 466 432 PLN, dla wariantu Il
492 384 362 PLN.

Biorac pod uwage wszystkie trzy analizowane wskazniki ekonomiczne mozna stwierdzi¢, ze
najbardziej optacalnym ekonomicznie jest wariant la, jednakze nalezy stwierdzi¢ ze wszystkie
warianty maja wewnetrzng stope zwrotu ERR znacznie powyzej granicznej optacalnos$ci. Przy
wyborze wariantu do dalszych prac nalezy wzig¢é pod uwage rdwniez uwarunkowania spoteczne,
techniczne i $rodowiskowe, ktore rozpatrywane tacznie w ramach wielokryterialnej analizy sugerujgq wybor

wariantu Ib.

Analizy Techniczno — Ekonomiczne dla budowy obwodhnic Bielawy, Dzierzoniowa i Strzegomia w ciggu drég wojewddzkich.
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STUDIUM TECHNICZNO-EKONOMICZNE

TOM D — PODSUMOWANIE | WNIOSKI

D.3.3 Obwodnica Strzegomia

Wynik ekonomiczny

Wariant | Wariant Il Wariant lla
ERR 13,83 % 13,19 % 13,68 %
ENPV 263 650 689 PLN 270 574 158 PLN 275511 258 PLN
BCR 2,74 2,58 2,69

Warto$¢ wskaznikow ENPV, ERR oraz BCR jest na bardzo zblizonym poziomie dla kazdego rozwigzania i
wskazuje, ze realizacja przedmiotowego projektu przyczyni sie do wystapienia korzysci spoteczno-
ekonomicznych.

Najbardziej optacalny jest wariant |, drugi w kolejnosci wariant Ila, na trzecim miejscu wariant Il, aczkolwiek
wszystkie trzy warianty sg powyzej granicy optacalno$ci wynoszacej 4,5 % i na bardzo podobnym a wrecz

identycznym poziomie optacalnosci.

Wspdtczynnik kosztow/korzysci w kazdym przypadku jest wiekszy od warto$ci granicznej optacalnosci 1,0 i

wynosi odpowiednio dla wariantu | — 2,74, dla wariantu lla — 2,69, natomiast dla wariantu Il — 2,58.

Warto$¢ zaktualizowana netto w kazdym przypadku jest wigksza niz wartos¢ graniczna wynoszaca zero i
wynosi odpowiednio dla wariantu | 270 574 158 PLN, dla wariantu lla 275 511 258 PLN, dla wariantu Il
270 574 158 PLN.

Biorac pod uwage wszystkie trzy analizowane wskazniki ekonomiczne mozna stwierdzi¢, ze
najbardziej optacalnym ekonomicznie jest wariant |, jednakze nalezy stwierdzi¢ ze wszystkie
warianty maja wewnetrzna stope zwrotu ERR powyzej granicznej optacalnosci i sa porownywalne ze
soba.

Analizy Techniczno — Ekonomiczne dla budowy obwodhnic Bielawy, Dzierzoniowa i Strzegomia w ciggu drég wojewddzkich.
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