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OPIS TECHNICZNY:

1. Inwestor

Gmina Krzywcza

2. Lokalizacja i charakter inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej nr 116218R w miejscowosci
Ruszelczyce. Droga potozona jest na dziatkach o numerach ewidencyjnych 463, 464 obreb
Ruszelczyce, gmina Krzywcza, powiat przemyski, wojewddztwo podkarpackie. Zamierzeniem
inwestycyjnym objety jest odcinek drogi o dtugosci 1,252 km. Droga gminna ma swdj poczatek
i koniec na skrzyzowaniu z drogg wojewddzka nr 884 Przemysl-Domaradz. Na odcinku objetym
zamierzeniem inwestycyjnym droga usytuowana w terenie zabudowanym , posiada pas

drogowy o zmiennej szerokosci od 14 m do 16 m.
3. Opis stanu istniejacego

W istniejgcym pasie drogowym przeznaczonym do przebudowy usytuowana jest nawierzchnia
z mieszanki mineralno-bitumicznej na podbudowie z kruszywa tamanego o szerokosci ok. 3,5 m
z poboczami gruntowymi i rowami przydroznymi. Na odcinku do km 0+314 po stronie lewej
posiada jednostronny chodnik szerokosci 1,5 m. W przekroju podfuznym droga posiada
przebieg ptaski. Na przedmiotowym odcinku wystepuja skrzyzowania z drogami gminnymi oraz
zjazdy na drogi wewnetrzne, ktére posiadajg nawierzchnie bitumiczng oraz zjazdy indywidualne
do prywatnych posesji, ktére posiadajg roznorodng nawierzchnie. Podstawowym elementem
odwodnienia drogi s istniejgce przepusty drogowe oraz rowy ktdére wystepujg wzdtuz drogi,

przez co sptyw wdd odbywa sie w wiekszosci zgodnie ze spadkiem podtuznym drogi.

4, Opis zamierzen projektowych

Ogolny zakres robdt zwigzanych z przebudowa drogi obejmuje :
e remont istniejgcych przepustéw betonowych sred. @ 60 cm polegajacy na wymianie ich
czesci przelotowych na rury z PEHD w km 0+100, 0+205, 1+211

e odmulenie istniejgcych rowdw przydroznych z lokalnymi umocnieniami ptytami azurowymi



e przebudowa istniejgcych zjazdéw indywidualnych

¢ wykonanie koryta na poszerzeniu jezdni pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni.

e wykonanie podbudowy pomocniczej z kruszywa stabilizowanego cementem oraz z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie (na poszerzeniach).

e wykonanie podbudowy w technologii MCE

e wykonanie nawierzchni bitumicznych (warstwa wigzgca, warstwa $cieralna )

e wykonanie poboczy z kruszywa tamanego

e remont istniejgcego przepustu zelbetowego pod korong drogi o przekroju @ 80 cm w km
1+173 na przepust stalowy z blachy falistej tukowo-kotowy o przekroju rozpietosci 144 cm

i wysokosci 97 cm przy dtugosci 16,0 m

5. Podstawowe parametry techniczne projektowanej drogi

. Kategoria drogi droga gminna;

° Klasa drogi D (droga dojazdowa)

. Szerokos¢ paséw ruchu: 2,25-3,00 m — na przekroju dwupasowym,
. Szerokos¢ pobocza 0,75 m

. Szerokos¢ istn. chodnika 1,50 m

° Kategoria ruchu KR1

o Dopuszczalny nacisk 100kN/0$

6. Konstrukcje nawierzchni

Na odcinku objetym opracowaniem zaprojektowano wykonanie podbudowy

w technologii MCE.

1. Istniejgcq nawierzchnie bitumiczng nalezy poddaé frezowaniu, wykorzystujgc destrukt
w technologii MCE do wykonania podbudowy. W przypadku braku materiatu rodzimego
do uzyskania projektowanych spadkéw podtuznych nalezy wykona¢ doziarnienie frakcjg
kruszywa o ciggtym uziarnieniu 0-31,5 mm. Projektowana grubos¢ dolnej warstwy

podbudowy MCE wynosi 20 cm.



2. Warstwa wigzgca grubosci 5 cm z betonu asfaltowego AC 16 W

3. Warstwa $cieralna grubosci 4 cm z betonu asfaltowego AC 11S

Dla zwiekszenia trwatosci warstw bitumicznych nalezy wykonaé wigzanie

miedzywarstwowe emulsjg asfaltowa, kationowg szybkorozpadowsa.

Projektowana konstrukcja jezdni na poszerzeniach:

Na odcinku objetym opracowaniem zaprojektowano wykonanie poszerzenia jezdni

z wykorzystaniem technologii MCE.

1. Grunt ulepszony spoiwem drogowym o wytrzymatosci RM=4,0 MPa gr. 20 cm.
2. Dolna warstwa podbudowy destrukt w technologii MCE gr. 20 cm.

3. Warstwa wigzaca grubosci 5 cm z betonu asfaltowego AC 16W

4. Warstwa scieralna grubosci 4 cm z betonu asfaltowego AC 11S

Dla zwiekszenia trwatosci warstw bitumicznych nalezy wykonaé wigzanie

miedzywarstwowe emulsjg asfaltowa, kationowg szybkorozpadowsa.

Warstwy bitumiczne nawierzchni zostang wykonane z mieszanek mineralno-bitumicznych
wg WT-2 2014. Obramowanie jezdni stanowig pobocza utwardzone kruszywem tamanym

niezwigzanym o uziarnieniu 0/31,5 mm na szerokosci 0,75 m .

Projektowana konstrukcja nawierzchni zjazdow przebudowywanych:

Na odcinku objetym opracowaniem wystepujg zjazdy do posesji pod ktérymi
zaprojektowano przepusty z rur HDPE @ 600-800 mm z wykonaniem prefabrykowanych

wlotéw i wylotéw. Rzedna wlotéw i wylotéw przepustédw zgodnie z profilem podtuznym.

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw :

o 4 cm - w-wa S$cieralna beton asfaltowy AC11S

° 4 cm - w-wa wigzaca beton asfaltowy AC16W

° 15 cm — podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
° 15cm — podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem

o wytrzymatosci RM= 2,5 MPa



7. Trasa i usytuowanie elementéw drég

Trase projektowanej jezdni nalezy wytyczy¢ zgodnie z planem zagospodarowania terenu.

7.1 Rozwigzania projektowe w zakresie odwodnienia drogi i terenu

Odwodnienie przedmiotowego odcinka drogi faczenie z przylegtlym terenem zostato
zapewnione poprzez odpowiednie uksztattowanie powierzchni jezdni, poboczy i istniejgcego

chodnika.

Wody opadowe z jezdni i chodnika zostang czesciowo przejete przez istniejgce rowy przydrozne
a czesciowo przez istniejgce kratki sciekowe po lewej stronie w km 0+013,90 , 0+042,25,

0+067,87, 0+181,97, 0+229,20 .

Wyprowadzenie woéd opadowych poza teren pasa drogowego bedzie realizowane na

dotychczasowych zasadach tzn. poprzez istniejgce rowy.

Projekt zaktada odmulenie istniejgcych rowow przydroznych w miejscach niezbednych oraz

wyprofilowanie skarp do powstatych utwardzonych poboczy oraz lokalne umocnienia.

7.2 Urzadzenia infrastruktury technicznej

W miejscu skrzyzowania projektowanej nawierzchni drogi z istniejgcymi liniami podziemnej
infrastruktury technicznej, przed wykonaniem robot ziemnych zwigzanych
z poszerzeniem jezdni, nalezy dokona¢ kontrolnych odkrywek przewodéw w celu ustalenia
doktadnej rzednej ich posadowienia. W przypadku stwierdzenia zbyt ptytkiego przebiegu
przewoddw i zagrozenia ich uszkodzenia, roboty w tych miejscach nalezy wykona¢ recznie.
Pokrywy istniejgcych studni kanalizacyjnych oraz wpustéw ulicznych powinny by¢ dostosowane

do poziomu projektowanej nawierzchni jezdni lub terenu.

7.3 Elementy oznakowania drogi

W ramach inwestycji nie wprowadza sie zmian w oznakowaniu pionowym.

7.4  Zielen przydrozna

W pasie projektowanych robdt nie wystepujg pnie drzewa i krzewy, ktdre nalezy wycigé

i wykarczowacd.



7.5 Roboty ziemne i gospodarka gruntami oraz odpadami

W ramach niniejszej inwestycji przewiduje sie do wykonania niewielkie ilosci robét ziemnych
zwigzanych z poszerzeniem jezdni. Nie przewiduje sie pozyskania gruntow z ukopow w pasie
drogowym ani z terenu przylegtego do drogi. Z pasa terenu przewidzianego do przebudowy
nalezy usungé¢ humus. Nadmiar humusu nalezy zagospodarowaé w pasie drogowym w sposob

uzgodniony z Inwestorem lub przewiez¢ w miejsce wskazane przez Inwestora.

8. Ochrona interesdow o0sdb trzecich

Poszanowanie, wystepujacych w obszarze oddziatywania, uzasadnionych intereséw oséb

trzecich w przypadku niniejszej inwestycji polega na:

° zapewnieniu dostepu do drogi z wszystkich posesji graniczgcych z pasem drogowym,

ktdre w chwili obecnej majg dostep (zjazd) do przedmiotowej drogi;

° przebudowie lub zabezpieczeniu urzadzen infrastruktury technicznej znajdujgcych sie

w pasie drogowym, ktére kolidujg z projektowang inwestycjg;

Wykonawca robot jest zobowigzany do  zachowania  szczegdlnej  ostroznosci
w czasie prowadzenia robdt sprzetem mechanicznym w poblizu istniejgcych urzadzen
infrastruktury technicznej. Przed przystgpieniem do wykonywania robdét Kierownik
Budowy/Robdt jest zobowigzany do oznaczenia w pasie prowadzenia robdt, przebiegu
istniejgcych podziemnych linii infrastruktury technicznej oraz do powiadomienia pracownikow
i operatordw sprzetu budowlanego o sposobie oznaczenia tych linii. Realizacja inwestycji nie
ogranicza mozliwosci korzystania z sieci medialnych usytuowanych w pasie drogowym oraz nie
powoduje koniecznosci rozbidrki lub przebudowy innych obiektéw budowlanych niezwigzanych

z infrastrukturg drogowa w tym, bram i ogrodzen posesji.

9. Organizacja i bezpieczennstwo ruchu drogowego

Przyjete rozwigzania projektowe nie wymagajg zmiany oznakowania drogi. Wykonawca robot
zobowigzany jest do opracowania projektu tymczasowej organizacji ruchu na czas wykonywania

robot. W projekcie nalezy uwzgledni¢ wszystkie etapy realizacji inwestycji, kolejnos¢ realizacji



poszczegdlnych etapéw i oznakowanie dla kazdego etapu. W projekcie nalezy uwzglednié
rowniez wszystkie elementy istniejgcej organizacji ruchu w kontekscie oznakowania
prowadzonych robdt majgc na wzgledzie bezpieczeistwo ruchu drogowego i bezpieczernstwo
0s6b wykonujacych prace na drodze oraz czytelno$¢ oznakowania. Projekt tymczasowej
organizacji ruchu powinien by¢ zaopiniowany przez Wdjta Gminy Krzywcza a nastepnie
zatwierdzony przez Staroste powiatu przemyskiego. Ograniczenia wynikajgce z prowadzonych
robét wyrazone znakami drogowymi powinny odzwierciedla¢ faktyczny stan na drodze.
W miare postepu robdt oznakowanie tymczasowe powinno by¢ przestawiane. W przypadku
przerw w prowadzeniu robét oznakowanie tymczasowe powinno odzwierciedla¢ faktyczny stan
zagrozenia na drodze. Nie nalezy wprowadza¢ ograniczenn w nieuzasadnionych przypadkach.
Znaki i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu zastosowane do oznakowania robdt powinny by¢
utrzymywane w czystosci i w dobrym stanie technicznym przez caty okres trwania robét. Znaki
i urzgdzenia uszkodzone powinny by¢ niezwtocznie wymienione na nowe. Po zakonczeniu robét

nalezy usungé¢ wszystkie znaki tymczasowe i przywréci¢ dotychczasowg organizacje ruchu.



