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Rysunki

Rys. 1 Plan orientacyjny 1:10000

Rys. 2 Plan sytuacyjny 1:500

Rys. 3 Profil podtuzny 1:50/500

Rys. 4 Przekrdj normalny. 1:100

Rys. 5 Detale konstrukcyjne 1:20

Rys. 6 Plan warstwicowy 1:250




1. Podstawa opracowania.
1.1.Nazwa inwestycji:

,Przebudowa przejscia dla pieszych na ul. Rumskiej w miejscowosci Pierwoszyno”
1.2.Podstawowe akty prawne:

e Mapa do celow projektowych w skali 1:500

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie
przepisOw techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych. (Dz. U.
2022, poz. 1518),

e Prawo o ruchu drogowym

e Polskie Normy

e Prawo Budowlane

1.3.Podstawowe Kryteria projektowe

OGOLNE PARAMETRY TECHNICZNE
Parametr techniczny Wielkos¢
Klasa drogi L (zgodnie z MPZP)
Kategoria ruchu KR-4
Predko$¢ projektowa Vp =40 km/h
Przekro6j poprzeczny jednojezdniowy 1x2

2. Cel i zakres inwestycji

W ramach inwestycji planuje si¢ przebudowe ul. Rumskie;.

W ramach przebudowy przewiduje sig:
e (Odtworzenie nawierzchni asfaltowej poprzez frezowanie istniejacych warstw

asfaltowych oraz wykonaniu naktadki asfaltowe;j
e Wykonaniu wyspy dzielagcej w osi drogi na skrzyzowaniu ul. Kaszubska
e Wykonaniu zabrukéw na skrzyzowaniach
e remoncie nawierzchni chodnikow
3. Projekt geotechniczny
W przypadku obiektéw budowlanych pierwszej kategorii geotechnicznej w prostych

warunkach gruntowych nie opracowuje si¢ projektu geotechnicznego.




4. Stan istniejacy.
4.1.Lokalizacja inwestycji
Planowana inwestycja znajduje si¢ w obrgbie ewidencyjnym Pierwoszyno, w gminie
Kosakowo, powiat Pucki, wojewodztwo Pomorskie. Numery ewidencyjne dziatek znajduja si¢
na oktadce.
Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania terenu (uchwata Rady Gminy Kosakowo nr
X1/57/07 z dnia 19 lipca 2007r.) inwestycja zlokalizowana jest w strefie ochrony historycznego
uktadu ruralistycznego. Na ktorym obowigzuja m.in. zasady:
e wymog uzgadniania wszelkich zmian w zabudowie i zagospodarowaniu terenu oraz
remontow budynkéw z wlasciwym terenowo Konserwatorem Zabytkow,
e zachowanie granic historycznych podziatow geodezyjnych (oznaczonych graficznie na
rysunku planu)
e zakaz stosowania materiatow obcych polskiej 1 regionalnej tradycji budowlanej
e zachowanie historycznego uktadu drog gléwnych i1 gospodarczych.
4.2. Istniejaca droga w planie i przekroju poprzecznym.
Droga (ul. Rumska) posiada jezdni¢ asfaltowg o szerokosci od 6,28m do ok. 16,5m w obrebie
skrzyzowania ul. Kaszubskg . Pochylenie niwelety znajduje si¢ miedzy 7% a 3%.
Droga zapewnia dojazd z Pierwoszyna w kierunku Rumi.
4.3.Uzbrojenie terenu
Na terenie objetym inwestycja stwierdzono wystepowanie uzbrojenia podziemnego:
e kanalizacji sanitarnej,
e sieci gazowa
e sieci teletechnicznej
4.4.0pinia geotechniczna

4.4.1. Okreslenie kategorii geotechnicznej

Na podstawie rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow
budowlanych, ustalono pierwsza kategori¢ geotechniczng obiektu budowlanego w prostych

warunkach gruntowych.




5. Projektowane zagospodarowanie terenu.
5.1.Proponowane rozwiazania geometryczne i wysokosciowe:
Zakres opracowania obejmuje:
e wykonanie wyspy dzielgcej pasy ruchu na skrzyzowaniu ul. Kaszubskg o szerokosci 3m
1 dlugosci 12m z kostki betonowej 10x20cm. Wyspa bedzie pelni¢ réwniez funkcje
azylu dla pieszych na przej$ciu.
e Wykonanie zabrukow z kostki kamiennej 8x8cm w celu optycznego zawezenia
skrzyzowan oraz zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.
e Odtworzenie nawierzchni jezdni poprzez wykonanie naktadki asfaltowej. Nie
przewiduje si¢ ingerencji w istniejacy przebieg drogi w planie jak réwniez w pochylenia
poprzeczne i podtuzne.
e Remont istniejacych chodnikéw, odtworzenie nawierzchni chodnikow z kostki
betonowej 10x20cm ewentualne korekty wysokosciowe. Przewiduje si¢ roéwniez
poszerzenie chodnika w sagsiedztwie przejscia dla pieszych przez ul. Rumska od strony
p6inocnej do 4m.
Projektowang nawierzchni¢ asfaltowa nalezy polaczy¢ z istniejagcymi nawierzchniami
asfaltowymi za pomocg masy zalewowej na gorgco.

5.2. Odwodnienie,
Nie przewiduje si¢ zmiany istniejgcego odwodnienia nawierzchni, z uwagi na zakres inwestycji
obejmujacy remont nawierzchni i chodnikow,

5.3.W ramach inwestycji przewiduje sie:

¢ Niezbegdne roboty rozbiorkowe

e Ustawienie opornikdw 1 kraweznikow betonowych

e Wykonanie podbudowy chodnikow i zabrukdéw z mieszanki niezwigzanej z kruszyw

e Odtworzenie nawierzchni chodnikoéw i zabrukow z kostki betonowe;j

e Sfrezowanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej na gtgbokos$¢ min. Scm

e oczyszczenie i skropienie emulsjg asfaltowa (w ilosci 0,8kg/m?2) istniejacej nawierzchni

e ulozenie warstwy wyrownawczej z betonu asfaltowego AC11W min. gr. 3cm

e skropienie ulozonej warstwy wyrownawczej emulsjg asfaltowa (w ilosci 0,5kg/m?2)

e ulozenie warstwy Scieralnej grubosci 4cm z betonu asfaltowego AC11S gr. 4cm

e Umocnienie powierzchni niezabudowanych humusem oraz obsianie mieszankg traw

¢ Inne drobne roboty drogowe i towarzyszace




5.4.Konstrukcja nawierzchni
Ustalenie obcigzenia ruchem
Obcigzenie ruchem okreslono na podstawie GPR 2020r. Natezenie ruchu pojazdow ciezkich
ustalono na podstawie prognoz ruchu na caly okres projektowy.
Przyjeto kategorie KR-4.
Konstrukcja jezdni
e Warstwa $cieralna z mieszanki mineralno- asfaltowej AC11S gr. 4cm
e Warstwa wyréwnujaca z betonu asfaltowego AC11W min. 3cm
e Frezowanie istniejacej nawierzchni bitumicznej na gteboko$¢ min. Secm
Konstrukcja zabrukow
e Warstwa $cieralna z kostki kamiennej 8x8cm gr. 8cm
e Podsypka cementowo piaskowa 1:4 gr. 5cm
e Podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszyw, C90/3, 0/31,5mm gr.44cm
e \Warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa stabilizowanego cementem C1,5/2 gr.
15cm
Konstrukcja chodnikéw i wyspy dzielacej
e Warstwa $cieralna z kostki betonowej 10x20cm gr. 6cm
e Podsypka cementowo piaskowa 1:4 gr. 3cm
e Podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszyw, C90/3, 0/31,5mm gr. 15cm
5.5. Urzadzenia wspomagajace ruch
Z uwagi na pochylenie podluzne chodnika od strony potnocnej >6% zastosowano pochylnie.
Po obu stronach odcinka o zwigkszonym spadku podtuznym zastosowano barierki z porecza na
wysokosci 75cm 1 90cm. Dlugos$¢ pochylni 4,63m. Pochylenie podtuzne ok. 9% (jak w stanie
istniejacym)

Montaz barierek zgodnie z zaleceniami producenta.




Przed przejSciem dla pieszych zastosowano ptytki ostrzegawcze typ. B 30x30x8cm koloru

z0ttego.

Wymiary podstawowe plytek 300x300mm/400x400 mm
b c b
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6. Wplyw inwestycji na Srodowisko

6.1.Gospodarka istniejacym drzewostanem
Z uwagi na warunki widoczno$ci przewiduje si¢ wycinke istniejacych krzewoéw oraz drzewa
iglastego. Lokalizacja zieleni przeznaczonej do wycinki zostala oznaczona na planie
sytuacyjnym.

6.2.Projekt zieleni

Nie przewiduje si¢ nasadzen.




6.3.Wplyw na stan powietrza atmosferycznego
Przy maksymalnym nat¢zeniu ruchu, poza granicami pasa drogowego nie wystapia
ponadnormatywne emisje zanieczyszczen. Projektowane roboty powodujace poprawe
parametréw jezdni wplywajg na usprawnienie ruchu drogowego, co w konsekwencji ogranicza
emisje negatywnych czynnikow ruchu drogowego.

6.4.Wplyw na warunki akustyczne
Przy zaktadanym ruchu pojazdéw oraz braku funkcji o charakterze chronionym w sasiedztwie
przebudowywanej drogi, przy aktualnej wiedzy o przysztym poziomie akustycznosci pojazdow
samochodowych, nie prognozuje si¢ przekroczen dopuszczalnych norm w granicach pasa
drogowego, zar6wno w porze dnia i nocy. Projektowane roboty powodujace poprawe
parametréw jezdni wplywajg na usprawnienie ruchu drogowego, co w konsekwencji ogranicza
emisj¢ negatywnych czynnikéw ruchu drogowego.

6.5.Zagrozenie sytuacjami awaryjnymi i zagrozeniami Srodowiska
Transport materialdw niebezpiecznych po drodze mozna zakwalifikowa¢ do sytuacji
stwarzajacych potencjalne zagrozenia srodowiska. Jego skala jest trudna do rozpoznania.
Realizacja projektowanego przedsiewzigcia, spowoduje poprawe bezpieczenstwa ruchu
pojazdow, co w istotny sposodb zminimalizuje mozliwo$¢ potencjalnych sytuacji awaryjnych.

7. Uwagi koncowe.
Wszystkie roboty oznakowac zgodnie z: ,,Instrukcja oznakowania robot prowadzonych w pasie
drogowym.” Projekt oznakowania robot uzgodni¢ w uprawnionych do tego organach.
Przed przystapieniem do robdt, nalezy wykonaé probne przekopy, celem upewnienia si¢, ze w
strefie robot nie ma uzbrojenia podziemnego.
Po zakonczeniu roboét plac budowy zostanie przywrocony do stanu pierwotnego.

Roboty drogowe nie moga powodowac zagrozen dla przylegtego srodowiska.




