PRACOWNIA PROJEKTOWA

Drog i Mostow - Janusz Holowaty
71-063 Szczecin  ul. Wilkéw Morskich 6/9

@ jah-mosty.pl 603116273 & jah@wp.pl

Egz.nr 1

Stadium :

PROJEKT BUDOWLANY

Zadanie:

Przebudowa mostu nr 13/30005593 w ciagu drogi
powiatowej nr 1337P w m. Mezyk

Adres :
dz. nr 6/3, 189/1, 21, 29, 22/3, 98 i 289 obreb ewidencyjny 300208 5.0016, Mezyk

Gmina WIELEN  powiat CZARNKOWSKO-TRZCIANECKI  wojewodztwo WIELKOPOLSKIE

Inwestor / adres :

Powiat Czarnkowsko - Trzcianecki

Adres do korespondencji:  Zarzad Drog Powiatowych w Czarnkowie
ul. Gdanska 56  64-700 Czarnkow

Branza :
Inzynieryjna

Nazwa opracowania:

Most drogowy w km 5+664

Kategoria XXVIII k=50 w=10

Oswiadczamy, ze projekt budowlany zostat wykonany w sposdb zgodny z wymogami ustawy Prawo Budowlane,
przepisami i obowigzujacymi normami, zasadami wiedzy technicznej oraz uzgodnieniami i opiniami.

Funkcja Imig i nazwisko Nr uprawnien Data Podpis

Projektant dr inz. Janusz Hotowat Upr. bud. nr 131/Sz/94
J Y Spec;j. konstr.-inz. 05.2021

S dza; s P  Roavt Upr. bud. nr 11/98
rawdzajgcy | mgr inz. Pawel Rozylo
P Ay & y Spec;j. konstr.-bud. 05.2021

Szczecin, maj 2021 r.


mailto:jah-mosty.pl
mailto:jah@wp.pl

CZESCI SKEADOWE OPRACOWANIA

Projekt zagospodarowania terenu 3
Projekt architektoniczno-budowlany 14
Oswiadczenia, uprawnienia i1 zaswiadczenia 27

Decyzje, postanowienia, warunki, informacje,

uzgodnienia i zaswiadczenia 30
Zalaczniki 73
Zakacznik 1: Informacja o obszarze oddziatywania obiektu 74
Zatacznik 2: Informacja bioz 80

Zatacznik 3: Opinia geotechniczna 93



PRACOWNIA PROJEKTOWA

Drog i Mostow - Janusz Holowaty
71-063 Szczecin  ul. Wilkéw Morskich 6/9

© jah-mosty.pl EH603116 273 & jah@wp.pl

Stadium :

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Zadanie:

Przebudowa mostu nr 13/30005593 w ciagu drogi
powiatowej nr 1337P w m. Mezyk

)Adres :
dz. nr 6/3,189/1, 21, 29, 22/3, 98 i 289 obreb ewidencyjny 300208 5.0016, Mezyk

Gmina WIELEN  powiat CZARNKOWSKO-TRZCIANECKI  wojewddztwo WIELKOPOLSKIE

Inwestor / adres :

Powiat Czarnkowsko - Trzcianecki

lAdres do korespondencji:  Zarzad Drég Powiatowych w Czarnkowie
ul. Gdanska 56  64-700 Czarnkow

Branza :
Inzynieryjna

Nazwa opracowania:

Most drogowy w km 5+664

Kategoria XXVIII k=50 w=10

Funkcja Imig i nazwisko Nr uprawnien Data Podpis

Projektant dr inz. Janusz Hotowat Upr. bud. nr 131/5z/94
) y Spec;j. konstr.-inz. 05.2021

S dzai 1z P | Résvi Upr. bud. nr 11/98
rawdzajacy| mgr inz. Pawet Rozyto
p Jacy & Y Spec;j. konstr.-bud. 05.2021

Szczecin, maj 2021 r.


mailto:jah-mosty.pl
mailto:jah@wp.pl

Czesci skladowe opracowania

Opis techniczny
Rysunki
1. Plan orientacyjny
2. Plan zagospodarowania terenu

12
13



OPIS TECHNICZNY

do projektu zagospodarowania terenu do przebudowy mostu nr 13/30005593
w ciggu drogi powiatowej nr 1337P w m. Mezyk

1. Podstawa opracowania

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.
1.11.
1.12.

1.13.

1.14.

1.15.
1.16.
1.17.

Umowa nr 12/2019/2 z Powiatem Czarnkowsko-Trzcianeckim — Zarzad Drog
Powiatowych w Czarnkowie

Uchwata nr 68/1X/03 Rady Miejskiej w Wieleniu z dnia 5 czerwca 2003 r. w sprawie
zmiany miejscowego planu ogolnego zagospodarowania przestrzennego Gminy Wielen.
Dz. U. Woj. Wielkopolskiego Nr 169 z dnia 30 pazdziernika 2003 r., poz. 169

Wypis z dnia 04.07.2019 r. z uchwaty nr 68/1X/03 Rady Miejskiej w Wieleniu z dnia
5 czerwca 2003 r. w sprawie zmiany miejscowego planu ogdlnego zagospodarowania
przestrzennego Gminy Wielen. Urzad Miejski w Wieleniu (PP.6727.157.2019)

Informacja z dnia 03.07.2019 r. o statusie konserwatorskim obiektu zlokalizowanego na
obszarze wsi Mezyk. Urzad Miejski w Wieleniu (PP.4120.5.2019)

Informacja z dnia 31.07.2019 r. o rzece, przeptywach i warunkach technicznych dla
przebudowy mostu nad rzeka Miata w ciggu drogi powiatowej nr 1337P w m. Mezyk.
Panstwowe Gospodarstwo Wodne. Wody Polskie — Nadzér Wodny w Drezdenku
(BD.2.2.434.2019.MCK)

Decyzja o uwarunkowaniach srodowiskowych z dnia 12.12.2019 r. Burmistrz Wielenia
(TLS.6220.14.2019.MW)

Decyzja o ustaleniu linii brzegu rzeki Miata. PGW Wody Polskie, Zarzad Zlewni w Pile.
Pita 12.02.2021 r. (BD.ZUZ.2.423.24.2020.SA)

Pozwolenie wodno-prawne. Likwidacja mostu nr 13/30005593 w km 33+552,5 rzeki
Miata, wykonanie przepustu wraz z zastawka pietrzaca wode w km 33+552,5 rzeki Miata
(km 5+664 drogi powiatowej nr1337P w m. Mezyk), wykonanie i likwidacja
tymczasowej kiadki dla pieszych, tymczasowe odwodnienie wykopu budowlanego,
odprowadzenie do wody wod opadowych i roztopowych. PGW Wody Polskie, Zarzad
Zlewni w Pile. Pita 31.05.2021 r. (BD.ZUZ.2.4210.41.2020.SA)

Prawo budowlane. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. (t.j. 2020)

Ustawa z dnia 10 lipca 2017 r. Prawo wodne (t.j. 2021)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. 2020)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkow, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 63/2000, poz. 63 ze zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 2000 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (ze zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow
budowlanych

Ksigzka obiektu mostowego JNI 30005593. Czarnkow 2007 r.

Raport z przegladu rozszerzonego. Most drogowy przez kanat rz. Mialy. Czarnkéw 2018 r.
Inwentaryzacja obiektu (wykonana w ramach niniejszego opracowania)



1.18. Dokumentacja badan podtoza z opinia geotechniczng. Geooptima, Poznan 2019 r.
1.19. Normy, wytyczne i warunki techniczne
1.20. Katalogi elementow prefabrykowanych

2. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest projekt budowlany przebudowy mostu drogowego na rzece Miata,
w km 5,664 drogi powiatowej Nr 1337P we wsi Mezyk.

Opracowanie obejmuje projekt budowlany rozbiorki istniejagcego mostu i budowy nowego
obiektu z uwzglednieniem zwickszenia szeroko$ci drogi i podnieSienia nosnoSci, przy
zachowania warunkow swobodnego przeptywu wod. W ramach przebudowy zostanie
wykonana rozbiorka istniejacego mostu z przyleglymi murami oporowymi oraz rozbiodrka ruin
po matej elektrowni wodnej. Zbudowane zostang nowy fundament obiektu z betonu (korek)
w ostonie  $cianek szczelnych. Zaprojektowano wustr6j no$ny ramowy Kkonstrukcji
z prefabrykatow typu skrzynkowego zespolony z plyta zelbetowa, zelbetowe $cianki czotowe
i skrzydta. W ramach przebudowy mostu zostanie odtworzona nawierzchnia drogowa
z podbudowg thuczniowa na dtugosci wykonywanych robot. Zamontowane zostang bariera
drogowa i balustrada ochronna na $ciankach czotowych wlotu i wylotu obiektu. Obiekt
zostanie wyposazony w schody dla obstugi na skarpie.

3. Opis stanu istniejacego
3.1. Zagospodarowanie terenu

Zakres robot znajduje si¢ na dziatkach drogowych o numerach ewidencyjnych 6/3 i 189/1
(droga powiatowa), dziatkach wodnych dz. nr 21 (Jezioro Gorne) i dz nr 29 (Jezioro Bad) oraz
dz. nr 22/3 (tereny mieszkaniowo-ustugowe — ruina konstrukcji nieczynnej elektrowni wodnej),
dz. nr 98 (taka) i dz. nr 289 (teren zabudowy siedliskowej) w obrebie Mezyk, Gmina Wielen,
powiat czarnkowsko-trzcianecki, wojewodztwo wielkopolskie. Most znajduje si¢ w km
33+552,5 rzeki Miata. Most usytuowany jest w sgsiedztwie jezior, terenow zabudowanych
i rekreacyjnych, a takze zabytkowego budynku murowanego dawnego mtyna. Teren, na ktorym
znajduje si¢ most jest objety miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego. Most
znajduje si¢ w ciggu drogi powiatowej. Istniejace zagospodarowanie terenu zwigzane jest
z prowadzeniem ruchu drogowego i dawng eksploatacjg obiektow hydrotechnicznych - jest
ustalone od chwili budowy drogi i tych obiektow.

Przyjety zakres przebudowy obiektu zapewnia lokalizacje jezdni o dwoch pasach ruchu
samochodowego i chodnika dla pieszych. Przez nowy obiekt beda mogtly przejezdzaé pojazdy
cigzarowe. Obiekt posiada wymagane $wiatto do swobodnego przeptywu wod 1 mozliwosé
regulacji poziomu wody w Jeziorze Gornym. Zakres robot przekracza granice dziatek
drogowych i wodnych, wymagany jest podziat dziatek 6/3, 189/1, 22/3, 289 i 98 do realizacji
zadania. W ramach budowy nowej konstrukcji i poszerzenia korony drogi beda przebudowane
skarpy ziemne przy zakolu Jeziora Gornego i na brzegach rzeki Miata.

3.2. Charakterystyka ogodlna istniejacego mostu

Most znajduje si¢ w km 33+552,5 rzeki Miala we wsi Mezyk. Obiekt jest jednoprzestowy
0 przgsle z belek stalowych walcowanych o rozpigtosci 5,25 m. Most zostal zbudowany
najprawdopodobniej przed 1930 r. i zastgpit inny most. Obiekt wykonano jako uko$ny, kat
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ukosu wynosi 85°. Dlugo$¢ mostu wynosi 5,9 m. Catkowita dtugo$¢ mostu, ze skrzydtami,
wynosi 10,40 m. Szerokos¢ przesta wynosi 5,05 m. Swiatto poziome wynosi 5,0 m, a $wiatto
pionowe 1,04 m (0,17 m na zastawce). Most posiada ograniczong szerokos$¢ (jeden pas ruchu)
I ograniczong nosnos¢ do 10 ton tworzac tzw. ,,waskie gardto” na drodze.

Droga powiatowa na dojazdach do mostu i na moscie posiada nawierzchni¢ z bitumiczng na
podbudowie z kruszywa. Szeroko$¢ jezdni jest zawg¢zona — ruch pojazdow odbywa sig¢
wahadtowo. Most nie posiada kraweznikow i chodnikow. Balustrady sa niestabilne.

Dno rzeki pod mostem jest umocnione betonem z kamieniami, na odcinku wypadu za mostem
umocnienie dna jest zniszczone. Od wlotu mostu znajduje si¢ zastawka do regulacji przeptywu
wody z jeziora. Przy zastawce, w zakolu jeziora zbierajg si¢ zanieczyszczenia. Skarpy przy
obiekcie sg gruntowe, porosni¢gte trawg. Cz¢$¢ murow oporowych jest zniszczona lub spekana.
Ruina konstrukcji nieczynnej matej elektrowni wodnej zaweza $wiatto poziome rzeki.

3.3. Stan techniczny i no$nos$¢ istniejacego mostu

Ogolny stan istniejgcego mostu i jego uszkodzen nie zmienia si¢ od kilku lat i jest bardzo zty,
wprowadzono ograniczenie predkosci I ciezaru pojazdow. Przesto mostu wykazuje znaczne
uszkodzenia korozyjne stali konstrukcyjnej. Nosno$¢ mostu jest znacznie ograniczona ze
wzgledu na zastosowane rozwigzania konstrukcyjne i zaprojektowanie obiektu na lekkie
pojazdy.

Jakos$¢ 1 wytrzymato$¢ konstrukcji zarowno podpor, jak i przesta jest mata. Materiat obiektu
ulegt duzej degradacji. Wystepuja duze ubytki korozyjne elementow stalowych dzwigarow
I pomostu ( brak odnowy powlok antykorozyjnych i brak odwodnienia pomostu).

Obiekt nie spetnia wspotczesnych wymagan technicznych i eksploatacyjnych. Most i ruina
nieczynnej matej elektrowni przewidziane sg do rozbiorki i budowy nowego obiektu dla
uzyskania wymaganej nosnosci i parametréw spetniajacych wymagania techniczne. Budowa
nowej konstrukcji zmniejszy naktady finansowe na remonty i utrzymanie oraz zlikwiduje
niebezpieczne ,,waskie gardto” na drodze.

3.4. Instalacje komunalne

Przy i na istniejgcym moscie nie stwierdzono linii kablowych. Obok mostu przebiega
napowietrzna linia energetyczna. Przy moS$cie znajduje si¢ nieczynna napowietrzna linia
telekomunikacyjna, planowana do demontazu. Planowana jest budowa wodociagu.

Kanalizacja deszczowa nie wystepuje. Nie wystepujg takze inne instalacje. Zakres przebudowy
mostu nie przewiduje budowy instalacji/kabli i nie jest wymagane uzgodnienie instalacji
z podmiotem, ktory zarzadza terenem, ani z ZUDP. Na obiekcie, dla odwodnienia,
zaprojektowano wpusty deszczowe z odprowadzeniem wody opadowej iroztopowej do
przewodu obiektu.

4. Charakterystyka projektowanej przebudowy

Nowy obiekt jest konstrukcja o przekroju skrzynkowym 0 rozpigtosci w $wietle 3,0 m.
Konstrukcja spetnia wszystkie parametry techniczne i eksploatacyjne dla drogi powiatowej
okre$lone przez zamawiajgcego. Zaprojektowano obiekt 0 konstrukcji zelbetowej ramowe;j



z typowych prefabrykatow skrzynkowych przewidzianych do stosowania na drogach
publicznych.

Obiekt posiada przewdd skrzynkowy co zapewnia umocnienie dna rzeki. Zaprojektowano
wigksze $wiatlo pionowe, CO umozliwi prace utrzymaniowe i zmniejszenie predkosci
przeplywu swobodnego wod.

Zwigkszenie szerokos$ci korony drogi wymaga przebudowy skarpy brzegowej jeziora i budowy
nowego nasypu z umocnionymi skarpami. Projektowany chodnik na obiekcie wiaczono do
istniejacego chodnika z obu stron obiektu, po jego korekcie. Dno rzeki, od wlotu i wylotu,
umocniono ptytami zelbetowymi oraz narzutem z kamienia i matymi otoczakami.

Nasyp drogowy na obiekcie ograniczony zostat §ciankami czotowymi wyposazonymi w bariery
ochronne i balustrady stalowe o wysokosci 1,1 m — chodnik usytuowany zostal od strony
wschodniej. Od strony zachodniej zaprojektowano pobocze gruntowe umozliwiajace
przeprowadzanie przyszto$ciowych instalacji.

Na dhugosci prowadzonych prac, tj. 30 m, zaprojektowano nowa nawierzchni¢ drogowa:
warstwa $cieralna, warstwa wigzaca i podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego, na
dojazdach podbudowa pomocnicza z tlucznia. Na odcinkach potaczenia z istniejaca
nawierzchnig (36,1 i 16,9 m) zaprojektowano jej frezowanie oraz wykonanie warstwy
wyrdwnawczej 1 nowej warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego.

4.1. Charakterystyka parametrow projektowych

Klasa obciazenia

Obiekt zaprojektowano na obcigzenie ruchome taborem samochodowym - model ML1 wg PN-
EN 1992-2; klasa I wg warunkéw technicznych z 2019 r. (klasa A wg PN- 85/S-10030
| obcigzenie pojazdem specjalnym klasy 150).

Podstawowe wymiary

Przyjete parametry projektowe przekroju poprzecznego nowego obiektu wynosza:
e szerokos¢ jezdni 6,0 m (droga powiatowa)
e szerokos¢ chodnika 2,5 m (na dojsciach 1,5 m)
e opaska 0,75 m i pobocze trawiaste 3,85 m
e dhlugosc¢ przewodu 14,00 m
o dlugos¢ catkowita 21,45 m
e S$wiatlo poziome 3,0 m
e wysokos$¢ w $wietle 2,0 m
4.2. Roboty rozbiorkowe
Projektowana przebudowa mostu wymaga wykonania robot rozbiérkowych istniejace]
konstrukcji mostu (przesta i przyczotki), w ramach ktorych uzyskane zostang:
e granulat bitumiczny 19 m?
e gruz betonowy 70 m3
e ciosy i gruz kamienny 5 m?



e gruz ceglany 6 m?

e zlom stalowy 6,4 t

e grunt z wykopéw 500 m?
Wszystkie materialy, w dobrym stanie, uzyskane z rozbiorki moga by¢ ponownie uzyte
(recykling). Gruz betonowy zaleca si¢ wbudowaé¢ w dolne warstwy odbudowywanego nasypu
drogowego, kamien mozna uzy¢ do umocnien. Grunt z wykopow nalezy wywiez¢ i utylizowac.
Zakres uzycia lub przekazania materialdbw rozbiorkowych bedzie okreslony w umowie
pomigdzy Wykonawca a Inwestorem.
4.3. Zagospodarowanie terenu

Zestawienie powierzchni poszczeg6lnych czgsci zagospodarowania dziatki w obrgbie robot:

e Obiekt 77 m?
e jezdnia 500 m?
e chodnik 120 m?
e pobocze 150 m?
e skarpy 500 m?

e schody skarpowe 3 m?
5. Ochrona terenu

Zgodnie z informacjg Urzedu Miejskiego w Wieleniu, przedmiotowy most drogowy nie
podlega zadnej z form ochrony konserwatorskiej. Planowana inwestycja zlokalizowana jest
obok zabytku nieruchomego jakim jest Zagroda Mtynska nr 3 na dzialce o nr ewid. 22/3.
obejmujaca m.in. mtyn, mur, ok. 1901 r., na obszarze ktorego funkcjonowat mtyn z domem
miynarza. Obok budynku mtyna, powstata nastepnie mata elektrownia wodna (obecnie ruina).
Inwestor/Wykonawca zobowigzani sg przestrzega¢ warunkéw zawartych w art. 32 ustawy
0 ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami, tj. w przypadku odkrycia w trakcie prowadzenia
robdt budowlanych przedmiotu, co do ktdrego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem do:

e wstrzymanie robot mogacych uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot
e zabezpieczenia przy uzyciu dostepnych srodkoéw miejsca jego odkrycia

e niezwlocznego zawiadomienia o tym fakcie wojewddzkiego konserwatora zabytkow,
a jesli nie jest to mozliwe, wlasciwego wdjta (burmistrza, prezydenta miasta)

Dla terenu objetego zakresem robot jest ustalony miejscowy planu ogoélnego zagospodarowania
przestrzennego.

6. Warunki gruntowo-wodne

Wykonano trzy otwory wiertnicze matosrednicowe, do glebokosci 10,0 m ppt, 8,5 m ppt
i 2,0 m ppt. Wykonano takze jedno sondowanie udarowo-obrotowe sondg krzyzakowa SLVT.
Badany obszar pod wzgledem morfologicznym jest urozmaicony, ale ptaski. Nasyp drogowy
posiada wysoko$ci ok. 2,2 m. Obszar badan to prowincja Nizu Srodkowoeuropejskiego,
podprowincja Pojezierze Potudniowobattyckie, w obrebie makroregionu Pradolina Torunsko-
Eberswaldzka, mezoregion Kotlina Gorzowska.



Podtoze podzielono na cztery pakiety geotechniczne, w obrebie ktorych wystepuja grunty o tej
samej genezie. W obrebie pakietu wyodrgbniono warstwy geotechniczne réznigce si¢ miedzy
soba rodzajem gruntu oraz stopniem zageszczenia lub stopniem plastycznosci.

Pakiet | sktada si¢ z: nasypow niekontrolowanych zlozone glownie 2z piaskow
drobnoziarnistych z domieszka humusu lub gruzu ceglanego,

Pakiet II to namuty 1 namuty piaszczyste o wytrzymatosci na $cinanie 0,043 MPa.
Pakiet III stanowig piaski Srednioziarniste, piaski $rednioziarniste z domieszkami i piaski
gruboziarniste z domieszkg humusu, o Is = 0,52 i 0,59.

Pakiet IV sktada si¢ z gruntow spoistych: pytow i pyly piaszczyste z domieszkami, o 1. = 0,40
i 0.30.

Zwierciadlo wody gruntowej stabilizuje si¢ na rzednej 51,77 — 51,91 od wlotu mostu oraz
52,26 m od wylotu. Wykonanie rob6t fundamentowych nowego obiektu posadowionego
bezposrednio jest utrudnione poprzez istniejacy wysoki poziom wody w jeziorze. Przyjeto
wykonanie czgéci robot rozbidorkowych i ziemnych oraz robdt fundamentowych w ostonie
$cianek szczelnych stalowych. Posadowienie konstrukcji zaprojektowano jako bezposrednie na
warstwie korka betonowego grubosci 1,2 m opartego na warstwie pytow i pytow piaszczystych.
Ze wzgledu na budowg geologiczng i przyjete posadowienie bezposrednie na jednorodnej
warstwie gruntu podtoze zaliczono do prostych warunkow gruntowych i zakwalifikowano do
| kategorii geotechnicznej.

Tereny goérnicze nie wystepuja.
7. Uwarunkowania Srodowiskowe

Warunki 1 wymagania zawarto w decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych wydanej przez
Burmistrza Wielenia.

Przy realizacji przedsigwzigcia nalezy uwzgledni¢ ochrone s$rodowiska na obszarze
prowadzonych prac, jak rowniez ochrong¢ naturalnego uksztaltowania terenu i zachowanie
stosunkdw wodnych. Do prac nalezy uzywacé sprawnego technicznie sprzgtu o ograniczonej
mozliwosci wyciekow paliwa lub smaréw. Prace szczeg6lnie ucigzliwe nalezy prowadzic¢
w porze dnia.

Na etapie budowy zachowa¢ przepltyw wody w rzece istniejgcym przelewem awaryjnym. Wode
oraz przylegly teren nalezy zabezpieczy¢ przed przedostawaniem si¢ odpadow budowlanych
| zanieczyszczen.

Zaplecze budowy oraz bazy materialowe nalezy w pierwszej kolejnosci zorganizowac na
terenie wsi, poza terenami podmoktymi, poza obszarami chronionymi, w sposob zapewniajgcy
oszczedne korzystanie z terenu 1 minimalne przeksztalcenie jego powierzchni, apo
zakonczeniu prac nalezy przywroci¢ teren do stanu sprzed rozpoczecia robot.

8. Warunki prowadzenia robdt w zakresie ochrony Srodowiska

W czasie robot nalezy zapewni¢ ochrone Srodowiska na obszarze prowadzenia prac. Plac
budowy 1 jego zaplecze nalezy zorganizowaé z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajecia
terenu 1 przeksztalcenia jego powierzchni, a po zakonczeniu prac przeprowadzi¢ jego
rekultywacje.
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Uzywane maszyny i urzadzenia do prac demontazowych, wyburzeniowych 1 budowlanych
winny spelnia¢ wymagania dla urzadzen w zakresie emisji hatasu do S$rodowiska,
rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21.12.2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan
dla urzadzen uzywanych na zewnatrz w zakresie emisji hatasu do $rodowiska (Dz. U.
nr 263/05, poz. 2202). Prace emitujace hatas nalezy wykonywac¢ tylko w porze dzienne;.

W trakcie budowy nalezy kontrolowaé¢ stan utrzymania pojazdéw transportowych i maszyn
budowlanych oraz zapewni¢ ich prawidlowa eksploatacje. Podczas prowadzenia robot nalezy
unikaé zanieczyszczenia terenu odpadami statymi i cieklymi, a powstajace na placu budowy
odpady nalezy selektywnie magazynowa¢ w 0znakowanych pojemnikach oraz systematycznie
wywozi¢ i zagospodarowywac.

Prace rozbiorkowe i budowlane wykonywane beda z zachowaniem ochrony wody ptynacej
i ziemi przed zanieczyszczeniami. Oddziatywanie wykonywanych robot na ptynaca wodg
bedzie okresowe 1 ustgpi po wykonaniu robot.

Po wykonaniu robdt grunty na dzialce zostang rekultywowane z przygotowaniem ich do
projektowanej funkcji.

9. Warunki eksploatacji w zakresie ochrony srodowiska

Przebudowa mostu zmniejszy ilo$¢ zawiesin ogodlnych w wodach opadowych wprowadzanych
do gruntu poprzez filtrowanie wod opadowych w warstwach nasypu na podtozu gruntowym.
Brak jest bezposredniego wptywu obiektu na srodowisko.

Zastosowanie nowej, bardziej sztywnej i trwatej konstrukcji nosnej obiektu z nawierzchnig
bitumiczng zmniejszy emisj¢ hatasu od przejezdzajacych pojazdow samochodowych.

Wyposazenie drogi na odcinku przebudowy w szersza jezdnig, chodnik i pobocze gruntowe
z opaska zwigkszy bezpieczenstwo ruchu samochodowego, rowerzystow 1 pieszych. Schody
skarpowe zapewnig lepszy dostgp obstugi do obiektu.

Nowy obiekt bedzie szerszy od istniejacego Mostu 1 wyposazony bedzie w jezdni¢ o dwoch
pasach ruchu, chodnik dla pieszych i pobocze trawiaste. Jezdnia ograniczona bedzie
kraweznikami. Na gzymsach obiektu zostang zainstalowane bariery i balustrady ochronne
chronigce przed upadkiem.

10. Odpady

W trakcie budowy, jak i w czasie eksploatacji obiektu i odcinka drogi nie beda wystgpowaly
odpady niebezpieczne.

Wykonawca robot zobowigzany jest posiada¢ stosowne decyzje dot. gospodarki odpadami,
prowadzi¢ segregacje wytworzonych odpadow oraz uzgodni¢ z zamawiajagcym sposob ich
odzyskiwania, unieszkodliwiania i miejsce gromadzenia.

Opis opracowat:

J. Hotowaty

Szczecin, maj 2021,
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OPIS TECHNICZNY

do projektu architektoniczno-budowlanego przebudowy mostu nr 13/30005593
w ciggu drogi powiatowej nr 1337P w m. Mezyk

1. PRZEZNACZENIE i PROGRAM UZYTKOWY

Celem opracowania jest projekt budowlany przebudowy mostu drogowego nad rzeka Miata
w km 5+664 drogi powiatowej Nr 1337P we wsi Mezyk.

Opracowanie obejmuje projekt budowlany przebudowy mostu opracowany dla zwigkszenia
parametrow eksploatacyjnych i nosnosci obiektu oraz zlikwidowanie ,,waskiego gardta” na
drodze. W ramach przebudowy mostu zostanie wykonane zabezpieczenie wykopoéw $ciankami
szczelnymi, rozbidrka istniejagcego mostu i ruin elektrowni, wykopy ziemne, wykonany
zostanie korek betonowy, a po odpompowaniu wody z wykopoéw wykonana zostanie warstwa
wyréwnawcza korka (fundamentu), ustrdj no$ny ramowy z prefabrykatow typu skrzynkowego
zespolony z ptyta zelbetows, zelbetowe $cianki czotowe i skrzydla oraz ptyty przejsciowe.
Wykonana zostanie izolacja przeciwwodna z warstwg ochronng. Dla wykonania robot
istniejagcy most, ruiny elektrowni wodnej i odcinki muréw oporowych zostang rozebrane.
Zbudowany zostanie nasyp poszerzajacy korone drogi, z umocnionymi skarpami brzegowymi.
W ramach przebudowy zostanie odtworzona nawierzchnia drogowa z podbudowa na dtugosci
wykonywanych rob6t drogowych. Zamontowane zostang drogowa bariera i balustrada
ochronna na $ciankach czotowych obiektu. Obiekt zostanie wyposazony w zastawke
z szandoréw drewniano-stalowych dla regulacji przeptywu wod. Schody dla obstugi zostana
wykonane na skarpie.

Opracowanie wykonano przy zamknigciu obiektu dla ruchu samochodowego podczas
wykonywania gtéwnych robot budowlanych. Zamkniecie ruchu drogowego wymagane jest dla
wykonania rozbiorki nawierzchni drogowej z podbudowa, rozbiorki istniejacego mostu oraz do
budowy nowej konstrukcji obiektu, wykonania zasypek i odbudowy nawierzchni drogowej. Na
czas robOt nalezy zainstalowaé tymczasowa kladke dla pieszych i pracownikow. Prace
wykonczeniowe moga by¢ realizowane przy wahadtowym ruchu pojazdow na obiekcie.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

2.1. Umowa nr 12/2019/2 z Powiatem Czarnkowsko-Trzcianeckim — Zarzad Drog
Powiatowych w Czarnkowie

2.2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkow, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 63/2000, poz. 63 ze zm.)

2.3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 2000 r.
W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (ze zm.)

2.4. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow
budowlanych

2.5. PN-S-10030: 1985. Obiekty mostowe. Obcigzenia.
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2.6. PN-S-10042: 1992. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie

2.7. PN-B-03020: 1981. Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia
statyczne i projektowanie

2.8. PN-S-10052: 1982. Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie

2.9. PN-B-03010: 1983. Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie

2.10. PN-EN 1991-2:2007. Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje. Cze$¢ 2: Obcigzenia
ruchome mostow.

2.11. PN-EN 1992-1-1:2008. Eurokod 2: Projektowanie konstrukcji z betonu. Cze$¢ 1-1:
Reguty ogoélne i1 reguty dla budynkow.

2.12. PN-EN 1992-2:2010. Eurokod 2: Projektowanie konstrukcji z betonu. Czes¢ 2: Mosty
zZ betonu. Obliczanie i reguty konstrukcyjne.

2.13. Normy, wytyczne i warunki techniczne.

2.14. Katalogi elementow prefabrykowanych.

2.15. Przepusty drogowe. Przepusty drogowe z elementow prefabrykowanych. BPBDiM
Transprojekt Warszawa Sp. z 0.0. Warszawa 2007 r.

2.16. Katalog typowych konstrukcji drogowych obiektoéw mostowych i przepustow. GDDKIA,
Promost-Consulting, Rzeszow 2019 r.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

3.1. Zagospodarowanie terenu

Most znajduje si¢ w ciaggu drogi powiatowej nad rzeka Miala we wsi Mgzyk. Istniejace
zagospodarowanie terenu zwigzane jest zprowadzeniem ruchu drogowego i dawng
eksploatacjg mtyna, a pozniej matej elektrowni wodnej - jest ustalone od chwili budowy tych
obiektow. Teren jest przeksztalcony na potrzeby transportu drogowego i eksploatacji mtyna,
a nastepnie matej elektrowni wodnej. Most posiada zastawke drewniang zapewniajaca
utrzymanie wymaganego poziomu wod w jeziorze (retencja) i swobodg przeptywu tych wod.
Przyjety zakres przebudowy mostu wyposaza droge w ramowa konstrukcje zelbetowa
zapewniajaca swobode przeptywu wody w rzece i ciagtos¢ ekosystemu. Zakres robot znajduje
si¢ na dziatkach drogowych, wodnych, mieszkaniowo-ustugowych, siedliskowych i tace.

3.2. Charakterystyka istniejacego mostu
Most znajduje si¢ w km 33+552,5 rzeki Miata we wsi Mezyk, gmina Wielen. Obiekt jest
jednoprzgstowy 0 konstrukcji stalowej z belek podluznych i ksztaltownikéw pomostu.
Rozpigtos¢ przgsta wynosi 5,25 m. Most zostat zbudowany najprawdopodobniej przed rokiem
1930, wykorzystujac jeden przyczotek kamienny poprzedniego mostu. Obiekt wykonano jako
ukosny 0 kacie ukosu 85°. Dhlugos¢ mostu wynosi 5,9 m. Catkowita dlugo$¢ mostu, ze
skrzydtami, wynosi 10,40 m. Szerokos¢ przesta wynosi 5,05 m. Swiatto poziome wynosi 5,0 m,
a $wiatlo pionowe 1,04 m (0,17 m na zastawce). Most posiada ograniczong szerokos$¢
I ograniczong nosnos¢ do 10 ton tworzac miejsce niebezpieczne na drodze powiatoweyj.
Droga powiatowa na dojazdach do mostu i na mos$cie posiada nawierzchni¢ z bitumiczng na
podbudowie z kruszywa. Szeroko$¢ jezdni na moscie jest zawezona — ruch pojazdéw odbywa
si¢ wahadtowo. Most nie posiada kraweznikéw i chodnikéw. Balustrady sa niestabilne.
Dno rzeki pod mostem jest umocnione betonem z kamieniami, na odcinku wypadu za mostem
umocnienie dna jest zniszczone. Od wlotu mostu znajduje si¢ zastawka do regulacji przeptywu
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wody z jeziora. Przy zastawce, w zakolu jeziora, zbieraja si¢ zanieczyszczenia. Skarpy przy
obiekcie sg gruntowe, porosni¢gte trawg. Cz¢$§¢ murdéw oporowych jest zniszczona lub spekana.
Ruina konstrukcji nieczynnej elektrowni wodnej zawgza $wiatto poziome rzeki.

Most jest znacznie zdegradowany ze wzgledu na przestarzata konstrukcje i duze ubytki
korozyjne. Powloki antykorozyjne sa catkowicie zniszczone i nie byly dawno odnawiane.
Duze ubytki i peknigcia wystepuja w $cianach przyczotkow i skrzydel oraz muréw oporowych.
Nawierzchnia bitumiczna na moscie i dojazdach jest zdeformowana i spekana, brak jest
odwodnienia mostu. lzolacja pomostu jest zniszczona lub nie istnieje. Odwodnienie
przyczotkow i odcinkow dojazdowych jest zniszczone i niesprawne, wystepuje obnizenie
nawierzchni na moscie.

Most nie posiada chodnika dla pieszych, a ruch pojazdéw odbywa si¢ wahadlowo. Stwarza to
niebezpieczenstwo powstawania wypadkow. Balustrady sa niestabilne.

Wylot mostu ograniczony jest §cianami, czgSciowo uszkodzonymi. Skarpy przy obiekcie sa
gruntowe, porosnigte trawa.

3.3. Stan techniczny i no$nos$¢ istniejacego mostu

Ogolny stan mostu i jego uszkodzen nie zmienia si¢ od kilku lat 1 byt przedstawiany
w wykonywanych przegladach. Przgsto wykazuje znaczne uszkodzenia korozyjne belek
podtuznych i ksztaltownikow pomostu, €O uniemozliwia prawidtowe wykonanie ich napraw.
Nos$no$¢ mostu jest znacznie ograniczona ze wzgledu na zastosowane rozwigzania
konstrukcyjne i zaprojektowanie obiektu na lekkie pojazdy.

Most nie spelnia wspodtczesnych wymagan technicznych 1 eksploatacyjnych. Most
przewidziany jest do rozbiorki i budowy nowej konstrukcji dla uzyskania wymaganej nosnosci
I parametrow spetniajacych wymagania zamawiajacego. Budowa nowego ustroju zmniejszy
naktady finansowe na remonty i1 utrzymanie istniejacego obiektu.

3.4. Instalacje komunalne

Przy i na moscie nie stwierdzono linii kablowych. Obok mostu przebiega napowietrzna linia
energetyczna. Przy moscie znajduje si¢ nieczynna napowietrzna linia telekomunikacyjna.
Planowana jest budowa wodociagu.

Kanalizacja deszczowa nie wystepuje, odwodnienie odbywa si¢ powierzchniowo. Nie
wystepuja takze inne instalacje. Na obiekcie, dla odprowadzenia wody opadowej z drogi,
zaprojektowano wpusty mostowe z bezposrednim odprowadzeniem wody deszczowej
I roztopowej do przewodu obiektu.

4. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEJ PRZEBUDOWY

Nowy obiekt bedzie spelnial wszystkie parametry techniczne i eksploatacyjne dla drogi
powiatowe] okreslone przez zamawiajgcego. Obiekt bedzie posiada¢ no$nosc: klasa 1 wg
warunkow technicznych z 2019 r. i wg PN-EN 1991-2. Zaprojektowano wykonanie konstrukcji
zelbetowej ramowej ztypowych prefabrykatow skrzynkowych ze $ciankami czolowymi
I skrzydtami monolitycznymi. Obiekt oparty jest na bezposrednim fundamencie betonowym
monolitycznym (korku) wykonanym pomiedzy $ciankami szczelnymi. Fundament betonowy
stanowi wspolne oparcie dla przewodu oraz wlotu i wylotu obiektu.

Po wybudowaniu nowej konstrukcji nalezy znies¢ wystepujace ograniczenie predkosci,
szeroko$ci 1 no$nosci wystepujace na drodze ze wzgledu na zawezenie i zty stan techniczny
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istniejgcego mostu. Dopuszczalny nacisk na o$ taboru wynosi¢ bedzie 11,5t. Dopuszczalny
bedzie przejazd pojazdoéw nienormatywnych. Obiekt posiada¢ bedzie wymagang skrajnie
drogowsa.

Zaprojektowano odtworzenie nawierzchni drogowej na obiekcie: warstwy bitumiczne oraz
podbudowa zasadnicza z kruszywa stabilizowanego. Zaprojektowano chodnik i pobocza
trawiaste usytuowane na koronie drogi, i oddzielone od jezdni kraw¢znikiem betonowym.

4.1. Charakterystyka parametrow projektowych

Klasa obciazenia i warunki techniczne

Obiekt zaprojektowano na obcigzenie ruchome klasy I wg rozporzadzenia o warunkach
technicznych, co odpowiada klasie A (50 ton) wg PN-85/S-10030 i pojazdowi specjalnemu
klasy 150. Nowy obiekt bedzie spelnial wymagania ,,Warunkéw techniczne dla drogowych
obiektéw inzynierskich i ich usytuowania” oraz ,,Warunkow techniczne dla drég publicznych
I ich usytuowania”.

Podstawowe wymiary i materialy

Przyjete parametry projektowe przekroju poprzecznego NOwego obiektu wynosza:

e szerokos¢ catkowita korony drogi 14,0 m (droga powiatowa)

e szerokosc¢ jezdni 6,0 m

e szerokos¢ chodnika 2,5 m (0,5+1,5+0,5)

e opaska 0,75 m i pobocze trawiaste 3,85 m

e dlugos¢ przewodu 14,00 m

o dlugos¢ catkowita 21,45 m
Swiatto poziome obiektu wynosi 3,0 m, a wysoko$é w $wietle wynosi 2,0 m. Wysoko$é
konstrukcyjna wynosi 0,75 m.
Obiekt zaprojektowano z umocnionym dnem (dolna ptyta prefabrykatu).
Korona drogi na obiekcie jest obramowana sciankami czotowymi. Strefy przej$ciowe drogi
zabezpieczone s3 plytami przejsciowymi monolitycznymi.
Nawierzchnia drogowa jest bitumiczna, warstwa $cieralna z betonu asfaltowego.
Drogowe bariery ochronne i balustrady stalowe o wysokosci 1,1 m osadzone sg na $ciankach
czotowych obiektu.

Odwodnienie obiektu odbywa si¢ spadkami podtuznymi dwustronnymi min. 2% na warstwie
ochronnej hydroizolacji, za ptyty przejsciowe i drenami na skarpe

Dla wszystkich elementow konstrukcyjnych obiektu (prefabrykatow oraz wlotu i wylotu)
zastosowano stal zbrojeniowg gatunku B500 klasy ciggliwosci C (dopuszczonej do stosowania
w mostownictwie) oraz beton konstrukcyjny min. klasy C40/50 W8 F150. Dla ptyty
zespalajacej 1 ptyt przejsciowych zastosowano beton klasy C30/37 W8 F150.

Beton korka i warstw wyréwnawczych (niekonstrukcyjny) — C12/15. Przygotowanie podioza
gruntowego pod fundamenty wg technologii wykonawcy.

Wytrzymatosci charakterystyczne zastosowanych materiatow, przyjete wg PN-EN 1992-1-1:

- stal zbrojeniowa B500-C fyx = 500 MPa
- beton C40/50 (wytrzymato$¢ na $ciskanie) fe = 40 MPa
- beton C30/40 (wytrzymato$¢ na $ciskanie) fo = 30 MPa
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Do wykonania wszystkich zewngtrznych powierzchni betonowych nalezy stosowaé
deskowania zapewniajace roéwnos$¢ i1 gtadko$¢ powierzchni, ktéra nie wymaga szlifowania
I szpachlowania (beton licowy).

Wszystkie powierzchnie stykajace si¢ z gruntem nalezy zabezpieczy¢ izolacja powlokowa
przez malowanie bitumem. Izolacj¢ tylnych pionowych $cian prefabrykatow nalezy wykonac
bitumem, przed montazem. Na stykach zmontowanych prefabrykatow, pod ptyta zespalajaca
I na $cianach pionowych, nalezy naklei¢ paski papy zgrzewalnej o szerokosci 0,33 m. Na
gornej powierzchni ptyty zespalajacej i plyt przejSciowych nalezy wykona¢ hydroizolacje
0 grubosci min. 5 mm z warstwg ochronng z betonu asfaltowego.

Powierzchnie zewnetrzne S$cianek czotowych i skrzydet nalezy zabezpieczy¢é powlokami
ochronnymi. Powierzchnie wnetrza przewodu konstrukcji nalezy zabezpieczy¢ powlokami
impregnacyjnymi.

4.2. Klasa obciazenia obiektu

Konstrukcje obiektu zaprojektowano na obcigzenie ruchem drogowym: model ML1 klasy |
stosujgc metode rozdzielonych wspotczynnikow bezpieczenstwa zgodnie z normami PN-EN
1990, PN-EN 1991-2 i PN-EN 1992-2.

Obliczenia statyczne obiektu wykonano dla uktadu trwatego (normalna eksploatacja).
Analizowano obcigzenia ci¢zarem wiasnym, parciem gruntu i wody oraz taborem drogowym
(model LM1 i LM2).

Wyciag z obliczen statycznych znajduje si¢ w projekcie technicznym (wykonawczym).

5. ZAKRES PROJEKTOWANEJ PRZEBUDOWY

Przebudowa mostu wykonana bedzie dla parametrow technicznych i eksploatacyjnych obiektu
okreslonych przez zamawiajacego. Osiggnigcie wymaganej no$nosci i szerokosci wymaga
wykonania  nowego  obiektu.  Zaprojektowano  Zelbetowa  konstrukcje = ramowag
z prefabrykowanych elementow skrzynkowych, ktora wbudowana zostanie W miejscu
istniejgcego mostu. W czasie rozbiorki istniejagcego mostu i budowy nowej konstrukcji ruch
drogowy nalezy skierowa¢ na objazd. Dla ruchu pieszych i pracownikéw nalezy zastosowaé
tymczasowa ktadke.

W ramach przebudowy mostu przewidziano roboty przygotowawcze, rozbiorkowe i ziemne,
fundamentowe, konstrukcyjne, izolacyjne, nawierzchniowe 1 wykonczeniowe. Przed
rozpoczeciem robot Wykonawca powinien sprawdzi¢ 1 skorygowac zakres rozbidrek
istniejacego chodnika, dla uzyskania ptynnej linii kraweznika.

Wykonawca robot powinien opracowac projekt i harmonogram robot.

Zaprojektowano umocnione koryto rzeki pod obiektem. Do wykonania poszerzenia korony
drogi i budowy skarp brzegowych zastosowa¢ grunt stabo przepuszczalny — do poziomu
wierzchu plyt przejsciowych. Do wyzszych warstw nasypow mozna stosowac grunty
piaszczyste zageszczone do Is = 1,0. Dno rzeki i spod skarp, od wlotu i wylotu, nalezy umocnic¢
narzutem kamiennym i walcem kamiennym <0,4 m.

Glowne roboty nalezy wykonywaé przy zamknigciu ruchu samochodowego na odcinku
prowadzonych robot. Rozbidrka istniejagcego mostu i wykonanie wykopow wymaga wykonania

20



scianek szczelnych 1 korka betonowego (fundamentu). Roboty wykonczeniowe mozna
wykonywac przy utrzymaniu ruchu wahadtowego na jezdni.

Dla prowadzenia robdt nalezy opracowac Projekt Czasowej Organizacji Ruchu. Obiekt i droge
oznakowac wg Projektu Statej Organizacji Ruchu.

6. WPLYW OBIEKTU NA SRODOWISKO

Wptyw konstrukcji nowego obiektu drogowego na srodowisko jest niewielki, budowa nowej
sztywniejszej konstrukcji z bitumiczng nawierzchnig drogowa na podbudowie z kruszywa
zmniejszy halas i wibracje powstajace przy przejezdzie taboru samochodowego. Wody
opadowe z obiektu bedg odprowadzane do wpustow mostowych i przewodu obiektu. Woda
infiltracyjna odprowadzana bedzie do gruntu z jej oczyszczaniem poprzez infiltracje w nasypie
drogowym. Budowa obiektu nie wymaga wycinania drzew, gdyz nowa konstrukcja powstanie
W miejsce istniejagcego mostu.

Skarpy nasypu drogowego zostang uformowane i wyprofilowane z zastosowaniem gruntow
rodzimych, powierzchnia skarp zostanie umocniona. Zachowany zostanie naturalny charakter
brzegdw jeziora, co umozliwi swobodny przeptyw wod powierzchniowych.

W czasie utrzymania obiektu bedg powstawaty niewielkie ilosci odpadow organicznych
z koszenia traw na skarpach przy obiekcie oraz odpady z czyszczenia i konserwacji obiektu
oraz nawierzchni drogowej i chodnika.

Wigkszy wpltyw na $rodowisko bedzie miata faza budowy nowego obiektu. W czasie robot
nalezy zapewni¢ ochron¢ Srodowiska na obszarze prowadzenia prac, a w szczegdlnosci ochrong
gleby, zieleni 1 zwierzat. Plac budowy 1 jego zaplecze nalezy zorganizowa¢ z uwzglednieniem
zasady minimalizacji zajgcia terenu 1 przeksztatcenia jego powierzchni, a po zakonczeniu prac
przeprowadzi¢ jego rekultywacje¢. Podczas prowadzenia robdt nalezy unikaé zanieczyszczenia
terenu odpadami statymi 1 cieklymi, a powstajace na placu budowy odpady nalezy selektywnie
magazynowa¢ w oznakowanych pojemnikach oraz systematycznie zagospodarowywac,
wywozi¢ 1 utylizowac.

Prace rozbiorkowe i budowlane nalezy wykonywa¢ z zachowaniem ochrony wody plynacej
i ziemi przed zanieczyszczeniami. Prace emitujgce hatas nalezy wykonywaé tylko w porze
dziennej. W trakcie budowy nalezy kontrolowaé stan utrzymania pojazdéw transportowych
I maszyn budowlanych oraz zapewni¢ ich prawidlowa eksploatacjg.

Budoweg obiektu zaprojektowano z zastosowaniem elementow prefabrykowanych, co skroci
czas trwania robdt i wptyw tych robdt na srodowisko. Po wykonaniu robo6t grunty na dziatce
zostang rekultywowane z przywrédceniem ich dotychczasowej funkcji.

7. UWAGI KONCOWE

Inwestor, przed rozpoczgciem prac, zobowigzany jest wystapi¢ do Dyrektora RZWG
w Bydgoszczy o zawarcie umowy uzytkowania gruntow pokrytych wodami.

Dla wykonania robot kierownik budowy jest zobowigzany do opracowania planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (bioz). Przebudowa mostu obejmuje wykonanie nowego
obiektu o konstrukcji skrzynkowej, zamknigtej, ktory nie wymaga probnego obciazenia.
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Przed przystapieniem do robdt nalezy zawiadomi¢ zarzadzajacego rzeka o terminie rozpoczecia
robot.

Po zakonczeniu prac i uporzadkowaniu terenu wykonawca zobowigzany jest do protokolarnego

przekazania terenu PGW WP Nadzér Wodny w Drezdenku.

Opis opracowat:

J. Hotowaty

Szczecin, maj 2021,
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OSWIADCZENIA, UPRAWNIENIA
i ZASWIADCZENIA

Szczecin, maj 2021 r.

OSWIADCZENIE

Niniejszym o$wiadczamy, ze projekt budowlany dla zadania pn.

»Przebudowa mostu nr 13/30005593 w ciagu drogi powiatowej nr 1337P
w m. Mezyk”

zostal wykonany w sposob zgodny z wymogami ustawy Prawo Budowlane, przepisami
I obowigzujagcymi Polskimi Normami, zasadami wiedzy technicznej oraz uzgodnieniami
i opiniami.

. ) upr. nr 131/Sz/94
Projektant: dr inz. Janusz Hotowaty projektant 05.2021 r.

w specjalnoéci konstrukcyjno-inzynieryjnej w zakresie mostow

upr. nr 11/98
Sprawdzajacy: | mgr inz. Pawet Rézyto projektant i kierownik robét budowlanych 05.2021r.
w specjalnoéci konstrukcyjno-budowlanej bez ograniczen
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WARUNKI, INFORMACJE, POSTANOWIENIA,
DECYZJE, UZGODNIENIA i ZASWIADCZENIA

Informacja PP.4120.5.2019 z dnia 03.07.2019 r. Urzad Miejski w Wieleniu

Informacja BD.2.2.434.4.2019.MCK z dnia 31.07.2019 r. Panstwowe Gospodarstwo Wodne.
Wody Polskie. Nadzor Wodny w Drezdenku

Wypis z dnia 04.07.2019 r. z uchwaty nr 68/1X/03 Rady Miejskiej w Wieleniu z dnia 5 czerwca
2003 r. w sprawie zmiany miejscowego planu ogdlnego zagospodarowania przestrzennego
Gminy Wielen. Urzad Miejski w Wieleniu (PP.6727.157.2019)

Wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy Wielen z dnia
07.04.2020 r. (PP.6727.77.2020)

Opinia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu z dnia 04.11.2019 r. (WOO-
1V.4220.1133.2019.AK.4)

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego przedsiewzigcia z dnia
12.12.2019 r. Burmistrz Wielenia (T1.5.6220.14.2019.MW)

Uzgodnienie projektu przebudowie mostu drogowego nad rzeka Miata w ciggu drogi
powiatowej nr 1337P z dnia 3 pazdziernika 2019 r. — Zarzad Drog Powiatowych w Czarnkowie
(ZDP-2.2411.14.2019)

Decyzja Dyrektora Zarzadu Zlewni Wod Polskich w Pile z dnia 12 lutego 2021 r. o ustaleniu
linii brzegowej rzeki Miala na wysokosci dzialek o nr ewid. 29 1 21, obreb Mgzyk, gmina
Wielen, powiat czarnkowsko-trzcianecki. (BD.ZUZ.2.423.24.2020.SA)

Decyzja Dyrektora Zarzadu Zlewni Wod Polskich w Pile z dnia 31 maja 2021 r. o udzieleniu
Powiatowi Czarnkowsko-Trzcianeckiemu pozwolenia wodno-prawnego na: likwidacje mostu
nr 13/30005593 w km 33+552,5 rzeki Miata, wykonanie przepustu wraz z zastawka pigtrzaca
wode w km 33+552,5 rzeki Miata (km 5+664 drogi powiatowe] nr 1337P w m. Mezyk),
wykonanie i likwidacja tymczasowej ktadki dla pieszych, tymczasowe odwodnienie wykopu
budowlanego, odprowadzenie wod opadowych i1 roztopowych do wod
(BD.ZUZ.2.4210.41.2020.SA)

Wielkopolski Wojewodzki Konserwator Zabytkow w Poznaniu — Delegatura w Pile, opinia
z dn. 18.08.2021 r.

Wojewddzki Sztab Wojskowy w Poznaniu, pismo z dn. 16.08.2021 r.
Informacja Orange Polska sp. z 0.0. z dn. 4.02.2020 r.

Uproszczony wypis z rejestru gruntow z dnia 21.06.2019 r.

Mapa Ewidencyjna z dnia 18.06.2019 r.
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