Zatacznik nr 1A: OPZ elektrobusy 12m
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Przedmiotem zamdwienia jest dostawa 6 sztuk fabrycznie nowych, niskopodtogowych,
jednocztonowych, ok. 12 metrowych, autobuséw komunikacji miejskiej z napedem elektrycz-
nym ,klasa I”. Autobusy muszg by¢ w petni wyposazone w zestawy elektroniki poktadowej,
niezbedne do poprawnej pracy przewozowej. Oferowane autobusy objete bedg co najmniej 36
miesieczng gwarancjg catopojazdowg. Zamawiajgcy przewiduje, ze konstrukcja autobusow
i zastosowane rozwigzania powinny zapewnia¢, co najmniej 15 letnig eksploatacje autobusow
przy zatozeniu $redniego rocznego przebiegu na poziomie 60 tys. km dla kazdego z autobu-
SOW.

Zamawiajgcy opisujgc przedmiot zamowienia niniejszg Specyfikacjg Techniczng okre-
slit ramowe i minimalne wymogi stawiane dostawom autobuséw. Dostawcy sktadajgc oferte
muszg spetni¢ minimalne wymagania Zamawiajgcego w zakresie wyspecyfikowanych dostaw.

Za kazdym razem, gdy Zamawiajgcy opisuje przedmiot zamowienia przez odniesienie
do norm, ocen technicznych, specyfikacji technicznych i systeméw referenciji technicznych,
0 ktorych mowa w art. 101 ust. 1 pkt 2 oraz ust. 3 ustawy Pzp, Zamawiajgcy dopuszcza roz-
wigzania rownowazne opisywanym.

Wszystkie dokumenty potwierdzajgce regulaminy, homologacje powinny by¢ potwier-
dzone przez akredytowang jednostke i dostarczone wraz z oferts.

Autobusy dedykowane do $wiadczenia ustug przewozowych w publicznym transporcie
zbiorowym organizowanym przez Gmine Miejskg Przemysil.
Trasa przebiegu linii komunikacji na ktérych swiadczone s3 ustugi przewozowe jest urozmai-
cona, wymagajgca podjazdu na wzniesienia. Analiza uktadu linii i kurséw dla linii i brygad de-
dykowanych dla autobusow elektrycznych przedstawia Rozdziat VI OPZ. Dopuszczalne jest
zaoferowanie rozwigzania technicznego zwigzanego z konfiguracjg osiggdéw napedu, pojem-
noscig i rodzajem magazynow energii,
co mogtoby skutkowac¢ koniecznoscig edycji rozkladdéw jazdy i kurséwek/brygad u Zamawiajg-
cego. Wykonawca moze wowczas zaproponowac alternatywne rozwigzanie, ktore nie moze
powodowac zwiekszenia liczby wzkm ani czasu pracy kierowcow.
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Rozdziat . Wymagania dotyczace parametréw techniczno — przewozowych au-
tobuséw 12m o napedzie elektrycznym

OPIS WYMAGANYCH PARAMETROW

Wymiary pojazdu

1.1.

Dtugosé catkowita

W przedziale: od 11,75 m do 12,25 m.

1.2.

Szerokos$¢ catkowita

Maksymalnie: 2,55 m.

1.3.

Wysokos$¢ catkowita

Maksymalnie 3,45 m z uwzglednieniem urzadzer zamontowanych na da-
chu.

2.

Nadwozie i podwozie

2.1.

Szkielet podwozia i nad-
wozia

Wykonane z materiatéw odpornych na korozje lub zakonserwowane prze-
ciw korozji w spos6b zapewniajgcy co najmniej 15-sto letni okres eksplo-
atacji autobusu bez konieczno$ci stosowania przez Zamawiajgcego okre-
sowych zabiegéw konserwacyjnych, za wyjagtkiem uzupetnienia ubytkéw
mechanicznych, w czasie przegladéw okresowych.

2.2.

Poszycie nadwozia

Wykonane z blachy o podwyzszonej odpornosci na korozje (wg PN-EN
10025-1:2005 lub rownowaznej), nierdzewnej (PN-EN 10088-1:2014-12
lub réwnowaznej), polimeréw PWS, tworzyw sztucznych, aluminium, ma-
teriatdbw kompozytowych lub innych materiatow i zabezpieczone przeciw
korozji w sposdb zapewniajgcy co najmniej 15-sto letni okres eksploatacii
autobusu. Poszycie $cian bocznych wykonane z co najmniej podziatem
pionowym w dolnej czesci pasa podokiennego. Preferowany pionowy po-
dziat poszycia bocznego na catej wysokosci panelu pasa podokiennego.
Panele boczne (za wyjatkiem wykonanych ze szkta hartowanego) moco-
wane do nadwozia w spos6b umozliwiajgcy szybki montaz i demontaz.

2.3.

Poszycie dachu nadwo-
Zia

Wykonane z tworzywa sztucznego lub ze stali odpornej na korozje — wg
normy PN-EN 10088 lub rownowaznej, klejone do konstrukcji nadwozia.
Kolor dachu ijego gtéwnych elementéw (jak pokrywy wentylacyjne
i ostony butli oraz klimatyzacji) w kolorze biatym (do ustalenia z Zamawia-
jacym po podpisaniu Umowy).

2.4.

Poszycie wewnetrzne

Wykonane z wodoodpornych ptyt powlekanych - laminatéw lub tworzyw
sztucznych, tatwe do utrzymania w czystosci, trudnopalne (wg Dyrektywy
95/28/EG i Regulacji ECE-R118), izolowane akustycznie i termicznie, wy-
konane z materiatdbw zapewniajgcych co najmniej 15-letnig eksploatacje.

2.5.

Kolorystyka zewnetrzna

Kolorystyka zewnetrzna jednolita dla catej dostawy. Sposéb malowania
z uzyciem farb w dwdch kolorach: dot (czerwien) RAL 3002 oraz géra linii
bocznej, w tym dach, (biel) RAL 9010 pokrytych lakierem bezbarwnym
High Solid na bazie kopolimeru akrylowego. Ostony elementow urzadzen
montowanych na dachu (niewidoczne z poziomu jezdni) dopuszcza sie
pozostawienie w bieli lub jasnych odcieniach szarosci. Wzory barw zgod-
nie ze wzornikiem przekazanym wybranemu dostawcy po podpisaniu
umowy przez Zamawiajgcego oraz zgodnie z Rozdziatem V OPZ. Kom-
pletny projekt malowania (kolorystyki zewnetrznej 4 $cian i dachu) auto-
buséw z uzyciem konkretnych barw oraz oznakowania musi by¢ uzgod-
niony z Zamawiajgcym po podpisaniu Umowy.

Powtoki zewnetrzne wykonane lakierami poliuretanowymi lub akrylowymi
0 podwyzszonej odporno$ci na Scieranie przy myciu pojazdéw na myjni
wieloszczotkowej. Dodatkowa warstwa zewnetrzna wykonana z lakieru
bezbarwnego.

2.6.

Dodatkowe wyposazenie

Wszystkie pokrywy obstugowe (klapy) wyposazone w odpowiednie za-
mkniecia uniemozliwiajgce samoczynne ich otwarcie podczas jazdy auto-
busu oraz zabezpieczone przed opadaniem po otwarciu.

3.

Drzwi

3.1.

llos¢ drzwi

3

3.2

Rodzaj i system drzwi

Identyczne (w zakresie wymiarow: szerokos$¢ i wysokos¢) drzwi dwuskrzy-
diowe w systemie 2-2-2 otwierane do wewnatrz lub na zewnatrz.
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3.3.

Naped drzwi

Pneumatyczny lub elektryczny lub elektro-pneumatyczny sterowany
przez kierowce lub automatycznie.

3.4.

| drzwi

Niezalezne sterowanie skrzydtami drzwi (sterowanie umozliwiajgce nie-
zalezne otwieranie/zamykanie pierwszego i/lub drugiego skrzydta | drzwi),
dedykowany, zamaskowany przycisk w poblizu pierwszych drzwi do
otwierania autobusu z zewnatrz.

Pierwsze skrzydto pierwszych drzwi wyposazone w szybe, ktorej kon-
strukcja zapobiega parowaniu oraz zamek patentowy.

3.5.

11§ I drzwi

Z mozliwoscig ryglowania od wewnatrz bez poreczy dzielgcych i ograni-
czajgcych wejscie.

3.6.

Wszystkie drzwi

Umieszczone na wspolnym poziomie podtogi, wyposazone w zabezpie-
czenie w postaci rewersowania (cofanie sie¢ drzwi przy napotkaniu prze-
szkody) zaréwno przy otwieraniu jak i zamykaniu, zamykanie i otwieranie
drzwi sygnalizowane akustycznie i Swietinie, blokada uniemozliwiajaca ru-
szenie przy otwartych drzwiach, mozliwos¢ przerwania cyklu zamykania,
wyposazone w lampe do o$wietlenia wejscia lub wyj$cia, zewnetrzny i we-
wnetrzny system umozliwiajgcy otwarcie drzwi przez pasazeréw w sytua-
cji zagrozenia. Szeroko$¢ czynna drzwi odpowiednia dla swobodnego
dwustronnego ruchu pasazeréw. Kierowca musi mie¢ mozliwos¢ indywi-
dualnego otwierania/zamykania drzwi za posrednictwem przyciskéw na
tablicy rozdzielczej oraz mozliwos¢ jednoczesnego otwierania /zamykania
wszystkich drzwi za posrednictwem jednego przycisku umieszczonego na
desce rozdzielczej. Wszystkie skrzydta drzwi wyposazone w porecze roz-
mieszczone tak, aby petnity funkcje pomocniczg przy wsiadaniu i wysia-
daniu oraz zabezpieczaty szybe zamontowang w skrzydle drzwi przed wy-
pchnieciem przez opierajgcych sie o drzwi pasazerow. Na wszystkich
drzwiach na zewnatrz umieszczone znaki graficzne i stowne informujace
0 obowigzujgcych zasadach wsiadania i wysiadania z pojazdu — szcze-
g6ty do uzgodnienia z Zamawiajgcym po podpisaniu umowy oraz zgodnie
z Rozdziatem V OPZ.

3.7.

Sterowanie otwiera-
niem/zamykaniem drzwi

Autobus wyposazony w uktad otwierania drzwi przez pasazerow (z wyta-
czeniem sterowania przednim skrzydtem | drzwi) dziatajgcy alternatywnie
do sterowania drzwiami przez kierowce, dostepny po jej aktywacji przez
kierowce, z funkcjg detekcji obecnosci pasazeréw w kontrolowane;j strefie
drzwi, funkcja uruchamiana przez kierowce osobnym przyciskiem wytacz-
nie po uprzednim aktywowaniu przez kierowce uktadu otwierania drzwi
przez pasazeréw. Automatyczne zamkniecie drzwi po ich otwarciu przez
pasazeréw ma nastgpi¢ po uptywie okoto 5 sekund od momentu stwier-
dzenia, ze w strefie otwarcia drzwi kontrolowanej przez system detekcji,
nie znajduje sie zaden pasazer, wykrycie obecno$ci pasazera w kontrolo-
wanej strefie powoduje przerwanie zamykania sie drzwi oraz petne ich
otwarcie, a nastepnie ponowienie powyzszej procedury automatycznego
zamykania.

4.

Przedziat pasazerski

4.1.

Catkowita ilo$¢ miejsc

Minimum: 80

4.2.

llos¢ miejsc siedzgcych

Minimum: 25.

Miejsce siedzgce dla 1,5 osoby bedzie liczone jako pojedyncze, siedzenia
sktadane nie bedg zaliczane do miejsc siedzgcych, liczba miejsc pasazer-
skich nie uwzglednia miejsca kierowcy.

4.3.

llos¢ miejsc dostepna z
niskiej podtogi

Minimum: 6. Pozwalajgce pasazerowi na zajecie miejsca siedzacego
z poziomu podfogi bez pokonywania stopni. W tym co najmniej 4 miejsca
siedzace dedykowane dla pasazeréw ograniczonych ruchowo (tzw. miej-
sca specjalne), miejsca te powinny znajdowac sie w poblizu drugich drzwi
autobusu.

4.4.

Siedzenia pasazerskie

Wandaloodporne z uchwytami dla pasazeréw przy siedzeniach od strony
przejscia, atestowane z tworzywa sztucznego, uksztaltowane ergono-
micznie, wyklejone wyktadzing tapicerowang z mozliwoscig montazu i de-
montazu tapicerowanych wktadek. Siedziska w kolorystyce i tkaninie
uzgodnionej z Zamawiajgcym przed popisaniem umowy (do tapicerowa-
nia siedzenh zalecane jest zastosowanie tkaniny tapicerskiej wg wzoru (z
logo miasta) oraz ze wzorami dla miejsc proirity — zastosowanie innej tka-
niny tapicerskiej wymaga uzgodnienia z Zamawiajgcym).

Tkanina na poszycia tapicerskie siedzen: mieszanka (+/-20%) 70% polie-
ster, 30% welna; spetniajgca norme palnosci: Dyrektywa 95/28/EG, Re-
gulacja ECE-R118-2. Mocowanie foteli do konstrukcji autobusu w sposob
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utatwiajgce utrzymanie czystosci — zalecane mocowanie jak najwiekszej
liczby siedzen do $cian pojazdu.

4.5.

Podtoga

Wykonana z wielowarstwowej, impregnowanej, wodoodpornej i ogniood-
pornej sklejki. Pokryta wykfadzing antyposlizgowa, zgrzewang na tacze-
niach, przystosowang do mycia mechanicznego. Klapy (pokrywy) podto-
gowe wewnatrz przedziatu pasazerskiego wykonane w sposob zapewnia-
jacy izolacje akustyczna.

Podtoga niska na catej dtugosci bez stopni poprzecznych oraz bez stopni
w drzwiach przestrzeni pasazerskiej (maksymalna wysokos¢ podtogi na
progu kazdych drzwi 340 mm).

Powierzchnia stopni wej$ciowych oznaczone jaskrawym, z6ttym kolorem.
Kolorystyka wykfadziny podtogi w odcieniu szarosci/melanz. Wydzielone
powierzchnie w kolorze niebieskim lub zéttym z odpowiednimi piktogra-
mami: w obrebie platform wejSciowych w drzwiach, miejsc przeznaczo-
nych dla wézka inwalidzkiego lub dziecigcego oraz miejsca, na ktérym
stojgcy pasazerowie ograniczajg widocznosc¢ dla kierowcy (na przednim
pomoscie).

4.6.

Rampa dla wozkéw inwa-
lidzkich

Otwierana (odejmowana) recznie rampa dla wozkow inwalidzkich w 1l
drzwiach. Nosno$¢ rampy: minimum 300 kg.

4.7.

Stanowisko dla wézka in-
walidzkiego lub dziecig-
cego

Wydzielone i oznakowane miejsce do przewozu wozka inwalidzkiego albo
dzieciecego wraz z elementami mocujgcymi usytuowana naprzeciw ||
drzwi, co najmniej o szerokosci 750 mm i dtugosci 2000 mm.

Uwaga: Stanowisko do przewozenia woézka inwalidzkiego musi spetnié
wymagania zawarte w Zatgczniku nr 8 do Regulaminu nr 107 Europejskiej
Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ).
Dedykowany przycisk sygnalizujgcy kierowcy (potaczony z niezalezng
kontrolkg na desce rozdzielczej kierowcy) o zamiarze wysiadania/wysia-
dania przez osobe niepetnosprawng i zwigzang ztym koniecznoscia
opuszczenia rampy, przycisk umieszczony na $cianie bocznej lub ba-
rierce (poziomej poreczy) obok miejsca na wozek inwalidzki, w zasiegu
reki niepetnosprawnego pasazera. Kierowca autobusu winien mie¢ moz-
liwo$¢ odwotania sygnatu.

4.8.

tadowarki do urzadzen
mobilnych

tadowarki USB typu A, (podwdjne) do dotadowywania urzadzen mobil-
nych podréznych, zamontowane na poreczach pionowych w sgsiedztwie
kazdego z kasownikéw w autobusie (liczba zgodna z liczbg kasownikéw),
kolor szary. Podswietlenie LED przynajmniej w trakcie aktywnej pracy ta-
dowarki, napiecie 5V, prad tadowania min. 2 A, temperatura pracy od: -
20°C do + 40°C.

4.9.

Przyciski wewnatrz prze-
strzeni pasazerskiej —
przystanek na zadanie

Przyciski mechaniczne ,przystanek na zgdanie”: oznaczone napisem na
przycisku ,STOP” oraz w alfabecie Braille’a, obudowa przycisku w kolorze
szarym, przycisk w kolorze czerwonym, sygnalizacja nacisniecia przyci-
sku dla kierowcy na desce rozdzielczej, dla pasazeréw poprzez wyswie-
tlenie napisu STOP na tablicach informacyjnych wewnetrznych przez ok.
5 sek. po nacisnieciu przycisku, podswietlenie przycisku w kolorze czer-
wonym dziatajgce od momentu nacisniecia do momentu otwarcia lub za-
mkniecia drzwi, przyciski rownomiernie rozmieszczone na catej dtugosci
przestrzeni pasazerskiej, na poreczach lub innych powierzchniach zabu-
dowy nadwozia, liczba minimalna 10.

4.10.

Przyciski wewnatrz prze-
strzeni pasazerskiej —
otwieranie drzwi

Przyciski mechaniczne otwierania drzwi przez pasazerow: stuzgce do
otwierania tylko tych drzwi, przy ktérych sg umieszczone oraz petnigce
réwnoczesnie funkcje przycisku ,przystanek na zgdanie”, wyposazone
w funkcje pamieci, ktéra powoduje zapamietanie faktu nacisniecia danego
przycisku i skutkuje otwarciem drzwi, przy ktérych przycisk zostat naci-
$niety, po zatrzymaniu autobusu na przystanku oraz po uaktywnieniu
przez kierowce uktadu otwierania drzwi przez pasazeréw, oznaczony na
przycisku lub na obudowie piktogramem w formie dwdch przeciwnie skie-
rowanych strzatek ,< >” i napisem ,STOP” oraz dodatkowo w alfabecie
Braille’a, obudowa przycisku w kolorze szarym, przycisk niebieski, sygna-
lizacja uzycia funkcji przycisku ,przystanek na zadanie” dla kierowcy na
desce rozdzielczej, dla pasazeréw poprzez wyswietlenie napisu STOP na
tablicach informacyjnych wewnetrznych przez ok. 5 sek. po naci$nigciu
przycisku, podswietlenie przycisku dwukolorowe: funkcja ,przystanek na
zadanie” w kolorze czerwonym, dziatajgce od momentu naci$niecia do
momentu otwarcia sie drzwi na przystanku oraz funkcja otwierania drzwi
przez pasazerow w kolorze zielonym, dziatajgce od momentu aktywowa-
nia przez kierowce uktadu otwierania drzwi przez pasazeréw do momentu
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otwarcia drzwi lub do momentu dezaktywowania uktadu otwierania drzwi
przez pasazerow bez ich otwarcia; przyciski umieszczone przy Il illl
drzwiach pasazerskich, na pionowych poreczach po obu stronach drzwi,
przy | drzwiach tylko po prawej stronie, przy Ill drzwiach dopuszcza sie
tylko jeden przycisk, po lewej stronie drzwi, wytgcznie w sytuacji, gdy
z przyczyn technicznych nie jest mozliwe umieszczenie przyciskéw po
obu stronach drzwi, naciénigcie przycisku powinno by¢ sygnalizowane
mechanicznie — wyraznie wyczuwalny skok przycisku.

4.11.

Przyciski zewnetrzne -
otwieranie drzwi

Przyciski otwierania drzwi przez pasazerow stuzgce do otwierania tylko
tych drzwi, przy ktérych sg umieszczone po uaktywnieniu przez kierowce
uktadu otwierania drzwi przez pasazerdw, oznaczone na przycisku wypu-
ktym piktogramem w formie dwoch przeciwnie skierowanych strzatek ,<
>,; obudowa przycisku w kolorze czerwonym RAL 3020, przycisk czer-
wony; podswietlenie przycisku w kolorze zielonym (przycisk lub pierscien
dokota przycisku), dziatajgce od momentu aktywowania przez kierowce
uktadu otwierania drzwi przez pasazeréw do momentu otwarcia drzwi lub
do momentu dezaktywowania uktadu otwierania drzwi przez pasazeréw
bez ich otwarcia, przyciski typu sensorycznego (dotykowe) — nacisniecie
sygnalizowane przez chwilowe podswietlenie w kolorze czerwonym.
Przyciski umieszczone przy Il i Il drzwiach pasazerskich po obu stronach
drzwi, przy | drzwiach tylko po lewej stronie, przy Il drzwiach dopuszcza
sie tylko jeden przycisk, po prawej stronie drzwi, wylgcznie w sytuacji, gdy
z przyczyn technicznych nie jest mozliwe umieszczenie przyciskow po
obu stronach drzwi. Dodatkowo dedykowany, zamaskowany przycisk w
poblizu pierwszych drzwi do otwierania autobusu z zewnatrz.

4.12.

System do neutralizacji
wirusow, bakterii, grzy-
béw, oraz innych drob-
noustrojow

Autobus wyposazony w system neutralizacji wirusoéw, bakterii, grzybéw
oraz innych drobnoustrojow, ktérego dziatanie polega na wykorzystaniu
lamp UV zapewniajgcych oczyszczanie powietrza recyrkulowanego w
stopniu zapewniajacym bezpieczenstwo rozumiane, jako mozliwos¢ eks-
ploatacji systemu pod wzgledem zagrozenh wirusami (np. SARS-CoV-2),
bakteriami, grzybami etc. System musi charakteryzowa¢ sie ponizszymi
cechami:

- dziata¢ w trakcie normalnej eksploatacji autobusu,

- cate powietrze z uktadu klimatyzacji musi przechodzi¢ przez ukfad od-
dziatywania lamp UV,

- automatyczny dobdr mocy dziatania zaleznie od warunkéw pracy auto-
busu catkowitej mocy uktadu klimatyzacji oraz chwilowej wydajnosci,

- zabezpieczenie przed ekspozycjg Swiatta UV na inne elementy pojazdu
i pasazerow.

4.13.

Dodatkowe wyposazenie
wnetrza autobusu

Porecze pionowe i poziome dla pasazeréw wykonane ze stali nierdzewne;j
— polerowane lub szczotkowane. Uchwyty wiszgce dla pasazeréw stoja-
cych zamontowane w sposob uniemozliwiajgcy ich przesuwanie. Kolory-
styka wewnetrzna ($cian bocznych, sufitu, podtogi, siedzen) jednolita dla
catej dostawy, uzgodniona z Zamawiajagcym po podpisaniu umowy.
Barierkali (porecz/e) uchylna oddzielajgca przedni pomost od pozostatej
czesci autobusu.

Ramki na tablice informacyjne wewnatrz autobuséw — ilos¢ i wymiary do
uzgodnienia z Zamawiajgcym po podpisaniu umowy.

5.

Kabina kierowcy

5.1.

Kabina kierowcy i jej wy-
posazenie

Wydzielona typu poizamknietego z oszklonymi drzwiami. Zamykane
drzwi do kabiny z miejscem do sprzedazy biletéw. Ewentualne otwory
w szybie drzwi utatwiajgce komunikacje gtosowg z pasazerem. Konstruk-
cja kabiny zapewniajgca ostoniecie kierowcy w przypadku bezposred-
niego zagrozenia z zewnatrz. Oddzielony przedziat kabiny kierowcy, ze
Sciang za miejscem kierowcy i zawiasowo uchylnym skrzydiem drzwi
z prawej strony fotela. Nie dopuszcza sie wykorzystania pierwszego
skrzydta drzwi przednich autobusu jako drzwi wejsciowych do kabiny.
Drzwi kabiny kierowcy wyposazone w zamek patentowy (trzy klucze
w komplecie). Scianka (drzwi) kabiny kierowcy wyposazona w okno
i potke do wydawania (sprzedazy) biletow. Kasetka na bilety i pienigdze
zamykana na patentowy zamek, zamocowana na state, umieszczona er-
gonomicznie, kluczyki do kasetki - min. 3 sztuki na autobus.

Kabina wyposazona w klimatyzacje (opis punkt 7), ogrzewana oraz wen-
tylowana.

Fotel kierowcy ergonomiczny z zagtéwkiem, regulacja siedziska i oparcia

w zaleznosci od_indywidualnych potrzeb kierowcy (w pionie i poziomie),
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amortyzowany pneumatycznie, obrotowy, elementy regulacji umiesz-
czone z prawej strony, z blokadg obrotu.

Okno kierowcy przesuwne lub opuszczane z ogrzewang lub podwdjng
szybg, zamontowane rolety przeciwstoneczne (nieperforowane) z przodu
oraz bocznej lewej strony, niezastaniajgce widocznosci w lusterkach
wstecznych. Gniazdo 12 V typu ,zapalniczka” oraz gniazdo USB do szyb-
kiego tadowania urzgdzen typu smartphone o natezeniu co najmniej 2A.
Punktowe oswietlenie wnetrza kabiny kierowcy z natezeniem o$wietlenia
w punkcie centralnym kota kierownicy lub inne rozwigzanie oswietlenia
pozwalajace na sprawne odczytanie rozktadu jazdy, wypetnienie karty
drogowej, itp.

Wytacznik awaryjny pragdu zabezpieczony przed przypadkowym nacidnie-
ciem. Wieszak na odziez wierzchnig kierowcy umieszczony na wewnetrz-
nej stronie Scianki dziatowej (wykonanej z nieprzejrzystego materiatu) ka-
biny.

Schowek (otwierany tymi samymi kluczami co drzwi kabiny kierowcy) wy-
posazony w zamek patentowy, wneka na dokumenty pojazdu, rzeczy oso-
biste kierowcy. Dopuszcza sie rozwigzanie, w ktérym zastosowano inne
klucze dla drzwi kabiny kierowcy i schowka kierowcy.

Mikrofon przeznaczony do bezposredniego przekazywani informacji po-
dréznym przez obstuge autobusu oraz dodatkowo zamontowane na pul-
picie kierowcy gniazdo JACK dla dodatkowego mikrofonu, umieszczone
po prawej stronie pulpitu.

5.2.

Pulpit kierowcy

Ergonomiczny niewymagajgcy zmiany pozycji kierowcy podczas obstugi
przetacznikéw i przyciskéw, predkosciomierz w polu widzenia kierowcy,
bez tachografu.

Na pulpicie kierowcy wskaznik stanu natadowania magazynéw energii
wraz z informacjg o szacunkowej odlegtosci wyrazong w kilometrach,
jaka moze wykonac autobus w normalnych warunkach eksploatacyjnych.

5.3.

Systemy  poprawiajgce
bezpieczenstwo jazdy

Autobus wyposazony w dwa systemy:

- asystenta kontroli prawej strony sygnalizujgcego optycznie mozliwos¢
kolizji z obiektami ruchomymi i nieruchomymi znajdujgcymi sie w polu
skretu pojazdu (w strefie ryzyka kolizji) oraz przy zmianie pasa ruchu;

- awaryjnego hamowania — wykrywajgcy zagrozenie ewentualnej kolizji,
zmniejszajacy predkos¢ autobusu bgdZz hamujgcy do jego zatrzymania
zmniejszajgc lub zapobiegajgc skutkom ewentualnych kolizji, w celu
ochrony stojgcych pasazerow, skalibrowany tak, by sita hamowania do-
bierana byta w sposéb zapobiegajacy zbyt gwattownemu hamowaniu.

5.4.

Autokomputer

Sterujacy tablicami kierunkowymi i kasownikami umieszczony na wyso-
kosci deski rozdzielczej.

5.5.

Lusterka

Minimum 2 lusterka zewnetrzne (lewe i prawe) typu miejskiego, o duzym
polu widzenia, podgrzewane iregulowane elektrycznie z miejsca kie-
rowcy, sktadane na bok lub przéd autobusu, dostosowane do czestego
zdejmowania przy myciu mechanicznym, zapewniajgce widocznosc
wzdiuz osi pojazdu, mocowane na wsporniku, odejmowalne.

Zewnetrzne lustro ,kraweznikowe” (1 szt.) umieszczone z przodu po pra-
wej stronie pojazdu.

Lustro wewnetrzne z przodu (min. 1 szt.), zapewniajgce odpowiednie pole
widzenia, przeznaczone do obserwacji wnetrza pojazdu.

Lustro ,przeciwlegte” (wsteczne) (min. 1 szt.) przeznaczone do obserwac;ji
podiogi w strefie sSrodkowych i tylnych drzwi.

5.6.

Czujniki cofania

Z informacjg akustyczng informujgca kierowce o zblizaniu sie do prze-
szkody.

6.

Okna

6.1.

Szyba czotowa

Ze szkta wielowarstwowego, klejonego, bezpiecznego.

6.2.

Szyba przedniej tablicy
kierunkowej

Oddzielona od szyby czotowej, podwdjna lub podgrzewana elektrycznie
lub nadmuchem, skutecznie zapewniajgcym przejrzystos¢ i zapobiegajg-
cym parowaniu sie szyb.

6.3.

Szyby przedziatu pasa-
zerskiego

Pojedyncze przyciemniane, okna boczne uchylne minimum 5 szyb z moz-
liwoscig ryglowania od wewnagtrz. Okna wyposazone w zamknigecie typu
kwadrat do blokowania mozliwosci otwierania okien przez pasazerdw,
przy dziatajgcej klimatyzacji.

Czesc¢ okien musi pemni¢ role okien awaryjnych (wyj$¢ bezpieczenstwa),
okna awaryjne muszg sie znajdowac, co najmniej w lewej, prawej oraz
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tylnej $cianie autobusu. Preferowane jest rozwigzanie z jak najwiekszg
ilo$cig uchylnych okien bocznych.

7.

Klimatyzacja

7.1.

Klimatyzacja przestrzeni
pasazerskiej i kabiny kie-
rowcy

Klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej oraz kabiny kierowcy o nominalnej
mocy chtodzacej nie mniejszej niz 25 kW (zapewniajgca obnizenie tem-
peratury wewnatrz autobusu o min. 5°C w stosunku do temperatury ze-
wnetrznej powyzej 28°C lub zgodnie z normg VDV 236 lub réwnowazng z
funkcjg regulacji temperatury, systemem szybkiego odparowania i osu-
szania szyb autobusu wraz z nadmuchem realizowanym przez zintegro-
wane urzgdzenie rozdziatu nadmuchu cieptego i zimnego powietrza za
pomocg przewodow nawiewnych przez wentylatory, dmuchawy bez-
szczotkowe.

Zalecane urzgdzenie klimatyzacyjne, sprezarka, o mozliwie matym pobo-
rze energii elektrycznej i matej ilosci czynnika chtodzacego. Preferowane
wykonanie rur parownikow i skraplaczy ze stopoéw miedzi.

Sterowanie klimatyzacji z kabiny kierowcy, z mozliwoscig odczytu rzeczy-
wistej temperatury z przestrzeni pasazerskiej, funkcja niezaleznego ste-
rowania pracg i regulacji temperatury w kabinie kierowcy oraz przestrzeni
pasazerskie;.

Klimatyzacja z funkcjg grzania za pomoca pompy ciepta, dziatajgca w
oparciu o czynnik CO2 zintegrowana z ogrzewaniem, wykorzystujgca
wspolne dysze nadmuchu powietrza.

Zalecane filtry powietrza metalowe z wktadem filcowym, tatwym do czysz-
czenia - odkurzania, prania.

tatwo dostepne szybkoztgcza do serwisu klimatyzaciji.

8.

Silnik elektryczny

8.1.

Rodzaj silnika

Silnik lub silniki elektryczne o mocy zapewniajgcej trakcje autobusu, od-
powiadajgcg mocy autobusu wyposazonego w klasyczny uktad napedowy
z silnikiem Diesla o mocy nie mniejszej niz 160 kW, jezeli autobus wypo-
sazony bedzie w dwa silniki elektryczne umieszczone w piastach mostu
napedowego lub w moscie napedowym, wymagana przez Zamawiaja-
cego moc minimalna dotyczy sumy mocy tych silnikéw. Zasilany z maga-
zynu energii elektrycznej, posiadajacy funkcje odzyskiwania energii pod-
czas hamowania, umozliwiajgcy ciagtg prace w skrajnie niekorzystnych
warunkach eksploatacji miejskiej, w temperaturach od - 30°C do +40°C,
posiadajacy funkcje ograniczenia predkosci max. do 75 km/h.
Zastosowany naped elektryczny i magazyn energii z ktérego jest on zasi-
lany musi spetnia¢ wymogi Regulaminu nr 100.02 Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jedno-
lite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w zakresie szczegdlnych
wymagan dotyczacych elektrycznego uktadu napedowego.

8.2.

System detekcji i gasze-
nia pozarow

Komora silnika (jesli wystepuje) oraz komora agregatu grzewczego wypo-
sazona w automatyczny system detekcji i gaszenia pozaru z sygnalizacjg
Swietlng i akustyczng w miejscu pracy kierowcy. System musi dziata¢ nie-
zaleznie od zewnetrznych oraz wewnetrznych zrédet zasilania. Liniowy
detektor temperatury dziatajgcy na zasadzie pneumatycznej lub hydrau-
liczno—pneumatycznej. Przewdd detekcyjny nie moze petnié roli przewodu
dystrybuujacego srodek gasniczy. System musi byé wyposazony w uktad
autodiagnostyczny monitorujgcy potgczenie z modutem informac;i dla kie-
rowcy. Skuteczny $rodek gasniczy inny niz CO: i halon, w ilosci zapew-
niajgcej ugaszenie pozaru. W przypadku zastosowania proszku gasni-
czego ABC wymagany jest proszek o podwyzszonej zdolnosci gasniczej,
z zawarto$cig fosforanu amonowego nie mniejszej niz 90%. llos¢ $rodka
gasniczego Wykonawca wyliczy i zastosuje w zaleznosci od zapropono-
wanego srodka gasniczego oraz objetosci brutto komory silnika autobusu.
System musi mie¢ mozliwos¢ sprawnego dziatania przez caty okres eks-
ploatacji autobusu (co najmniej 15 lat) — koszty przegladéw okresowych
instalacji automatycznego systemu detekcji i gaszenia pozaru, w tym wy-
miana czynnika gasniczego i materiatdw eksploatacyjnych — obcigzac¢
bedg Wykonawce.

Magazyn energii
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9.1.

Baterie

Akumulatory trakcyjne lub superkondensatory lub inne urzgdzenia bedace
wynikiem postepu technicznego, o poréwnywalnych lub lepszych zdolno-
Sciach magazynowania energii w stosunku do wyzej wymienionych, po-
zwalajgce przejechac¢ w ruchu miejskim minimum 100 km na jednym cyklu
tadowania, umozliwiajgce fadowanie z mocg do 280 kW. Pojemnos¢ (no-
minalna) baterii nie mniejsza niz 280kWh, baterie wyposazone w system
ogrzewania i chtodzenia gwarantujacy poprawng ich prace w trudnych wa-
runkach atmosferycznych. Sposob zabudowy poszczegdlnych elementow
magazynu energii musi umozliwia¢ ich wymiane w warunkach warsztato-
wych Zamawiajgcego tj. przy uzyciu powszechnie dostepnych narzedzi
oraz wézkéw widtowych.

Gwarancja na baterie nie krotsza niz 10 lat, co oznacza, ze jesli w tym
czasie konieczna bedzie wymiana np. z uwagi na niska pojemos¢ Wyko-
nawca dokona tego na wiasny koszt. Baterie trakcyjne muszg zapewnié
bezawaryjng eksploatacje i zachowanie w catym okresie gwarancji energii
na poziomie minimum 75% jej warto$ci dostepnej (startowej). W przy-
padku niezachowania wymaganego minimalnego poziomu energii Wyko-
nawca zobowigzany jest w okresie gwarancji na baterie, do ich wymiany
na fabrycznie nowe o pojemnosci nominalnej nie mniejszej od zaoferowa-
nych w postepowaniu, przy czym wymianie podlega¢ bedzie caty uktad
bateryjny — nie dopuszczalna jest wymiana poszczegodlnych elementéw
(packow) baterii. Odbidr i utylizacja baterii, ktére zostaty wymienione lezy
po stronie Wykonawcy.

9.2.

tadowanie baterii

tadowanie magazynu energii musi by¢ realizowane dwojako:
zewnetrzng tadowarkg Plug-in, dlatego tez autobus musi by¢ wyposazony
w 2 przyfgcza (gniazdo systemu CCS, typu 2 zgodne z IEC62196 lub réw-
nowazng) oraz instalacje do podtgczenia zewnetrznej tadowarki Plug-in,
umozliwiajgce tadowanie z mocg do 120 kW, gniazda umieszczone pod
klapka rewizyjng umiejscowione na $cianie przedniej autobusu (pod
szybg czotowg) lub po prawej stronie autobusu, nad pierwszg osig po-
jazdu (nie dalej niz 3200 mm od szyby czotowej), na wysokosci 1300 do
1600 mm (mierzac od podtoza) oraz na Scianie tylnej, ponizej szyby tylnej
lub z prawej strony autobusu za tylng osig nie dalej niz 2500 mm od tylne;j
szyby autobusu. Przytgcze winno by¢ dodatkowo wyposazone w kontro-
Ike informujgca odpowiednio o mozliwosci odtgczenia przewodu zasilaja-
cego z tadowarki Plug- in — kontrolka koloru zielonego, trwajagcym proce-
sie tadowania (brak mozliwosci odtgczenia przewodu zasilania) — kontro-
Ika koloru niebieskiego. tadowanie magazynu energii, w tym rozwigzaniu
musi zapewni¢ petne natadowanie magazynu energii w czasie nie wiek-
szym niz 5 godzin z mocg fadowania do 40kW;

systemem pantografowym za pomoca tzw. odwréconego pantografu
oznacza to, ze autobus musi by¢ wyposazony (instalacja i niezbedne wy-
posazenie techniczne, w tym w szczegolnosci szyny kontaktowe) w sys-
tem tadowania magazynu energii umozliwiajgcy odbiér mocy z platformy
zasilajgcej opuszczanej na dach autobusu, odbiér mocy nastepuje za po-
mocg szyn kontaktowych (z systemem podgrzewania) zabudowanych na
dachu autobusu, szyny kontaktowe 4-biegunowe: dodatni biegun fadowa-
nia (DC+), ujemny biegun tadowania (DC-), styk ochronny (PE) i P (Pilot
— styk komunikacyjny). W tej metodzie fadowania system tadowania ma-
gazynu energii musi umozliwi¢ tadowanie magazynu energii mocg do 280
kW, zapewni¢ petne natadowanie magazynu energii w czasie nie wigk-
szym niz 1 godzina i 30 minut, podczas fadowania magazynu energii z
mocg do 280 kW, umozliwia¢ fizyczne potaczenie opuszczonej na dach
autobusu (ze stacji tadowania) platformy zasilajgcej, z zabudowanymi tam
szynami kontaktowymi, wytgcznie po zatrzymaniu autobusu pod stacja ta-
dowania, uniemozliwia¢ ruszenie autobusem podczas procesu tadowania
oraz co najmniej do momentu catkowitego uniesienia - powrotu platformy
zasilajgcej do masztu, po zakonczonym procesie tadowania.

W przypadku, gdy listwy stykowe platformy tadowania tadowarki panto-
grafowej nie zostang wyposazone w grzatke przeznaczong do odladzania
listew kontaktowych, Zamawiajgcy wymaga zastosowania listwy stykowe;j
platformy tadowania z grzatkg przeznaczong do odladzania listew kontak-
towych na autobusie lub podgrzaniu szyn zamontowanych na autobusie.
Wykonawca zapewni kompatybilnos¢ autobusu z dostarczanym w tym
samym zamoéwieniu system tadowania szybkiego zgodnie ze standardem
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OPPCharge (OPPCharge Specification 2nd edition 20190421) lub réwno-
waznym. Szczegodly uzgodnien pomiedzy Wykonawcg a Zamawiajgcym
po podpisaniu umowy.

Autobus skonstruowany tak, aby umozliwi¢ podczas tadowania magazynu
energii bezpieczenstwo przebywajgcych w nim pasazeréw oraz umozli-
wia¢ bezpieczng wymiane pasazerow na przystanku, wyposazony w blo-
kade ruszenia podczas tadowania magazynu energii, wyposazony w au-
tomatyczny, elektroniczny system roztgczania procesu tadowania maga-
zynu energii po osiggnieciu stanu petnego natadowania, posiadajacy sys-
tem umozliwiajgcy w okresie jesienno-zimowym podgrzanie ptynu w ukta-
dzie chtodzenia/ogrzewania pojazdu do znamionowej temperatury pracy
podczas procesu tadowania magazynu energii lub po jego zakonczeniu,
uruchamiajgcy sie ponizej okreslonej temperatury np. ponizej 5°C, ktorej
warto$¢ Zamawiajgcy bedzie miat mozliwos¢ programowo zmienia¢ na
oznaczony czas. Wszystkie autobusy muszg umozliwia¢ tadowanie baterii
trakcyjnych zaréwno na wigczonym jak i wytagczonym zaptonie oraz po
wyciggnieciu kluczykéw ze stacyjki, bez wzgledu na rodzaj tadowarki i me-
tode tadowania.

Autobus wyposazony w system BMS monitorujgcy i kontrolujgcy prace
magazynu energii umozliwiajgcy m.in. pomiar zuzycia energii oraz pozwa-
lajgcy na oddzielne rozliczenie catkowitego zuzycia energii przez autobus
oraz na cele trakcyjne. BMS bedzie réwniez monitorowat parametry pracy
baterii oraz przekroczenia stanéw alarmowych (np. temperatur). BMS
umozliwi otrzymanie informacji o poziomie natadowania baterii na po-
szczegOlnych odcinkach realizowanych kurséw. Informacja o ilosci zuzy-
tej energii elektrycznej umozliwiajgca oddzielne rozliczenie catkowitego
zuzycia energii przez autobus oraz na cele trakcyjne i pozostate monito-
rowane parametry pracy majg by¢ dostepne w postaci raportéw pobiera-
nych z elektrobusu przez Zamawiajgcego w dowolnym czasie przez caty
cykl zycia autobusu.

BMS bedzie réwniez przekazywat informacje do Systemu Zamawiajacego
w zakresie:

- zasiegu na poszczegolnych odcinkach realizowanych kurséw

- stanu natadowania baterii na poszczegdéinych odcinkach realizowanych
kursow

- stanéw alarmowych baterii (np. temperatur).

9.3.

System
prekondycjonowania
autobusu i magazynow
energii

Prekondycjonowanie oparte na ustudze, ktéra jest opisana jako ustuga
VAS w standardzie VDV 261 lub réwnowaznym tj. mozliwo$¢ zdalnego
programowania automatycznego uruchomienia ogrzewania wnetrza auto-
busu i magazynow energii.

System musi posiada¢ mozliwos¢ programowania automatycznego uru-
chomienia ogrzewania wnetrza autobusu i magazynéw energii tylko
w przypadku podfgczenia autobusu do stacji tadowania, programowanie
automatycznego uruchomienia ogrzewania wnetrza autobusu i magazy-
ndw energii powinno obejmowac co najmniej godzing uruchomienia i tem-
perature do jakiej powinno zosta¢ nagrzane wnetrze autobusu w przy-
padku zastosowania prekondycjonowania innego niz zgodne z VDV 261
lub rbwnowaznym. Zamawiajgcy dopuszcza nagrzanie wnetrza autobusu
w sposéb automatyczny w zaleznosci od temperatury zewnetrznej zgod-
nie z normg VDV 236 lub rownowazna.

Temperatura do jakiej powinny zosta¢ nagrzane magazyny energii po-
winna zosta¢ ustalona przez Wykonawce w sposob optymalny dla prawi-
dtowej pracy magazynow energii bez mozliwosci ingerencji operatora. Za-
mawiajgcy dopuszcza wykorzystanie przez Wykonawce i dostarczenie
systemu prekondycjonowania autobusu i magazyndéw energii w ramach
tej samej infrastruktury systemu telemetrycznego do nadzorowania pracy
stacji tadowania.

9.4.

Zuzycie energii

Wymagana wartos¢ sredniego zuzycia energii (w kWh na 1 km) przez
oferowany autobus nie wyzsza niz 1,0 kWh/1km przy czym podana w ofer-
cie wielkos¢ zuzycia energii powinna by¢ okreslona na podstawie wyni-
kéw Raportu Technicznego drogowego zuzycia energii sporzgdzonego
zgodnie z wymaganiami okreslonymi przez UITP (Miedzynarodowa Unia
Transportu Publicznego, International Association of Public Transport), w
metodyce opracowanej dla przeprowadzania testow zuzycia energii elek-
trycznej w pojazdach elektrycznych, test typu E-SORT 2 (Znormalizowany
Test Jezdny, Standarised On-Road Test, wyd. 2014; UITP Project E-
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SORT, Cycles for electricvehicles, wyd. 2017 r.), na podstawie posiada-

nych wynikéw (podana w ofercie wielko$¢ zuzycia energii moze dotyczyé

autobusu w kompletacji i wyposazeniu zblizonym do wyposazenia i kom-
pletacji autobuséw oferowanych w niniejszym postepowaniu),

— test, o ktérym mowa powyzej powinien by¢ przeprowadzony przez nie-
zalezng, certyfikowang jednostke badawcza, upowazniong do wyko-
nywania takiego testu,

— Zamawiajgcy wymaga, aby okreslona zostata w ofercie wielko$¢ zuzy-
cia energii elektrycznej dla oferowanego autobusu, w kWh/1 km (z do-
ktadnoscig do dwdch miejsc po przecinku).

Zamawiajgcy preferuje autobusy, ktorych warto$¢ Sredniego zuzycia

energii jest jak najnizsza.

10.

Uktad jezdny

10.1.

Most napedowy (jesli wy-
stepuje)

Z przetozeniem umozliwiajgcym optymalizacje zuzycia energii w ruchu
miejskim oraz obnizajgcym hatas.

10.2.

Os$ przednia

Niezalezne lub zalezne zawieszenie osi przedniej zapewniajgce stabil-
nos¢ autobusu podczas jazdy, w tym pokonywania tukéw drogi. Zamawia-
jacy dopuszcza zawieszenie osi z uzyciem stabilizatora, aktywne

10.3.

Zawieszenie

Pneumatyczno-elektroniczny system regulacji wysokosci i ciSnienia
w ukltadzie zawieszenia poprzez system ECAS. System dodatkowego au-
tomatycznego obnizenia poziomu wejscia przez zastosowanie tzw. ,przy-
kleku” utatwiajgcy wsiadanie i wysiadanie pasazerom, funkcja przykleku
uruchomiana w czasie postoju, z mozliwoscig sterowania przez kierowce,
obnizenie o min. 60 mm, automatyczne podniesienie i poziomowanie po-
jazdu po zamknieciu wszystkich drzwi, amortyzatory hydrauliczne.
Wigcznik serwisowy umozliwiajgcy podnoszenie i obnizenie nadwozia.

10.4.

Uktad kierowniczy

Hydrauliczny lub elektryczno-hydrauliczny ze wspomaganiem (ze zig-
czem diagnostycznym do badania wspomagania kierownicy), kolumna
kierownicy z petng regulacjg potozenia kota kierownicy (regulacja wyso-
kosci i pochylenia z pneumatyczng lub mechaniczng blokadg w wybra-
nym potozeniu).

Zbiornik wyréwnawczy uktadu wspomagania wykonany z tworzywa przej-
rzystego.

10.5.

Kota

Obrecze stalowe montowane na srubach, otwory bez frezu o wymiarach
7,50 x 22,57, na kotach wewnetrznych przedtuzane wentyle, wszystkie
kota wywazone. Wneki kot z zatozonymi fartuchami przeciwbtotnymi oraz
szczotkami chronigcymi boki autobusu przed zabrudzeniem. Nakfadki na
nakretki kot ze wskaznikiem potozenia.

10.6.

Opony

Radialne, bezdetkowe, typu miejskiego, zapewniajgce przebieg min. 150
000 km w ruchu miejskim, wszystkie opony jednej marki (producenta),
typu i 0 jednakowym biezniku.

Opony na dzieh dostawy autobusu nie starsze niz 78 tygodni.

10.7.

Koto zapasowe

Kompletne 2 kota zapasowe na kazdy autobus.

10.8.

System  kontroli
ogumienia

pracy

System ma umozliwia¢ biezgce monitorowanie cisSnienia i temperatury
ogumienia oraz prezentacje tych parametrow na wyswietlaczu kierowcy,
a takze informowac o przekroczeniu progéw bezpieczenstwa. System po-
winien posiadac czujniki cisnienia i temperatury wklejane do opony z moz-
liwoscig ich przektadania w przypadku wymiany ogumienia. Dopuszcza
sie rozwigzanie techniczne polegajgce na umieszczeniu czujnika bezpo-
srednio przy zaworze pompowania wewnatrz obreczy kota. Ponadto, au-
tobus ma mie¢ mozliwos¢ tatwej obstugi, diagnozy i konfiguracji systemu.
Autobus ma by¢ wyposazony w fatwo dostepne ztgcze diagnostyczne,
a dostep do ztgcza powinien by¢ zagwarantowany bez koniecznosci de-
montazu elementéw autobusu.

11.

Uktad pneumatyczny

11.1.

Uktad pneumatyczny

Sprezarka o wydatku powietrza dostosowanym do pracy pojazdu w ruchu
miejskim, zabezpieczona przed nadmiernym wzrostem cisnienia.

Uktad wyposazony w osuszacz powietrza sterowany elektrycznie lub elek-
tronicznie, podgrzewany, separator oleju sterowany automatycznie lub
pneumatycznie (wymiana wkiadu separatora nie czesciej niz co 60.000
km lub raz w roku). u. Dopuszcza sie rozwigzanie, w ktérym separator
oleju jest wbudowany w sprezarke powietrza przy zachowaniu czestotli-
wosci wymiany wktadu separatora zgodnie z wymaganiami powyze;.
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Przewody uktadu w strefie wysokich temperatur wykonane ze stali nie-
rdzewnej, metali kolorowych lub tworzyw sztucznych o duzej wytrzymato-
Sci.

Zbiorniki sprezonego powietrza wykonane z materiatébw w petni odpor-
nych na korozje (kompozyty, stopy aluminium, stal nierdzewna, stal kon-
strukcyjna zabezpieczona procesem kataforezy) wyposazone w zawory
odwadniajgce dla kazdego obwodu pneumatycznego z odprowadzeniem
skroplin na zewnatrz pojazdu. Dopuszcza sie rozwigzanie techniczne
w ktorym zawory petnig funkcje odwadniajgce oraz kontrolno-pomiarowe,
usytuowane w miejscu dogodnym dla serwisu.

Elementy ukfadu pneumatycznego umieszczone w sposéb chronigcy je
przed zanieczyszczeniami $rodkami chemicznymi i solg z posypywania
drég.

W przedniej czesci pojazdu w fatwo dostepnym miejscu, nieutrudniajgcym
holowania zainstalowane szybkoztgcze umozliwiajgce podtgczenie ze-
wnetrznego zrédta sprezonego powietrza.

Zestaw ztgczy diagnostycznych umozliwiajgcy petng ocene stanu tech-
nicznego ukfadu pneumatycznego (uktadu hamulcowego, zawieszenia
pojazdu, sterowania drzwi iurzadzen pomocniczych), zgrupowany
i umiejscowiony w fatwo dostepnym miejscu pod klapami montazowymi
z tabliczkg z opisem funkcyjnym ztacz.

12.

Ogrzewanie

12.1.

Ogrzewanie przedziatu
pasazerskiego oraz ka-
biny kierowcy

Wodno-elektryczne, wspomagane dodatkowo urzadzeniem grzewczym
zasilanym olejem napedowym (uktad wydechowy skierowany w dét,
ukryty pod podwoziem) o pojemnosci zbiornika minimum 40 dm?.
Nagrzewnice z wentylatorami w przestrzeni pasazerskiej (minimum 3
sztuki) oraz jedna w kabinie kierowcy (do kompleksowego ogrzewania
miejsca pracy kierowcy, w tym szyby przedniej), konwektory lub nagrzew-
nico-konwektory rozmieszczone w przestrzeni pasazerskiej.

Sterowanie ogrzewaniem przedziatu pasazerskiego realizowane automa-
tycznie (bez ingerencji kierowcy) utrzymujgce statg zaprogramowang tem-
perature w przedziale pasazerskim. System ogrzewania powinien urucha-
miac¢ sie automatycznie przy spadku temperatury w przedziale pasazer-
skim ponizej 17°C.

Wydajnosé ukfadu ogrzewania musi zapewnia¢ mozliwo$¢ utrzymania
temp. w przedziale pasazerskim przynajmniej +10°C do +15°C przy temp.
zewnetrznej minus 15°C, natomiast w kabinie kierowcy na poziomie
+15°C przy temp. zewnetrznej minus 20°C lub zgodnie z normg VDV236
lub rownowazng.

Przewody uktadu ogrzewania wykonane z materiatow odpornych na ko-
rozje, taczone ze sobg ztgczkami silikonowymi lub wykonane z elastome-
réw, zaciskane opaskami $limakowymi lub innymi zapewniajgcymi szczel-
nos¢ uktadu, przewody termoizolowane na catej dtugoéci.

Uktad i zbiornik wyréwnawczy wypetniony plynem niskokrzepngcym
o temp. krystalizacji minimum - 35°C. Wyposazony w korek spustowy
umozliwiajgcy spuszczenie z uktadu ok. 85% ptynu.

13.

Wentylacja

13.1.

Wentylacja kabiny kie-
rowcy

Naturalna za pomocg przesuwanego recznie lub opuszczanego elektrycz-
nie okna z lewej strony kierowcy.

Wymuszona za pomocg nawiewOw powietrza z elektrycznym wymusze-
niem obiegu 0 duzym wydatku powietrza, zapewniajgcym skuteczng wy-
miane powietrza w kabinie (mozliwo$¢ regulacji wydatku powietrza).

13.2.

Wentylacja
pasazerskiej

przestrzeni

Naturalna wykorzystujgca okna boczne z szybami otwieranymi przesuwa-
nymi lub uchylnymi w ich gérnej czesci - min. 5 szt. okien. Zamawiajgcy
nie dopuszcza umieszczenia wszystkich okien na jednej stronie autobusu.
Okna wyposazone w zamkniecie typu kwadrat do blokowania mozliwosci
otwierania okien przez pasazeréw, przy dziatajgcej klimatyzac;ji.
Wymuszona za pomocg wentylatoréw elektrycznych lub wentylatoréw zin-
tegrowanych z uktadem klimatyzacji i zapewniajgca efektywng wentylacje
(liczba wentylatorow dostosowana do wielkosci autobusu).

Uktad wentylacji wraz z uktadem ogrzewania musi przeciwdziata¢ rosze-
niu na suficie oraz szybach bocznych.

14.

Uktad hamulcowy
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14.1.

Hamulec zasadniczy

Pneumatyczne hamulce tarczowe z automatyczng kompensacjq luzu ele-
mentdw ciernych z sygnalizacjg stanu zuzycia elementéw ciernych (sy-
gnalizacja umieszczona na pulpicie kierowcy). Hamulec zasadniczy musi
posiadaé dwa niezalezne obwody.

14.2.

Hamulec postojowy

Bezciggnowy dziatajgcy na min. o$ napedowg posiadajgcy system infor-
mujacy (sygnat akustyczny) o niezatgczonym hamulcu postojowym w
przypadku wytgczenia stacyjki (potozenie 0).

14.3.

Hamulec przystankowy

Uruchamiany automatycznie po otwarciu drzwi lub dzwignia/przyciskiem
umieszczong na pulpicie kierowcy lub poprzez diuzsze przytrzymanie pe-
datu hamulca, uniemozliwiajgcy ruszenie z otwartymi drzwiami. Dziatanie
hamulca potgczone z sygnalizacjg $wieting (kontrolkg) na pulpicie kie-
rowcy.

Uktad hamulcowy wyposazony w awaryjny wytgcznik hamulca przystan-
kowego, zabezpieczony przed przypadkowym uruchomieniem.

14.4.

Systemy wspomagajgce
jazde

ABS, ASR lub EBS lub EBD.

15.

Uktad smarowania

15.1.

Rodzaj uktadu smarowa-
nia

Preferowane zespoty i podzespoty bezobstugowe. Dopuszcza sie cen-
tralny uktadu smarowania obejmujgcy wszystkie punkty smarowania z wy-
tgczeniem watu napedowego pojazdu — jezeli wystepuje.

Mechanizmy podwozia:

niesmarowane - zastosowanie mechanizmoéw niewymagajacych smaro-
wania w ciggu catego okresu eksploatacyjnego autobusu (tzw. bezobstu-
gowy system smarowania podwozia),

albo:

smarowane przy wykorzystaniu uktadu centralnego smarowania podwo-
zia (uktad dziata w petni automatycznie podajgc smar do wszystkich punk-
téw jednoczesnie), uktad powinien by¢ wyposazony w elektroniczny ste-
rownik z sygnalizacjg niesprawnosci w kabinie kierowcy.

16.

wego)

Instalacja elektryczna (nie dotyczy elektronicznego uktadu napedo-

16.1.

Uktad elektryczny

Kompletacja zespotéw i podzespotéw identyczna dla catej dostawy,
zgodna z dostarczonymi schematami instalacji elektryczne;.
Zastosowany system identyfikacji przewoddw, koncowek, zigczy itp. jed-
noznaczny identyczny dla catej dostawy, zgodny z opisem w dostarczo-
nych schematach instalacji elektrycznej.

Wiazki przewodéw utozone w szczelnie zamknietych kanatach lub osto-
nach zabezpieczajgcych przed przetarciem, zabrudzeniem i wilgocig
w czasie eksploatacji, szczegdlnie w warunkach zimowych.

Ztacza i urzagdzenia (przekazniki, sterowniki, wigczniki itp.) w szczelnie
zamknietych schowkach lub pod klapami kanatéw powietrza wewnatrz au-
tobusu, zabezpieczone przed wilgocia.

Uktad oparty na elektronicznym systemie cyfrowej transmisji danych
(szyna CAN).

Uktad elektryczny wyposazony w zintegrowane gniazdo do diagnozowa-
nia uktadow sterowania silnika, ESP oraz innych elementéw i uktadéw.
Alternatory z wbudowanym (zintegrowanym) regulatorem napiecia i za-
bezpieczeniem przeciwprzepieciowym. Napiecie tadowania dostosowane
do napie¢ wymaganych przez producentdw zastosowanych akumulato-
row.

Tablice elektroniki (rozdzielcze) umieszczone w $rodku pojazdu (w prze-
strzeni pasazerskiej) w miejscach najmniej narazonych na skutki kolizji
drogowej o dogodnym dostepie bez koniecznosci demontazu statych ele-
mentdw wyposazenia - wyposazone w opisy funkcyjne bezpiecznikow,
przekaznikow, gniazdek itp.

Uktad elektryczny wyposazony w fatwo dostepne gniazdo typu ,Nato” do
tadowania akumulatoréw oraz gniazdo do rozruchu silnika z zewnetrz-
nego zrédfa pradu, umieszczone w poblizu akumulatoréw oraz w komorze
silnika.

Gtéwny wytgcznik pragdu umieszczony w komorze bocznej autobusu pod
siedzeniem kierowcy.

Uktad zasilania musi zapewni¢ dziatanie tablic informacji pasazerskiej
wraz z ich sterownikiem (autokomputerem sterujgcym ich pracg) — po wy-
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faczeniu stacyjki — jeszcze przez 15-30 min. (do ustalenia na etapie reali-
zacji umowy). Instalacja elektryczna autobusu wyposazona w wytgcznik
SIP, ktérym bedzie zatgczana elektronika niezaleznie od stacyjki, czyli au-
tokomputer, kasowniki, modut tgcznosci poktadowej autobusu. Reszta
elektroniki jak: monitoring i tablice wewnetrzne i zewnetrzne uruchamiac
sie beda po uruchomieniu stacyijki.

16.2.

Akumulatory

Akumulatory rozruchowe typu HD 12V, ilos¢ 2 szt.:

— pojemnos$¢ kazdego z akumulatorow niezbedna do eksploatacji po-
jazdu, ale nie mniej niz 220 Ah,

— zamontowane na wysuwanej lub obrotowej obudowie (np. na szufla-
dzie) zabezpieczonej przed samoczynnym wysunieciem. Zamonto-
wany reczny wytgcznik przy akumulatorach na przewodzie ,plus” lub
,minus”.

Dodatkowy akumulator (akumulatory) do zasilania urzadzen poktadowych

(elektroniki wyposazenia) autobusu. Uktad zasilania musi mie¢ mozliwosé

podtrzymania zasilania dla tablic informacji pasazerskiej wraz z ich ste-

rownikiem (autokomputerem sterujgcym ich pracg) — po wytaczeniu sta-
cyjki — jeszcze przez 15 min. (regulowany samodzielnie przez Operatora).

17.

Oswietlenie

17.1.

Oswietlenie zewnetrzne
pojazdu

Zgodne z warunkami dopuszczenia do ruchu. Lampy oswietlenia ze-
wnetrznego wykonane w technologii LED. Swiatta do jazdy dziennej mu-
sz3 by¢ wykonane w technologii LED.

Zamawiajgcy dopusci rozwigzanie, gdzie Swiatta lamp tylnych autobusu
realizowane beda za pomocg technologii LED, z wyjatkiem $wiatta cofania
i Swiatta przeciwmgtowego tylnego, w ktérych zainstalowano energoosz-
czedne zaréwki.

Uwaga: dodatkowe swiatto ,STOP” kategorii S3 lub dwa dodatkowe Swia-
tta ,STOP” gorne, kategorii S1 lub S2 oraz dwa dodatkowe tylne Swiatta
kierunkowskazow.

17.2.

Oswietlenie  przestrzeni
pasazerow

Wewnetrzne oswietlenie miejsca pracy kierowcy oraz przestrzeni pasa-
zerskiej wykonane w technologii LED z mozliwo$cig regulacji natezenia
Swiatta. Barwa $wiatta do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

17.3.

Oswietlenie strefy drzwi

Przy drzwiach minimum po jednej lampie, wigczonej przy otwartych
drzwiach. Dodatkowo zamontowane lampy nad drzwiami Il, Il oswietla-
jace przestrzen na zewnagtrz autobusu w okolicach wejs¢. Pierwsza lampa
przy pierwszych drzwiach (nad pomostem wejsciowym) wigczana oddziel-
nie.

18.

Dodatkowe wyposazenie

18.1.

Dla kazdego autobusu: 1 trojkgt ostrzegawczy, 1 latarka,
1 apteczka pierwszej pomocy, dwie gasnice proszkowe o masie 6 kg (za-
montowane w tatwo dostepnym miejscu w kabinie kierowcy i/lub w przed-
niej czesci przestrzeni pasazerskiej), zaczepy holownicze, klin pod kota,
miotki bezpieczenstwa.

Klucze indywidualne do wszystkich zamkéw zastosowanych w autobusie
(drzwi, schowki itp.), w liczbie 3 kompletéw do kazdego autobusu.

Klucz typowy do wszystkich pozostatych zamkoéw zastosowanych w auto-
busie (np. typu ,kwadrat” wewnetrzny, zewnetrzny itp.), w liczbie 2 sztuki
do kazdego autobusu.

18.2.

Oznakowanie autobusu

Autobusy powinny posiada¢ co najmniej oznakowania okreslone w Roz-
dziale V OPZ oraz ponizsze:

o wszystkie wlewy (lub klapki ostaniajgce te wlewy) do zbiornikow pty-

néw eksploatacyjnych winny by¢ czytelnie oznakowane,

e napis wskazujagcy dopuszczalna liczbe miejsc do siedzenia i do sta-
nia,
autobus przystosowany do przewozu oséb niepetnosprawnych
miejsca dla inwalidy,
miejsce dla matki z dzieckiem,
wyjscia bezpieczenstwa,
zakaz palenia papierosow,
nie opierac sie o drzwi podczas jazdy,
obowigzek korzystania z uchwytéw przez pasazeréw stojgcych
nad kazdym kotem napis okreslajacy wymagany poziom cisnienia
powietrza w ogumieniu,
e awaryjne otwieranie drzwi,
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e wejscie dla wozkéw,

e przycisk otwierania drzwi,

e autobus monitorowany (oznakowanie musi by¢ umieszczone co naj-
mniej przy kazdych drzwiach z zewnatrz i wewnatrz autobusu),

e autobus klimatyzowany — oznakowanie to musi by¢ umieszczone na
kazdym oknie otwieranym i zawiera¢ informacje i piktogram: ,Auto-
bus klimatyzowany. Podczas pracy klimatyzacji nie otwiera¢ okien”,

e oznakowanie gtbwnego wytgcznika prgdu w miejscu jego wystepo-
wania. W przypadku gdy wytgcznik ten znajduje sie pod klapg rewi-
zyjna to oznakowanie to musi znajdowac sie zaréwno na zewnetrznej
stronie klapy oraz bezposrednio przy wytgczniku.

Uwaga: Na zewnatrz pojazdu Wykonawca zobowigzany bedzie umiesci
informacje o wspotfinansowaniu zakupu autobusu ze $rodkéw budzetu
programu ,Polski £ad” wykonang w formie naklejek o wymiarach min.
60x40cm, w ilosci 2 sztuki /kazdy pojazd. Naklejki muszg byé umiesz-
czone w widocznym miejscu, nieutrudniajgcym pracy kierowcy i niemajg-
cym wptywu na bezpieczenstwo podréznych. Umiejscowienie oznakowa-
nia musi by¢é uzgodnione z Zamawiajgcym. Naklejki muszg by¢ trwate
i estetyczne, odporne na wszelkie warunki (w tym atmosferyczne, tj. tem-
peratura, wilgotnos¢, opady, wiatr, nastonecznienie, zanieczyszczenie
powietrza, a takze warunki wystepujace podczas uzytkowania autobuséw
np. mycia na automatycznej myjni). Przez okres gwarancji —i w jej ramach
Wykonawca na wiasny koszt dokona wymiany wadliwych naklejek. Edy-
towalny projekt tych naklejek Zamawiajgcy udostepni Wykonawcy po pod-
pisaniu umowy. Kolorystyka wydruku musi by¢ zgodna z aktualnymi wy-
tycznymi w zakresie informacji i promogji instytucji zarzadzajgcej progra-
mem Polski tad.

Rozdziat Il. Wymagania dotyczace przepisow jakie musi spetniaé¢ oferowany au-
tobusow 12m o napedzie elektrycznym.

1. Autobusy muszg spetnia¢ warunki Regulaminu nr 107 Europejskiej Komisji Gospodarcze;j
Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homolo-
gacji pojazdow kategorii M2 lub M3 w odniesieniu do ich budowy ogdlne;j.

2. Autobusy muszg spetnia¢ warunki Regulaminu nr 100 Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczgce homolo-
gacji pojazdow w zakresie szczegolnych wymagan dotyczacych elektrycznego uktadu na-
pedowego.

3. Autobusy muszg spetnia¢é warunki Rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013 r. w sprawie homologaciji typu pojazdéw sa-
mochodowych i przyczep oraz ich przedmiotéw wyposazenia lub czesci (Dz. U. z 2015 .
poz. 1475 t.).).

4. Zamawiajgcy wymaga, aby dostarczane autobusy posiadaty aktualne ,Swiadectwo homo-
logaciji typu pojazdu” wydane dla dostarczanego typu autobusu, z uwzglednieniem zgod-
noéci wariantu i wersji, przez ministra wtasciwego do spraw transportu, potwierdzajgce
bezwarunkowe udzielenie homologaciji, to jest spetnianie warunkéw okreslonych w Roz-
porzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 roku w sprawie warunkéw tech-
nicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r. poz.
2022 z pézn. zm.), wymaganych dla dopuszczenia do ruchu bez zadnych odstepstw. Do-
puszcza sie posiadanie aktualnego europejskiego ,Swiadectwa homologacii typu”, wyda-
nego dla dostarczanego typu autobusu zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Uwaga: Zamawiajgcy zada, aby w dniu ztoZzenia oferty Wykonawca przedtozyt ,Swiadec-
two homologac;ji typu pojazdu” z wynikami badan oferowanego typu autobusu wraz z wy-
nikami badan homologacyjnych.

5. Autobus musi posiadac niezbedne dokumenty dopuszczajgce do sprzedazy i rejestraciji
na terenie RP. Jezeli na skutek okoliczno$ci dotyczgcych przekazanych przez Wyko-
nawce dokumentéw nastgpi odmowa rejestracji dostarczonych autobuséw Zamawiajgcy
uprawniony bedzie do odstgpienia od umowy w zakresie dotyczgcym pojazdow, co do
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ktérych nastgpita odmowa rejestracji. Zamawiajacy moze dokonaé odstgpienia w terminie
14 dni od odmowy zarejestrowania.

6. W sytuacji, gdy w okresie pomiedzy ztozeniem przez Wykonawce oferty w postepowaniu
0 udzielenie zamowienia, a realizacjg umowy:

— nastgpi zmiana przepiséw prawa w zakresie rejestracji, homologaciji, sprzedazy lub
wprowadzenia do uzytku nowych autobuséw (a takze zespotéow i podzespotow do
tych autobuséw), Wykonawca zobowigzany jest zrealizowaé przedmiot zaméwienia z
uwzglednieniem tych zmian;

— pojawig sie na rynku nowsze rozwigzania technologiczne lub techniczne, ogranicza-
jace koszty eksploatacji autobuséw lub rozwigzania ograniczajgce emisje szkodli-
wych substancji do atmosfery (zanieczyszczenia gazowe i pytowe lub emisje gazéw
cieplarnianych), to Wykonawca moze je zastosowac¢ w oferowanych autobusach przy
zachowaniu wszelkich wymogow i warunkow okreslonych w OPZ.

7. Autobus musi by¢ wyposazone wg wymogéw GSR2 (General Safety Regulation, drugi
zestaw zmian), wynikajgcych z Rozporzgdzenia UE 2019/2144.

8. Autobus musi bezwzglednie spetnia¢ wymagania okreslone w przepisach zawartych
w Rozporzgdzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
marca 2013 r., w sprawie homologacji typu pojazdéw samochodowych i przyczep oraz ich
przedmiotéw wyposazenia lub czesci (Dz. U. z 2015 r. poz. 1475 t.j.) zwanego dalej Roz-
porzadzeniem w sprawie homologacji typu - w zakresie wymagan dotyczacych pojazdow
kategorii M3 oraz Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 roku w
sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia
(Dz. U. z 2016 r. poz. 2022 z pozn. zm.), zwanego dalej Rozporzgdzeniem w sprawie
warunkow technicznych w zakresie wymagan dotyczacych pojazdéw kategorii M3 klasy |,
a w szczegolnosci wymagan dotyczgcych dopuszczalnych wymiaréow, mas pojazdu i na-
ciskow osi opisanych w Dziale Il tego rozporzgdzenia.

9. Autobus musi spetniaé wymagania Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan technicznych w zakresie
homologacji typu pojazdéw silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogdlnego, ich
przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktaddw, czesci i oddzielnych zespotéw technicz-
nych (Dz. Urz. UE. L Nr 200, str. 1 z p6zn. zm.), zwanego dalej Rozporzadzeniem nr
661/2009 - w zakresie wymagan dotyczgcych pojazdow kategorii M3 klasy |.

10. Autobus musi spetnia¢ wymogi regulaminu nr 118 Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — w zakresie typu pojazdu w odniesieniu
do palnosci czesci w pomieszczeniu wewnetrznym, komorze silnika i w kazdym oddziel-
nym przedziale grzewczym lub odpornosci na dziatanie paliw lub smaréw materiatow izo-
lacyjnych stosowanych w komorze silniki i w kazdym oddzielnym przedziale grzewczym
(homologacja udzielona zgodnie z czescig | Regulaminu nr 118 Europejskiej Komisji Go-
spodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy tech-
niczne dotyczgce palnosci materiatdbw uzywanych w konstrukcji niektérych kategorii po-
jazdow samochodowych oraz ich odpornosci na dziatanie paliw lub smarow.

11. Zamawiajgcy wymaga, aby oferowany autobus byt fabrycznie nowy, wdrozony juz do
produkcji seryjnej, tj. nie byt prototypem lub produktem jednostkowym. Za fabrycznie nowy
uznaje sie autobus nieuzywany, o przebiegu nie wiekszym niz 2500 km, nierejestrowany,
nieuzywany do jazd testowych, prezentacyjnych lub badan, wyprodukowany nie wczesniej
niz 6 miesiecy przed ustalonym umowa terminem odbioru.

12. Wymagany okres gwarancji autobuséw na:

— Korozje perforacyjng blach poszycia zewnetrznego nie krétszy niz 10 lat poczawszy
od pierwszego dnia miesigca nastepujgcego po miesigcu, w ktérym dokonano od-
bioru pojazdu;

— Szkielet kratownicy nadwozia nie krétszy niz 10 lat poczgwszy od pierwszego dnia
miesigca nastepujgcego po miesigcu, w ktérym dokonano odbioru pojazdu;

— Szkielet kratownicy-ramy podwozia nie krétszy niz 10 lat poczgwszy od pierwszego
dnia miesigca nastepujgcego po miesigcu, w ktérym dokonano odbioru pojazdu;
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— Zewnetrzne powtoki lakiernicze nie krétszy niz 6 lat poczgwszy od pierwszego dnia
miesigca nastepujgcego po miesigcu, w ktorym dokonano odbioru pojazdu, z wylg-
czeniem normalnego eksploatacyjnego zuzycia i zmian spowodowanych diugotrwa-
tym dziataniem zmiennych czynnikéw atmosferycznych;

— System automatycznej detekcji pozaru obejmujacy: wszystkie elementy systemu,
czynnosci kontrolne, obstugowe, naprawcze i legalizacyjne oraz materiaty eksploa-
tacyjne (proszek, ptyny itp.) nie krotszy niz 15 lat poczgwszy od pierwszego dnia
miesigca nastepujgcego po miesigcu, w ktérym dokonano odbioru pojazdu,

— System klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej i kabiny kierowcy, obejmujgcy: wszyst-
kie elementy systemu, czynno$ci kontrolne, obstugowe, naprawcze i legalizacyjne
oraz materiaty eksploatacyjne (filtry, oleje, czynnik chtodniczy itp.) nie krétszy niz 10
lat poczgwszy od pierwszego dnia miesigca nastepujgcego po miesigcu, w ktorym
dokonano odbioru pojazdu,

13. Gwarancja na baterie trakcyjne nie krétsza niz 10 lat, co oznacza, ze jesli w tym czasie
konieczna bedzie wymiana np. z uwagi na niskg pojemos¢ w odniesieniu do nominalnej
Wykonawca dokona tego na wiasny koszt. Baterie trakcyjne muszg zapewni¢ bezawa-
ryjng eksploatacje i zachowanie w catym okresie gwarancji energii na poziomie minimum
75% jej wartosci dostepnej (startowej). W przypadku niezachowania wymaganego mini-
malnego poziomu energii Wykonawca zobowigzany jest w okresie gwarancji do ich wy-
miany na fabrycznie nowe baterie, przy czym wymianie podlega¢ bedzie caty uktad bate-
ryjny — niedopuszczalna jest wymiana poszczegolnych elementéow (packow) baterii. Od-
bidr i utylizacja baterii, ktére zostaty wymienione lezy po stronie Wykonawcy.

Rozdziat lll. Pozostate elementy zaméwienia

1. Dostawa 1 kpl. testeréw i/lub komputeréw przenosnych z zainstalowanymi programami
warsztatowymi (z interfejsami w jezyku polskim na kazdym poziomie aplikaciji), niezbednych
interfejséw i okablowania dla diagnostyki cato pojazdowej oferowanych autobuséw i ich ze-
spotéw lub do realizacji tych zadan innymi rownowaznymi metodami, w tym:

* silnika/ow
* pozostatych wymagajgcych diagnostyki zespotéw autobusu i funkcji pojazdu, w tym pro-
gram do obstugi serwisowej i wykonania testéw on-line magistrali CAN.
Dopuszcza sie zastosowanie programéw w jezyku angielskim. W takim przypadku Wyko-
nawca dostarczy petny opis i instrukcje programu w jezyku polskim w postaci wydruku lub

pliku tekstowego, ponadto Wykonawca przedstawi i zobowigze sie do przeprowadzenia in-
dywidualnego, rozszerzonego zakresu szkolenia pracownikéw zaplecza Operatora.

2. Dostawa dokumentéw niezbednych do rejestracji, instrukcji obstugi, instrukcji serwisowych
i naprawczych oraz katalogéw czesci zamiennych sporzgdzonych w jezyku polskim. Wyko-
nawca zobowigzany jest dostarczy¢é Zamawiajgcemu dokumentacje techniczng przedmio-
towego autobusu, opracowang w jezyku polskim.

Dokumentacja, o ktérej mowa to:

a) instrukcja obstugi autobusu przeznaczona dla kierowcéw - 2 sztuki w postaci papierowej
do kazdego autobusu i 1 sztuka w postaci elektronicznej (na nosniku elektronicznym)
dla catej dostawy. Instrukcja obstugi musi by¢ dostosowana do oferowanej kompletacji
autobusu i powinna omawiac¢ w sposob wyczerpujgcy obstuge wszystkich urzgdzeh oraz
elementéw sterujgcych i kontrolno-diagnostycznych zamontowanych w autobusie.
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b) instrukcja obstugi autobusu przeznaczona dla zaplecza technicznego. Instrukcja obstugi
musi by¢ dostosowana do oferowanej kompletacji autobusu i powinna omawia¢ w spo-
s6b wyczerpujgcy, wystarczajgcy do wykonania, wszystkie czynnosci obstugowe wyni-
kajgce z przyjetego systemu obstug. Do Instrukcji obstugi muszg by¢ zatgczone naste-
pujace wykazy:
1)wykaz czynnosci obstugowych oraz terminy ich wykonania, dla wszystkich czynnosci

wystepujacych w systemie obstug, okreslonych przebiegiem autobusu lub czasem
(okresowych),

2)wykaz zalecanych materiatdw eksploatacyjnych obejmujgcy wktady filtréw, paski Kli-
nowe, oleje, smary, ptyny eksploatacyjne, klocki hamulcowe, itp.,

3)wykaz materiatéw eksploatacyjnych obejmujgcy oleje, smary i ptyny eksploatacyjne za-
stosowane przy pierwszym, fabrycznym napetnieniu,

4)wykaz asortymentowy folii samoprzylepnych do wyklejania informaciji graficznej (np. nr
taboru, informacje dla podréznych, logotypy) na nadwoziu. Niezatgczenie ww. wykazu
bedzie potraktowane przez Zamawiajgcego jako zgoda na stosowanie, bez utraty gwa-
rancji, wszystkich dostepnych na polskim rynku materiatow tego typu,

5)wykaz plomb lub innych zabezpieczen zastosowanych w dostarczanych autobusach
wraz z opisem miejsca ich umieszczenia, ktérych uszkodzenie spowoduje utrate
uprawnien z tytutu gwaranciji,

6)wykaz materiatow uzytych do budowy nadwozia i podwozia.

Instrukcja obstugi autobusu dla zaplecza technicznego powinna okreslac¢ zakres mozliwe;j
do wykonania naprawy nadwozia i podwozia autobusu, w tym wszystkich jego zespotéw
oraz podzespotéw, odpowiednio do ustalonej kompletacji autobusu i zakresu udzielonej
autoryzacji. Dla ww. zakresu napraw instrukcja powinna podawa¢ szczego6towo sposob
i warunki wykonania poszczegdlnych czynnosci naprawczych, rowniez dotyczacych na-
praw powypadkowych (wymontowanie-zamontowanie, demontaz-montaz, weryfikacja
czesci - wymiary nominalne i dopuszczalne zuzycia, dopuszczalne technologie i warunki
regeneracji czesci, niezbedne narzedzia i przyrzady, dane regulacyjne itp.).

c) katalog czesci zamiennych powinien obejmowac wszystkie czesci zamienne, odpowied-
nio do ustalonej kompletacji autobusu, w tym takze do napraw powypadkowych nadwo-
zia oraz do wszystkich zespotow i podzespotow, ktore bedg mogty by¢ naprawiane przez
Zamawiajgcego lub wskazanego przez Zamawiajgcego Operatora, na podstawie udzie-
lonej autoryzacji. Katalog czesci zamiennych powinien zawiera¢ dodatkowo, oprécz nu-
merow katalogowych producenta autobusu, oznaczenia (typ, nr katalogowy) stosowane
przez producentow czesci i podzespotow. Katalog moze byé jednolitym opracowaniem
producenta autobusu lub zawiera¢ w sobie fragmenty bedgce opracowaniem producen-
tow zespotdw, jesli Wykonawca dopuszcza postugiwanie sie nazwami oraz numerami
katalogowymi producentéw zespotdw przy za-mawianiu czesci zamiennych.

d) katalog norm czasowych, jesli Wykonawca przewiduje stosowanie takiego katalogu -
musi obejmowac¢ odpowiednio wszystkie czynnosci obstugowe i naprawcze przewidy-
wane w instrukcji obstugi i naprawy, w tym zestawienie pracochtonnosci wykonania po-
szczegolnych obstug technicznych, przebiegowych i czasowych, stanowigcych catkowity
cykl obstugowy autobusu, w roboczogodzinach (z wytgczeniem obstugi codziennej —
0C).
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e) schemat instalacji elektrycznej autobusu z opisem podzespotéw, ztgczek, wigzek oraz
systemu identyfikacji poszczegdlnych przewoddw.

f) rysunek parametrow toru skretu autobusu okreslajgcy: najmniejszg zewnetrzng oraz we-
wnetrzng obrysowa srednice zawracania (sytuacja podobna do opisanej w pkt. 3.4.1.
Zatgcznika nr 11 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ oraz pokazanej na rys. A - rysunek
musi przedstawia¢ wartosci uzyskane podczas poruszania sie przy maksymalnym skre-
cie kot przednich), oraz wielkos¢ przemieszczania sie skrajnych punktéw nadwozia au-
tobusu poza ptaszczyzne wyjéciowq, styczng do boku stojgcego pojazdu, przy zmianie
toru poruszania sie od linii prostej w tor kotowy (sytuacja opisana w pkt. 3.4.2. Zatgcznika
nr 11 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ oraz pokazana odpowiednio na rys. B lub C -
rysunek musi przedstawia¢ wartosci uzyskane wg wymagan ww. Regulaminu oraz do-
datkowo przy wykorzystaniu maksymalnego skretu két przednich).

g) skrécony opis technologii zabezpieczenia antykorozyjnego, z wykazem materiatéw za-
stosowanych do wykonania konstrukcji nosnej i poszy¢ oraz materiatéw zabezpieczenia
antykorozyjnego i powitok lakierniczych (nazwa handlowa, producent).

h) schemat instalacji pneumatycznej autobusu z opisem podzespotow.
i) schemat elektryczny uktadu napedowego oraz uktadu tadowania magazynéw energii.

j) rysunek wraz z opisem elementow sterujgcych, kontrolek, wskaznikow dostepnych ze
stanowiska kierowcy.

. Warunki przekazania dokumentacji, o ktérej mowa w Rozdziale 11l pkt. 2 to:

a) dokumentacja techniczna, wymieniona w Rozdziale Il pkt. 2 lit. a) musi by¢ dostarczona
tgcznie z kazdym dostarczanym autobusem,

b) instrukcja obstugi autobusu przeznaczona dla kierowcéw, wymieniona w Rozdziale I
pkt. 2 lit. b) musi by¢ dostarczona w okreslonej liczbie sztuk nie pdzniej niz 1 tydzien
przed dostawg autobuséw.

c) dokumentacja techniczna, wymieniona w Rozdziale Ill pkt. 2, z wyjatkiem pkt. 2 lit. a) b),
musi by¢ dostarczona nie pdzniej niz 1 tydzien przed dostawg autobuséw. Dokumenta-
cja musi by¢ dostarczona w postaci elektronicznej (na no$niku elektronicznym) w liczbie
2 kompletow ora wydrukowanej (1 kpl.),

d) rysunek parametréw toru skretu autobusu wymieniony w Rozdziale 11l pkt. 2 lit. g) musi
by¢ dostarczony dodatkowo w 1 egz., w postaci wydrukowanej i podpisany przez osoby
upowaznione.

Dostawa laptopa do obstugi systemu informacji pasazerskiej, systemu zliczania pasazeréow
oraz monitoringu:

— nowy, wyprodukowany nie wczesniej niz 6 miesiecy przed ztozeniem oferty,

— procesor wielordzeniowy, zgodny z architekturg x86, mozliwos¢ uruchamiania aplikaciji
64 bitowych, o wydajnosci zapewniajgcej sprawne dziatanie w/w systemadw,

— pamie¢ operacyjna minimum 8 GB RAM DDR4,

— wyswietlacz o przekatnej w zakresie 17”7 — 17,3”, rozdzielczos¢ nominalna nie gorsza
niz FULL HD (1920/1080 pikseli), matowy,

— dysk minimum 500 GB SSD,
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karta dzwiekowa zintegrowana z ptytg gtéwna,

mikrofon, kamera i gtosniki stereofoniczne zintegrowane w obudowie laptopa,
zintegrowana w obudowie karta Wi-Fi IEEE 802.11 ax,

interfejs RJ-45 obstugujacy sieci 10/100/1000BASE-T,

€O najmniej trzy porty USB, w tym co najmniej jeden USB 3.0,

dedykowana torba na laptopa, akcesoria i dokumenty, wykonana z materiatu wodood-
pornego, posiadajgca wzmochnienia zabezpieczajgce laptop przed uderzeniami, posia-
dajaca oddzielng przegrode na dokumenty i akcesoria, wyposazona w pasek na ramie.

zasilanie akumulatorowe zapewniajgce minimum 2 godziny pracy,

system operacyjny Microsoft Windows 10 lub 11, w wersji Professional PL 64-bit. Nie
dopuszcza sie w tym zakresie licencji pochodzgcych z rynku wtérnego,

minimum 3 letnia gwarancja producenta komputera liczona od daty dostawy, swiad-
czona w miejscu instalacji komputera.

. Dostawa mobilnego podnosnika kolumnowego (mozliwos¢ swobodnego przemieszczenia
— wyposazone w kota jezdne z blokadg) do autobuséw miejskich klasy MAXI oraz MEGA
spetniajacy wymagania PN i UDT.

dane techniczne:

liczba kolumn 6 kolumn

maksymalny udzwig jednej kolumny 7500 kg

maksymalna wysokos¢ podnoszenia 1700 mm

zasilanie kolumn bateryjne

cykle pracy na baterii (przy petnym obcigzeniu) 15 cykli géra/dot

tadowanie mozliwo$¢ tadowania w trakcie pracy
sposob sterowania elektroniczne poprzez 1 kolumne sterujgca
panel uzytkownika wyswietlacz LCD
sterowanie kolumnami niezaleznie lub parami
Srednica kota od 19” do 23”

Dostawa mobilnej tadowarki zapewniajgca tadowanie typu plug-in (do celéw warsztato-
wych) spetniajgcej ponizsze wymagania:

moc tadowania do 40kW umozliwiajgca natadowanie baterii trakcyjnych autobusu od 0
do 100 % energii dostepnej i przeprowadzenie procesu balansowania napie¢ ogniw,
napiecie zasilania - 3 x 400 V AC. Podtgczenie do sieci dystrybucyjnej za pomoca znor-
malizowanej wtyczki, przystosowanej do obcigzen prgdowych, wynikajgcych z mocy
tadowarki,

zakres napie¢ wyjsciowych musi wynosi¢ co najmniej: 460 — 800 VDC i musi by¢ do-
stosowany do zakresu napie¢ pracy baterii trakcyjnych w autobusie,

wyposazona w sygnalizacje LED, informujgcg co najmniej o: gotowosci do tadowania,
trwajgcym procesie tadowania, natadowaniu baterii, awarii tadowarki,
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— wykonana jako urzgdzenie wolnostojgce w miejscach niezadaszonych, odporne na
bezposrednie oddziatywanie czynnikow atmosferycznych, przystosowana do uzytko-
wania catorocznego w polskiej strefie klimatycznej. Obudowa tadowarki musi by¢ sta-
lowa, zabezpieczona antykorozyjnie, malowana proszkowo, posiadajgca stopien
ochronny minimum |IP54. Parametr odpornosci na uderzenia musi wynosic¢ IK 10,

— posiada¢ kota umozliwiajgce jej swobodne przemieszczanie, przy czym postawiona
powinna sta¢ stabilnie,

— w zakresie kompatybilnosci elektromagnetycznej (EMC), tj. zdolnos¢ do poprawne;j
pracy w okreslonym srodowisku elektromagnetycznym i nieemitowanie zaburzen pola
elektromagnetycznego zakiocajgcego poprawng prace innych urzagdzen pracujgcych w
tym $rodowisku, zgodnie z obowigzujgcymi normami i przepisami,

— wyposazone w ztgcze tadowania typu Combo 2 CCS2 (zgodne z IEC 62196-3 lub row-
nowaznym), wtykowe — plug-in, zamontowane na przewodzie o dtugosci min. 5 m oraz
przewdd zasilajgcy o dtugosci min. 5m,

— system komunikacji autobusu z tadowarkg ma sie opiera¢ na aktualnych wytycznych
norm z grupy ISO 15118 lub réwnowaznych,

— zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie wy-
magan technicznych dla stacji tadowania i punktéw tadowania stanowigcych element
infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego, Wykonawca zorganizuje
niezbedng dokumentacje i zgtosi w imieniu Zamawiajgcego wniosek o badanie
wstepne UDT tadowarki.

7. Zamawiajgcy wymaga udostepnienia platformy serwisowej umozliwiajgcej zgtaszanie
wszelkich usterek, awarii i wad elementéw bedgcych przedmiotem dostawy. Zamawiajacy
wymaga catodobowego dostepu do platformy serwisowej (7 dni/24 godzin) poprzez strone
internetowa lub dedykowang aplikacje przez caty okres eksploatacji autobusu (z dostepem
wielokrotnym, niczym nieograniczonym), chronionego loginem i hastem. Zamawiajgcemu
zostanie przyznana potrzebna liczba logindw uprawniajgcych do réwnolegtego i rownocze-
snego logowania, nie mniejsza niz 3. Udostepniona platforma serwisowa musi posiadac
nastepujgce minimalne funkcjonalno$ci:

a) zgtaszanie usterek, awarii i wad oraz wszelkiego rodzaju zgtoszen serwisowych,

b) ewidencja zgtoszen serwisowych poprzez automatyczng numeracje zleceh we-dtug kry-
teriow przyjetych przez Wykonawce,

c) dziennik zdarzen do celow rejestracji dziatan wykonanych w ramach obstugi zgtoszen
z podaniem: podmiotu realizujgcego, czasu realizaciji, itp. Alerty e-mail informujgce o po-
jawieniu sie nowego zgtoszenia oraz 0 zmianie stanu zgtoszenia,

d) monitorowanie stanu zgtoszen poprzez okreslenie stanu np.: zgloszone, w trakcie reali-
zacji, zrealizowane, anulowane,

e) filtrowanie zgtoszen wg wielu kryteriow umozliwiajgce szybkie wyszukanie zgtoszenia,
f) eksport zgtoszen serwisowych do plikéw: arkusz kalkulacyjny, CSV, XML, PDF,

g) mozliwo$¢ edycji aktywnych zlecen w celu dokonania korekt lub naniesienia dodatko-
wych komentarzy,

h) mozliwos¢ wybrania sugerowanego wykonawcy danego zlecenia z rozwijane;j
i) listy (jesli takg mozliwos¢ przewidziat Wykonawca) lub samodzielne wpisanie,
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j) mozliwosc¢ przypisania do zgtoszenia opisu usterki samodzielnie przez Zamawiajgcego
lub przy uzyciu menu (rozwijanej listy) z wprowadzonymi juz opisami usterek przez Wy-
konawce,

k) identyfikacja danej naprawy po numerze zgtoszenia,

I) dostep do historii napraw danego autobusu lub elementu bedgcego przedmiotem do-
stawy.

Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie przez Wykonawce dodatkowych funkcjonalno-
8ci, innych niz wymienione pkt. 7 lit. a-1), stuzgcych prawidtowej realizacji zobowigzan
gwarancyjnych.

. Zamawiajgcy wymaga udostepnienia platformy serwisowej umozliwiajgcej nieograniczony
dostep do danych technicznych niezbednych do wykonania wszelkich na-praw i obstug
technicznych dostarczonych autobuséw. Zamawiajgcy wymaga cato-dobowego dostepu do
platformy serwisowej (7 dni/24 godzin) poprzez strone internetowg lub dedykowang aplika-
cje przez caly okres eksploatacji autobusu (z dostepem wielokrotnym, niczym nieograni-
czonym), chronionego loginem i hastem. Zamawiajgcemu zostanie przyzna-na potrzebna
liczba loginéw uprawniajgcych do réwnolegtego i réwnoczesnego logowania, nie mniejsza
niz 3. Udostepniona platforma serwisowa musi posiadac¢ na-stepujgce minimalne funkcjo-
nalnosci:

a) identyfikacja zamawianych czesci zamiennych oraz innych elementéw bedacych przed-
miotem napraw na podstawie elektronicznych katalogéw czesci. Identyfikacja czesci za-
miennych lub innych elementow bedgcych przedmiotem naprawy wedtug kryteriow przy-
jetych przez Wykonawce,

b) zamawianie czesci zamiennych i elementéw bedgcych przedmiotem napraw musi na-
stepowac przy uzyciu funkcjonalnosci w formie ,sklepu internetowego”. Po wyszukaniu
i akceptacji, ze dany element chcemy zamowic, automatycznie zostanie dodany on do
.Koszyka zamoéwien”. Przechowalnia produktéw — wrzucone do przechowalni produkty
zapamietywane sg przez co najmniej 5 dni. W kazdej chwili mozliwo$¢ prze-rzucenia
produktu z przechowalni do koszyka zamowien bez koniecznosci szukania go. Szcze-
goty rozwigzan w zakresie funkcjonalnosci ,sklepu internetowego” wedtug rozwigzan za-
proponowanych przez Wykonawce,

C) potwierdzenie emailem o ztozonym zamowieniu,

d) dostep do historii dokonanych zamowien,

e) identyfikacja osdb, ktére dokonaty zaméwien,

f) edycja (zmniejszanie, zwiekszanie, zmiana orientacji w poziomie i pionie) i mozliwosé
drukowania schematow elektrycznych,

g) wydruki dokumentéw - Zamawiajgcy wymaga zapewnienia mozliwosci wykonywania wy-
drukdéw, kopiowania oraz zapisywania w komputerze lub na nosnikach zewnetrznych po-
trzebnych Zamawiajgcemu fragmentéw dokumentacji technicznej udostepnionej na plat-
formie w jezyku polskim,

h) mozliwo$¢ wprowadzenia danych identyfikacyjnych autobuséw takich jak np.: numer
VIN, numer rejestracyjny, numer boczny.
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Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie przez Wykonawce dodatkowych funkcjonalno-
8ci, innych niz wymienione pkt. 8 lit. a-h), stuzgcych prawidtowej realizacji zobowigzan
gwarancyjnych.

9. Zamawiajacy dopuszcza sytuacje udostepnienia przez Wykonawce jednej zintegrowanej
platformy serwisowej spetniajgcej tgcznie wszystkie minimalne funkcjonalnosci opisane
w Rozdziale Il pkt. 7 i 8.
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Rozdziat IV - Opis wyposazenia autobusu w systemy wspomagania pracy kie-
rowcy, system informacji pasazerskiej, system monitoringu wizyjnego CCTV

1. Wymagania ogodlne

Z uwagi na to, ze u Zamawiajgcego funkcjonuje system informacji pasazerskiej, system
zliczania pasazerow i system monitoringu wizyjnego wymagane jest aby opisane w dalszej
czesci wyposazenie autobusu byto zgodne i kompatybilne z dziatajgcymi u Zamawiajgcego
systemami Municom firmy R&G PLUS Sp. z 0.0. Mielec, w tym w szczegodlnosci: pobieranie
danych informacji pasazerskiej, wysytanie danych eksploatacyjnych, wysytanie danych z
bramek zliczajgcych pasazerow, wysytanie danych GPS do oprogramowania systemu Dys-
pozytorskiego i aplikacji dla pasazerow MYBUS.

System monitoringu wizyjnego musi by¢ niezaleznym rozwigzaniem od komputera pokta-
dowego systemu informacji pasazerskiej (wymagane jest jedynie przekazanie poprzez LAN
pomiedzy tymi systemami okreslonych danych, w tym informacji kursowych).

Wymaga sie dostawy oddzielnego urzgdzenia w postaci komputera poktadowego (auto-
komputera) obstugujgcego system informacji pasazerskiej, system zliczania pasazerow
i kasowniki elektroniczne oraz oddzielnego urzgdzenia w postaci rejestratora video. Kazdy
z systemow musi posiadac odrebny, dedykowany ekran/monitor dla kierowcy.

Wymaga sie, aby Wykonawca zadbal, o jak najlepsze parametry komunikacyjne poszcze-
golnych systemdw autobusu poprzez dostosowanie odpowiedniego okablowania oraz urzg-
dzen.

. Wymagania dodatkowe

Instalacja elektryczna autobusu wyposazona w wytgcznik SIP, ktérym bedzie zatgczana
elektronika niezaleznie od stacyjki, czyli komputer pokiadowy, kasowniki, tablice ze-
wnetrzne i wewnetrzne, modut tgcznosci poktadowej autobusu. Monitoring wigczany po
uruchomieniu stacyjki. System automatycznego zliczania pasazerow (system bramek licza-
cych i udostepniony z pojazdu sygnat z urzgdzenh kontrolujgcych otwarcie drzwi stuzacy ak-
tywaciji liczenia pasazeréw) powinien by¢ zasilany w taki sposéb, by zapewni¢ gromadzenia
danych o potokach pasazerskich zaréwno na postoju na przystankach lub petlach i podczas
realizacji zadan przewozowych (chodzi o unikniecie sytuacji braku rejestracji potoku pasa-
zerskiego w wyniku wytgczenia zasilania innych elementéw systemu poktadowego). Propo-
zycja schematu zasilania systemoéw komputera poktadowego (autokomputera), tablic, ka-
sownikow, monitoringu, bramek liczacych powinna by¢ uzgodniona przez producenta po-
jazdu z Zamawiajgcym po podpisaniu Umowy.

Sposdb montazu poszczegodlnych urzadzen systemu musi zapewnia¢ skuteczne zabezpie-
czenie ich przed dostepem o0sd6b nieuprawnionych, kradziezg, dewastacjs itp.

3. Wymagania odnosnie do komunikaciji i transmisji danych pomiedzy pojazdami a zewnetrz-

nym systemem zajezdniowym.

a) W ramach wyposazenia pojazdéw nalezy zainstalowac¢ podsystem telekomunikacyjny
(modut komunikacyjny).

b) Podsystem musi zapewnic¢ fgcznos¢ pojazdu z systemem zajezdniowym poprzez pu-
bliczng sie¢ komdrkowg GSM 3G, 4G oraz Wi-Fi jako tgcznos¢ serwisowg na zajezdni
autobusowej w zakresie zdalnej aktualizacji danych przejazdowych oraz wysytania za-
rejestrowanych plikow przez komputer poktadowy i rejestrator video. W szczegolnosci
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w sieci 5GHz ma dziata¢ potgczenie do zgrywania materiatu wideo z rejestratora po-
przez dedykowang karte WiFi 5GHz rejestratora do aplikacji systemu monitoringu.
Modut komunikacyjny musi by¢ zamontowany w pojezdzie, w przypadku montazu ele-
mentdw na zewnatrz muszg by¢ one odporne na warunki atmosferyczne oraz eksplo-
atacyjne w ruchu drogowym. Wszystkie montowane anteny powinny by¢ umieszczone
w miejscu, w ktérym zapewnig najlepszg jakosc¢ transmisji danych pomiedzy pojazdem
a systemem zajezdniowym. Wymagane jest, aby Wykonawca zadbat o jak najlepsze
parametry transmisji danych poprzez uzycie odpowiedniego okablowania i urzadzen.
Dla zapewnienia poprawnego dziatania Systemu Lokalizacji Pojazdu, Wykonawca zo-
bowigzany jest do zastosowania anteny zewnetrznej szerokopasmowej
GPS/GSM/Wi-Fi.

¢) Modut komunikacyjny musi by¢é wyposazony w:

3.c.1. Anteny zewnetrzne dla fgcznosci GSM i Wi-Fi, muszg charakteryzowac sie pa-
rametrami nie gorszymi niz:

a) zysk sygnatu nie mniej niz 5 dBi,

b) montaz na poszyciu dachu pojazdu,

3.c.2. Wymagania dodatkowe:

a) wymagane metody konfiguracji: konfiguracja i monitorowanie w czasie rzeczy-
wistym, wielokrotne potgczenia,

b) mozliwos¢ uruchamiania skryptéw w czasie rzeczywistym, okresowo lub
w przypadku wystgpienia okreslonych zdarzen; wszystkie polecenie linii pole-
cen mozna uruchamiac¢ w skryptach,

c) Karty sieciowe obstugujace sieci 2,4GHz oraz 5GHz,

d) Obstuga standardow 802.11a/b/g/n/ac,

e) Konfiguracje potgczenia GSM w prywatnej sieci APN Zamawiajgcego nalezy
wykona¢ w module komunikacyjnym, w celu realizacji potgczenia z istniejgcym
systemem zajezdniowym.

f) Konfiguracje potgczenia kart sieciowych Wi-Fi w module komunikacyjnym dla
realizacji potgczenia autokomputera oraz rejestratora z systemem i wigczenia
do sieci zajezdniowej nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym (po podpisaniu
Umowy).

g) W trakcie wdrozenia, na wniosek wybranego w postepowaniu Wykonawcy w
terminie czterech tygodni od daty wptywu wniosku Zamawiajgcy przekaze karty
SIM oraz parametry konfiguracyjne jakie nalezy zastosowa¢ w module komuni-
kacyjnym w celu nawigzania potgczenia urzgdzen znajdujgcych sie w autobusie
z systemem Dyspozytorskim (zajezdniowym) w siedzibie Zamawiajgcego. Za-
mawiajgcy pokrywa koszty transmisji danych GSM.

4. System Automatycznego Zliczania Pasazerow

Zamawiajgcy wymaga wyposazenia dostarczonych pojazdow w system automatycznego
zliczania pasazerow. Urzgdzenie do zliczania pasazeréw musi dziata¢ w sposéb niewyma-
gajacy obstugi przez kierujgcego pojazdem oraz musi posiadac:
a) funkcje umozliwiajgcg rozrdéznienie pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych,
b) funkcje zapisu zdarzen w systemie zajezdniowym— minimalny zestaw danych:
numer boczny autobusu, numer linii, data i czas zdarzenia, nazwa przystanku,
nazwa kurséwki, kierunek, liczba wejsc, liczba wyjs¢, napetnienie,

Ekologiczny i komfortowy transport miejski w Przemyslu - etap 1
czes¢ 1: Dostawa 6 sztuk elektrobuséw miejskich 12m wraz z infrastrukturg do ich tadowania
str. 25 7 60



d)

f)

9)

h)

)

urzgdzenia muszg by¢ umieszczone przy wszystkich drzwiach wymiany pasa-
zeréw, musi wspétpracowaé z komputerem poktadowym, petnigcym bufor da-
nych oraz umozliwiajgcy przesytanie danych do systemu zajezdniowego,
system musi rejestrowacC wszystkie wejscia i wyjsScia pasazerow przez kazde
drzwi pojazdu, dla kazdego przystanku, rowniez podczas postoju na przystanku
poczatkowym i kohcowym przy wytgczonym silniku (wytgczonej stacyjce). W
stanie wylgczenia stacyjki musi by¢ aktywny sygnat informujacy o stanie otwar-
cia drzwi, wystawiony z instalacji pojazdu, ktéry to sygnat nie znika po wytgcze-
niu stacyjki,

rejestracja musi odbywac sie tylko podczas otwartych drzwiach pojazdu,
dopuszczalny btad systemu liczony na podstawie surowych danych oddzielnie
dla wejs¢ i wyjs¢ nie moze byé wiekszy niz +/- 3% przy prébie liczgcej minimum
1 000 pasazerow: btad = ([liczba zliczona] — [liczba prawidtowal) / [liczba pra-
widtowa] x 100%,

system musi wspétpracowaé w petnym zakresie z istniejgcym, dziatajgcym u
Zamawiajacego, systemem zajezdniowym posiadajacym modut analizy danych
z bramek liczacych,

kalibracja oraz integracja urzgdzen zainstalowanych na poktadzie pojazdu musi
by¢ przeprowadzona w taki sposdéb, aby system nie rejestrowat wyjscia lub wej-
Scia wywotanych poprzez ruch elementéw pojazdu takich jak: ramie drzwi,
skrzydto drzwi, itp.,

zliczanie pasazerow powinno by¢ realizowane niezaleznie od pory dnia i nocy,
bez wymogu dodatkowego oswietlenia.

5. System Multimedialnej Informacji Pasazerskiej i emisji ogtoszen

Tablice wewnetrzne LCD muszg umozliwia¢ wyswietlanie nastepujgcych informaciji: w se-
kwencji statej lub ptyngcej numer linii, przystanek korncowy (kierunek), przystanki posred-
nie, date i aktualng godzine, informacje ,Blokada kasownikow”, napis ,STOP” w przy-
padku naci$niecia przez pasazera przycisku ,na zgdanie”, w przypadku wjazdu pojazdu
w strefe przystanku tablica musi wyswietla¢ aktualny przystanek, a po opuszczeniu strefy
przystankowej nastepny przystanek oraz inne, dodatkowe informacje dla pasazerow przy-
gotowane przez Zamawiajgcego. Sekwencje, obszary, czcionki i kolorystyka wyswietla-
nych informaciji oraz zdarzenia wywotujgce informacje muszg by¢ uzgodnione z Zamawia-
jacym po podpisaniu Umowy.

a) System musi posiada¢ nastepujgce wtasciwosci:

a)
b)
c)

d)

umozliwia emisje / publikacje obrazow i filméw na tablicach LCD,

pamie¢ o pojemnosci minimum 256GB SSD (flash),

posiada¢ mozliwos$¢ zdalnego, poprzez modut komunikacyjny pojazdu, aktuali-
zowania materiatu publikowanego na tablicach LCD, dopuszcza sie zastoso-
wania zigcza USB jako tgcza zapasowego tylko w przypadku braku tgcznosci
bezprzewodowej,

umozliwia wyswietlanie wybranych tre$ci w zadanych strefach geograficznych
na podstawie danych o aktualnej lokalizacji pojazdu, zawartej w komputerze
poktadowym,

wyswietla¢ filmy, obrazy statyczne (bitmapy), pliki typu PDF. Filmy w formacie
minimum: avi, wmv, mpg, kompresji: MPEG-2, MPEG-4, H.264, H.265, Divx,
Xvid. Pliki statyczne w formacie minimum: jpg, gif, png,
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f) montaz urzadzen przechowujgcych i emitujgcych materiat musi by¢ tak przewi-
dziany, aby zapewnit skuteczne zabezpieczenie przed dostepem oséb nieu-
prawnionych, kradziezg, dewastacja,

g) wraz z systemem zainstalowanym na pokfadzie pojazdu musi zosta¢ dostar-
czone i zainstalowane w siedzibie Zamawiajgcego oprogramowanie do edycji i
publikaciji graficznych i tekstowych ogtoszen oraz do zarzadzania i aktualizowa-
nia materiatu/playlisty (oprogramowanie w jezyku polskim wraz z niezbednymi
licencjami).

b) Zamawiajgcy wymaga dostarczenia odpowiedniej ilosci i rodzaju licencji (playerow) nie-
zbednych do prawidtowego dziatania.
c) Sterowanie Systemem musi by¢ wykonane za pomocg komputera poktadowego.

d) Informacje wytworzone przez Zamawiajgcego muszg by¢ przechowywane na wydzielo-
nym do tego celu sterowniku zainstalowanym w pojezdzie.

6. Urzadzenia Lokalne — struktura sprzetowa i programowa
a) Wymagania techniczne dla tablic instalowanych w pojazdach

6.a.1. Tablice zewnetrzne
Tablice elektroniczne, petnowymiarowe, o powierzchni aktywnej wypetniajgcej w
maksymalny mozliwy sposob miejsce w przestrzeni montazowej w celu zapew-
nienia jak najlepszej czytelnosci informac;ji dla pasazerow, wykonane w oparciu o
diody LED, w kolorze bursztynowym, z uktadami ciggtej regulacji natezenia oswie-
tlenia w zaleznosci od warunkéw zewnetrznego oswietlenia. Kazda tablica musi
posiadac¢ wtasny uktad regulacji natezenia oswietlenia. Wymagane jest, aby wi-
doczna dla pasazerow powierzchnia czotowa tablic zewnetrznych przedniej,
bocznej, tylnej, zapewniata maksymalny kontrast wyswietlania informacji przez
tablice. Widoczne majg by¢ jedynie powierzchnie emitujgce swiatto z diod Swie-
cacych LED.

6.a.2. Tablice muszg prezentowac¢ informacje czytelng czcionkg bezszeryfowg, mu-

szg uwzglednia¢ wszystkie litery ze znakami diakrytycznymi uzywane w jezyku
polskim. Tablice zewnetrzne muszg prezentowac informacje réwniez podczas po-
stoju pojazdu przy wytgczonym silniku (stacyjce).
6.a.3. Tablica zewnetrzna przednia
Tablica umieszczona w wydzielonej przestrzeni nad przednig szybg lub w gornej
czesci szyby; o rozdzielczosci minimum 24 x 200 punktéw swietlnych w rozsta-
wieniu od 6 mm do 10 mm o wymiarach umozliwiajgcych wypetnienie catej, do-
stepnej przestrzeni. Przystosowana do wyswietlania numeru linii, nazwy kierunku
oraz dodatkowych informacji typu: ,zjazd do zajezdni”, ,trasa zmieniona”, ,prze-
jazd techniczny”, itp.; oznaczenie linii w postaci numerycznej lub alfanumerycz-
nej; nazwa kierunku prezentowana w jednym wierszu z mozliwoscig ptyngcej se-
kwencji w przypadku nazwy nie mieszczgcej sie¢ w przeznaczonym obszarze lub
dwdch wierszach, gdzie przeniesienie do nowej linii nastgpi automatycznie bez
utraty informacji. Tablica musi mie¢ mozliwo$¢ wyswietlania elementéw graficz-
nych. Tablica musi mie¢ mozliwos¢ wyswietlania numeru linii wraz prezentowa-
nym kierunkiem oraz naprzemiennie z czasem pozostatym do odjazdu z przy-
stanku poczatkowego podczas postoju.
6.a.4. Tablica zewnetrzna boczna

Tablica umieszczona przed drugimi drzwiami, po prawej stronie pojazdu w wy-
dzielonej przestrzeni nad szybg boczng lub w gérnej czesci szyby bocznej zabez-
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pieczona odpowiednimi miekkimi elementami przed urazami pasazeréw w obu-
dowie nie pozwalajgcej na dostep dla os6b niepowotanych. Tablica o rozdzielczo-
$ci minimum 24 x 160 punktéw $wietlnych o rozstawieniu od 6 mm do 10 mm o
wymiarach umozliwiajgcych wypetnienie catej, dostepnej przestrzeni (szerokosci)
okna ekspozycyjnego z boku pojazdu. Tablica musi by¢ przystosowana do pre-
zentacji numeru linii, nazwy kierunku oraz trasy przejazdu; numer linii musi by¢
prezentowany w postaci numerycznej lub alfanumerycznej, nazwa kierunku
w jednym wierszu obok numeru linii z mozliwoscig ptyngcej sekwencji w przy-
padku nazwy nie mieszczgcej sie w przeznaczonym obszarze lub nazwa trasy
w gérnym wierszu obok numeru linii wraz z przebiegiem trasy w dolnym wierszu
w ptyngcej sekwencji. Tablica musi mie¢ mozliwos¢ prezentowania dodatkowych
elementow graficznych. Przystosowana do wyswietlania dodatkowych informacji
typu: ,zjazd do zajezdni’, ,trasa zmieniona”, ,przejazd techniczny”, itp. Tablica
musi mie¢ mozliwos$¢ wyswietlania numeru linii wraz prezentowanym kierunkiem
oraz naprzemiennie z czasem pozostatym do odjazdu z przystanku poczatko-
wego podczas postoju.

6.a.5. Tablica zewnetrzna tylna
Tablica umieszczona w wydzielonej przestrzeni pojazdu lub w gérnej czesci tylnej
szyby, nie moze posiada¢ ostrych krawedzi lub musi byé zabezpieczona miekkimi
elementami przed urazami pasazerow, w obudowie nie pozwalajgcej na dostep
dla os6b niepowotanych. Tablica o rozdzielczosci minimum 24 x 160 punktow
Swietlnych o rozstawieniu od 6 mm do 10 mm o wymiarach umozliwiajgcych wy-
petnienie catej, dostepnej przestrzeni (szerokosci) okna ekspozycyjnego z boku
pojazdu. Tablica musi by¢ przystosowana do prezentacji numeru linii, nazwy kie-
runku oraz trasy przejazdu; numer linii musi by¢ prezentowany w postaci nume-
rycznej lub alfanumerycznej, nazwa kierunku w jednym wierszu obok numeru linii
z mozliwoscig ptyngcej sekwencji w przypadku nazwy nie mieszczgcej sie w prze-
znaczonym obszarze lub nazwa trasy w géornym wierszu obok numeru linii wraz
z przebiegiem trasy w dolnym wierszu w ptyngcej sekwencji. Tablica musi mie¢
mozliwo$¢ prezentowania dodatkowych elementéw graficznych.  Przystoso-
wana do wyswietlania dodatkowych informaciji typu: ,zjazd do zajezdni”, ,trasa
zmieniona”, ,przejazd techniczny”, itp. Tablica musi mie¢ mozliwo$¢ wyswietlania
numeru linii wraz prezentowanym kierunkiem oraz naprzemiennie z czasem po-
zostatym do odjazdu z przystanku poczgtkowego podczas postoju.

6.a.6. Tablice wewnetrzne — 2 szt.
Tablice wewnetrzne podsufitowe do prezentacji informacji pasazerskiej oraz emi-
sji ogtoszen wykonane w technologii LCD z podswietleniem LED, zabezpieczone
odpowiednimi miekkimi elementami przed urazami pasazeréw w obudowie nie
pozwalajgcej na dostep dla oséb niepowotanych, z uktadami ciggtej regulacji na-
tezenia oswietlenia w zaleznosci od warunkéw zewnetrznego oswietlenia. Tablice
LCD: stosunek bokéw 16:9, rozdzielczos¢ 1920 x 1080 pikseli, minimalna lumi-
nancja 250 cd/m2, rozmiar minimum 23 cala. Zakres informacji pasazerskiej: nu-
mer linii w sekwengcji statej lub ptyngcej, przystanek koncowy (kierunek), przy-
stanki posrednie, date i aktualng godzing, informacje ,Blokada kasownikéw”, na-
pis ,STOP” w przypadku nacisniecia przez pasazera przycisku ,na zgdanie”, w
przypadku wjazdu pojazdu w strefe przystanku tablica musi wyswietla¢ aktualny
przystanek, a po opuszczeniu strefy przystankowej nastepny przystanek. Ukfad
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graficzny tresci i zawartosci powinien by¢ uzgodniony z Zamawiajgcym po podpi-
saniu Umowy. Wyswietlacz tablicy musi by¢ zabezpieczony szybg wandalood-
porng. Dwie sztuki tablic umieszczone w osi podtuznej, w miejscu i w sposéb za-
pewniajgcy dobrg widoczno$¢ emitowanego materiatu dla pasazera. Minimalna
odlegto$¢ od podtogi do dolnej krawedzi tablicy musi wynosi¢ minimum 200 cm.
Zaleca sie zamontowanie tablic w jak najwyzszym punkcie przestrzeni pasazer-
skiej. Tablice zwrocone w kierunku tytu pojazdu. Pierwsza tablica umiejscowiona
tuz za kabing kierowcy, druga w okolicach potowy przestrzeni pasazerskiej po-
jazdu.
b) Komputer poktadowy - wymagania techniczne

6.b.1. Zainstalowany komputer poktadowy (autokomputer) musi realizowac¢ funkcje w
zakresie zarzadzania na poziomie lokalnym, w mysl| zdecentralizowanej struktury
systemu.

6.b.2. Komputer poktadowy (autokomputer) wyposazony w panel sterujgcy jest jed-
nostkg centralng agregujaca systemy w pojezdzie. Zamawiajgcy wymaga dostar-
czenia modutowego komputera poktadowego, skladajgcego sie z panelu sterujg-
cego kierowcy i modutéw/zespotdéw wykonawczych montowanych w miejscu nie-
dostepnym dla pasazerdw.

6.b.3. Wymagany jest montaz panelu sterujgcego komputera poktadowego w kabinie
kierowcy, w miejscu zapewniajgcym kierowcy dobrg widocznosé wyswietlacza
komputera poktadowego podczas jazdy oraz tatwy dostep i obstuge na wysokosci
deski rozdzielczej kierowcy (miejsce montazu do uzgodnienia z Zamawiajgcym
po podpisaniu Umowy).

6.b.4. Musi posiadac¢ funkcje zarzgdzania urzagdzeniami poktadowymi takimi jak: ka-
sowniki, zewnetrzne tablice LED i wewnetrzne tablice LCD, urzgdzeniem stuza-
cym do wygtaszania zapowiedzi gtosowych. Komputer poktadowy musi zbiera¢
dane z systemu automatycznego zliczania pasazerow, poprzez system tgcznosci
pojazdu z musi zapewniac skuteczng wymiane danych z systemami zewnetrznym
Zamawiajgcego. Wymagana jest obstuga routera bezprzewodowej transmisji da-
nych WiFi, GSM (min. UMTS), modutu/systemu automatycznej lokalizacji pojazdu
(obstuga modutu GPS oraz automatyczne przetgczanie dziatania systemu lokali-
zacji pojazdu na sygnat z uktadéw hodometru lub sygnat tachometryczny, w przy-
padku utraty zasiegu GPS), wspodipraca z serwerem danych systemu Dyspozy-
torskiego (automatyczne przekazywanie danych do i z serwera bazodanowego).

6.b.5. Musi posiadac funkcjonalnos¢ rejestracji parametréw technicznych (pomiar zu-
zytego paliwa przez silnik i przez ogrzewanie, pomiar paliwa w zbiorniku, tempe-
rature silnika, praca skrzyni biegow, obroty silnika, otwarcie drzwi, ominiecie przy-
stanku, przebytg droge — w powigzaniu z kierowca, linig, kursem, datg, czasem,
numerem bocznym pojazdu). Zamawiajgcy wymaga udostepnienia wymaganych
danych z cyfrowej szyny CAN pojazdu. Szczegodtowa lista wymaganych danych
udostepnianych z szyny CAN powinna by¢ uzgodniona przez producenta pojazdu
z Zamawiajgcym po podpisaniu Umowy.

6.b.6. Obstuga musi byc¢ realizowana poprzez dotykowy wyswietlacz LCD panelu ste-
rujgcego kierowcy przy pomocy przyciskow szybkiego dostepu. Wymagane sa
przyciski szybkiego dostepu (przyciski mogg by¢ wirtualne na ekranie dotykowym)
realizujgce nastepujgce funkcje:

a) blokady kasownikéw,
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b) wyboru zadania realizowanego przez kierowce,

c) zatwierdzania oraz cofnigcia/anulowania biezgcej funkgiji.

Zamawiajgcy wymaga dostarczenia rozwigzan interfejsu graficznego komputera
poktadowego dedykowanych dla komunikacji miejskiej. W szczegdlnosci uktad tre-
Sci i zawarto$¢ graficznego interfejsu panelu sterujgcego powinna by¢ uzgodniona
z Zamawiajgcym po podpisaniu Umowy.

6.b.7. System komputera poktadowego musi zapewnic¢ funkcje autoryzacji kierowcy
poprzez logowanie. Logowanie kierowcow do systemu musi odbywac sie poprzez
wpisanie indywidualnego numeru ID (hasta) z klawiatury komputera poktado-
wego.

6.b.8. Opcjonalnie wtgczenie lub wytgczenie funkcjonalnosci logowania sie do sys-
temu musi by¢ konfigurowane na poziomie systemu centralnego i odpowiedniego
modutu oraz przy pomocy interfejsu komunikacyjnego z systemu dyspozytor-
skiego. System komputera poktadowego musi zapewni¢ procedure weryfikacji da-
nych na poziomie lokalnym. Dane niezbedne do weryfikacji logowania (lista kie-
rowcow i ich hasel/uprawnien) muszg pochodzi¢ z systemu dyspozytorskiego —
aktualizacja danych ma nastepowac poprzez interfejs komunikacyjny.

6.b.9. Minimalny zestaw informacji na wys$wietlaczu autokomputera:

a) kierunek (przystanek docelowy) realizowanego zadania kierowcy,

b) aktualna godzina,

¢) nazwa realizowanego zadania w postaci nr linii,

d) biezacy oraz co najmniej jeden nastepny przystanek na trasie wraz z rozkia-
dowa godzing odjazdu,

e) aktualne odchylenie od rozktadu jazdy,

f) uzgodnione z Zamawiajgcym (po podpisaniu Umowy) informacje o btedach
urzadzen wspotpracujgcych z autokomputerem i uzgodnione ikony powiado-
mien. Kierowca podczas realizacji zadania musi by¢ informowany na biezgco o
stanie pracy/sprawnosci uzgodnionych z Zamawiajagcym (po podpisaniu
Umowy) urzadzen/modutéw (router GSM/GPS/WiFi, kasowniki, rejestrator) w
postaci graficznej, czytelnej, nie utrudniajgcej pracy.

g) uktad graficzny tredci i zawartosci powinien by¢ uzgodniony z Zamawiajgcym
po podpisaniu Umowy.

6.b.10. Musi umozliwia¢ zdalne zaprogramowanie (poprzez wgranie odpowiednich pli-
kow) informacji o wszystkich obstugiwanych liniach komunikacyjnych, tj. informa-
cji o trasach, przystankach, odlegtosciach miedzy przystankami, rozktadach jazdy
oraz plikbw zapowiedzi gtosowych i zawartosci prezentowanych na tablicach LED
i LCD.

6.b.11. Automatyzacja pracy systemu (automatyczne przetgczanie poszczegdlnych za-
dan w ramach catej brygady kierowcy).

6.b.12. Mozliwos¢ przechowywania w pamieci wszystkich wyzej wymienionych skfad-
nikdw, w tym kilku mozliwych nastepnych planowanych zmian, z automatycznym
przetgczaniem na aktualne dane zgodnie z datg waznosci zatadowanych danych
(rozktady jazdy — aktualny i min. wersja nastepna).

6.b.13. Musi umozliwia¢ wprowadzenie w kazdym momencie przez kierowce wyswie-
tlania dowolnego zadania, w celu obstugi linii rezerwowych lub zastepczych.
6.b.14. Musi zapewnia¢ alternatywng aktualizacje w/w skfadnikow za pomocg pamieci

przenosnej typu pendrive USB min. 2.0.
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6.b.15.Musi by¢ wyposazony w urzgdzenia do lokalizacji w systemie GPS pojazdu z
doktadno$cig o promieniu do 5m. Zastosowany odbiornik GPS powinien cecho-
wac sie natywng dokfadnoscig lokalizacji nie gorszg niz 5m (wg danych jego karty
katalogowej).

6.b.16. Musi automatycznie i na biezgco oblicza¢ odchylenie czasu od planowanego
rozkfadu jazdy podczas realizacji zadania.

6.b.17.Czas komputera poktadowego powinien by¢é synchronizowany automatycznie
poprzez sie¢ WiFi na zajezdni min. 1 raz dziennie automatycznie z czasem
transmitowanym przez serwer Zamawiajgcego lub synchronizacje czasu z sateli-
tami GPS. Zamawiajgcy dopuszcza synchronizacje czasu dla systemu dyspozy-
torskiego i urzadzen systemu poktadowego z uzgodnionego serwera NTP (do
uzgodnienia z Zamawiajgcym po podpisaniu Umowy).

6.b.18. Musi realizowa¢ funkcjonalno$¢ wewnetrznych oraz zewnetrznych zapowiedzi
gtosowych. Funkcja wewnetrznej zapowiedzi musi wygtasza¢ komunikat o aktu-
alnym przystanku przy wjezdzie w strefe przystankowa oraz o nastepnym przy-
stanku w przypadku opuszczenia aktualnej strefy przystankowej. Dodatkowo sys-
tem musi umozliwia¢ wygtaszanie dodatkowych informacji miedzy innymi: ,przy-
stanek na zgdanie”, ,granica stref biletowych”, ,koniec trasy”, ,awaria pojazdu”,
.prosze przygotowac bilety do kontroli’. Funkcja zewnetrznej zapowiedzi musi wy-
gtasza¢ komunikat o aktualnie realizowanej linii wraz z kierunkiem, zapowiedz ta
musi by¢ wyzwalana podczas postoju autobusu na przystanku po otwarciu drzwi.
System musi umozliwiaé automatyczng regulacje poziomu gtosnosci zewnetrznej
w zaleznosci od pory dnia.

6.b.19. Poziom natezenia dzwieku regulowany osobno dla kanatu wewnetrznego oraz
zewnetrznego (dwa niezalezne kanaty) z poziomu komputera poktadowego
(z uwzglednieniem uprawnien: serwisowe — bez ograniczen; kierowcy — brak
uprawnien).

6.b.20.Zapowiedz w pojezdzie musi by¢ realizowana za pomocg odtwarzacza plikow
w formacie MP3 (MPEG layer Il audio). Zamawiajgcy wymaga dostarczenia jed-
nostanowiskowe;j licencji oprogramowania TTS (na 2 wygrane gtosy) stuzgcej do
przygotowywania bazy zapowiedzi MP3 i do pdzniejszej aktualizacji podczas eks-
ploatacji systemu przez Zamawiajgcego. Aktualizacja bazy zapowiedzi musi od-
bywa¢ sie automatycznie w trybie online w ramach rozbudowy istniejgcego sys-
temu zainstalowanego u Zamawiajgcego.

6.b.21. Wymagania dla komputera poktadowego:

a) preferowany system operacyjny open source,

b) wyswietlacz kolorowy LCD o przekatnej min. 10” (nie wiecej niz 127),

c) rozdzielczos¢ wyswietlacza min. 1280x800 pikseli,

d) technologia wykonania ekranu — typu IPS lub réwnowazny,

e) luminancja swiecenia wys$wietlacza min. 750 cd/m2,

f) znamionowe napiecie zasilania: 24V,

g) zakres napiecia zasilania: 24V +/- 30%

h) mozliwos¢ zdalnej, bezprzewodowej wymiany wewnetrznego firmware’u,

i) zakres temperatur pracy od -20°C do +50°C,

j) dedykowany klawisz wigcznika/wytgcznika komputera poktadowego z podswie-
tleniem LED,
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k) wymagane jest podswietlenie typu LED, z uktadem automatycznej regulaciji ja-
snosci podswietlenia, w zalezno$ci od oswietlenia zewnetrznego,

I) ekran dotykowy odpowiednio zabezpieczony, wymagana jest dodatkowa szyba
hartowana o grubo$ci min. 1mm,

m) mozliwos¢ mocowania na wierzchu lub przez wpuszczenie w pulpit (o ile pro-
ducent pojazdu zapewni takg mozliwos¢),

n) sterowanie panelem jest realizowane za pomocg ekranu dotykowego, dopusz-
czalna jest technologia IR lub ekran dotykowy typu pojemnosciowego,

0) dedykowane wirtualne klawisze na ekranie dotykowym lub dedykowane klawi-
sze z podswietleniem LED dla wyboru najczesciej uzywanych funkcji (np. blo-
kada kasownikow),

p) wbudowane minimum jedno ztagcze USB 2.0, umieszczone z przodu na panelu
czotowym komputera poktadowego,

g) interfejsy komunikacyjne min. Ethernet, RS-485, RS-422, USB,

r) wbudowany modut audio z wyjsciem liniowym 2 x Audio,

s) sterowanie kasownikami dwufunkcyjnymi za posrednictwem magistrali Ether-
net,

6.b.22. Wymagania do oprogramowania komputera pokfadowego:

a) posiada interfejsy komunikacyjne realizujgce wszystkie funkcje komputera po-
ktadowego poprzez zewnetrzne systemy autonomiczne. Licencje na interfejsy
komunikacyjne muszg byC¢ nieograniczone czasowo i mogg by¢ terytorialnie
ograniczone do obszaru dziatania Zamawiajgcego,

b) automatycznie pobiera i przetwarza rozktady jazdy z oprogramowania Municom
firmy R&G PLUS Sp. z 0.0. Mielec,

c) automatycznie pobiera aktualizacje plikow audio,

d) umozliwia kierowcy biezgce sledzenie czasu,

e) automatycznie wypowiada komunikaty gtosowe wewnetrzne i zewnetrzne oraz
indywidualne komunikaty kierowcy,

f) steruje wyswietlaniem tresci na tablicach informacyjnych LED i LCD zaréwno
informaciji pasazerskiej, jak i tresci ogtoszen,

g) zbiera i przekazuje informacje z Systemu Automatycznego Zliczania Pasaze-
row,

h) zlicza ilo$¢ skasowanych biletéw papierowych,

i) zbiera i przekazuje do systemu centralnego raporty z kasownikow elektronicz-
nych,

J) zbiera i przekazuje informacje alarmowe z urzadzen monitoringu i szyny CAN -
sygnaty techniczne z urzadzen,

k) zbiera i przekazuje okreslone dane w czasie rzeczywistym, do istniejgcego u
Zamawiajgcego systemu dyspozytorskiego. Okreslone i uzgodnione z Zama-
wiajgcym (po podpisaniu Umowy) dane mogg by¢ przekazane w trybie off-line
poprzez GSM lub sie¢ WiFi (np. pliki zapowiedzi MP3),

I) wszystkie zarejestrowane przez komputer poktadowy raporty i dane powinny
by¢ opatrzone datg i czasem (z rozdzielczoscig do 1 sekundy),

m) zbiera i przekazuje informacje o potozeniu i czasie — do istniejgcego u Zama-
wiajgcego systemu dyspozytorskiego i aplikacji dla pasazerdw,
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s)

B

zbiera i przekazuje informacje o otwarciu i zamknieciu drzwi, wcisnieciu przyci-
sku STOP przez pasazeréw, aktywacji i dezaktywacji uktadu otwierania drzwi
przez pasazerow oraz aktywacji funkcji automatycznego zamykania drzwi itp.,
zbiera i przekazuje informacje o logowaniu sie kierowcéw,

sprawdza stan wszystkich tablic w pojezdzie i przekazuje do systemu central-
nego raporty o ich niesprawnosci,

sprawdza stan wszystkich kasownikow w pojezdzie i przekazuje do systemu
centralnego raporty o ich niesprawnosci,

poprzez interfejs LAN do rejestratora systemu monitoringu sprawdza w pojez-
dzie i przekazuje do systemu centralnego raporty o niesprawnosci rejestratora
i kamer,

funkcjonalnosé raportowania sprawnosci urzgdzen systemu moze by¢ zrealizo-
wana w trybie on-line lub offline (np. poprzez zapytanie z systemu dyspozytor-
skiego),

synchronizuje czas systemowy komputera poktadowego i wspotpracujgcych z
nim urzgdzen pokfadowych ze wskazanym zrodtem.

6.2.23. Komputer poktadowy musi realizowa¢ funkcje multimedialnej informacji

przestrzeni pasazerskiej (prezentacja informacji pasazerskiej i emisja
ogtoszen).

6.2.24. Komputer poktadowy musi wspomagac system monitoringu wizyjnego po-

6.3.

przez przekazanie za posrednictwem sieci LAN danych do naktadki.

Kasowniki — wymagania techniczne

6.3.1. Zamawiajgcy wymaga zamontowania w kazdym autobusie 2 sztuk kasownikéw

a)

b)

c)

d)
e)
f)
9)
h)

1)
)
K)

1)

biletéw papierowych tego samego typu i modelu (doktadne miejsce montazu do

ustalenia z Zamawiajgcym po podpisaniu Umowy):
wydruk igtowy poprzez tasme barwigcg wraz z trwatym mechanicznym znako-
waniem materiatu biletu przez przektucie, uniemozliwiajgce ponowne uzycie bi-
letu,
muszg umozliwia¢ nadruk na bilecie kombinacji co najmniej 16 znakow (liter i
cyfr) w nastepujacym formacie: NNNMMDDczas (gdzie: MM — miesigc, DD —
dzien, NNN — numer boczny pojazdu, czas — w formacie HH:MM),
obudowa metalowa (ze stopdéw lekkich) lub z tworzywa sztucznego, odpornosé
na uderzenia co najmniej IKO7, malowana proszkowo,
muszg byc¢ sterowane oraz blokowane bezposrednio z autokomputera
Znamionowe napiecie zasilania — 24V,
zakres napiecia zasilania — 16,8 + 33,6V,
szczytowy pobor pradu przez nagrzany kasownik — do 4A,
czas nagrzewania do temperatury dziatania od temperatury -25°C — ponizej 20
minut,
zakres temperatury otoczenia - od -25°C do +50°C,
wymiary — nie wiecej niz: 330 x 160 x 130 mm (bez mocowania),
wyswietlacz — LCD 2 x 16 znakdéw z podswietleniem LED, prezentujgcy aktu-
alny czas,
wyswietlany komunikat specjalny dla pasazeréw w przypadku blokady kasow-
nikéw,

m) funkcja zliczania ilosci biletow,
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n)
0)

p)
6.3.2.

a)

b)

d)

f)

9)
h)

6.3.3.

kasowanie biletéw o szeroko$ci: 35 mm (2 mm),
obudowa malowana na uzgodniony kolor (po podpisaniu Umowy),
podstawa i uchwyt do mocowania kasownika do poreczy pionowe;.
Zamawiajgcy wymaga, by w kazdym pojezdzie Wykonawca zamontowat 1 szt.
dwufunkcyjnego kasownika elektronicznego z funkcjg obstugi zakupu biletow
optaconych bezkontaktowg kartg ptatniczg (Visa®, MasterCard®) lub réwno-
wazng),
dwufunkcyjny: rejestrujgcym bilety elektroniczne na kartach bezstykowych i
oznaczanie standardowych biletéw papierowych o szeroko$ci biletu papiero-
wego (typowo 35 mm +/- 2mm), w wandaloodpornej obudowie metalowej (ze
stopow lekkich) lub z tworzywa sztucznego, odporno$¢ na uderzenia co naj-
mniej IKO7, malowana proszkowo,
wydruk iglowy poprzez tasme barwigca, wraz z trwatym mechanicznym znako-
waniem materiatu biletu przez przektucie, uniemozliwiajgce ponowne uzycie bi-
letu,
muszg umozliwiaé nadruk na bilecie kombinacji co najmniej 16 znakoéw (liter i
cyfr) w nastepujacym formacie: NNNMMDDczas (gdzie: MM — miesigc, DD —
dzien, NNN — numer boczny pojazdu, czas — w formacie HH:MM),
interfejs LAN (Ethernet) zapewniajgcy komunikacje z komputerem poktado-
wym,
urzadzenie musi posiadac¢ wyswietlacz TFT LCD o przekatnej min. 77
z pojemnosciowym panelem dotykowym - do prezentacji co najmniej biezace;j
godziny i daty,
kasownik musi posiada¢ wewnetrzny zegar RTC,
urzadzenie musi posiadaé wlasny system operacyjny, preferowanym syste-
mem jest Linux,
kasownik musi posiadaé czytnik, powinien by¢ przystosowany do obstugi bez-
kontaktowych kart bezstykowych zgodnie z norma ISO/IEC 14443 typ A/B Part
1, 2, 3, 4 lub rébwnowazng (ij. kart zgodnych z Mifare Standard, Mifare PLUS
oraz DesFire), spetniajgcy rowniez wymagania przepisow dotyczacych operacii
za pomocg kart ptatniczych i ktéry jest zgodny z najnowszymi obowigzujgcymi
branzowymi standardami bezpieczenstwa.
Wymagania dotyczgce akceptacji ptatnosci zblizeniowych:

a) Fizyczne parametry czytnika - certyfikat EMV Level 1 Contactless Proximity Co-
upling Device lub rownowazny.

b) Oprogramowanie samego czytnika — wymaga sie, aby czytnik kart bezstyko-
wych obstugiwat ptatnosci kartami minimum:

e Visa - wymagana jest certyfikacja albo jako "Visa Approved Chip Card De-
vice Supporting Visa Contactless Payments", albo jako "Visa Approved IR-
WIN Compliant Reader",

e MasterCard/Maestro - wymagana jest certyfikacja PayPass MagStripe &
M/Chip wersja: M/Chip 3.0,

e Obstuga ptatnosci NFC dokonywanych telefonami komoérkowymi.

c) Wymaga sie, aby czytnik wspotpracowat z aplikacjami ptatniczymi przystoso-
wanymi na rynek krajowy i funkcjonujgcych na terenie Polski, obstugujgcymi
ptatnosci minimum:

e Visa - certyfikacja VpTT qVSDC wersja: VCPS 2.1 lub nowszy,
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e MasterCard/Maestro - certyfikacja PayPass MagStripe & M/Chip wersja:
M/Chip 3.0 TIP lub nowszy,
o Obstuga ptatnosci NFC dokonywanych telefonami komoérkowymi.

d) Komunikacja pomiedzy terminalem a centrum autoryzacyjnym jest zabezpie-
czona protokotem SSL.

e) Kasownik musi wspotpracowac z funkcjonujgcym u Zamawiajgcego systemem
poboru optat. Wymagana jest rozbudowa o funkcjonalnosé ptatnosci kartg ptat-
niczg w kasowniku i raportowania do systemu centralnego. Wymagane jest au-
tomatyczne pobieranie danych taryfowych, kart zastrzezonych oraz raportowa-
nie transakcji do systemu centralnego. Kontakt uzytkownika z kasownikiem
musi by¢ zrealizowany za pomocg graficznego interfejsu uzytkownika (GUI) po-
przez dotykowy wyswietla¢ LCD, rozplanowanie wyglgadu interfejsu kasownika
do uzgodnienia z Zamawiajgcym (po podpisaniu Umowy).

f) Kasownik musi posiada¢ wbudowane uktady do sygnalizacji kolorystycznej i
akustycznej poprawnosci wykonywanych operaciji.

g) Dokiadne miejsce montazu do ustalenia z Zamawiajgcym po podpisaniu
Umowy.

h) Parametry techniczne:

e zZnamionowe napiecie zasilania: 24 V,

e zakres napiecia zasilania: 24V +/-30%,

e zakres temperatury pracy od -20°C do +50°C,

¢ maksymalne wymiary: 400 x170 x150mm,

e interfejsy sterowania: Ethernet,

¢ obudowa metalowa (ze stopow lekkich) lub z tworzywa sztucznego, odpor-
nos$¢ na uderzenia co najmniej IKO7, malowana proszkowo,

e kolorystyka do uzgodnienia z Zamawiajgcym (po podpisaniu Umowy),

e podstawa i uchwyt do mocowania kasownika do poreczy pionowe;j.

6.3.4. Dodatkowe dwufunkcyjne kasowniki elektroniczne z funkcjg obstugi zakupu bi-
letow optaconych bezkontaktowg kartg ptatniczg (Visa®, MasterCard® lub row-
nowazng),

a) Wykonawca dostarczy 30 sztuk dodatkowych elektronicznych kasownikéw
dwufunkcyjnych (parametry zgodnie z opisem w pkt 6.3.2 oraz 6.3.3.) do auto-
buséw eksploatowanych przez Zamawiajgcego,

b) wymaga sie dostarczenie jednorodnych elektronicznych kasownikéw dwufunk-
cyjnych zaréwno do nowych autobusow jak i do obecnie eksploatowanych,

c) Wykonawca wykonana montaz i konfiguracje kasownikédw w autobusach eks-
ploatowanych przez Zamawiajgcego bez dodatkowych optat.

6.4. Zestaw gtosnikéw

W skfad zestawu nagtasniajgcego wchodzi:

a) minimum 6 gtosnikbw wewnatrz autobusu (sposob rozmieszczenia gtosnikow
musi zapewnia¢ dobrg styszalnos¢ z kazdego miejsca w przestrzeni pasazer-
skiej).

b) 1 gto$nik na zewnatrz autobusu usytuowany w okolicach srodkowych drzwi.

6.5. Wymagania dla Systemu Monitoringu Wizyjnego
6.5.1. Wszystkie urzadzenia wchodzgce w sktad systemu monitoringu oraz sposoéb ich
instalowania muszg spetnia¢ wymagania obowigzujgcych przepiséw i muszg po-
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6.5.2.
6.5.3.

6.5.4.

6.5.5.

6.5.6.

6.5.7.
6.5.8.
6.5.9.

a)

b)

c)

d)

f)

siada¢ wszystkie wymagane certyfikaty, atesty, homologacje, Swiadectwa, licen-
cje. Licencja musi umozliwi¢ przekazywanie odtwarzacza razem z nagranym
materiatem (np. do organéw scigania).
System monitoringu musi by¢ zgodny ze specyfikacjg ONVIF.
Sposdb montazu poszczegoélnych urzgdzen systemu musi zapewniac skuteczne
zabezpieczenie ich przed dostepem osob nieuprawnionych, kradziezg, dewasta-
cja itp.
Rejestrator poktadowy dedykowany do pracy w pojazdach. Mocowanie powinno
zapewni¢ odpowiednig sztywnosé, zapewniajgcg bezawaryjng i stabilng prace
podczas jazdy autobusu. Musi by¢ umieszczony w zamknietej przestrzeni w ka-
binie kierowcy, w sposob zapewniajgcy swobodny dostep dla wykonania czyn-
nosci obstugowych, a takze uniemozliwiajgcy ingerencje osob nieuprawnionych.
Schowek musi by¢ zamykany na klucz serwisowy, identyczny dla wszystkich po-
jazdow, skutecznie zabezpieczajgcy przed dostepem osob nieupowaznionych.
Musi posiada¢ konstrukcje chtodzenia pasywnego (nie dopuszcza sie stosowa-
nia wentylatoréw).
Czas w rejestratorze powinien by¢ synchronizowany z czasem komputera po-
ktadowego - autokomputera minimum jeden raz dziennie.
Rejestrator musi wspotpracowac z komputerem poktadowym systemu informac;i
pasazerskiej, w zakresie pobierania i zapisywania na obrazie wideo naktadki z
informacjg zawierajacg: numer linii, kierunek jazdy, nazwe przystanku aktual-
nego zatrzymania lub odjazdu, date i godzine, numer boczny pojazdu, predkos¢
jazdy (nie dopuszcza sie dotgczania do nagran plikéw tekstowych zawierajgcych
powyzsze dane).
Rejestrator musi posiada¢ minimum jedno gniazdo USB 3.0 oraz gniazdo RJ45
umozliwiajgce zgrywanie nagran.
Dyski SSD muszg by¢ zainstalowane w specjalnych kieszeniach umozliwiajg-
cych wyjmowanie dyskow w celu przenoszenia nagran.
Rejestrator musi zapewniac:
nagrywanie zgodnie z zasadg zapetlania tzn. dane obrazu sg zapisywane ko-
lejno na twardym dysku, a po jego zapetnieniu najstarsze dane beda nadpisy-
wane nowymi obrazami,
obraz z wszystkich kamer zamontowanych w autobusie musi by¢ w sposéb cig-
gly rejestrowany w postaci cyfrowej na dyskach SSD o pojemnosci zapewnia-
jacej przechowywanie nagranh z okresu co najmniej 14 dni, przy zatozeniu pracy
rejestratora do 20 godzin dziennie,
zapisywanie obrazu z rozdzielczoscig full HD (1920x1080) przy co najmniej 30
klatkach na sekunde z kamer zewnetrznych i co najmniej 25 klatek na sekunde
z kamer wewnetrznych w kompres;ji H.265,
automatyczne uruchomienie nagrywania nie pozniej niz 2 minuty po urucho-
mieniu silnika w autobusie oraz wytgczenie nagrywania 30 minut po wytgczeniu
silnika,
zapis sygnatu audio z mikrofonu umieszczonego w kabinie kierowcy, umozli-
wiajgcy nagrywanie rozmow Kierowcy z pasazerami,
zapisany materiat musi by¢ zabezpieczony przed uzyciem przez osoby nieu-
prawnione,
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9)

przesytanie danych serwisowych i nagran do systemu zajezdniowego poprzez
istniejgcg na zajezdni fgcznos¢ Wi-Fi z funkcjg zaprogramowania przysztego
zgrywania nagran, ktére rozpocznie sie automatycznie, gdy pojazd bedzie w
zasiegu sieci Wi-Fi,

6.5.10. Kamery rejestrujgce obraz w kolorze muszg by¢ wytrzymate i niezawodne oraz

dostarczac obraz wysokiej jakosci i dostosowywac sie do zmieniajgcego sie na-
tezenia swiatta.

6.5.11. Mocowanie kamer musi uniemozliwiaé samoczynng zmiane pola widzenia ka-

mery, w wyniku drgah wystepujgcych podczas pracy pojazdu lub w wyniku inge-
rencji osob nieuprawnionych (pasazerow).

6.5.12. Konstrukcja kamer monitorujgcych obszar przed i za pojazdem oraz sposéb ich

6.5.13.

6.5.14.

6.5.15.

6.5.16.

montazu musi uwzglednia¢ koniecznos¢ rejestracji obrazu przez szybe pojazdu
w warunkach niedostatecznego oswietlenia, eliminowac powstawanie reflekséw.
Wszystkie potgczenia elektryczne muszg byé wykonane w sposdb zapewniajgcy
bezawaryjng i stabilng prace w warunkach drgan wystepujgcych podczas jazdy
autobusu. Potgczenia wtykowe muszg posiadaé zabezpieczenie uniemozliwia-
jace samoczynne wypiecie sie wtyczki z gniazda.
Autobus powinien by¢ wyposazony w minimum 6 kamer — tj. 4 kamery rejestru-
jace wnetrze autobusu i 2 do strefy zewnetrznej, przed i za pojazdem (kamery
zamocowane wewnatrz pojazdu, ostoniete w taki sposob, aby podczas nagry-
wania w nocy przy wewnetrznym oswietleniu w pojezdzie, nagrania nie byty
obarczone problemami przeswietlenia/odbicia sie Swiatta od elementéw w po-
jezdzie). Katy widzenia kamer oraz rozmieszczenie muszg by¢ tak dobrane, aby
rejestrowane obrazy obejmowaty catg przestrzen pasazerskg pojazdu, obszar
stanowiska kierowcy, a w szczegdélnosci obszar wsiadania i wysiadania pasaze-
réw, przed pojazdem na odlegtos¢ co najmniej 10 metrow od pojazdu, a do tytu
gwarantowany zakres obrazu musi wynie$¢ co najmniej 10 metréw wstecz i 5
metréw szerokosci. W przypadku braku pokrycia catej przestrzeni pasazerskiej
4 kamerami, Wykonawca powinien zwigkszy¢ ilos¢ instalowanych kamer. Miej-
sce montazu, liczba kamer oraz ich ustawienie, musi zosta¢ uzgodnione z Za-
mawiajgcym po podpisaniu Umowy. Wykonawca dostarczy w tym celu schemat
umiejscowienia w pojezdzie wszystkich kamer wraz z naniesionym polem widze-
nia kamer.
Dla zewnetrznych kamer priorytetem jest wysoka jakos¢ zapisu, gwarantujgca
brak widocznych w obrazie artefaktéw, umozliwiajgca identyfikacje np. numeru
rejestracyjnego w szybko przemieszczajgcych sie w poblizu autobusu pojaz-
dach.
Minimalne wymagania dotyczgce kamer:
a) zasilane z PoE w standardzie IEEE 802.3af/at lub rwnowaznym,
b) obudowa musi wykazywac¢ szczelno$é na poziomie nie nizszym niz |IP66,
c) zakres temperatur pracy: od —25°C do +60°C,
d) muszg by¢ dostosowane do pracy w skrajnych warunkach oswietleniowych
od duzej rozpietosci tonalnej do stabego o$wietlenia sceny,
e) wymagane jest, aby charakteryzowaty sie szerokim zakresem dynamiki
WDR,
f)  kompresja obrazow w standardzie H.265,
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9)

h)

)

k)

posiadaé przetwornik obrazu z przetwarzaniem progresywnym o rozmiarze
co najmniej 1/2.8” w technologii CMOS,

posiada¢ czutos¢ na poziomie 0,1 - 0,2 lux,

posiada¢ mozliwosc rotacji kamery +/- 1759, obrotu +/- 30°, przechytu od 15°
do 750,

muszg pracowacé w formacie poziomym i pionowym, dla formatu pionowego
muszg uzyskac format obrazu 9:16 z catego przetwornika (1080 x 1920),
rozdzielczo$¢ Full HD (1920 x 1080), minimum dwa niezalezne strumienie
przy 25 klatkach na sekunde kamery wewnetrzne oraz przy 30 klatkach na
sekunde dla kamer zewnetrznych, w trybie migawki 50Hz w kompres;ji H.265
(dopuszcza sie drugi strumien o mniejszej rozdzielczosci, min. 640 x 480, w
celu zapewnienia ptynnej transmisji i fgcznosci online do systemu zajezdnio-
wego).

6.5.17. Mikrofon do nagrywania dzwigku umieszczony w poblizu kabiny kierowcy umoz-
liwiajgcy nagrywanie rozmow kierowcy z pasazerami (dopuszcza sie zastosowa-
nie wbudowanego mikrofonu kamery umiejscowionej w najblizszej okolicy ka-
biny kierowcy). Mikrofon powinien by¢ dookdlny, posiadac filtrowanie szumow
oraz podbicie dla czestotliwosci mowy.

6.5.18. Monitor systemu monitoringu wizyjnego:

a)

b)

d)

f)

zamontowany w kabinie kierowcy w miejscu dogodnym dla kierujgcego z
mozliwoscig ptynnej regulacji w pionie i poziomie (miejsce montazu w uzgod-
nieniu z Zamawiajgcym po podpisaniu Umowy),

stuzgcy do wyswietlania podglagdu z dowolnej kamery lub z co najmniej czte-
rech kamer jednoczesnie w danej chwili (ustawienie trybu wyswietlania w
uzgodnieniu z Zamawiajgcym po podpisaniu Umowy),

ekran o przekatnej nie mniejszej niz 9 cali z funkcjg i parametrami umozli-
wiajgce prawidiowe jego uzytkowanie w zmiennych warunkach oswietlenio-
wych (automatyczne dostosowywanie jasnosci do panujgcego naswietle-
nia),

musi posiada¢ funkcje automatycznego zatgczania petnoekranowego pod-
gladu z kamery skierowanej na tylne drzwi w czasie postoju autobusu i
otwarcia tylnych drzwi oraz powrotu do poprzedniego ekranu po ich za-
mknieciu,

musi posiadac funkcje automatycznego zatgczania petnoekranowego pod-
gladu z kamery tylnej (cofania) w momencie manewru cofania (po wtgczeniu
biegu wstecznego), oraz powrotu do poprzedniego ekranu po zakonczeniu
tego manewru,

wyswietlanie informacji zaréwno o poprawnej pracy systemu, jak i niewtasci-
wym jego funkcjonowaniu (awarii dysku rejestratora, w szczegdlnosci brak
zapisu sygnatu z kamery/kamer, braku sygnatu z kamery).

6.5.19. Wykonawca dostarczy dodatkowy dysk zastepczy wraz z kieszenig wymienna.
Parametry dysku zgodne z parametrami dyskéw zamontowanych w rejestrato-
rach w autobusach. Do zgrywania materiatu z dyskow w kieszeniach wymagane
jest dostarczenie stacji dokujacej umozliwiajgcej wpiecie dysku wraz z kieszenia,
z interfejsem niewymagajgcym restartu komputera.

6.5.20. Do zarzgdzania systemem monitoringu wymagana jest dedykowana aplikacja
producenta rejestratora o funkcjonalnosci minimum:
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a) funkcja diagnostyczna, informujgca o czasie ostatniego potgczeniu rejestra-
tora z serwerem centralnym, aktywnym potgczeniu pojazdu z serwerem cen-
tralnym, poprawnosci odbieranego obrazu dla kazdej z kamer z poréwnaniem
z obrazem referencyjnym (dopuszcza sie uruchomienie podgladu online z ka-
mery i wyswietlenie obok obrazu referencyjnego, dajgc mozliwosé poréwnania
obrazéw operatorowi),

b) funkcja zarzadzajgca, umozliwiajgca tgczenie sie z autobusami za posrednic-
twem sieci GSM i WiFi i pobiera¢ dane diagnostyczne oraz pobiera¢ zamo-
wiony materiat wideo,

¢) zarzagdzanie zarejestrowanym materiatem dla danego pojazdu,

d) zamawianie materiatu wideo z okreslonego przedziatu czasu, ze wskazanych
kamer, z mozliwo$cig zaplanowania czasu rozpoczecia pobierania (automa-
tyczne pobieranie nagrania w momencie pojawiania sie autobusu na zajezdni
w zasiegi sieci WiFi) lub pobierania natychmiast,

e) rejestracja zlecen pobrania materiatu wykonywanych w systemie z informacjg
0 postepie pobierania zamowionego materiatu, miejscu zapisu na serwerze,

f) mozliwosé filtrowania zleceh wedtug numeru pojazdu, stanu pobierania, daty
nagrania i daty zlecenia,

g) pobieranie materiatu musi by¢ realizowane przyrostowo, tzn., ze po utracie
pofgczenia pojazdu z serwerem podczas transferu, ponowne pobieranie tego
samego zadania powinno rozpoczgc¢ sie automatycznie od momentu przerwa-
nia pobierania,

h) pobrany materiat wideo, audio oraz metadane muszg znajdowac sie w jednym
pliku lub w jednej paczce z plikami, z mozliwoscig odtworzenia wszystkich pli-
kéw na raz, w sposéb synchroniczny przez dotgczony, dedykowany odtwa-
rzacz,

i) pobrany materiat musi posiada¢ nakfadke z informacjg zawierajgcg: numer li-
nii, kierunek jazdy, nazwe przystanku aktualnego zatrzymania lub odjazdu,
date i godzine, numer boczny pojazdu, predkosc¢ jazdy,

j) system musi wspotpracowac z systemem dyspozytorskim i powinien umozli-
wia¢ wysytanie za pomocg modutu komunikacyjnego pojazdu strumienia wi-
deo z wybranej kamery do stanowiska dyspozytorskiego u Zamawiajgcego,

k) pobrany materiat musi by¢ zabezpieczony przed uzyciem przez osoby nieu-
prawnione (dedykowane oprogramowanie i hasto),

[) odtwarzanie i przeglgdanie materiatow zapisanych w rejestratorach zamonto-
wanych w autobusach oraz materiatéw pobranych na serwer wraz z informa-
cjami o realizowanym kursie (metadanych), wigczenia i wytgczenia wyswietla-
nych metadanych,

m) zapis klatki nagrania do pliku jako obraz,

n) posiada¢ okienko z mapa, na ktérej podczas przeglgdania nagranego mate-
riatu bedzie prezentowana aktualna pozycja pojazdu oraz jego predkosc,

0) sterowanie odtwarzaniem: w przdod, wstecz, odtwarzanie przyspieszone i
zwolnione, przyblizenie, podglad ze wszystkich kamer lub z kamery wybranej
w réznym ukfadzie okien na catym ekranie monitora,

p) licencja na uzytkowanie na nielimitowanej liczbie stanowisk komputerowych.

Ekologiczny i komfortowy transport miejski w Przemyslu - etap 1
czes¢ 1: Dostawa 6 sztuk elektrobuséw miejskich 12m wraz z infrastrukturg do ich tadowania
str. 39 7 60



6.5.21.

Zamawiajacy informuje, ze do w chwili obecnej wykorzystywana jest aplikacja
FleetManager firmy DTI Polska Sp. z 0.0. Sp. Komandytowa. Dopuszcza sie wy-
korzystanie obecnhie uzytkowanej aplikacje (wszelkie uzgodnienia z firmg DTI po
stronie Wykonawcy po podpisaniu Umowy) lub dostarczenie innego oprogramo-
wania spetniajgcego w/w minimalne wymagania.

7. Wykonawca jest zobowigzany:

a)

b)

dostarczy¢ instrukcje obstugi zainstalowanych systemow informacji pasazer-
skiej, systemu zliczania pasazeréw | monitoringu w tym oprogramowania, w je-
zyku polskim, w wersji papierowej i elektronicznej,

przeszkoli¢ 7 pracownikow Zamawiajgcego w zakresie biezgcej obstugi i eks-
ploatacji zastosowanych systemoéw. Szkolenia bedg prowadzone przez Wyko-
nawce w siedzibie Zamawiajgcego lub w innym miejscu uzgodnionym z Zama-
wiajgcym. Koszty szkolenia i materiatdw szkoleniowych ponosi Wykonawca.

8. Wykonawca musi dostarczy¢ wszystkie wymagane certyfikaty, atesty, homologacje, $wia-
dectwa, licencje bez dodatkowych optat na w/w oprogramowania i moduty. Licencje muszg
by¢ nieograniczone czasowo. Wykonawca musi zobowigza¢ sie do zapewnienia wsparcia
technicznego dla oprogramowania w okresie realizacji umowy tj. od podpisania umowy
oraz nie krétszym niz 5 lat od daty podpisania protokotu koncowego.

9. Wykonawca udzieli gwarancji na system informacji pasazerskiej, system zliczania pasaze-
réw i system monitoringu wizyjnego na okres réwny gwaranciji catopojazdowej, ale nie krot-

szy niz 60
10. Integracja

10.1.
10.2.

10.3.

10.4.

miesiecy od daty podpisania protokotu koncowego.
z infrastrukturg zajezdni:

Wykonawca dostarczy serwer do obstugi w/w systemow.

Wykonawca moze wykorzystac istniejgca infrastrukture w zajezdni, w szcze-
golnosci rozwigzania zastosowane w sieci lokalnej, istniejaca sie¢ bezprzewo-
dowag WiFi. W przypadku koniecznosci rozbudowy sieci lokalnej lub WiFi, Wy-
konawca dostarczy na wiasny koszt wszelkie wymagane elementy.

W przypadku zaistnienia koniecznosci zastosowania innych rozwigzan, niz juz
istniejgce u Zamawiajgcego, Wykonawca musi to uzgodni¢ z Zamawiajgcym
po podpisaniu Umowy.

Wykonawca dokona upgrad systemdw operacyjnych oraz migracji aktualnego
Srodowiska serwerowego na nowy serwer 0 parametrach minimalnych wy-
szczegolnionych w tabeli ponizej. Zamawiajgcy aktualnie posiada nastepujgce
systemy serwerowe: Windows Serwer 2012 R2 — 3 instalacje Windows Serwer
2016 — 3 instalacje

Nazwa ele-

mentu, parame-

tru lub cechy

Wymagane parametry

llosé sztuk 1szt.

Obudowa e Typu RACK 19”, wysoko$¢ nie wiecej niz 2U;
e Szyny umozliwiajgce wysuniecie serwera z szafy stelazowej 19,
¢ Ramie porzadkujgce utozenie przewoddw z tylu serwera;
o Mozliwos¢ zainstalowania 8 dyskéw twardych hot plug;

Plyta gtéwna

DWUpI’OCESOI’OW&;
° \Nypmduknwana i 7aprnjpkfn\mana przez prndllrpnm serwera
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e Zainstalowany modut TPM 2.0

e Mozliwos¢ rozbudowy do 8 slotéw PCle.

e 32 gniazda pamieci RAM,;

e Obstuga minimum 8TB pamieci RAM;

Procesory e llo$¢ zainstalowanych procesorow — 2 szt.

o Wynik wydajnosci oferowanego modelu serwera nie powinien by¢ nizszy
niz 138 punktow base w tescie SPECrate 2017 Integer, opublikowanym
przez SPEC.org (www.spec.org). Test przeprowadzony przez produ-
centa serwera musi by¢ zamieszczony na stronie spec.org.

Do oferty nalezy zatgczy¢ wydruk z wynikiem testu.

Pamie¢ RAM e 256 GB pamieci RAM

e Zainstalowana pamie¢ powinna by¢ sygnowana i zoptymalizowana do
uzycia przez producenta serwera.

e Zabezpieczenie pamieci: Memory mirroring, ECC, SDDC, ADDDC lub
réownowazne

Interfejsy  sie- e 4 x 1GbE RJ45, nie zajmujgca slotow PCle.

ciowe e 1 x port RJ-45 o przepustowosci 1GbE dedykowany dla karty zarzgdza-
jace;j.

Kontroler dys- e Zainstalowany kontroler 12 Gb SAS/SATA z obstugg RAID 0, 1, 10, 5,

kowy 50, 6, 60

e Minimum 2 GB cache.

DysKi e Zainstalowane pie¢ dyskéw SSD Hot Swap o pojemnosci 960GB GB
kazdy

Rozbudowa e Mozliwos¢ instalacji napedu Flash na USB w wewnetrznym porcie USB

dyskow serwera.

¢ Mozliwos¢ instalacji modutu na 7mm dyski SSD lub NVMe. Modut musi
mie¢ mozliwos¢ instalacji 2 dyskéw spietych w RAID 1.

Porty e Zintegrowana karta graficzna z minimum 16MB pamigci osiggajaca roz-

dzielczos¢ 1920x1200 przy 60 Hz., ze ztgczem VGA,;

5 x USB 3.1 — tgcznie (min. 1 z przodu, min. 3 z tytu, min. 1 wewnatrz
obudowy serwera)

1xUSB 2.0

1xVGA

llos¢ dostepnych ztagcz USB nie moze byc¢ osiggnieta poprzez stosowa-
nie zewnetrznych przejscidowek, rozgateziaczy czy dodatkowych kart roz-
szerzeh zajmujgcych jakikolwiek slot PCI Express i/lub USB serwera;

Zasilanie, chto-
dzenie

Redundantne zasilacze hotplug o mocy minimalnej 750W z certyfikacjg
na poziomie min. Platinum

Moc pojedynczego zasilacza musi by¢é wystarczajgca do zasilenia ser-
wera w oferowanej konfiguraciji

Redundantne wentylatory hotplug zamontowane nadmiarowo minimum
N+1

Zarzadzanie

Zintegrowany z ptytg gtbwng serwera, niezalezny od systemu operacyjnego,
sprzetowy kontroler zdalnego zarzadzania umozliwiajgcy:

Monitoring stanu systemu (komponenty objete monitoringiem to przy-
najmniej: CPU, pamie¢ RAM, dyski, karty PCI, zasilacze, wentylatory,
ptyta gtéwna

Pozyskanie nastepujgcych informacji o serwerze: nazwa, typ i model,
numer seryjny, nazwa systemu, wersja UEFI oraz BMC, adres IP karty
zarzadzajgcej, utylizacja CPU, utylizacja pamieci oraz komponentéw
I/O

Logowanie zdarzen systemowych oraz zwigzanych z dziataniami uzyt-
kownika. Kazdy dziennik zdarzen powinien mie¢ mozliwos¢ zapisu co
najmniej 1024 rekordow.
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Logowanie zdarzen zwigzanych z utrzymaniem systemu jak upgrade
firmware, zmianal/instalacja sprzetu. System powinien umozliwia¢ zapi-
sanie minimum 250 zdarzen.

Wysytanie okre$lonych zdarzen poprzez SMTP oraz SNMPv3

Update systemowego firmware

Monitoring i mozliwo$¢ ograniczenia poboru prgdu

Zdalne wigczanie/wytgczanie/restart

Zapis video zdalnych sesji

Podmontowanie lokalnych mediéw z wykorzystaniem Java client
Przekierowanie konsoli szeregowej przez IPMI

Zrzut ekranu w momencie zawieszenia systemu

Mozliwo$¢ przejecia zdalnego ekranu

Mozliwos¢ zdalnej instalacji systemu operacyjnego

Alerty Syslog

Przekierowanie konsoli szeregowej przez SSH

Wyswietlanie danych aktualnych | historycznych dla uzycia energii oraz
temperatury serwera

Mozliwos¢é mapowania obrazéw ISO z lokalnego dysku operatora
Mozliwo$¢é mapowania obrazéw ISO przez HTTPS, SFTP, CIFS oraz
NFS

Mozliwo$¢ jednoczesnej pracy do 6 uzytkownikow przez wirtualng kon-
sole

wspierane protokoty/interfejsy: IPMI v2.0, SNMP v3, CIM, DCMI v1.5,
REST API

Wymaga sie mozliwosci wykorzystania frontowego portu USB do celow
serwisowych (komunikacja portu z karta zarzadzajaca) bez mozliwosci
uzyskania jakiejkolwiek funkcjonalnosci na poziomie zainstalowanego
systemu operacyjnego. Funkcjonalnos¢ ta musi by¢ realizowana na po-
ziomie sprzetowym i musi by¢ niezalezna od zainstalowanego systemu
operacyjnego.

Powinna by¢ mozliwosé rozszerzenia powyzszych funkcjonalnosci o ponizsze,
niewymagane w momencie dostawy:

tworzenie wzorcow konfiguracji zarzgdzanych urzgdzen (definiowanie
przez konsole albo kopiowanie konfiguracji z juz zaimplementowanych
urzadzen)

instalowanie systemow operacyjnych oraz wirtualizatoréw Vmware i
Hyper-V. Wymagana jest integracja konsoli zarzgdzania z konsolg wir-
tualizatora tak, aby zarzgdzanie srodowiskiem sprzetowym mogto od-
bywac sie z konsoli wirtualizatora. Wymaga sie mozliwosci instalacji
systemu na przynajmniej 20 nodach jednoczesnie

mozliwo$¢ automatycznego tworzenia zgtoszen w centrum serwisowym
producenta dla okre$lonych zdarzen wraz z przesytem plikéw diagno-
stycznych,

Producent serwera ponadto powinien mie¢ w swojej ofercie narzedzia integru-
jace zarzadzanie infrastrukturg z nastepujgcymi produktami:

VMware vCenter, Microsoft AdminCenter, Microsoft SystemCenter.

Wspierane OS

Microsoft Windows Server 2016, 2019, 2022
Red Hat Enterprise Linux 7, 8, 9

SUSE Linux Enterprise Server 12 oraz 15,
VMware vSphere (ESXi) 6, 7,

Ubuntu 18, 20, 22

System opera-
cyjny

Licencje na serwerowy system operacyjny w liczbie zapewniajgcej po-
krycie na oferowang sumaryczng liczbe rdzeni, zgodnie z zasadami li-
cencjonowania producenta
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e Licencja musi uprawnia¢ do uruchamiania serwerowego systemu opera-
cyjnego w $rodowisku fizycznym 64 bitowym oraz 4 szt. wirtualnych $ro-
dowisk serwerowego systemu operacyjnego za pomocg mechanizmow
wirtualizaciji.

e Licencje nalezy dostarczy¢ w najnowszej wersji, dostepnej w momencie
dostawy.

e Licencje muszg umozliwia¢:

o instalowanie bezposrednio na sprzecie fizycznym - nie mogg by¢
czescig innego systemu operacyjnego (ang. type-1, native or
bare-metal hypervisor), obstugujgce technologie COM, .NET,
posiadajgce mozliwosci zarzgdzania komputerami oraz uzyt-
kownikami na poziomie funkcjonalnosci ustugi katalogowej Ac-
tive Directory.

o wykorzystanie nielimitowanej liczby rdzeni logicznych proceso-
réw oraz do 3 TB pamieci RAM serwerow fizycznych.

o wykorzystywania minimum 240 procesoréw wirtualnych oraz do
1 TB pamieci RAM i dysku o pojemnosci do 64 TB przez goscia.

o dodawania zasobow w czasie pracy goscia, w szczegolnosci w
zakresie ilosci procesorow, pamieci operacyjnej, przestrzeni
dyskowej, interfejsow sieciowych.

o szyfrowanie dyskoéw przy pomocy mechanizméw posiadajgcych
certyfikat FIPS 140-2 lub rownowazny.

Wraz z serwerowym systemem operacyjnym nalezy dostarczy¢:

e Licencje dostepowe dla 25 uzytkownikdw umozliwiajgce dostep do za-
sobow dyskowych serwera.

e Licencje dostepowe dla 25 uzytkownikdéw umozliwiajgce dostep do pul-
pitu zdalnego serwera.

e Dodatkowa licencja umozliwiajgca dostep do oprogramowania serwera
nielimitowaniej liczbie uzytkownikéw zewnetrznych, poprzez serwer
WWW, ktérzy uzyskujg dostep do wystgpien oprogramowania serwera
wytgcznie za posrednictwem Internetu | podleajg procedurze uwierzy-
telniania lub innego rodzaju identyfikowania tozsamosci.

Licencje udzielone sg na czas nieoznaczony.

Diagnostyka

e Mozliwos¢ przewidywania awarii dla procesoréw, regulatoréw napiecia,
pamieci, dyskéw wewnetrznych, wentylatoréw, zasilaczy, kontrolerow
RAID

e Mozliwos¢ uzycia aplikacji mobilnej na telefonie, do przeglgdania awarii,
konfiguracji i wtgczenia/wytgczenia serwera.

e W przypadku braku funkcjonalnosci przewidywania awarii dla wszystkich
komponentéw wymienionych w punkcie Diagnostyka wymagane jest do-
starczenie serwera nadmiarowego, moggcego zastgpic funkcjonalnie jak
i wydajnosciowo wymagane w opisie parametry.

Waga

e Maksymalna waga serwera nie moze przekraczac¢ 40 kg

Gwarancja

e Min. 3 lata gwarancji producenta serwera w trybie on-site z gwarantowa-
nym czasem reakcji serwisu do konca nastepnego dnia od zgtoszenia.
Naprawa realizowana przez producenta serwera lub autoryzowany przez
producenta serwis.

e Funkcja zgtaszania usterek i awarii sprzetowych poprzez automatyczne
zatozenie zgtoszenia w systemie helpdesk/servicedesk producenta
sprzetu.

Dokumentacja,
inne

1. Elementy, z ktérych zbudowane sg serwery musza by¢ produktami pro-
ducenta tych serweréw lub by¢ przez niego certyfikowane oraz cate mu-
szg by¢ objete gwarancjg producenta, o wymaganym w specyfikacji po-
ziomie SLA
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2. Serwer musi by¢ fabrycznie nowy i pochodzi¢ z oficjalnego kanatu dys-
trybucyjnego w UE — wymagane oswiadczenie wykonawcy lub produ-
centa;

3. Serwer musi by¢ wyprodukowany zgodnie z normg 1SO-9001/ ISO-
14001 lub réwnowazna.

4. Mozliwos¢ aktualizacji i pobrania sterownikéw do oferowanego modelu
serwera w najnowszych certyfikowanych wersjach bezposrednio z sieci
Internet za posrednictwem strony www producenta serwera;

10.5. Oprogramowanie do backupu.

Nazwa ele-
mentu, parame-
tru lub cechy

Wymagane parametry

Funkcjonalnos¢
oprogramowa-
nia

Oprogramowanie musi wspotpracowac z infrastrukturg VMware w
wers;ji 5.5, 6.0, 6.5, 6.7 and 7.0 oraz Microsoft Hyper-V 2008R2SP1,
2012, 2012 R2, 2019 i 2022. Wszystkie funkcjonalnosci w specyfi-
kacji muszg by¢ dostepne na wszystkich wspieranych platformach
wirtualizacyjnych, chyba, ze wyszczegdlniono inaczej.
Oprogramowanie musi wspotpracowa¢ z hostami zarzgdzanymi
przez VMware vCenter oraz pojedynczymi hostami.
Oprogramowanie musi wspotpracowa¢ z hostami zarzadzanymi
przez System Center Virtual Machine Manager, klastrami hostow
oraz pojedynczymi hostami.

Oprogramowanie musi zapewnia¢ tworzenie kopii zapasowych z
sieciowych urzadzen plikowych NAS opartych o SMB, CIFS i/lub
NFS oraz bezposrednio z serwerdw plikowych opartych o Windows
i Linux.

Oprogramowanie musi by¢ niezalezne sprzetowo i umozliwia¢ wy-
korzystanie dowolnej platformy serwerowej i dyskowej.
Oprogramowanie musi tworzy¢ “samowystarczalne” archiwa do od-
zyskania ktérych nie wymagana jest osobna baza danych z metada-
nymi deduplikowanych blokéw.

Oprogramowanie musi pozwala¢ na tworzenie kopii zapasowych w
trybach: Pelny, petny syntetyczny, przyrostowy i odwrotnie przyro-
stowy (tzw. reverse-inremental).

Oprogramowanie musi mie¢ mechanizmy deduplikacji i kompresji w
celu zmniejszenia wielkosci archiwéw. Wigczenie tych mechani-
zmow nie moze skutkowaé utratg jakichkolwiek funkcjonalnosci wy-
mienionych w tej specyfikaciji.

Oprogramowanie nie moze przechowywac danych o deduplikacji w
centralnej bazie. Utrata bazy danych uzywanej przez oprogramowa-
nie nie moze prowadzi¢ do utraty mozliwosci odtworzenia backupu.
Metadane deduplikacji muszg by¢ przechowywane w plikach bac-
kupu.

Oprogramowanie musi zapewnia¢ warstwe abstrakcji nad poszcze-
golnymi urzgdzeniami pamieci masowej, pozwalajgc utworzy¢ jedng
wirtualng pule pamieci na kopie zapasowe. Wymagane jest wspar-
cie dla nieograniczonej liczby pamieci masowych to takiej puli.
Oprogramowanie musi pozwala¢ na rozszerzenie lokalnej prze-
strzeni backupowej poprzez integracje z Microsoft Azure Blob, Goo-
gle Cloud Storage, Amazon S3 oraz z innymi kompatybilnymi z S3
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macierzami obiektowymi. Proces migracji danych powinien by¢ za-
utomatyzowany. Jedynie unikalne bloki moga by¢ przesytane w celu
oszczednosci pasma oraz przestrzeni na przechowywane dane.
Funkcjonalno$¢ ta nie moze mie¢ wptywu na mozliwosci odtwarza-
nia danych. Dodatkowo, oprogramowanie musi wspiera¢ archiwizo-
wanie tych danych do Microsoft Azure Archive Blob Storage oraz
Amazon S3 Glacier.

¢ Oprogramowanie nie moze instalowa¢ zadnych statych agentow wy-
magajgcych wdrozenia czy upgradowania wewnagtrz maszyny wirtu-
alnej dla jakichkolwiek funkcjonalnosci backupu lub odtwarzania.

e Oprogramowanie musi mie¢ mozliwos¢ uruchamiania dowolnych
skryptow przed i po zadaniu backupowym lub przed i po wykonaniu
zadania snapshota.

e Oprogramowanie musi oferowa¢ portal samoobstugowy, umozliwia-
jacy odtwarzanie uzytkownikom wirtualnych maszyn, obiektow MS
Exchange i baz danych MS SQL oraz Oracle (w tym odtwarzanie
point-in-time).

e Oprogramowanie musi zapewnia¢ mozliwos¢ delegacji uprawnien
do odtwarzania na portalu.

e Oprogramowanie musi mie¢ mozliwos¢ integracji z innymi syste-
mami poprzez wbudowane RESTful API.

e Oprogramowanie musi mie¢ wbudowane mechanizmy backupu kon-
figuracji w celu prostego odtworzenia systemu po catkowitej reinsta-
laciji.

e Oprogramowanie musi mie¢ wbudowane mechanizmy szyfrowania
zarowno plikéw z backupami jak i transmisji sieciowej. Wigczenie
szyfrowania nie moze skutkowac utratg jakiejkolwiek funkcjonalno-
Sci wymienionej w tej specyfikaciji.

e Oprogramowanie musi posiadaé mechanizmy chronigce przed
utratg hasta szyfrowania.

e Oprogramowanie musi wspiera¢ backup maszyn wirtualnych uzywa-
jacych wspotdzielonych dyskéw VHDX na Hyper-V (shared VHDX).

e Oprogramowanie musi posiada¢ architekture klient/serwer z mozli-
woscig instalacji wielu instancji konsoli administracyjnych.

e Oprogramowanie musi wykorzystywa¢ mechanizmy Change Block
Tracking na wszystkich wspieranych platformach wirtualizacyjnych.
Mechanizmy muszg by¢ certyfikowane przez dostawce platformy
wirtualizacyjnej.

e Oprogramowanie musi wykorzystywana¢ mechnizmy $ledzenia
zmienionych plikéw przy zabezpieczaniu udziatéw plikowych.

e Oprogramowanie musi oferowaé mozliwos¢ sterowania obcigze-
niem storage'u produkcyjnego tak aby nie przekraczane byty skonfi-
gurowane przez administratora backupu poziomy latencji. Funkcjo-
nalno$¢ ta musi by¢ dostepna na wszystkich wspieranych platfor-
mach wirtualizacyjnych.

e Oprogramowanie musi oferowac ten mechanizm z doktadnoscig do
pojedynczego datastoru.

e Oprogramowanie musi automatycznie wykrywa¢ i usuwac snaps-
hoty-sieroty (orphaned snapshots), ktére mogg zaktdci¢ poprawne
wykonanie backupu. Proces ten nie moze wymagac interakcji admi-
nistratora.

e Oprogramowanie musi zapewnia¢ tworzenie kopii zapasowych z
bezposrednim wykorzystaniem snapshotéw macierzowych. Musi tez
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zapewnia¢ odtwarzanie maszyn wirtualnych z takich snapshotéw.
Proces wykonania kopii zapasowej nie moze wymagac uzycia ja-
kichkolwiek hostéw tymczasowych. Opisana funkcjonalnos$¢ po-
winna dziata¢ w srodowisku VMware i by¢ dostepna dla nastepuja-
cych macierzy: HPE, Dell EMC, NetApp, Cisco, IBM, Lenovo, Fu-
jitsu, INFINIDAT, Pure Storage.

e Oprogramowanie musi posiada¢ wsparcie dla VMware vSAN po-
twierdzone odpowiednig certyfikacjg VMware.

e Oprogramowanie musi wspiera¢ kopiowanie backupéw na tasmy
wraz z petnym Sledzeniem wirtualnych maszyn.

e Oprogramowanie musi posiada¢ wsparcie dla NDMP.

e Oprogramowanie musi mie¢ mozliwos¢ tworzenia retencji GFS
(Grandfather-Father-Son).

e Oprogramowanie musi umie¢ korzysta¢ z protokotu DDBOOST w
przypadku, gdy repozytorium backupow jest umiejscowione na Dell
EMC DataDomain. Funkcjonalnos¢ powinna wspierac¢ tagcze sie-
ciowe lub FC.

e Oprogramowanie musi umie¢ korzystac z protokotu Catalyst (w tym
Catalyst Copy) w przypadku, gdy repozytorium backupow jest umiej-
scowione na HPE StoreOnce. Funkcjonalnos¢ powinna wspierac tg-
cze sieciowe lub FC.

e Oprogramowanie musi wspiera¢ BlockClone APl w przypadku uzy-
cia Windows Server 2016, 2019 lub 2022 z systemem pliku ReFS
jako repozytorium backupu. Podobna funkcjonalno$¢ musi by¢ za-
pewniona dla repozytoriéw opartych o linuxowy system plikow XFS.

e Repozytoria oparte o XFS muszg pozwala¢ na zmiezmiennos¢ da-
nych przez okreslong ilos¢ czasu (tzw Immutability).

¢ Oprogramowanie musi mie¢ mozliwo$¢ kopiowania backupow oraz
replikacji wirtualnych maszyn z wykorzystaniem wbudowanej akce-
leracji WAN.

e Oprogramowanie musi mie¢ mozliwos¢ replikacji asynchronicznej
wigczonych wirtualnych maszyn bezposrednio z infrastruktury
VMware vSphere pomiedzy hostami ESXi oraz pomiedzy hostami
Hyper-V. Dodatkowo oprogramowanie musi mie¢ mozliwosc¢ uzycia
plikow kopii zapasowych jako zrédta replikacii.

e Oprogramowanie musi mie¢ mozliwos¢ replikacji ciggtej, opartej o
VMware VAIO, wigczonych wirtualnych maszyn bezposrednio z in-
frastruktury VMware vSphere. Dla replikacji ciggtej musi by¢ mozli-
wosc zdefiniowania dziennika pozwalajgcego na odzyskanie danych
z dowolnego punku w ramach ustalonego parametru RPO.

e Oprogramowanie musi umozliwia¢ przechowywanie punktow przy-
wracania dla replik.

e Oprogramowanie musi umozliwia¢ wykorzystanie istniejgcych w in-
frastrukturze wirtualnych maszyn jako zrodta do dalszej replikacji
(replica seeding).

e Oprogramowanie musi wykorzystywa¢ wszystkie oferowane przez
hypervisor tryby transportu (sie¢, hot-add, LAN Free-SAN).

¢ Oprogramowanie musi umozliwia¢ jednoczesne uruchomienie wielu
maszyn wirtualnych bezposrednio ze zdeduplikowanego i skompre-
sowanego pliku backupu, z dowolnego punktu przywracania, bez
potrzeby kopiowania jej na storage produkcyjny. Funkcjonalnosé
musi by¢ oferowana dla $rodowisk VMware, Hyper-V oraz Nutanix
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AHV niezaleznie od rodzaju storage’u uzytego do przechowywania
kopii zapasowych.

e Dodatkowo dla srodowiska vSphere, Hyper-V i Nutanix AHV powyz-
sza funkcjonalnos¢ powinna umozliwia¢ uruchomianie backupu z in-
nych platform (inne wirtualizatory, maszyny fizyczne oraz chmura
publiczna).

e Oprogramowanie musi pozwala¢ na migracje on-line tak uruchomio-
nych maszyn na storage produkcyjny. Migracja powinna odbywac
sie mechanizmami wbudowanymi w hypervisor. Jezeli licencja na
hypervisor nie posiada takich funkcjonalnosci - oprogramowanie
musi realizowac¢ takg migracje swoimi mechanizmami.

¢ Oprogramowanie musi pozwalac¢ na zaprezentowanie pojedynczego
dysku bezposrednio z kopii zapasowej do wybranej dziatajgcej ma-
szyny wirtualnej vSphere.

¢ Oprogramowanie musi umozliwia¢ petne odtworzenie wirtualnej ma-
szyny, plikow konfiguracji i dyskow.

e Oprogramowanie musi umozliwia¢ petne odtworzenie wirtualnej ma-
szyny bezposrednio do Microsoft Azure, Microsoft Azure Stack,
Amazon EC2 oraz Google Cloud Platform.

e Oprogramowanie musi umozliwi¢ odtworzenie plikbw na maszyne
operatora lub na serwer produkcyjny bez potrzeby uzycia agenta in-
stalowanego wewnatrz wirtualnej maszyny. Funkcjonalnos¢ ta nie
powinna by¢ ograniczona wielkoscig i liczbg przywracanych plikow.

e Oprogramowanie musi mie¢ mozliwos¢ odtworzenia plikéw bezpo-
Srednio do maszyny wirtualnej poprzez siec, przy pomocy VIX API
dla platformy VMware i PowerShell Direct dla platformy Hyper-V.

¢ Oprogramowanie musi wspiera¢ odtwarzanie pojedynczych plikéw z
nastepujgcych systemow plikow:

o Linux: ext2, ext3, ext4, ReiserFS, JFS, XFS, Btrfs,

BSD: UFS, UFS2,

Solaris: ZFS, UFS,

Mac: HFS, HFS+,

Windows: NTFS, FAT, FAT32, ReFS,

o Novell OES: NSS.

e Oprogramowanie musi wspiera¢ przywracanie plikébw z partycji Li-
nux LVM oraz Windows Storage Spaces.

e Oprogramowanie musi umozliwia¢ szybkie granularne odtwarzanie
obiektow aplikacji bez uzycia jakiegokolwiek agenta zainstalowa-
nego wewnatrz maszyny wirtualne;.

e Oprogramowanie musi wspiera¢ granularne odtwarzanie obiektéw
Active Directory takich jak konta komputeréw, konta uzytkownikow
oraz pozwalac¢ na odtworzenie haset.

e Oprogramowanie musi wspiera¢ granularne odtwarzanie dowolnych
atrybutéw, rekordow DNS zintegrowanych z AD, Microsoft System
Objects, certyfikatéw CA oraz elementéw AD Sites.

e Oprogramowanie musi wspiera¢ granularne odtwarzanie Microsoft
Exchange 2010 i nowszych (dowolny obiekt w tym obiekty w folderze
"Permanently Deleted Objects").

e Oprogramowanie musi wspiera¢ przywracanie danych Exchange do
oryginalnego $rodowiska.

e Oprogramowanie musi wspiera¢ granularne odtwarzanie Microsoft
SQL 2005 i nowszych.

O O O O
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Oprogramowanie musi wspiera¢ odtworzenie point-in-time wraz z
mozliwos$cig przywrocenia bazy do oryginalnego srodowiska
Oprogramowanie musi wspiera¢ granularne odtwarzanie Microsoft
Sharepoint 2010 i nowszych.

Oprogramowanie musi wspiera¢ odtworzenia elementéw, witryn,
uprawnien dla witryn Sharepoint.

Oprogramowanie musi wspiera¢ granularne odtwarzanie baz da-
nych Oracle z opcjg odtwarzanie point-in-time wraz z wtgczonym
Oracle DataGuard. Funkcjonalnos¢ ta musi by¢ dostepna dla baz
uruchomionych w $rodowiskach Windows oraz Linux.
Oprogramowanie musi pozwala¢ na zaprezentowanie oraz migracje
online baz MS SQL oraz Oracle bezposrednio z pliku kopii zapaso-
wej do dziatajgcego serwera bazodanowego.

Oprogramowanie musi posiada¢ natywng integracje dla backupow
wykonywanych poprzez Oracle RMAN.

Oprogramowanie musi posiada¢ natywng integracje dla backupéw
wykonywanych poprzez SAP HANA.

Oprogramowanie musi wspiera¢ takze specyficzne metody odtwa-
rzania w tym "reverse CBT" oraz odtwarzanie z wykorzystaniem
sieci SAN.

Oprogramowanie musi dawa¢ mozliwosé stworzenia laboratorium
(izolowane $rodowisko) dla vSphere i Hyper-V uzywajgc wirtualnych
maszyn uruchamianych bezposrednio z plikéw backupu.

Dla VMware’a oprogramowanie musi pozwala¢ na uruchomienie ta-
kiego srodowiska bezposrednio ze snapshotéw macierzowych stwo-
rzonych na wspieranych urzadzeniach.

Oprogramowanie musi umozliwia¢ weryfikacje odtwarzalnosci wielu
wirtualnych maszyn jednoczesnie z dowolnego backupu wedtug
wiasnego harmonogramu w izolowanym srodowisku. Testy powinny
uwzglednia¢ mozliwos¢ uruchomienia dowolnego skryptu testuja-
cego rowniez aplikacje uruchomiong na wirtualnej maszynie. Testy
muszg by¢ przeprowadzone bez interakcji z administratorem.
Oprogramowanie musi mie¢ podobne mechanizmy dla replik w $ro-
dowisku vSphere.

Oprogramowanie musi umozliwia¢ integracje z oprogramowaniem
antywirusowym w celu wykonania skanu zawarto$ci pliku backupo-
wego przed odtworzeniem jakichkolwiek danych. Integracja musi
by¢ zapewniona minimalnie dla Windows Defender, Symantec Pro-
tection Engine oraz ESET NOD32.

Oprogramowanie musi umozliwia¢ dwuetapowe, automatyczne, od-
twarzanie maszyn wirtualnych z mozliwoscig wstrzykniecia dowol-
nego skryptu przed odtworzeniem danych do srodowiska produkcyj-
nego.

Oprogramowanie musi zapewnia¢ mozliwo$¢ tworzenia backupu do
min. 5 maszyn wirtualnych lub serweréw fizycznych, funkcjonuja-
cych w srodowisku Zamawiajgcego.

Dostarczone licencje muszg to by¢ licencje wieczyste z minimum 12
miesiecznym wsparciem producenta oprogramowania.

Monitoring

System musi zapewni¢ mozliwo$¢ monitorowania srodowiska wirtu-
alizacyjnego opartego na VMware vSphere i Microsoft Hyper-V bez
potrzeby korzystania z narzedzi firm trzecich.
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System musi umozliwia¢ monitorowanie srodowiska wirtualizacyj-
nego VMware w wersji 5.5, 6.0, 6.5, 6.7 and 7.0 — zaréwno w bez-
ptatnej wersji ESXi jak i w petnej wersji ESX/ESXi zarzgdzane przez
konsole vCenter Server lub pracujgce samodzielnie.

System musi umozliwia¢ monitorowanie srodowiska wirtualizacyj-
nego Microsoft Hyper-V 2008 R2 SP1, 2012, 2012 R2, 2016, 2019
oraz 2022 zarébwno w wersji darmowej jak i zawartej w ptatnej licenc;ji
Microsoft Windows Server zarzgdzane poprzez System Center Vir-
tual Machine Manager lub pracujgce samodzielnie.

System musi miec status ,VMware Ready” i by¢ przetestowany i cer-
tyfikowany przez VMware.

System musi umozliwia¢ kategoryzacje obiektéw infrastruktury wir-
tualnej niezaleznie od hierarchii stworzonej w vCenter.

System musi umozliwia¢ tworzenie alarmow dla catych grup wirtual-
nych maszyn jak i pojedynczych wirtualnych maszyn.

System musi dawa¢ mozliwo$¢ uktadania terminarza raportow i wy-
syfania tych raportow przy pomocy poczty elektronicznej w formacie
HTML oraz Excel.

System musi dawa¢ mozliwos¢ podtaczenia sie do kilku instancji
vCenter Server i serweréw Hyper-V jednoczesnie, w celu central-
nego monitorowania wielu srodowisk.

System musi mie¢ wbudowane predefiniowane zestawy alarmoéw
wraz z mozliwoscig tworzenia wtasnych alarméw i zdarzen przez ad-
ministratora.

System musi mie¢ wbudowane potgczenie z bazg wiedzy opisujaca
problemy z predefiniowanych alarméw.

System musi mie¢ centralng konsole z sumarycznym podglgdem
wszystkich obiektow infrastruktury wirtualnej (ang. Dashboard).
System musi mie¢ mozliwos¢ monitorowania platformy sprzetowe;j,
na ktorej jest zainstalowana infrastruktura wirtualna.

System musi zapewni¢ mozliwos¢ podtgczenia sie do wirtualnej ma-
szyny (tryb konsoli) bezposrednio z narzedzia monitorujgcego.
System musi mie¢ mozliwo$¢ integracji z oprogramowaniem do two-
rzenia kopii zapasowych tego samego producenta.

System musi mie¢ mozliwo$¢é monitorowania obcigzenia serweréw
backupowych, ilosci zabezpieczanych danych oraz statusu zadan
kopii zapasowych, replikacji oraz weryfikacji odzyskiwalnosci ma-
szyn wirtualnych.

System musi oferowac inteligentng diagnostyke rozwigzania backu-
powego poprzez monitorowanie logéw celem wykrycia znanych pro-
bleméw oraz btedoéw konfiguracyjnych w celu wskazania rozwigza-
nia bez potrzeby otwierania zgtoszenia suportowego oraz bez po-
trzeby wysytania jakichkolwiek danych diagnostycznych do produ-
centa oprogramowania backupu.

System musi mie¢ mozliwos¢ granularnego monitorowania infra-
struktury, zaleznego od uprawnien nadanym uzytkownikom dla plat-
formy VMware.

System musi mie¢ mozliwos¢ monitorowania instancji VMware
vCloud Director w wersji od 9.5 do 10.3.

Raportowanie

System raportowania musi umozliwi¢ tworzenie raportéw z infra-
struktury wirtualnej bazujacej na VMware ESX/ESXi 5.5, 6.0, 6.5,
6.7 and 7.0 vCenter Server 5.x oraz 6.x jak réwniez Microsoft Hyper-
V 2008 R2 SP1, 2012, 2012 R2, 2016, 2019 oraz 2022.
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System musi wspiera¢ wiele instancji vCenter Server i Microsoft Hy-
per-V jednoczesnie bez konieczno$ci instalowania dodatkowych
modutdéw.

System musi by¢ certyfikowany przez VMware i posiadaé status
»,VMware Ready”.

System musi by¢ systemem bezagentowym. Nie dopuszcza sie
mozliwos$ci instalowania przez system agentow na monitorowanych
hostach ESXi i Hyper-V.

System musi mie¢ mozliwos¢ eksportowania raportéw do formatéw
Microsoft Word, Microsoft Excel, Microsoft Visio, Adobe PDF.
System musi mie¢ mozliwos¢ ustawienia harmonogramu kolekgciji
danych z monitorowanych systeméw jak rowniez mozliwos¢ tworze-
nia zadan kolekcjonowania danych ad-hoc.

System musi mie¢ mozliwos¢ ustawienia harmonogramu generowa-
nia raportéw i dostarczania ich do odbiorcéw w okreslonych przez
administratora interwatach.

System w raportach musi mie¢ mozliwos¢ uwzgledniania informac;ji
o zmianach konfiguracji monitorowanych systemow.

System musi mie¢ mozliwos¢é generowania raportow z dowolnego
punktu w czasie zaktadajgc, ze informacje z tego czasu nie zostaty
usuniete z bazy danych.

System musi posiada¢ predefiniowane szablony z mozliwoscig two-
rzenia nowych jak i modyfikacji wbudowanych.

System musi mie¢ mozliwos¢ analizowania ,przeszacowanych” wir-
tualnych maszyn wraz z sugestig zmian w celu optymalnego wyko-
rzystania fizycznej infrastruktury.

System musi mie¢ mozliwo$¢ generowania raportéw na podstawie
danych uzyskanych z oprogramowania do tworzenia kopii zapaso-
wych tego samego producenta.

System musi mie¢ mozliwos¢ generowania raportu dotyczgcego za-
bezpieczanych maszyn, zdefiniowanych zadan tworzenia kopii za-
pasowych oraz replikacji jak rowniez wykorzystania zasobow serwe-
réw backupowych.

System musi mie¢ mozliwo$¢ generowania raportu planowania po-
jemnosci (capacity planning) bazujgcego na scenariuszach ‘what-if’.
System musi mie¢ mozliwos¢ granularnego raportowania infrastruk-
tury, zaleznego od uprawnien nadanym uzytkownikom dla platformy
VMware.

System musi mie¢ mozliwos¢ generowania raportéw dotyczgcych
tzw. migawek-sierot (orphaned snapshots).

System musi mie¢ mozliwos¢ generowania personalizowanych ra-
portdw zawierajgcych informacje z dowolnych predefiniowanych ra-
portow w pojedynczym dokumencie

11.

Kompleksowa ustuga montazu i konfiguraciji

11.1.

Wykonawca dostarczy i zamontuje serwer w szafie RACK 19/, przeniesie dane z
funkcjonujgcej obecnie bazy danych z istniejgcego serwera bazodanowego Za-
mawiajgcego oraz dokona integracji ze srodowiskiem oprogramowania oraz
wszystkimi urzgdzeniami wykorzystywanymi w tym srodowisku przez Zamawia-
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jacego. Ponadto Wykonawca zmigruje na dostarczony serwer i zaktualizuje sys-
tem operacyjny do Windows Server w wersji ustalonej z Zamawiajgcym na wy-
korzystywanych obecnie serwerach wirtualnych.

11.2. Zamawiajgcy informuje, iz posiada serwery wirtualne:

a. Serwer Aplikacyjny
b. Serwer CNR /WWW
c. Serwer Bazodanowy
d. Serwer Monitoringu Wizyjnego

11.3. Zamawiajgcy jest uzytkownikiem Oprogramowania MUNICOM Premium firmy
R&G PLUS Sp. z 0.0. z siedzibg w 39 - 300 Mielec ul. Traugutta 7. Z uwagi na
powyzsze wymaga sie dla urzgdzeh wymienionych w tabeli ,Serwer bazoda-
nowy” bezwzglednie:

a. zapewnienie petnej funkcjonalnosci programu MUNICOM Premium firmy
R&G PLUS Sp. z 0.0.

b. wykorzystujgcego dane zawarte w bazie danych DB2

c. zapewnienie petnej funkcjonalnosci Systemu Informacji Pasazerskiej funk-
cjonujgcej na serwerze CNR, wykorzystujgcej dane zawarte w bazie danych
DB2

d. zapewnienie petnej funkcjonalnosci serwera plikow oraz umieszczanie na
jego przestrzeni dyskowej dobowej kopii BD2.

11.4. Zamawiajgcy wymaga, aby konfiguracja serwera oraz zainstalowanego na nim
oprogramowania pozwalata na automatyczne wykonywanie kopii bazy danych
DB2 codziennie w sposob wykluczajgcy uniemozliwienie pracy uzytkownikom
systemu Municom firmy R&G PLUS w trakcie trwania procesu wykonywania kopii
BD2.

11.5. Zamawiajgcy wymaga, aby konfiguracja serwera oraz zainstalowanego na nim
oprogramowania pozwalata na reczne wykonywanie kopii DB2 na nosnik ze-
wnetrzny w dowolnym czasie wytgcznie w pomieszczeniu, w ktérym jest umiesz-
czony serwer bazodanowy.

11.6. Zamawiajgcy ma zapewnienie producenta obecnie eksploatowanego systemu
Municom firmy R&G PLUS oraz pozostatych aplikacji wykorzystywanych przez
Zamawiajgcego o gotowosci do przeprowadzenia szkolen opisujgcych wdrozone
mechanizmy, ewentualnych prac programistycznych przy wskazanych przez Wy-
konawce elementach systemu. Wykonawca ponosi wszelkie koszty zwigzane ze
zleconymi przez siebie pracami wykonanymi przez dostawce w/w systemoéw.

11.7. Wykonawca dostarczy sprzet fabrycznie nowy wraz z niezbednym wyposaze-
niem, okablowaniem oraz osprzetem przewidzianym do montazu i uruchomienia
przedmiotu zamowienia.

11.8. Okres gwarancji na dostarczony sprzet wynosi 36 miesiecy.

11.9. Po okresie gwarancji dostarczony sprzet i programy majg zachowac swojg petng
funkcjonalno$¢ bez koniecznosci wnoszenia dodatkowych optat licencyjnych.

11.10. Zainstalowane systemy operacyjne muszg posiadac¢ bezterminowe stosowne li-
cencje i certyfikaty.

11.11. Wykonawca przeprowadzi kompleksowg ustugg montazu i konfiguracji obejmu-
jaca migracje danych z funkcjonujgcej obecnie bazy danych DB2 wraz z ustugg
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systemem oraz integracjg z niezbednymi urzgdzeniami i oprogramowaniem wy-
korzystywanym przez Zamawiajgcego na nowej platformie Windows Server
2022.

Migracja musi zosta¢ podzielona na dwa etapy:

a.

pierwszy — testowy:

Wszelkie prace zwigzane z migracjg mogg odbywac sie tylko i wytgcznie w
siedzibie Zamawiajgcego, pod Scistym nadzorem i w porozumieniu z przed-
stawicielami Zamawiajgcego.

Wykonawca dokona analizy istniejgcego srodowiska IBM DB2 oraz istnieja-
cych zaleznosci pomiedzy poszczegdlnymi elementami systemu opartymi o
baze danych Zamawiajgcego.

Wykonawca przygotuje srodowisko testowe w oparciu o dostarczony ser-
wer, uruchomi i skonfiguruje ustuge Hyper-V, bedaca platformg dla dalszych
prac testowych.

Wykonawca opracuje szczegdétowa, niezawodng i powtarzalng sciezke mi-
gracji bazy danych IBM DB2 z uwzglednieniem wszystkich wymaganych
krokéw oraz instalacji wersji posrednich DB2 az do uzyskania petnej funk-
cjonalnosci w wymaganej wersji 11.5.7.

Wykonawca opracuje szczegotowa, niezawodng i powtarzalng sciezke inte-
gracji dziatajgcych systeméw opartych o przedmiotowg baze danych — ser-
wer aplikacyjny, Centrum Nadzoru Ruchu (CNR), WWW oraz serwer plikow
wraz z migracjg wymienionych funkcjonalnosci do nowego srodowiska Hy-
per-V.

Wykonawca sprawdzi zmigrowane procedury, funkcje i pakiety, wprowadzi
ewentualne poprawki dostosowujgce w/w do pracy w nowym silniku DB2 lub
napisze od nowa tak aby realizowaty te samg funkcjonalnos¢ w nowym sro-
dowisku.

Elementem koncowym w/w prac bedzie opracowanie i przedstawienie przez
Wykonawce do akceptacji Zamawiajgcego szczegotowego harmonogramu
prac opisujgcego doktadnie wszystkie kroki wymagane do przeprowadzenia
finalnej migracji.

Wykonawca zobowigzany jest w ramach umowy doprowadzenie do stanu
petnej funkcjonalnosci wszystkich elementéw systemu w oparciu o baze da-
nych DB2 wers;ji 11.5.7. Zamawiajgcy nie dopuszcza obnizenia zadnej funk-
cjonalnosci systemu lub utraty jakichkolwiek danych. Etap zostaje uznany
za zamkniety za akceptacjg Zamawiajgcego, po poprawnym przeprowadze-
niu opracowanej procedury i osiggnieciu petnej funkcjonalnosci systemu w
oparciu o srodowisko testowe.

drugi etap — migracja docelowa:
Przywrdcenie do wstepnych ustawien dostarczonego serwera;
Aktualizacja systemu operacyjnego;

Aktualizacja oprogramowania uktadowego poszczegdélnych podzespotéw
serwera do najnowszych, stabilnych zalecanych przez producenta wers;j;

Przygotowanie, wdrozenie serwerowego systemu operacyjnego dla ser-
wera wirtualnego na potrzeby serwera bazy danych;

Instalacja najnowszych aktualizacji serwerowego systemu operacyjnego;
Integracja serwera ze srodowiskiem Zamawiajgcego;
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o Wykonanie kopii zapasowej bazy danych Zamawiajgcego;

e Przeprowadzenie migracji bazy danych zgodnie z harmonogramem opraco-
wanym oraz zaakceptowanym przez Zamawiajgcego w poprzednim etapie
prac;

o Weryfikacja poprawnosci przeprowadzonych prac;
e Strojenie bazy danych po migraciji;

e Testy poprawnosci dziatania poszczegolnych elementow zaleznych od zmi-
growanej bazy danych.

11.12. Prace muszg odby¢ sie poza godzinami pracy czesci administracyjnej Zama-
wiajgcego tzn. godz. 15.00-7.00, weekendy oraz dni wolne od pracy w uzgod-
nieniu z Zamawiajgcym. Wszelkie prace zwigzane z migracjg moggq odbywac
sie tylko i wytgcznie w siedzibie Zamawiajgcego, pod Scistym nadzorem i w
porozumieniu z przedstawicielami Zamawiajgcego. Ze wzgledu na ztozonos¢
systemu. Zamawiajgcy zastrzega 14-sto dniowy okres testowy w ktérym do-
ktadnie zweryfikuje wszystkie funkcjonalnosci systemu po migracji i w razie
potrzeby wezwie Wykonawce do poprawy wykrytych wad. Wykonawca zobo-
wigzany bedzie do usuniecia zgtaszanych wad w ciggu 7 dni.

Rozdziat VII. Systemu obstugi biletéw okresowych komunikacji miejskiej

1.

Informacje ogoéine

Na chwile obecng, Operator Komunikacji Miejskiej organizowanej przez Gmine Miejska
Przemysl posiada w uzyciu system sprzedazy autorstwa PZ| Taran z Mielca.

Dziatanie systemu opiera sie na tym, ze pasazer posiada legitymacje papierowg i okre-
sowo nabywa znaczki. Legitymacja posiada forme papierowego kartonika i zawiera dane
osobowe pasazera, jego zdjecie oraz numer legitymacji z kodem kreskowym. Znaczek
wydawany jest na zadany okres czasu i posiada numer legitymacji, rodzaj biletu, oraz
okres waznosci. Oba elementy systemu wymagajg nabycia w punkcie sprzedazy.

Oprogramowanie zbiera i przetwarza informacje o transakcjach dokonanych w punktach
sprzedazy, przechowuje catg historie operacji i zakupoéw pasazera, wszystkich transakcji,
dokonuje personalizacji legitymacji i sprzedazy biletow.

Wykonawca powinien dostarczy¢ i wdrozy¢ system obstugi biletéw okresowych, zastepu-
jac dotychczas stosowany system przez rozwigzanie oparte na elektronicznej formie bile-
téw okresowych, ktérych nosnikiem bedzie zblizeniowa karta elektroniczna.

Zakres realizacji

2.1.W ramach realizacji dostawy systemu obstugi Wykonawca dostarczy i wdrozy:

2.1.1 System Centralny

2.1.2 Portal Klienta wraz ze sklepem www

2.1.3 Karty bezstykowe, zgodnie z normg ISO/IEC 14443 typ A/B Part 1, 2, 3, 4 lub
rownowazng (tj. Mifare Standard, Mifare PLUS, Desfire) — 10 000 szt.

2.1.4 Stanowiska komputerowe dla punktu obstugi klienta, w tym sprzedazy, obstugi
i personalizacji kart — 2 szt.

2.1.5 Czytniki kontrolerskie, kompatybilne z systemem — 4 szt.
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2.2.Zamawiajgcy wymaga, aby Wykonawca wraz z wdrozeniem nowego systemu dokonat
migracji danych (taryfy, pasazerow, biletow okresowych) z dotychczasowego sys-
temu.

2.3. Operator Komunikacji Miejskiej udostepni posiadang infrastrukture elektryczng i tele-
informatyczng w zakresie niezbednym do uruchomienia Systemu.

2.4. Stanowiska sprzedazy i personalizacji kart zostang zainstalowane w miejscach wska-
zanych przez Zamawiajgcego.

2.5. Dostarczony w ramach umowy sprzet musi by¢ fabrycznie nowy i nieuzywany. Urza-
dzenia stuzgce do personalizacji i sprzedazy muszg byé dostepne w ogdlnej sieci
sprzedazy sprzetu IT (nie mogg by¢ dedykowane wytgcznie na potrzeby dostarczo-
nego systemu).

2.6. Wszelkie certyfikaty, deklaracje zgodnosci muszg zostac przedtozone w trakcie wyko-
nania przedmiotu zamowienia wraz z poszczegolnymi dostawami urzadzen.

2.7.Wykonawca zapewni dostarczenie wraz z systemem niezbedne licencje na oprogra-
mowanie potrzebne do obstugi systemu. Wszystkie licencje na oprogramowanie po-
winny by¢ licencjami ze wsparciem i wliczonymi kosztami uaktualniania przez okres
36 miesiecy od daty przekazania systemu Zamawiajgcemu.

2.8. Wykonaweca dostarczy instrukcje obstugi w jezyku polskim dla wszystkich funkcji Sys-
temu oraz dokona przeszkolenia pracownikdw Zamawiajgcego w zakresie biezgcej
obstugi i eksploatacji w terminach i miejscu uzgodnionych z Zamawiajgcym. Koszty
szkolenia i materiatow szkoleniowych ponosi Wykonawca.

Opis Systemu Centralnego
3.1. Zatozenia ogdlne

3.1.1 Zaoferowany system biletu elektronicznego komunikacji miejskiej ma mie¢ bu-
dowe kontocentryczng i winien by¢ zaprojektowany jako otwarta platforma reali-
zujgca typowe funkcjonalnosci transportowe dotyczgce wnoszenia optat za prze-
jazdy komunikacjg publiczng, w tym funkcje biletu okresowego.

3.1.2 Oferowany System musi posiada¢ funkcjonalno$¢ obstugi tzw. ,elektronicznej
portmonetki”, w tym biletéw funkcjonujgcych w formie taryfy przystankowe;.

3.1.3 System powinien pozwala¢ na realizacje rozliczen za publiczne ustugi transpor-
towe drogg elektroniczng, a takze pozyskiwanie i analizowanie danych korzysta-
nia z oferowanych ustug.

3.1.4 System powinien umozliwi¢ identyfikacje uzytkownika za pomocag Karty zblize-
niowej, o ktorej mowa w punkcie 2.1.3 lub za pomocg numeru tokena Zblizenio-
wej Kary Ptatniczej.

3.1.5 System musi umozliwia¢ samodzielne programowanie taryf biletowych i ulg przez
Operatora Systemu.

3.1.6 System winien umozliwiaC kompletne zarzgdzanie wszystkimi funkcjonalno-
Sciami systemu oraz urzgdzeniami dostarczonymi w ramach zaméwienia a takze
pozwala¢ na dodawanie kolejnych urzgdzen dotgczanych przez Zamawiajgcego
w dowolnym, pézniejszym terminie.

3.1.7 Obstuga poszczegdinych proceséw przez Operatoréw Systemu musi odbywaé
sie intuicyjnie i musi opierac sie na danych stownikowych.

3.1.8 System powinien zapewni¢ mozliwos¢ eksportu danych sprzedazowych do sys-
temu finansowo-ksiegowego obstugiwanego przez Operatora Komunikacji Miej-
skiej, tj. MUNICOM.premium autorstwa PZI Taran.
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3.2. Zaplecze techniczne Systemu Centralnego

3.2.1 System Centralny zostanie uruchomiony na dostarczonym w ramach realizacji
niniejszego zamaéwienia serwerze, o ktérym mowa rozdz. IV pkt 10.

3.2.2 W ramach zaméwienia Wykonawca zainstaluje i skonfiguruje srodowisko te-
stowe. Srodowiska testowe i produkcyjne muszg byé¢ miedzy sobg spéjne pod
katem funkcjonalnym. W ramach s$rodowiska testowego musi by¢ dostepna
osobna baza danych, nie zawierajgca danych ze srodowiska produkcyjnego.

3.3. Moduty Systemu Centralnego
System centralny musi mie¢ budowe modutowg, w skfad ktérej powinny wchodzic:
3.3.1 Rejestr sprzedazy
a. Rejestr sprzedazy musi grupowa¢ wszystkie zrealizowane transakcje sprze-
dazy ze wszystkich kanatéw dystrybucji Zamawiajgcego (kasowniki, strona
www, sprzedaz w punktach obstugi klienta)
b. Rejestr powinien zapewni¢ mozliwo$¢ prowadzenia bazy kontrahentow
3.3.2 Modut obstugi sprzedazy
Modut przeznaczony do obstugi pasazerow w punkach obstugi klienta Operatora Ko-
munikacji Miejskiej, realizujgcy co najmniej:
a. Obstuge rejestru sprzedazy,
b. Obstuge bazy kontrahentéw, w tym dodawanie, modyfikacje danych personal-
nych (w tym zdjecia) pasazera i usuwanie kont,
Wydawanie i personalizacje elektroniczng i graficzng kart elektronicznych,
d. Zarzadzanie wydanymi kartami, w tym tworzenie duplikatow i blokowanie wy-
danych kart elektronicznych,
e. Obstuge reklamacji, w tym zmiane/zwrot/rozliczenie biletu wraz z opcjg po-
brania optaty manipulacyjnej oraz zmiane parametrow biletu
3.3.3 Modut analiz i raportow
a. Modut powinien zapewni¢ mozliwo$¢ tworzenia raportéw ze wszystkich kana-
tow dystrybucji z mozliwoscig filtrowania danych dla konkretnego kanatu dys-
trybucji, urzadzenia lub grupy urzadzen, operatora lub grupy operatoréw sys-
temu, oraz zadanego zakresu dat
b. Dostepne raporty powinny obejmowacé raporty sprzedazy biletéw, raporty ak-
tywnych uzytkownikow, raporty wykonanych kontroli biletowych
c. Analizy i raporty bedg wykonywane na biezgco na zgdanie operatora systemu
i mogg by¢ przez niego zapisywane w programie bgdz na serwerze lub stacji
lokalnej, a takze eksportowane do formatéw, co najmniej: PDF, CSV oraz XLS
d. Operator systemu ze strony Zamawiajgcego winien uzyska¢ mozliwos¢ mo-
dyfikacji szablonéw raportéw i analiz, o ile posiada dostep z wiasciwymi
uprawnieniami do odpowiednich danych
e. Zawartos¢ i ostateczny format raportow zostang ostatecznie uzgodniony na
etapie realizacji zamowienia
3.3.4 Modut obstugi urzadzen
Modut przeznaczony do obstugi pracujgcych w ramach systemu urzgdzen, powinien
zapewnic:
a. informacje o biezgcym stanie urzadzen
b. analize zdarzen
C. blokowanie i odblokowywanie urzgdzen
3.3.5 Modut administracyjny

e
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Modut administracyjny powinien spetnia¢ nastepujgce funkcje:

a. Zarzadzanie kontami Uzytkownikéw / Operatorow systemu (zaktadanie, usu-
wanie, modyfikacja kont). Zarzgdzanie musi umozliwia¢ grupowanie uzytkow-
nikéw oraz operatorow systemu i nadawanie lub odbieranie uprawnien catej
grupie, jak i indywidualnym uzytkownikom systemu.

Diagnostyka urzgdzenh.

Zarzgdzanie taryfa.

Generator raportow.

Monitorowanie pracy systemu.

f. Konfiguracja i parametryzacja oprogramowania.

3.4. Obstuga kasownikéw dwufunkcyjnych
3.4.1 Wszystkie szczegoty transakcji wykonanych w kasownikach powinny by¢ na-

tychmiastowo raportowane do Systemu Centralnego.

3.4.2 Biezacy stan kasownikdw musi by¢ dostepny w czasie rzeczywistym w Syste-

mie Centralnym.
3.5. Zarzgdzanie Systemem Centralnym
3.5.1 Dostarczony System winien umozliwia¢ kompletne zarzgdzanie wszystkimi
funkcjonalnosciami systemu oraz urzgdzeniami dostarczonymi w ramach zamo-
wienia a takze pozwala¢ na dodawanie kolejnych urzgdzeh dotgczanych przez
Zamawiajgcego w dowolnym, pézniejszym terminie.

3.5.2 Przez zarzadzanie rozumie sie:
a. hadawanie uprawnienh dostepu do systemu Operatorom systemu,

ewidencje urzadzen,

diagnostyke (monitorowanie stanu) urzadzen i alerty,

zdalne zarzadzanie urzgdzeniami w systemie,

generowanie i wgrywanie do urzgdzen niezbednych do ich funkcjonowania

danych,

zarzgdzanie stownikami,

ewidencje zdarzeh transakcyjnych,

wykonywanie raportow,

i. ustawianie automatycznego generowania wybranych raportow.

Opis Portalu Klienta

Jednym z elementéw systemu bedzie strona www, realizujgca zadania z zakresu informa-

cji o taryfie oraz petnigca funkcje sklepu internetowego w zakresie sprzedazy biletow i ob-

stugi ptatnosci.

4.1. Strona www bedzie administrowana przez oraz udostepniana w ramach domeny Ope-
ratora Komunikacji Miejskiej.

4.2. Strona powinna posiada¢ modut informacyjny, za pomocg ktérego Klient bedzie miat
dostep do udostepnionych przez Operatora tresci z zakresu aktualnych regulaminéw,
cennikéw, taryf biletowych, lokalizacji punktow sprzedazy biletéw, aktualnosci, itp.

4.3. Strona powinna posiada¢ modut sklepu internetowego, za posrednictwem, ktérego
Klient bedzie miat mozliwos¢ sprawdzenia stanu i zakupu biletu okresowego oraz do-
tadowania elektronicznej portmonetki. Modut powinien wspiera¢ ptatnosci natychmia-
stowe za pomocag wspétczesnie stosowanych technik pobierania ptatnosci elektronicz-
nych.

4.4, Strona powinna byc¢ zintegrowana z Systemem Centralnym w zakresie obstugi funk-
cjonalnosci zwigzanych z obstuga biletow elektronicznych.

®oo0o
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4.5. Minimalne wymagania funkcjonalne z perspektywy Operatora:
4.5.1 Zarzgdzanie tresciami zawartymi w module informacyjnym
4.5.2 Podglad i zarzgdzanie kontami Klientéw

4.6. Minimalne wymagania funkcjonalne z perspektywy Klienta:

4.6.1 dostep do informacji o aktualnych taryfach biletowych

4.6.2 zatozenie indywidualnego konta Klienta

4.6.3 zarzgdzanie kontem Klienta, w tym mozliwos¢ zmiany hasta, zmiany adresu e-
mail, usuniecia konta Klienta, zablokowanie konta Klienta w przypadku braku ak-
ceptacji zmian regulaminu

4.6.4 obstuge konta Klienta co najmniej w zakresie:

a.
b.
C.

4.6.5 dodanie do konta Uzytkownika kart innych uzytkownikéw (np. dzieci) z mozli-
woscig ich obstugi

4.6.6 Podglad historii transakgcji Klienta

4.6.7 Obstuga Kart na okaziciela, bez logowania do systemu, w zakresie co najmniej:
a. Zakupu biletéw okresowych na Karte na okaziciela
b. Sprawdzenie aktualnego stanu biletu zakupionego na Karte na okaziciela

4.7.Pozostate wymagania dotyczace funkcjonalnos$ci i bezpieczenstwa

4.7.1 Portal musi zapewni¢ peing zgodnos¢ z Ustawag z dnia 4 kwietnia 2019 r. o do-
stepnosci cyfrowej stron internetowych i aplikacji mobilnych podmiotéw publicz-
nych (tj. Dz.U. 2023 poz. 82), tym wymaganiami WCAG 2.1. AA.

4.7.2 Portal musi zawiera¢ informacje dotyczgce polityki prywatnosci. Tres¢ polityki
prywatnos$ci zostanie uzgodniona przed uruchomieniem Portalu.

4.7.3 Portal musi zapewnia¢ pozyskanie zgody na przetwarzanie danych osobowych
od Klientow zaktadajgcych konto. Utworzenie konta nie moze nastgpi¢ bez uzy-
skania zgody na przetwarzanie jego danych osobowych.

4.7.4 Portal musi zapewnia¢ uzyskanie akceptacji regulaminu korzystania z Serwisu
od Klientow zaktadajgcych konto. Utworzenie konta dla Klienta nie moze nastgpi¢
bez uzyskania tej akceptacji.

5. Wymaganie sprzetowe dotyczace stanowisk komputerowych punktu obstugi klienta

5.1. Stacjonarny zestaw komputerowy przeznaczony do pracy biurowej, fabrycznie nowy
dostarczony w oryginalnym opakowaniu producenta.

5.2. Jednostka centralna oraz porty zapewniajgce sprawng obstuge uruchamianych pro-
gramow, w szczegolnosci systemu sprzedazy biletow.

5.3.Podzespoty o nastepujgcych parametrach minimalnych:

a.

~0ooo0Co

g
5.4.Obud
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sprawdzenia aktualnego stanu biletow okresowych,
zakupu biletow okresowych dedykowanych dla danego pasazera,
dotadowanie Elektronicznej Portmonetki,

pamie¢ operacyjna: minimum 16 GB DDR4

karta graficzna zintegrowana,

karta dzwiekowa zintegrowana z ptytg gtéwna,

zintegrowana w obudowie karta sieciowa LAN 10/100/1000 Mbit/s
Port RS 232

Dysk SSD o pojemnosci co najmniej 240 GB

wyjscie HDMI oraz DVI

wa posiadajgca co najmniej 6 ztgcz USB w tym minimum dwa ztgcza USB 3.0

oraz co najmniej dwa ztgcza USB na przednim panelu, wyjscie stuchawkowe i wejscie
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mikrofonowe lub rozwigzanie typu combo (w jednym porcie wejscie mikrofonowe oraz
wyjscie stuchawkowe)

5.5. Gwarancja producenta min. 36 miesiecy. W przypadku awarii dysku twardego gwa-
rancja obejmuje zachowanie przez Zamawiajgcego uszkodzonego dysku twardego.
W przypadku koniecznosci przekazania uszkodzonego sprzetu do serwisu, jest on
przekazywany przez Zamawiajgcego bez dysku twardego.

5.6. Monitor o nastepujgcych parametrach minimalnych:

a. Rozdzielczo$¢ minimum 1920x1080 pikseli,

Przekatna ekranu 23"

matryca matowa, podswietlana LED,

matryca wykonana w technologii IPS lub VA

format obrazu 16:9

wyposazony w gtosniki

wyposazony w wejscie sygnatu co najmniej 1 sztuke HDMI oraz 1 sztuke DVI

gwarancja producenta minimum 36 miesiecy

5.7.Klawiatura i mysz przewodowe w uktadzie QWERTY, niedopuszczalne jest stosowa-
nie naklejek "spolszczajgcych" na klawiaturze, mysz przewodowa wyposazona mini-
mum w 3 przyciski i rolke przewijania

5.8. Zasilacz awaryjny UPS zapewniajgcy podtrzymanie zasilania na minimum 15 minut

5.9. Komplet kabli umozliwiajgcych podtgczenie zestawu w celu uzytkowania

5.10. Certyfikaty dla jednostki centralnej i monitora:

a. Certyfikat ISO 9001 lub réwnowazny lub wyzszy dla producenta sprzetu - wy-
konawca skfada o$wiadczenie w formularzu oferty, a nastepnie po podpisaniu
umowy przedstawia Zamawiajgcemu wymagany dokument.

b. Deklaracja zgodnosci z CE - wykonawca sktada oswiadczenie w formularzu
oferty, a nastepnie po podpisaniu umowy przedstawia Zamawiajgcemu wy-
magany dokument.

5.11. System operacyjny zgodny z obecnie uzywanym przez Zamawiajgcego, W najnow-
szej wersji wraz z licencjg stanowiskowg do pracy biurowe;.
5.12. Drukarka laserowa do wydruku faktur o nastepujgcych parametrach minimalnych:

a. Zakres formatu papieru: A5, A4

Technologia druku: laserowa

Rodzaj wydruku: mono

Rozdzielczo$¢ druku mono 1200x1200dpi

Pojemnos¢ podajnika papieru minimum 300 szt.
Zainstalowana pamie¢ min. 128 MB

Ztgcza zewnetrzne Ethernet 10/100 Mbps , USB 2.0
Obstugiwane jezyki: HP PCL 5¢, HP PCL 6, PostScript v3
Zakres gramatury papieru: 60-163 g/m2

j- Automat. druk dwustronny (dupleks)

5.13. Wspotpraca z systemem operacyjnym: Windows 11; Windows 10; Windows 8; Win-
dows 8.1; Windows 7

Wymagania dotyczace Czytnikéw Kontrolerskich

Czytnik Kontrolerski jest przenosnym urzadzeniem do odczytu Kart, w tym Kart ptatni-

czych. Czytnik musi pozwala¢ za pomocg zintegrowanego czytnika kart bezstykowych na
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zweryfikowanie waznosci Biletow i czasu ich obowigzywania, potwierdzenia waznosci za-
pisanej w systemie ulgi, a takze sprawdzenie, czy kontrolowana Karta nie znajduje sie na
liscie kart zastrzezonych (jest zablokowana).

6.1. Wymagania funkcjonalne

6.1.1 Czytnik musi umozliwi¢ sprawdzenie optaty za przejazd wniesionej za posred-
nictwem bezstykowych kart ptatniczych.

6.1.2 W przypadku ujawnienia pasazera nieposiadajgcego waznego biletu lub sto-
sownego uprawnienia, czytnik musi umozliwi¢ wystawienie wezwania do zaptaty
optaty dodatkowe;j.

6.1.3 Czytnik musi zosta¢ wyposazony w skaner kart bezstykowych umozliwiajgcy
obstuge Kart zblizeniowych, o ktérej mowa w punkcie 2.1.3, Zblizeniowych Kart
Ptatniczych, i umozliwia¢ wyswietlenie przyczyny ewentualnej niewaznosci kon-
trolowanego Biletu.

6.1.4 Czytnik musi umozliwiaC gromadzenie i przekazywanie do Systemu Central-
nego danych dotyczgcych biezgco prowadzonych kontroli, w tym ID kontrolera,
numer pojazdu, numer linii, date i czas kontroli, numer kontrolowanej Karty lub
token Zblizeniowej Karty Ptatniczej, rodzaj i informacje o waznosci kontrolowa-
nego biletu, oraz miejsce (przystanek), na ktérym dokonano kontroli.

6.2. Wymagania techniczne

6.2.1 Czytnik musi byé urzadzeniem przenosnym, ergonomicznym, przeznaczonym
do uzytku zewnetrznego. Gabaryty urzgdzenia muszg umozliwia¢ kontrolerom
swobodng prace.

6.2.2 tadowanie akumulatora Czytnika poprzez zasilacz lub stacje dokujaca.

6.2.3 Zakres temperatur otoczenia pracy czytnika: od -20 do +50°C.

6.2.4 Czytnik musi by¢ monolityczny.

6.2.5 Wymagania dotyczgce odpornosci Czytnika:

a. odpornos¢ mechaniczna — zgodnos$¢ z norma IP 54 lub wyzsza,

b. odpornosé¢ na upadek z wysokosci min. 1,5 metra na betonowe podtoze,

c. odpornos¢ na nagtg zmiane temperatury otoczenia w zakresie pracy urzgdze-
nia,

6.2.6 catkowita waga Czytnika wraz z akumulatorem - nie wiecej niz 500 g.

6.2.7 Ekran Czytnika powinien:

a. posiadac co najmniej 3,5”, ale nie wiecej niz 5,07,

b. by¢ kolorowy,

c. wyswietla¢ dane w czytelny sposdb,

d. rozdzielczosci min. 240x320 lub 320x240 pikseli lub wyzszej,
e. z mozliwoscig pods$wietlenia i regulacji poziomu jasnosci.

6.2.8 Czytnik Kontrolerski (uzyty czytnik oraz jego oprogramowanie) musi umozliwia¢
obstuge kart EMV. Czytnik Kart EMV musi posiada¢ niezbedne certyfikacje co
najmniej miedzynarodowych organizacji ptatniczych VISA i MASTERCARD, w za-
kresie wymaganym przez obowigzujgce przepisy prawa oraz regulacje organizacji
wydajgcych karty ptatnicze, pozwalajgc na kontrole Biletow zakupionych przez
Pasazeréw przy wykorzystaniu Zblizeniowych Kart Ptatniczych.

6.2.9 Akcesoria dodatkowe dostarczane wraz z Czytnikiem:

a. tadowarka do urzadzenia 230V,
b. zapasowy akumulator,
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c. etui zabezpieczajgce, pozwalajgce na korzystanie z podstawowych funkcji
urzadzenia po jego natozeniu,
d. Czytniki majg zosta¢ dostarczone z etui na pasku naramiennym.
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