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OPIS TECHNICZNY
1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest Projekt Wykonawczy dla zadania Pt. ,BUDOWA SCIEZEK
ROWEROWYCH wzdhuiz rzeki San w Przemys$lu” w ramach zadania ,,BEEKITNY SAN”.
Niniejszy Projekt obejmuje cze$¢ drogowa i mostowa z konstrukcjg Sciezek rowerowych oraz
ktadki pieszo- rowerowej na Potoku Kurcianka w Przemyslu.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA.

— Podstawe opracowania stanowi Projekt Budowlany na budowe $ciezek rowerowych w
ramach programu "Bie¢kitny San" wraz z uzgodnieniami,

— Aktualna mapa sytuacyjno — wysokosciowa

— Uzgodnienie budowy ktadki z PGW Wody Polskie Zarzad Zlewni w Przemyslu

— Prawomocna decyzja Srodowiskowa

— Prawomocna decyzja pozwolenia wodno-prawnego

— Obowiagzkowe normy i przepisy:

— Rozporzadzenie MTiGM w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63/99 poz. 735 ze zm.)

— Rozporzadzenie MTiGM w sprawie warunkéw techn., jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43/99 poz. 430 ze zm.)

— PN-85/S-10030 — Obiekty mostowe. Obcigzenia.

— PN-91/S-10042 — Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe 1 sprezone.
Projektowanie.

— PN-83/B-02482 — Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie

— PN-81/B-03020 ,,Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia
statyczne i projektowanie”

— Literatura techniczna:

— Madaj A. Wotowicki W. ,Mosty betonowe — wymiarowanie i konstruowanie” WKL
Warszawa 1998

— Oprogramowanie techniczne

3. OPIS OBIEKTU.

3.1. DANE OGOLNE.

Sciezki rowerowe, zgodnie z ustawg o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (tj. Dz.U.
2007/19/115 ze zm.) oraz z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 poz. 124 ze zm.), beda stanowi¢ samodzielny obiekt publiczny.

Z uwagi na charakter obiektu ograniczenia dostgpnosci beda dotyczy¢ ruchu pojazdéw
mechanicznych 1 pieszych - droga tylko dla roweréw. Spos6b oznakowania i organizacji ruchu na
projektowanych $ciezkach rowerowych zostat ujety w oddzielnym opracowaniu — Projekcie Statej
Organizacji Ruchu Drogowego.

Projektowane $ciezki rowerowe zlokalizowane sg dwustronnie wzdluz rzeki San, w
srodkowej czes$ci miasta Przemysla. Przebiegaja one gtéwnie przez tereny niezagospodarowane,
stanowigce poldery zalewowe rzeki San oraz prawostronny nasyp wzdluz rzeki San. Wyjatek
stanowi odcinek ulicy Wybrzeze Jana Pawta II, gdzie lewostronna $ciezka rowerowa biegnie przy
jezdni.
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Odcinek lewostronny prowadzi od granicy miasta, od ul. Ostrowskiej, lewym nabrzezem rzeki
San 1 obejmuje wykonanie ktadki pieszo-rowerowej na Potoku "Kurcianka" oraz wzdluz ulicy
Ojca Sw. Jana Pawta II z dowiazaniem do wykonanej $ciezki - trasy Green Velo. Kilometraz
sciezki lewostronnej zostal przyjety od strony gérnej wody, krawedz jezdni u. Ostrowskie;j.

Odcinek prawostronny prowadzi od zjazdu z projektowanej ktadki pieszo-rowerowej (na
wysokosci Hotelu ,,Akademia”) prawym nabrzezem Sanu, z wyjazdem na wat ziemny wzdluz
rzeki San 1 ulicy Wilsona za mostem kolejowym, nast¢pnie watem ziemnym do mostu
obwodowego i1 Fortu Szaniec 2 - Wilcze, pierScienia wewnetrznego Twierdzy Przemysl.
Dodatkowo projektowane jest potaczenie ze Sciezkg rowerowa istniejacg przy Galerii ,,Sanowa”,
na wysokosci ronda ,,Ofiar Wolynia” oraz potaczenie z istniejagcymi $ciezkami przy ulicy
Bystrzyckich i obwodnicy miasta. Kilometraz $ciezki prawostronnej zostal przyjety od strony
gbrnej wody.

Ogoélne Zestawienie powierzchni:

Catkowita dtugos¢ projektowanej lewostronnej Sciezki rowerowej wynosi 2,564 km 1 obejmuje
powierzchni¢ 5,642 tys. m’, z tego utwardzone (bitumiczne) -4 501 m? , utwardzone (kostka
brukowa) — 1 142 m’

Catkowita dtugos¢ projektowanej prawostronnej $ciezki rowerowej wynosi 3,108 km i obejmuje
powierzchni¢ 9,324 tys. m’, z tego utwardzone (bitumiczne) — 6 260 m’ , nawierzchnia z
kruszywa tamanego (na wale fortecznym od km 2+158,30 do km 3+108) — 1900 m?, utwardzone
(kostka brukowa) — 1164 m’

Niezaleznie od wtasnosci dziatek, Skarb Panstwa (wody) lub gmina Miejska Przemysl, budowa i
utrzymanie sciezek oraz obiektow inZynieryjnych pozostanie w gestii Inwestora - Gminy Miejskiej
Przemysl.

Obiekty inzynierskie
Na poczatkowym odcinku sciezka lewostronna przechodzi przez potok Krucianka.
W km 0+055,60 zaprojektowano zelbetowg ktadke dla roweréw o szerokosci jezdni 3,00 m i
dtugosci 7,50 m. W km 0+479 zaprojektowano przepust @00 mm celem odwodnienia
przylegtego terenu. W km 0+ 759 zaprojektowano przepust drogowy d1200 mm, z uwagi na
konieczno$¢ przekroczenia projektowana Sciezka potoku Browarny. Dno i skarpy cieku zostang
zabezpieczone na wlocie ptytami betonowymi 50/50/7 oraz narzutem kamiennym na wylocie.

Na konicu lewostronnej $ciezki od km 2+ 534 do km 2 + 564,14 zaprojektowano zelbetowy
mur oporowy o dtugosci 30,35 m.

Na prowostronnym odcinku $ciezki nie wystepuja obiekty inzynierskie.

3.2. ZaKres robét objetych projektem

Zadanie bedzie realizowane z BUDZETU OBYWATELSKIEGO pt.: "Budowa mostku na
przeptawce oraz Sciezki pieszo- rowerowej" 1 obejmuje budowe nast¢pujacych obiektow :

- §ciezka rowerowa lewostronna do km 0+040 do km 0+112, o tacznej dtugosci 64 m

- kfadka pieszo- rowerowa na potoku "Kurcianka" o dtugosci 7,46 m, zlokalizowana w km
0+055,60 $ciezki lewostronne;.

4. STAN PROJEKTOWANY.

4.1. Zagospodarowanie. Lewostronna $ciezka rowerowa.
a/ Odcinek 1 — od ulicy Ostrowskiej do ul. Wybrzeze Jana Pawta II, prawym brzegiem rzeki
San, o dtugosci 832 m, nalezy wykonac o nawierzchni utwardzonej, bitumicznej o szerokosci 2,00
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m, ograniczonej obrzezem betonowym 6/20, z prawostronnym spadkiem poprzecznym= 2%
(celem sptywu wod opadowych w kierunku rzeki). Nalezy wykona¢ dwustronne pobocze
umocnione darning, o szerokosci 0,50 m i spadkiem 4% od nawierzchni.

Spadek podtuzny $ciezki wynosi na wiaczeniu do z ul. Ostrowskiej 8%, na podjezdzie na
Wybrzeze 12 %, pozostatym odcinku od 0,3% do 1,2%.

Poczatkowy odcinek $ciezki od km 0+000 do 0+040 jest juz utwardzony i posiada
nawierzchni¢ z bruku kamiennego. Jest to przebudowany obiekt przeptawki na rzece San.
Projektowany nowy odcinek $ciezki nalezy wykona¢ od km 0+040,70 z dowigzaniem do istn.
nawierzchni brukowej na przeptawce. Od km 0+052,5 do km 0+060 zaprojektowano kladke
pieszo - rowerowa na Potoku "Kurcianka". Na odcinku od km 0+060 do 660 oraz na odcinku
od km 0+ 760 do km 0+815 zaprojektowano nasyp z gruntu niespoistego zbrojonego geotkaning
100/100 kN. Skarpy nasypu nalezy wzmocni¢ narzutem kamiennym ukladanym na geowtdkninie
separacyjnej 250 g/m2. W miejscach wystepowania réznic wysokosci pomiedzy S$ciezka, a
istniejgcym terenem powyzej 1,50 m, zaprojektowano barier¢ ochronng U-11a, typ osiedlowy o
wysokosci 1,20 m.

Na odcinkach o duzym spadku podluznym i przylegajacych do skarp, celem ujecia
powierzchniowych wod opadowych, zaprojektowano jednostronne Scieki otwarte z betonowych
elem. Prefabrykowanych 50/60/15. W miejscach zatamania niwelety $ciezki zaprojektowano
poprzeczne korytka odwodnieniowe systemu liniowego o szerokosci 20 m z rusztem zeliwnym.
Wilot i wylot korytek nalezy umocni¢ narzutem kamiennym. Lokalizacja korytek wg planu
zagospodarowania.

W celu ochrony obiektu przed zlewaniem woda wysoka nawierzchni¢ nalezy wynies¢ ok.
70 cm ponad istniejgcy teren — nasypu z gruntu niespoistego zbrojonego geotkaning 80/80 kN.
Skarpy nowego nasypu od strony rzeki nalezy zabezpieczy¢ narzutem kamiennym, a pobocza
zabezpieczy¢ poprzez darniowanie. Pod konstrukcjg wykona¢ drenaz zwirowy o przekroju 30x30
cm, w odstepach co 30 m, ukierunkowany ze spadkiem do rzeki San. Nalezy zniwelowac lokalne
nieréwnosci i zapadnigcia terenu.

Uwaga: poniewaz Sciezka przebiegac bedzie po tarasie zalewowym rzeki San, istnieje zagrozenie
zalewania jej wodg wysokg Q 10% o rzednej = 198,07 m n.p.m. oraz Q 1% o rzednej = 199,70 m
n.p.m (lub 201,40 m n.p.m wg roku 1981). Zasieg wod zostat pokazany na profilu podtuznym.

Na koncu I odcinka (na wysokosci Osiedla ,,Kmiecie”) zaprojektowano Miejsce Obstugi
Roweréw z wiatg drewniang, wybrukowane kostka betonowg i wyposazone w stojaki dla
roweréw, tawki oraz kosze na $mieci. MOR zlokalizowany jest powyzej strefy zalewowe;.

b/ Odcinek 2 — Wybrzezem Ojca Sw. Jana Pawta II, od strony pasazu spacerowego od km
0+832 do km 1+832, o dtugosci 461 m, Sciezka szerokosci 2,00 m z nawierzchnig bitumiczng. Na
dlugosci ~500 m S$ciezka zostanie wydzielona z istniejacego ciggu spacerowego i bedzie
oddzielona od jezdni zielehcem szerokosci ok. 2,00 m. Istniejacy chodnik z kostki na szer. 2 m od
strony zielenca nalezy rozebra¢. Na tym odcinku nawierzchni¢ $ciezki nalezy dowigza¢ do
istniejacego chodnika, a lokalne nieréwnosci 1 zanizenia chodnika zlikwidowa¢ poprzez
przetozenie. Spadek poprzeczny prawostronny 2%, w kierunku brzegu rzeki San. Spadek
podtuzny jak istniejagcego chodnika zmienny ok. 2%. Na catej dlugosci odcinka od strony skarpy
rzeki San zaprojektowano barier¢ ochronng typ osiedlowy, dla zabezpieczenia ruchu rowerowego
1 pieszego.

¢/ Odcinek 3- Na pozostatym odcinku o dtugosci 732 m $ciezka biegnie prawg strong przy jezdni
ul. Wybrzeze Ojca Sw. Jana Pawla II, zaprojektowano $ciezk¢ o nawierzchni utwardzonej
(bitumicznej oraz z kostki betonowej) o szerokosci 2,00 m (netto, bez kraweznika) biegnacg przy
jezdni, w miejscu dotychczasowego chodnika. Nawierzchnia begdzie oddzielona od jezdni
kraweznikiem betonowym 15/30 wystajacym +10 cm powyzej krawedzi jezdni. Projekt obejmuje
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odnowe¢ nawierzchni jezdni ulicy na tym odcinku poprzez wykonanie warstwy profilowej i
scieralnej gr. 5 cm. Spadek poprzeczny $ciezki lewostronny = 2% w kierunku jezdni. Spadek
podtuzny jak ulicy 0,3% - 1%. Wraz z przebudowg jezdni ulicy nalezy wymieni¢ prawostronny
kraweznik oraz wyregulowac¢ kraty Sciekowe. Omawiany odcinek taczy si¢ z trasa rowerowg
Green Velo, w rejonie ktadki rowerowej na rz. San.

4.2. Rozwigzania projektowe.

Przyjeto wykonanie nawierzchni Sciezki 1 ktadki pieszo - rowerowej z asfaltobetonu AC 8
S gr. 4 cm, wraz z warstwa wigzacg z AC 16 W gr. 4 cm. Na pozostatym odcinku dojazdow za
ktadkg przyjeto nawierzchnig¢ z asfaltobetonu AC 8 S o gr. 5 cm.
Podbudowe nawierzchni stanowi 15 cm warstwa z kruszywa tamanego 0/32 mm, uktadana na 15
cm warstwie z kruszywa naturalnego 0/32 mm stab. cementem o Rm= 1,5 MPa, wg rys. nr 3.

Z uwagi na wystepujace roznice wysokosci pomiedzy istn. teren, a projektowang niweleta
ktadki i §ciezki, na dojezdzie od strony ul. Ostrowskiej (od km 0+040,70 do ktadki)
zaprojektowano dwustronne murki oporowe z palisady betonowej h= 1,20 m. Zasypke pomiedzy
murkami zaprojektowano z gruntu niespoistego stabilizowanego cementem o Rm= 1,5 MPa.

Nasypy pod $ciezke na odcinku za ktadka (od km 0+060 do km 0+112) nalezy wykonac z
gruntu niespoistego stabilizowanego mechanicznie o Io-1,0 oraz module E2 > 45 MPa. Skarpy
nasypow nalezy umocni¢ od strony rzeki San narzutem kamiennym uktadanym na geowlidkninie
separacyjnej min. 250 g/m2. Bezposrednio za ktadka skarpy nasypu nalezy umocni¢ gabionami
(kosze kamienne) wg rys. nr 31 6.

Na dojazdach do ktadki oraz na ktadce nalezy zamontowa¢ dwustronne stalowe barierki typu
U-11a, wystajace 120 cm powyzej krawedzi jezdni. Barierki powinny by¢ odsunig¢te w poziomie
20 cm od krawedzi nawierzchni. Lokalizacja proj. barierek wg rys. nr 1.

4.3. Kladka rowerowa na potoku Kurcianka.

Celem przekroczenia przeszkody wodnej, potok Kurcianka, bez rozbierania istniejacych
umocnien terenu przeptawki oraz skarp i dna potoku w rejonie przeptawki.

Zaprojektowano Kladke pieszo- rowerowa w km 0+055,60 lewostronnej $ciezki rowerowe;.
Projektowana rz¢dna nawierzchni pomostu w osi ktadki wynosi 198,73 m npm.

Zaprojektowano ktadke zelbetowa, jednoprzestowa o konstrukcji ramowej i rozpietosci
teoretycznej 7,20 m na istniejagcym cieku wodnym- potok Kurcianka wg rysunku nr 1.
Konstrukcje ktadki stanowi szkielet z ksztalttownikéw stalowych, dwuteownikéw HEB.
Przyczo6iki zaprojektowano w formie petnych $cian zelbetowych gr. 26 cm osadzonych na palach
stalowych. Pomost zaprojektowano jako zespolony z 4 dzwigaréw stalowych dwuteownikéw 180
mm, uktadanych w rozstawie co 80 cm oraz ptyty zelbetowej o gr. 15 cm. W ptycie wykonaé
kapinosy. W ptycie pomostowej osadzi¢ dwustronne bariery ochronne, typu osiedlowego.
Zaprojektowano nawierzchni¢ bitumiczng sktadajaca si¢ z w-wy wigzacej gr. 4 cm i warstwy
scieralnej gr. 4 cm.

Ktadka pieszo - rowerowa zostata zaprojektowano o nast¢pujacych parametrach:

Klasa obcigzenia: E t.3,5twg. PN-85/S - 10030
Rozpigtos¢ teoretyczna: 7,20 m
Dtugos¢ catkowita: 7,46 m
dtugos¢ przesta: 7,36 m,
Szerokos¢ catkowita pomostu: 3,30 m
Szerokos¢ jezdni 3,00 m
Swiatto poziome: 6,94 m

Swiatto pionowe: 3,50 m
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Skrajnia pozioma na ktadce: 3,00 m
skrajnia pionowa na ktadce: b.o.

Dane materiatowe :
- beton konstrukcyjny C 35/45
- stal zbrojeniowa 18G2-a

4.4. Koryto potoku.

Umocnienie skarp i dna potoku zostatlo wykonane w ramach zadaniu pn.: ,, Przebudowa jazu
pietrzqgcego na rzece San w Przemyslu”. Prawostronna skarpa potoku na odcinku 20 m od wylotu
do rzeki San zostato umocnione poprzez wykonanie pionowej $cianki szczelnej z grodzic
stalowych. Dno i lewostronna skarpa potoku na dtugosci 20 m od wylotu do rzeki zostaty
umocnione narzutem kamiennym. Stan techniczny koryta potoku i umocnien pod
projektowanym obiektem jest dobry, nie wymagajacy robdt remontowych.

5. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE.

5.1. Warunki gruntowe
Dane wyjsciowe :
1. Do obliczen przyj¢to obcigzenie ruchem pojazdéw kategorii KR 1
2. Wg danych zawartych w opracowaniu ,,DOKUMENTACJI GEOTECHNICZNE]’- marzec 2014,
przyjeto grunt podtoza jako gliny pokryte namutami, w stanie wilgotnym.
Cechy fizykochemiczne gruntu :
stopien skonsolidowania : C
p=2,12 t/m3
Cy(Pg) = 21 kPa
wp= 17,8 %
o= 12°
[=0,22
Eop= 20 000 kPa

3. Poziom wody gruntowej przyjeto jako >1,50 m ponizej projektowanej niwelety
Stad warunki gruntowo-wodne, wg. tabeli pkt. 3 .1. zatacznika 4 do rozporzadzenia [1], okre§lono jako
przecietne. Grupg nosnosci podloza, wg tabeli a pkt. 3.3 zatacznika 4 jw. ustalono jako G 3.

Dla uwzgledniania warunku mrozoodpornosci wprowadzono dodatkowg warstwe podtoza,
grubos$ci 15 cm z kruszywa naturalnego, stabilizowanego cementem o Rm = 1,50 MPa.

5.2 Konstrukcja sciezek

Przy projektowaniu konstrukcji jezdni korzystano z pkt. 5.2 zal. nr 4 i pkt. 5.7. zatgcznika nr 5
do rozporzadzenia'.
Na podstawie powyzszych zatozen zaprojektowano nast¢pujacg konstrukcje sciezki dostosowang do
warunkow nosnosci oraz wskazan Inwestora :

a/ nawierzchnia bitumiczna
B 5 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego,
B 15 cm podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/32 mm stabilizowanego mech.
B |5 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego 0/63, stabilizowanego cementem

" rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Z 1999 r. Nr 43 poz. 430).
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o Rm=1,5 MPa

b/ Alternatywna nawierzchnia bitumiczna Sciezki
B 4 cm warstwa Scieralna z asfaltobetonu
B 4 cm warstwa wigzaca z asfaltobetonu
B |5 cm podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/32 stabilizowanego mechanicznie
15 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego 0/63, stabilizowanego cementem o
Rm=1,5 MPa

¢/ nawierzchnia z kruszywa tamanego
* 8 cm warstwa $cieralna z kruszywa tamanego 0/4 1 8/14 mm (1:1),
* 15 cm podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/32 mm stab. mechanicznie
* 15 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego 0/63, stabilizowanego cementem
o Rm=1,5 MPa

d/ nawierzchnia brukowa
* 8 cm warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowe;j
* 4 cm warstwa podsypki piaskowo-cementowej 4:1
* 15 cm podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/32 stabilizowanego mechanicznie
* 15 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego 0/63, stabilizowanego cementem
o Rm=1,5 MPa

e/ konstrukcja chodnikow

e 6 cm kostka brukowa betonowa
* 4 cm podsypka piakowo-cementopwa 4:1
* 15 cm podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

* 15 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego 0/63 mm, stabilizowanego cementem
Rm=1,5 MPa

5.3. KEADKA ROWEROWA

Zaprojektowano Ktadke pieszo- rowerowg zaprojektowano o konstrukcji zelbetowej - ramowej,
jednoprzestowej, opartej na 6 stupach stalowych. Catkowita dlugo$¢ pomostu ktadki wynosi 7,46
cm, a jej szeroko$é 3,30 m. Swiatto poziome pod ktadka wynosi 6,94 m, a rozpieto$é teoretyczna
wynosi 7,20 m. Ktadka bedzie posiada¢ nawierzchni¢ bitumiczna.

a/ Podpory.
Z uwagi na uktad geologiczny warstw, zaprojektowano posadowienie posrednie, na palach
stalowych. Podpory ktadki zaprojektowano jako stupy z dwuteownikéw HEB 160 mm o dtugosci
6,0 m, wbijanych w podioze do rzednej 192,13. Projektowana rzgdna géry pali wynosi 198,13 m
n.p.m. Stupy stalowe podp6r nalezy wbi¢ w podioze na projektowang gltgbokos¢ i do uzyskania
projektowanej no$nosci oraz zwienczy¢ oczepem z dwuteownika H160 mm, montowanego
poziomo. Projektowana no$nos¢ pojedynczego pala wynosi 125 kN.
Uktad geometryczny pali pokazano narys. nr 6.

Dla pojedynczego przyczoétka zaprojektowano grupe trzech pali w rozstawie 1,20 m.
Gore stupdw nalezy zwienczy¢ oczepami z dwutewnika HEB 160 mm o dtugosci 2,70 m.
Przycz6tki ktadki zaprojektowano jako zelbetowe o statej szeroko$¢ réwnej 3,30 m 1 grubosci 0,26
m. Przyczo6tki wykonaé z betonu klasy C 35/45 oraz stali zbrojeniowej AIIl N. Podpory nalezy
zazbroi¢ pretami fi 101 12 mm ze stali 18G2 i St OS 1 zabetonowa¢ do wysokosci 1,40 m ponizej
niwelety terenu. Zestawienie stali stanowi zat. do cz. kosztorysowe;j.

Z uwagi na uwarunkowania terenowe zaprojektowano przyczoétki zelbetowe o réznej
wysokosci. Przyczoétek lewy P-1 bedzie posiadat wysokos¢ 1,35 m. Przyczoétek prawy P-2 bedzie
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posiadat wysokos$¢ 3,18 m i bedzie zaglebiony 1,40 ponizej terenu. Przyczéiki nalezy zaizolowaé
2x asfaltowym srodkiem gruntujgcym.

d strony prawego przyczoétka na dojezdzie, zaprojektowano zelbetowg ptyte przejsciowg o
dtugosci 1,50 m i szerokosci 3,30 m. Plyte nalezy utozy¢ na 15 cm w-wie z kruszywa naturalnego
stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa. Ptyte nalezy zaizolowa¢ 2x papg uktadana na
gorgco. Izolacje nalezy ochroni¢ geowidkning o gestosci min. 250 g/m?2, uktadng przed warstwami
konstrukcyjnymi dojazdu. Wykona¢ zasypke wykopéw gruntem niespoistym z zageszczeniem do
stopnia Iy = 1,0.

b/ Ustréj nosny ktadki stanowi¢ bedzie konstrukcja stalowa ztozona z czterech belek stalowych
zespolonych z zelbetowa ptyta pomostowa. Belki nosne ktadki zaprojektowano z dwuteownikéw
HEB 180 mm o dtugosci 7,36 m, uktadanych w rozstawie co 0,80 m i zespolonych z
poprzecznicami na przyczoétkach. Dzwigary nalezy potaczy¢ poprzecznie za pomocg ceownikow
C 100 mm (stezenia), mocowanych w rozstawie co 1,80 m.

Celem zespolenia konstrukcji ramowej dzwigary nalezy zespawac z oczepami na przyczétkach
oraz wzmocni¢ stezeniami, z ksztalttownikéw HEB 160 mm. Zastrzaty nalezy przyspawac do
dzwigaréw i pali podpdr pod katem 45. Catos$¢ konstrukcji nalezy zazbroi¢ pretami fi 12 mm ze
stali 18G2 i pretami fi 10 mm ze stali St OS oraz zabetonowac jako monolityczng betonem C 35/45.
Zastosowac sprezenie wstepne poprzez podparcie w osi przesta i nadanie ujemne;j strzatki ugiecia
f=20mm.  Wszystkie potaczenia ksztaltownikow stalowych nalezy wykonac¢ jako spawane.
Wszystkie odkryte elementy stalowe nalezy oczysci¢ i pomalowa¢ farbg podktadowa oraz
dwukrotnie farbg nawierzchniowg szarg.

Plyt¢ pomostowa zaprojektowano w poziomie w przekroju podtuznym. Projektowana
rzedna niwelety w osi ktadki wynosi 198,73 m n.p.m. W przekroju poprzecznym na ptycie bedzie
wykonany 2% spadek poprzeczny, poprzez zmienng grubo$¢ ptyty (od 15 cm do 22 cm). Plyte
nalezy zespoli¢ z dzwigarami stalowymi poprzez trzpienie stalowe fi 200 mm z tbami, zgrzewane
do belek nosnych w dwdéch rzgdach, w rozstawie co 30 cm. Ptyte pomostowg nalezy zazbroic
pretami fi 101 12 mm ze stali 18G2. Uktad zbrojenia pokazano na rys. nr 6.

Plyte pomostowg zaprojektowano z betonu klasy C 35/45 oraz stali zbrojeniowej AIII N.
Po zabetonowaniu ptyte nalezy zatrze¢ i zaizolowac poprzez utozenie 2 warstw papy
termozgrzewalnej.

¢/ nawierzchnia kladki

Nawierzchni¢ pomostu nalezy wykona¢ z asfaltobetonu AC 8 S gr. 4 cm,
uktadanego na warstwie wigzacej z AC 16 W gr. 4 cm.
W miejscu dylatacji pomig¢dzy ktadka, a dojazdami nawierzchni¢ jezdni nalezy zazbroi¢ geosiatka
szklang powlekang polimeroasfaltem na dlugosci 2 m i catej szerokosci pomostu. Siatke uktadac
pomiedzy warstwami bitumicznymi.

Odwodnienie powierzchniowe jezdni bedzie nastgpowac poprzez 2%, spadek poprzeczny,
nadany przez zmienng grubos¢ ptyty pomostowej. Celem ochrony dzwigaréw zewngetrznych przed
zaciekaniem wody zaprojektowano kapinosy gumowe, montowane pod ptyta pomostowa.

d/ wyposazenie

Zabezpieczenie ruchu pieszego i rowerowego nastapi poprzez zamontowanie dwustronnych
barierki stalowe typu U-11 a, typ osiedlowy, wystajace 1,20 m powyzej krawedzi jezdni. Barierki
nalezy spawa¢ do marek stalowych kotwionych do ptyty pomostowe;.

6. PRZYSTOSOWANIE DLA OSOB NIEPEENOSPRAWNY CH.
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Projektowany obiekt zostal przystosowany dla oséb niepelnosprawnych i nie posiada barier
architektonicznych. Projektowane si¢gacze do $ciezki rowerowej pozwalajg na dostgpnos¢ Sciezek
dla oséb niepelnosprawnych od istniejacych ciggdw pieszych.

7. ZASADY WYKONANIA ROBOT

Zasady wykonywania i odbioru prac przedstawiono szczegétowo w specyfikacjach
technicznych.

Opracowat:
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OBLICZENIA HYDROLOGICZNE

1. Obliczenia dla rzeki San.

Do ustalenia poziomu wod dla rzeki San oparto si¢ na danych zawartych w opracowaniu dla Stoku
narciarskiego Przemys$lu. W opracowaniu przyjeto dane dla wodowskazu zlokalizowanego w km 165,
900 oraz dane obliczeniowe Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej dla jazu na rzece San
zlokalizowanego w km 168,850. W obliczeniach uwzgledniono redukcje poziomu wody wysokiej z
uwagi na zespot zbiornikéw Solina — Myczkowce. Z uwagi na niewielki spadek podtuzny rzeki
~0,068%, powyzsze dane dotyczace napetnienia koryta rzeki San przyjeto dla calego odcinka
projektowanej $ciezki rowerowej. Szczegétowe dane wg zalacznika.

Poziomy wody $redniej i wysokiej zostaly zaznaczone na profilu podtuznym — rys. nr 2.

Jak wynika z profilu poczatkowy odcinek $ciezki prawostronnej o dtugosci 1300m,
zlokalizowany na tarasie zalewowym jest narazony na zalewanie woda 10-cio letnia _ Q10%. Sciezka
na tym odcinku zostala zaprojektowana o szczelnej i trwatej nawierzchni z asfaltobetonu, a skarpy
nasypow zabezpieczone narzutem kamiennym.

Poczatkowy odcinek $ciezki lewostronnej na dtugosci 720 m, zlokalizowany na tarasie
zalewowym, bedzie narazony na zalewanie woda 2 letnig _ Q50%. Sciezka na tym odcinku zostata
zaprojektowana o szczelnej i trwatej nawierzchni z asfaltobetonu oraz odsuni¢ta od brzegéw rzeki.



