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POSTANOWIENIA OGOLNE

Przepisy nadaja si¢ do stosowania w zakresie warunkéw bezpiecznego prowadzenia ruchu
kolejowego i utrzymania infrastruktury.

ZAKRES STOSOWANYCH PRZEPISOW

Przepisy niniejsze majg zastosowanie na eksploatowanej bocznicy kolejowej normalnotorowej,
ktdra odgatezia sie, od rozjazdu zwyczajnego nr 400 w km 0,402 od toru dojazdowego nr 201,
ktory jest rowniez dojazdem do bocznicy Stalprodukt. Poczatek rozjazdu jest kilometrem 0,000
dla bocznicy MPEC.

Na bocznicy w celu okreslenia zasad bezpieczenstwa ruchu kolejowego i manewréw stosuje sie
sygnaty i wskazniki wedtug postanowien:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Ustawa z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym — (Dz. U. z 2021 r. poz. 1984z
poZniejszymi zmianami

~Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji” (Dz. U. z 2015 r. poz. 360 z
poZniejszymi zmianami);

.Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 1 lutego 2014 r w sprawie
Swiadectwa maszynisty” (Dz. U. z 2014 r. poz. 212);

~Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 kwietnia 2015 r. w sprawie
wymagan zdrowotnych, badarn lekarskich i psychologicznych oraz oceny zdolnosci fizycznej
i psychicznej oséb ubiegajgcych sie o $wiadectwo maszynisty albo o zachowanie jego
waznosci” (Dz. U. z 2019 r. poz. 340 z pdZniejszymi zmianami).)”:

~Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 15 stycznia 2021 roku w sprawie
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i
bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéw
kolejowych” (Dz. U. z 2021 r. poz. 101);

~Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 paZdziernika 2005 r. w sprawie ogdéinych
warunkow technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych” (Dz. U. z 2016 r. poz. 226 z
poZniejszymi zmianami);

.Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 paZdziernika 2015 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie” (Dz. U. 2015 r. poz. 1744 z
poéZniefszymi zmianami;

Przepisy podajg zasady i sposéb wykonywania manewréw na bocznicy, okres$laja zasady
zapewniajgce bezpieczenstwo oséb, taboru i tadunkéw przy wykonywaniu pracy manewrowej
oraz sprawne wykonywanie zadan.
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ROZDZIAL |
SYGNALY NA BOCZNICY

§1

Sygnatly stosowane na bocznicy

Na bocznicy kolejowej stosowane sg sygnaly, wskazniki kolejowe, ktore stuza do
porozumiewania sie pracownikéw bocznicy i pracownikéw kolejowych w celu zapewnienia
bezpieczenstwa oraz sprawnej organizacji jazdy pojazdow kolejowych, ruchu manewrowego
i wykonywanej pracy manewrowej.

Stosowane sygnaty:

1)

2)

na zakonczeniach toréow i koztach oporowych stosowane sg sygnaty podawane za
pomocg latarni kwadratowej ze szkiem koloru mlecznego w ksztalcie okragtej tarczy z
czarng kresg:

a) sygnatZ1,STOJ”: .

latarnie wykolejnicowe na latarni mechanicznej to kresa pozioma czarna na tie biatej
okragtej tarczy lub kresa pozioma czarna na tle biatej okragtej tarczy wskazujg sygnaty
Z 1wk lub Z 2wk:

a) Z 1wk ,Stoj wykolejnica na torze” dzienny i nocny:
-z przodu Eizty{u m

b) Z 2wk ,Wykolejnica zdjeta z toru” dzienny i nocny:

-z przodu mizty%u B

D1 ,St6j” dawany tarczg zatrzymania ito odblaskowa prostokatna tarcza
czerwona z biatg obwddkg jest umieszczony na bramie wjazdowej do garazu, hali
napraw lokomotyw, w czasie zamkniecia toru bocznicowego z przyczyn technicznych
lub eksploatacyjnych, w miejscach czasowych przeszkod w torze i miejsc prowadzenia
roboét w miejscach, w ktérym znajduje sie przeszkoda uniemozliwiajgca jazde taboru.
D1 ,Sté]” umieszcza sie w osi toru zamknietego na wysokosci ukresu toru lub w
odlegtosci 100m lub mniejszej przed przeszkodg w torze.

sygnaty dawane syreng pojazdu kolejowego z napedem w czasie wykonywanej pracy

manewrowej przy kazdorazowym ruszaniu pojazdem trakcyjnym i podczas przejazdu

przez przejazdy kolejowo - drogowe:

a) Rp1 ,Baczno$¢” essse cden diugi ton dzwigkowym urzgdzeniem
ostrzegajgcym lokomotywy (pojazdu kolejowego z napedem);
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5) w czasie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego i powstaniu pozaru podawane
sg sygnaty alarmowe:

a)

Iy
!

——

A1 LAlarm” e © © © | jcdnoczesnie =< dwa biale $wiatta
migajgce na czole lokomotywy i jednoczesénie jeden diugi i trzy krotkie dzwieki
dzwigkowym urzgdzeniem ostrzegajacym lokomotywy, powtarzane kilkakrotnie lub
jeden diugi i trzy krotkie dzwieki syreny warsztatowej. Sygnat podawany jest w celu
powiadomienia pracownikéw kolejowych na bocznicy kolejowej o istniejacym lub
mozliwym zagroZzeniu bezpieczenstwa ruchu, bezpieczenstwa osobistego
pracownikéw, osob trzecich lub cato$ci mienia kolejowego.

R e

A2 ,Pozar’ eosssss @ © jcden diugi i dwa krétkie dzwieki dzwigkowym
urzadzeniem ostrzegajgcym lokomotywy, syreng warsztatowg powtarzany
kilkakrotnie. Podaje si¢ w celu powiadomienia strazy pozarnej i pracownikow
kolejowych o powstaniu pozaru na terenie kolejowym bocznicy. Pracownik kolejowy
powinien powiadomic¢ straz pozarna.

3. Wskazniki zwrotnicowe:

1) na zwrotnicach rozjazdéw zwyczajnych stosowane sg wskazniki:

a)

c)

»Jazda na wprost” biaty prostokat na czarnym tle. Zwrotnica nastawiona
w kierunku prostym z ostrza lub na ostrze.

.Jazda na ostrze” i t/ i biata strzata lub kresa na czarnym tle,

zwrécona skosnie w lewo lub prawo. Zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnym.

»Jazda z ostrza” Ag biata tarcza okragta na czarnym tle, widoczna od
strony krzyzownicy.

3) Wskazniki ostrzegania:

a)

AN

Wéb A oznacza, ze nalezy po minieciu wskaznika da¢ sygnat Rp1 ,Bacznos¢”
trojkatna biata tablica (trojkat réwnoboczny) z czarnym obramowaniem i
wyobrazeniem pojazdu drogowego, zwrocona wierzchotkiem ku gorze. Ustawia
si¢ przed przejazdami i przej$ciami kolejowo —drogowymi i przejsciami dla
pieszych na warunkach okreslonych w przepisach o warunkach technicznych w
odlegtosci ustalonej regulaminem pracy bocznicy kolejowe;.

W7 & oznacza, ze nalezy po minieciu wskaznika da¢ sygnat Rp1 ,Bacznos¢”
przenoéna trojkatna biata tablica (tréjkat réwnoboczny) z czarnym obramowaniem
i czarng literg ,R", zwrécona wierzchotkiem ku gorze. Stosuje sie ze wzgledu na
bezpieczenstwo ludzi pracujacych na torze i ustawia si¢ z obu stron przed
miejscem prowadzenia robét w torze, w odlegtosci 300 m od miejsca robét;
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3) wskaznik ukresu W17 [slm\ w postaci biato-czerwonego stupka. Oznacza miejsce
przy zbiegajacych sier torach, do ktérego wolno tor zajgc taborem kolejowym.

§2

Sygnatly stosowane przy manewrach

Sygnat manewrowy, jest to znak umowny, za pomoca, kitérego podaje si¢ nakazy
wykonania okreslonych czynnosci zwigzanych z ruchem jazd manewrowych.

Jazdy manewrowe wykonuje sie wytgcznie na polecenia (sygnaty) kierownika manewrow.

Maszynista lub prowadzacy pojazd kolejowy, moze odmowi¢ wykonania polecenia, w
przypadku, gdy takie polecenie zagrazatoby bezpieczenstwu pracy manewrowej i
pracownikom zatrudnionym przy pracach manewrowych lub wytadunkowych, a takze innym
pracownikom zatrudnionym na bocznicy lub osobom postronnym.

Podczas jazd manewrowych sygnat na rozpoczecie jazdy manewrowej podaje kierownik
manewréw przewoznika kolejowego.

Sygnat musi by¢ podany w sposéb zrozumiaty i niebudzgcy watpliwosci.

W przypadku ustyszenia lub dostrzezenia sprzecznych sygnatow, nalezy jazde manewrowa
zatrzymac i wyjasni¢ powdd podania takich sygnatow.

Na podany przez kogokolwiek sygnat ,STOJ", maszynista lub prowadzacy pojazd kolejowy
ma obowigzek do natychmiastowego zatrzymania lokomotywy. Kierownik manewréw
wyjasnia zasadno$¢ podania sygnatu Rm4 ,Stoj".

Gdyby odebranie sygnatu Rm1 ,Do mnie" lub Rm2 ,Ode mnie" bylo niemozliwe lub
utrudnione to w przypadkach, w ktérych wymagane jest danie sygnatu Rm1,Do mnie" lub

Rm2 ,Ode mnie", sygnat ten mozna zastapi¢ stowami ,Jechaé w Kkierunku....... ,
przekazanymi ustnie lub za pomoca radiotelefonu.

Kierownik manewrow przed podaniem sygnatu do uruchomienia jazdy manewrowej,

zobowigzany jest upewnic sie czy:

1) po sprzeganiu lub rozprzeganiu wagonoéw manewrowy wyszedt z pomiedzy wagonow,

2) nie ma ludzi pomiedzy wagonami, pod nimi i na nich,

3) nie ma ptozéw hamulcowych i klindw zabezpieczajgcych pod kotami wagonow,

4) droga przebiegu jest prawidtowo nastawiona i sygnat zezwalajgcy podany jest na
sygnalizatorze,

5) nie ma przeszkdd do jazdy manewrowe;.
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10.

11.

12.

Manewrowy moze samodzielnie podaé sygnat Rm4 ,STOJ" w przypadkach zauwazenia
grozgcego niebezpieczenstwa, inne sygnaly manewrowe, manewrowy moze tylko
powtarza¢ po otrzymaniu od kierownika manewréow w przypadku, gdy sygnat kierownika
manewrdw nie jest widoczny dla maszynisty lub prowadzacy pojazd kolejowy np.: na fukach
toréw, rampach itp.

Inne postanowienia:
1) w przypadku braku dostatecznej widocznosci polecenie jazdy manewrowej mozna
podawac za pomoca radiotelefonu.

Reczne sygnaty manewrowe stosowane na bocznicy dawane przez uprawnione osoby:
)
1) Rm1 ,Do mnie” e————— T — . dwa dtugie tony
gwizdkiem lub trgbka i jednocze$nie -dzienny choragiewka sygnatowa koloru zétego

poruszana poziomo; -nocny latarka z biatym $wiattem poruszana poziomo. Sygnat ,Do
mnie” oznacza, ze nalezy jecha¢ w kierunku do podajgcego sygnat.

2) Rm2 ,,0de mnie” m— ﬁj} J) jeden diugi ton gwizdkiem lub trabkg i
jednoczesnie -dzienny chorggiewka sygnatowa koloru zéttego poruszana pionowo; -
nocny latarka z biatym $wiattem poruszana pionowo. Sygnat ,Ode mnie” oznacza, ze
nalezy jechac w kierunku od podajgcego sygnat.

4\ (4 ]

3) Rm3 ,Zwolni¢”? we—— s e e S— %} X U kilka
przeciagtych tonéw gwizdkiem lub trgbka i jednoczesnie —dzienny chorggiewka
sygnatowa koloru zotftego poruszana powolnym ruchem po tuku do géry i na dét; -nocny
latarka z biatym $wiattem poruszana powolnym ruchem po fuku do gory i na dét. Sygnat
<Zwolni¢" oznacza, ze nalezy zwolni¢ predkos¢ jazde sktadu manewrowego przy
dojezdzaniu do miejsca ustalonego;

f"\

)
I

4) Rm4 ,Sto)” *ee e e eee ees oo Ll “ trzy krotkie
szybko po sobie nastepujgce tony gwizdkiem lub trgbka kilkakrotnie powtérzone i
jednoczesnie —dzienny zataczanie okregu rozwinieta choragiewka, Ilub innym
przedmiotem lub reka; -nocny zataczanie okregu latarka ze $wiattem biatym. Sygnat
reczny ,STOJ" podaje sie podczas wykonywania pracy manewrowej oraz w innych
przypadkach ruchu poza wykonywaniem pracy manewrowej, sygnat ten oznacza, ze
nalezy ruch sktadu manewrowego natychmiast zatrzymag.
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5) Rm6 ,Docisnac” ® @ . Il dwa krotkie tony gwizdkiem lub trgbka i
jednoczesnie —kilkakrotne zblizanie do siebie wyciggnietych poziomo przed siebie rak; -
biate Swiatto latarki przerywane w krétkich odstepach czasu skierowane w stroneg
maszynisty lub prowadzgcego pojazd kolejowy. Sygnat ,Zwolni¢” oznacza, ze nalezy
nacisnac¢ na tabor kolejowy w celu sprzegniecia lub rozprzegniecia.

14. Reczne sygnaty dawane przy probie hamulcéw zespolonych:

e Q
a) ,Zahamowac” El [P Dzienny: wyciggniete rece skladane nad glowg z

zakresleniem pétkola. Nocny: latarka reczne z biatym $Swiattem poruszana od dotu
lukiem do goéry i nastepnie opuszczana pionowo w dét;

TN Ty

N

b) ,,Odhamowaé” [r‘ Dzienny: wyciaggnieta reka, poruszana po fuku nad
gtowa. Nocny: latarka reczna z biatym swiattem poruszana po fuku nad gtowa.

c) ,Hamulce w porzadku” W { Dzienny: reka wyciggnieta na gtowa, trzymana
pionowo. Nocny: latarka reczna z biatym $wiattem, trzymana pionowo nad gtowa.

15. Sygnaty stosowane przy strzezeniu bezpieczenstwa ruchu na przejezdzie drogowym:
ke

4 |
i

1) reczny ,,Stoj” W (dawany przez druzyne manewrowg w celu zatrzymania
pojazdéw drogowych zblizajgcych sie do przejazdu). Dzienny: tarcza do zatrzymania
pojazdow, ktora ma ksztatt czerwono kota z biatym obrzezem podniesiona do géry w
kierunku nadjezdzajacego pojazdu. Nocny: podniesienie i poruszanie powoli pionowo
latarki recznej z czerwonym $wiattem, zwréconym w kierunku nadjezdzajgcego
pojazdu.

16.  Sygnaly stosowane na taborze.
1) ,Oznaczenie przodu i tylu wszelkich manewrujacych pojazdéw kolejowych z

N 75
napedem “ s “awcd dzienny i nocny z przodu i z tytu po jednym biatym Swietle od
strony czynnego stanowiska maszynisty.
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17. Stosowanie tacznosci radiowe;.

1) gdy utrudnione jest porozumiewanie sie kierownika manewréw z maszynistg lub
prowadzacy pojazd kolejowy lokomotywy manewrowej w przypadku braku dostatecznej
widocznosci, kierownik manewréw moze poda¢ zamiast sygnalu manewrowego
polecenie ustnie za pomocg radiotelefonu w ten sposoéb, ze najpierw nalezy wywotac
maszyniste lokomotywy manewrowej lub prowadzacego pojazd kolejowy, ktéry musi sie
zgtosi¢, a nastepnie podac krétkie, zwiezte polecenie. Maszynista lokomotywy
manewrowej lub prowadzacy pojazd kolejowy musi powtérzy¢ otrzymane polecenie i
dopiero potem uruchomic jazde.

2) w przypadku niezrozumienia polecenia podanego przez kierownika manewrdw,
maszynista lub prowadzacy pojazd kolejowy musi zgdac¢ powtérzenia go nie wykonujac
zadanych ruchéw manewrowych za wyjatkiem sygnatu ,STOJ’, na ktéry to musi
bezwzglednie zareagowac.

ROZDZIAL I
MANEWRY NA BOCZNICY

§1

Cel, znaczenie, sposoby wykonywania pracy manewrowej

1. Pracg manewrowa nazywamy wszelkie ruchy taboru kolejowego oraz zwigzane z nim
czynnosci wykonywane na torach kolejowych bocznicy.

2. Skifadem manewrowym nazywa sie tabor sprzegniety z pojazdem trakcyjnym uzytym do
wykonywania manewrow.

3. Pojazd trakcyjny moze znajdowac sie za, przed lub pomiedzy przetaczanym taborem, a na
spadku od strony spadku o ile regulamin pracy bocznicy nie stanowi inaczej.

4. W czasie manewrowania na torach o pochyleniu wiekszym niz 2,5%. lokomotywa
manewrowa powinna znajdowac sie od strony spadku, a przetaczany tabor powinien byc
sprzegniety ze soba.

5. Do pojazdow trakcyjnych w rozumieniu niniejszych przepisow zalicza sie pojazd szynowy z
witasnym napedem przeznaczony do ciggniecia lub popychania wagonéw.

6. Manewrujacy pojazd trakcyjny powinien posiada¢ czynny hamulec zespolony i reczny, bez
czynnego hamulca zespolonego pojazd trakcyjny nie moze by¢ uzyty do wykonywania
manewrow.

7. Pojazdem trakcyjnym mozna przetaczaé tabor w granicach jego sity pociggowe;j.

8. Uzywane w instrukcji okreslenie tabor” obejmuje wagony, lokomotywy znajdujace sie na
wiasnych kotach, na torze kolejowym.
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9.

10.

Celem pracy manewrowej jest:

1) rozrzadzanie sktadow manewrowych i na poszczegélne tory zaleznie od przeznaczenia
wagonow,

2) zestawianie sktadéw manewrowych,

3) podstawianie i zabieranie wagonéw na i z toréw zdawczo-odbiorczych,

4) przestawianie pojazdow kolejowych z jednego toru na drugi.

Stosowane s3g nastepujace sposoby wykonywania manewrow:

1) przetaczanie, odstawianie taboru pojazdem trakcyjnym,

2) przetaczanie wagonéw bez uzycia pojazdu trakcyjnego (pojazdami drogowymi),
3) zabrania sie wykonywania manewrow innymi sposobami,

4) szczegodlowe sposoby wykonywania manewrow okresla regulamin pracy bocznicy.

§2

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach

Przy manewrach nalezy zatrudniaé pracownikéw licencjonowanego przewoznika lub
uzytkownika bocznicy —wg. regulaminu pracy bocznicy kolejowej posiadajacych odpowiednie
kwalifikacje zawodowe okreslone w rozporzadzeniu w sprawie pracownikéw zatrudnionych na
stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

1,

Rozporzadzenie dotyczy miedzy innymi:

1) wymagan kwalifikacyjnych, wymogow zdrowotnych,

2) terminéw badan,

3) zasad oceny zdolnosci fizycznych i oceny zdolnosci psychicznych.

Pracownicy obstugujacy bocznice powinni posiadac:
1) egzaminy kwalifikacyjne i autoryzacje zgodnie z w / w Rozporzadzeniem,
2) uczestniczy¢ systematycznie w doskonaleniach zawodowych wg ustalonego programu
dla danego stanowiska,
3) posiadac¢ aktualne egzaminy okresowe ztozone w ustalonych terminach przed wtasciwg
komisjg egzaminacyjna,
4) posiadac aktualny egzamin weryfikacyjny w przypadku:
a) ciagtej przerwy w pracy na danym stanowisku diuzszej niz 12 miesiecy,
b) nie uzyskania pozytywnego wyniku na egzaminie okresowym,
c) odsuniecia od pracy z powodu zdarzenia kolejowego lub stwierdzeniu w czasie
wykonywaniu  pracy naruszenia obowigzkéw  stanowigcych  zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Wszyscy pracownicy zwigzani z ruchem kolejowym obstugujgcy bocznice dodatkowo
obowiazani sg zna¢ aktualnie obowigzujace przepisy porzadkowe dotyczgce
bezpieczenstwa p. poz. i branzowe przepisy BHP.
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W wykonywaniu manewrow uczestnicza:

1) nadzorujgcy z ramienia bocznicy;

) Kierownik manewrdw (ustawiacz /kierownik pociagu);

)  manewrowi;

) maszynista lub prowadzacy pojazd kolejowy z napedem wytacznie w obrebie bocznicy.

AW N

Ruchy manewrowe mogg by¢ wykonywane tylko pod kierownictwem ustawiacza Ilub
kierownika pociggu zwanego kierownikiem manewrow.

Kierownik manewréw wykonuje manewry jedna lokomotywg i kieruje praca jednej
lokomotywy manewrowej oraz pracg jednej druzyny manewrowej.

Nadzorujgcym manewry z ramienia bocznicy jest Mistrz Zaktadu Serwisu i Wykonawstwa.

Kierownikowi manewréw moze by¢ przydzielona do pracy manewrowej potrzebne ilosci
manewrowych okreslony w regulaminie pracy bocznicy kolejowej.

Kierownik manewrow stosownie do potrzeb i okolicznosci moze wykonywac rowniez
czynnos$ci manewrowego.

Pracownicy zatrudniani przy manewrach obowigzani sg doktadnie znaé i stosowac
dozwolone sposoby wykonywania manewrdw, jak rowniez $cisle przestrzegac obowigzujace
w tym zakresie ograniczenia i miejscowe postanowienia ujete w regulaminie pracy bocznicy
kolejowe;.

Maszynista pojazdu trakcyjnego lub prowadzgcy pojazdy kolejowe wylgcznie w obrebie
bocznicy uzytego do wykonywania manewrdw winien zosta¢ powiadomiony, kto jest
kierownikiem manewrow.

Gdy kierownictwo manewréw ma objgé inny pracownik lub wykonanie pewnych ruchéw
manewrowych kierownik manewrdw zleca innemu pracownikowi, musi on o tym powiadomié
maszyniste lub prowadzacego pojazd kolejowy wytacznie w obrebie bocznicy.
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§3

Wykonywanie manewréw i podawanie sygnatow przy manewrach

Drogi przebiegu dla manewrdéw, nastawia pracownik druzyny manewrowej na polecenia
kierownika manewrow.

Za prawidiowe nastawienie zwrotnic i wykolejnic podczas manewréw ponosi
odpowiedzialno$¢ pracownik, ktory je obstuguje.

Przektadajgcy zwrotnice musi dokonaé:

1) wzrokowego sprawdzenia stanu technicznego zwrotnic i wykolejnic;

2) w celu wykrycia ewentualnych uszkodzen;

3) prawidtowego utozenia zwrotnic i wykolejnic dla majacej sie odby¢ jazdy manewrowe;j;

4) sprawdzenia, czy pojazdy kolejowe na sasiednich torach stojg w granicach ukresow i czy
ich skrajnia nie jest przekroczona,

5) sprawdzenia stanu zajetosci toru, na ktéry ma sie odby¢ jazda.

Przy przestawianiu zwrotnicy (wykolejnicy), pracownik powinien by¢é zwrécony przodem lub
bokiem do toru, w ktérym znajduje sie przestawiana zwrotnica (wykolejnica), nastepnie
ustawi¢ sie w bezpiecznej odlegtosci od toru poza skrajnia taboru kolejowego. Nie wolno
przestawiaé zwrotnicy (wykolejnicy) tuz przed zblizajacym sie pojazdem kolejowym.

Po ukonczeniu manewrdw, wszystkie zwrotnice i wykolejnice nalezy nastawi¢ w potozenie
zasadnicze.

Podczas przygotowywania drogi przebiegu dla manewrow, nalezy zwrotnice i wykolejnice
nastawiac kolejno, poczynajac od najdalej potozonej, patrzac w kierunku zamierzonej jazdy.

Jezeli pojazd kolejowy wjechat na zwrotnice z ostrza, nastawiong na jazde z innego toru i
nastgpito rozprucie zwrotnicy, nie wolno cofac tego pojazdu.

Jezeli po rozpruciu zwrotnicy nie ma widocznych uszkodzern uniemozliwiajgcych dalszg
jazde, nalezy pojazd kolejowy usunac ze zwrotnicy jazda w kierunku z ostrza iglicy.

Nastepny ruch po rozprutej zwrotnicy moze si¢ odby¢ po sprawdzeniu przez kierownika
manewrow czy nie ma widocznych uszkodzen (peknie¢, skrzywienia iglicy, uszkodzen w
dziataniu zamkniecia nastawczego, niedolegania iglicy do opornicy). Zwrotnica powinna by¢
niezwtocznie sprawdzona przez uprawnionego toromistrza.

Pozwolenie na wykonanie ruchu manewrowego nalezy dawacC dla kazdego przebiegu
manewrowego oddzielnie.

Polecenia i informacje kierownika manewréw powinny by¢ przekazywane w sposob zwiezty,
zrozumialy i wyrazny, aby ich wykonanie nie nasuwato zadnych watpliwosci.

W przypadku niejasnosci, na zadanie odbierajgcego, polecenia lub informacje muszg byc
przez kierownika manewréw bezwzglednie powtérzone.
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Manewry nalezy prowadzi¢ ostroznie, a predkos¢ jazdy nalezy tak regulowaé, aby w
przypadku zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody pojazdy kolejowe mogly byc niezwtocznie
zatrzymane.

Jezeli nie ma przeszkdéd do jazdy manewrowej, to po nastawieniu drogi przebiegu dla
manewru, kierownik manewréw daje polecenie na jazde za pomoca sygnatu Rm1 ,Do mnie
lub Rm2 ,0de mnie” lub za pomoca urzadzen tacznosci.

Podczas wykonywania manewrdw, kierownik manewrow powinien znajdowac sie w miare
mozliwosci w takim miejscu, aby mogt objaCc wzrokiem manewrujgcy skfad, jego droge
przebiegu, pracownikédw druzyny manewrowej oraz moégt porozumiewaé sie sygnatami
zaréwno z nimi jak i prowadzacym pojazd kolejowy z napedem.

Jezeli kierownik manewréw nie moze dokfadnie widzie¢ catej drogi przebiegu pchanego
sktadu manewrowego i szybko porozumiewac sie z pracownikami wykonujacymi manewry,
wowczas na pierwszym pchanym pojezdzie kolejowym powinien znajdowaé sie pracownik
(ustawiacz lub manewrowy), ktéry ma obowiazek obserwowania drogi przebiegu i w razie
przeszkody do jazdy natychmiast podac sygnat Rm4 ,Sto;".

Jezeli pracownik wykonujacy manewry nie moze zajg¢ miejsca na pierwszym pchanym
pojezdzie kolejowym, woéwczas powinien on poprzedzaé pieszo (idgc obok toru) pchany
sktad manewrowy. Przy niedostatecznej widocznosci pracownik ten powinien miec latarke
zwrocong Swiattem w kierunku jazdy.

Przy dojezdzaniu do stojacego pojazdu kolejowego w celu ich sprzegniecia w czasie
niedostatecznej widocznosci, przy czole stojacych pojazdow kolejowych powinien znajdowacd
sie uprawniony pracownik druzyny manewrowej i oswietla¢ latarkg stojacy pojazd kolejowy.
Ponadto pracownik ten ma za zadanie oswietlenie miejsca wykonania sprzegania w
przypadku dwuosobowej dr. manewrowej oraz ubezpieczenie pracownika zatrudnionego
przy sprzeganiu pojazdu kolejowego.

Po ukonczeniu manewrdw zabrania sie pozostawiania pojazdéw kolejowych poza ukresami
torow, na zeberkach ochronnych, miedzy rozjazdami taczgcymi sgsiednie tory oraz w innych
miejscach, wskazanych w regulaminie pracy bocznicy kolejowej.

§4

Obowiazki i kompetencje nadzorujgcego manewry

Nadzorujgcy manewrami z ramienia bocznicy moze okreslac zakres prac w czasie obstugi
bocznicy.

Podczas wykonywania manewrdw, nadzorujgcy doraznie powinien sprawdzaé, czy praca
manewrowa odbywa si¢ zgodnie z postanowieniem niniejszych przepiséw, regulaminem
pracy bocznicy, wydanymi poleceniami, a w razie zauwazenia nieprawidtowosci
niezwtocznie je eliminowad.
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Obowigzki kierownika manewrow
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1. Ruchy manewrowe mogg by¢ wykonywane tylko pod kierownictwem pracownika
posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje, zwanego kierownikiem manewrow.

2. Kierownik manewréw ponosi odpowiedzialno$¢ za wykonywanie pracy przez druzyne
manewrowa zgodnie z postanowieniami niniejszych przepiséw i regulaminu pracy bocznicy
kolejowe;j.

3. Kierownik manewréw jest odpowiedzialny za celowe i terminowe wykonywanie pracy
manewrowej.

4. Stosowane sposoby pracy powinny umozliwia¢ sprawne wykonywanie zadan i nie mogg
narusza¢ zasad bezpieczeristwa pracy manewrowej oraz bezpieczenstwa pracownikéw
postronnych.

5. Kierownik manewréw wykonuje manewry jedna lokomotywg i kieruje prace jednej druzyny
manewrowe;.

6. Kierownik manewréw lub na jego polecenie manewrowy moze jednoosobowo wykonywac
nastepujace prace manewrowe:
1) z wytgczonym hamulcem zespolonym:
a) wyciggng¢ bez zmiany kierunku jazdy sktady manewrowe z toru zdawczego na
inne tory i odwrotnie,
b) przestawi¢ z toru na tor (ze zmiang kierunku jazdy) sklady manewrowe nie
przekraczajgcej 60 osi rzeczywistych o ile regulamin bocznicy nie stanowi inaczej;
c) przestawia¢ bez czynnego hamulca zespolonego wagony w ilosci nie
przekraczajgcej 8 osi rzeczywistych wagonow fadownych i 28 osi rzeczywistych
wagonoéw préznych o ile regulamin bocznicy nie stanowi inaczej;
d) przemieszcza¢ wagony w obrebie punktu za i wytadunkowego.

7. Przed przystapieniem do pracy kierownik manewréw powinien:
1) zapoznanie sie z wydanymi poleceniami nadzorujacego manewry,

2) sprawdzi¢ skiad druzyny manewrowej i lokomotywowe;j,

3) sprawdzi¢ przepisowe ubranie pracownikow i wyposazenie w przybory sygnatowe,

4) sprawdzi¢ stan sprawnosci druzyn (pracownikéw),

5) dokona¢ podziatu czynnosci,

6) zapoznac sie ze stanem toréw odnosnie ich zajetosci,

7) upewni¢ sie z zabezpieczeniem taboru przed zbiegnieciem, usytuowaniem taboru w

granicach ukresoéw,

8) sprawdzi¢ czy nie ma toréw zamknietych dla jazd manewrowych,

9) ustali¢ miejsca postoju wagonéw wymagajgcych zachowania szczegoéinej ostroznosci
(z przekroczong skrajnia, przesunietym, uszkodzonych), przetrzymanych, z pilnym
tadunkiem,

10) sprawdzi¢ stan i ilos¢ ptozéw hamulcowych,

11) sprawdzi¢ stan os$wietlenia (w porze ciemnegj),
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12) bezposrednio przed rozpoczeciem manewréw ustali¢ plan pracy manewrowej i
zapoznac z nim: druzyne trakcyjng, manewrowa,

13) sprawdzi¢, czy nie ma aktualnie przeszkéd do uruchomienia taboru,

14) sprawdzi¢ dziatanie tacznosci radiotelefonicznej z maszynistg lub prowadzgcym
pojazdy kolejowe wylgcznie w obrebie bocznicy,

15) sprawdzenie rejonu manewrowego kierownik manewréw moze powierzyé
manewrowemu.

Podczas wykonywania manewréw kierownik manewrow powinien znajdowacé sie w miare
mozliwosci w takim miejscu, aby mogt objg¢ wzrokiem manewrujacy tabor, jego droge
przebiegu, pracownikéw druzyny manewrowej oraz mégt porozumiewac sie z nimi w sposéb
wczesniej ustalony.

W czasie wykonywania pracy, do obowigzkoéw kierownika manewréw nalezy:
1) kierowanie pracg manewrowa,
2) obstuga punktéw za i wytadunkowych i zdawczo -odbiorczych,
3) wyznaczanie zadan manewrowemu,
) porozumiewanie sie z pracownikami biorgcymi udziat w manewrach,
5) w razie potrzeby wykonywanie obowigzkéw manewrowego,

) w razie wypadkdéw podczas manewrow zgtosi¢ o tym natychmiast nadzorujgcemu prace
manewrowg, podajac zwieztg informacje o rozmiarach wypadku i jego przyczynach,
wstrzymaé prace i zabezpieczy¢ $lady wypadku przed zatarciem, prace manewrowg
mozna wznowi¢ na polecenie nadzorujgcego prace manewrowag, a w przypadku jego
nieobecnoéci innego przedstawiciela kierownictwa bocznicy.

D

Podczas pracy w warunkach zimowych kierownik manewréw powinien sprawdzac:

1) posypanie miejsc $liskich piaskiem, lub innymi materiatami oraz usuniecie innych
przeszkdd dla bezpiecznego poruszania sie w pracy,

2) prawidtowe dziatanie zwrotnic,

3) oczyszczenie ptéz hamulcowych ze $niegu i lodu,

4) widoczno$é¢ sygnatdw na urzgdzeniach statych i wskaznikach.

Sktady manewrowe pozostawia¢ w stanie $cisnietych sprezyn zderzakowych. W tym celu
przed odjazdem lokomotywy manewrowe] zahamowac ostatni reczny hamulec, scisnac
sktad oraz zahamowac hamulcem recznym najblizszy wagon od lokomotywy.

W razie zasniezenia lub oblodzenia gtdowek szyn, przed rozpoczeciem pracy manewrowe;
przejecha¢ po tych torach lokomotywa, a przed odbyciem jazdy przez przejazd nalezy
sprawdzi¢ stan czystosci Ztobkow (oblodzenie, zamulenie). Do obstugi toréw za i
wytadunkowych na bocznicy nalezy zabraé przybory do usuwania $niegu i lodu.

Po zakonczeniu manewrdw kierownik manewrow powinien sprawdzi¢ czy:
1) wagony znajdujg sie w granicach ukresow,

2) sa nalezycie zabezpieczone przed zbiegnieciem,

3) sa pozawieszane sprzegi hamulcowe na wsporniki.

14. Kierownik manewréw ponosi odpowiedzialnos¢ za wykonywanie pracy przez druzyne

manewrowg zgodnie z postanowieniami niniejszych przepisoéw i regulaminu pracy bocznicy.
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Kierownik manewréw odpowiedzialny jest za zabezpieczenie wagonéw przed zbiegnieciem
na terenie catej bocznicy oraz osobiscie zabezpiecza Ilub poleca manewrowym
zabezpieczenie wagonow przed zbiegnigciem kazdorazowo przed rozigczeniem
lokomotywy od sktadu manewrowego.

Praktykanta nie wolno wyznacza¢ do samodzielnego wykonywania pracy. Wszystkie
czynnosci powinny mu by¢é uprzednio pokazane z naswietleniem grozgcego
niebezpieczenstwa w razie nie zastosowania sie do wskazéwek.

W razie braku manewrowego kierownik manewréw wykonuje czynno$ci manewrowego.

§6

Obowiazki manewrowych

Do obowigazkéw manewrowego nalezy:

1) sprzeganie i rozprzeganie taboru,

2) przestawianie zwrotnic i wykolejnic,

3) powtarzanie w razie potrzeby sygnatéw,

4) hamowanie taboru manewrujgcego,

5) zabezpieczenie wagondw przed zbiegnieciem,

6) inne czynnosci zwigzane z praca manewrowg zlecong przez kierownika manewrow.

Przed przystapieniem do pracy manewrowy powinien:
1) zgtosi¢ sie do kierownika manewréw przepisowo ubrany z potrzebnymi do pracy
przyborami sygnatowymi,
2) na polecenie kierownika manewrowy obej$¢ wyznaczone tory i sprawdzic:
¢ jaki jest stan zapetnienia toru,
¢ czy wagony s3 podopychane i potgczone sprzegami,
¢ czy pod wagonami nie ma ptozéw, klinow lub innych przedmiotéw, ktére moga
spowodowacé wykolejenie,
¢ czy na torach nie znajduje sie tabor wykolejony, uszkodzony, z przesunigetym lub
uszkodzonym tadunkiem, lub wagony wymagajace zachowania szczegolnej
ostroznosci,
¢ czy ptozy do zabezpieczenia taboru przed zbiegnigciem znajduja sie na wiasciwym
miejscu w odpowiedniej ilosci i w odpowiednim stanie,
¢ czy przejazdy kolejowo -drogowe sg wolne od taboru, w ztobkach na przejazdach nie
ma lodu, piasku i innych zanieczyszczen,
¢ czy nie ma innych przeszkéd zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu, ludzi i taboru,
¢ informacje o stanie toréw, taboru oraz zauwazonych nieprawidtowosciach lub
przeszkodach manewrowy powinien zgtosi¢ kierownikowi manewréw po ukonczeniu
sprawdzania.
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W czasie pracy manewrowej powinien wykonywa¢ wszelkie polecenia kierownika
manewrdow, o ile nie zagrazajg one bezpieczenstwu ruchu lub innym osobom, a w
szczegolnosci:
1) sprzegac i rozprzegac tabor,
) podwieszac sprzegi wagonowe,
) przestawia¢ zwrotnice obstugiwane recznie,
4) hamowaé wagony hamulcem recznym lub ptozg hamulcowa,
) zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem wagony na postoju,
) powtarzac¢ sygnaly podawane przez kierownika manewréw,
7) obserwowac sktad manewrowy i podawac sygnaty odpowiednie do sytuaciji,
8) czuwac nad bezpieczenstwem wiasnym i pozostatych pracownikéw,
9) chronic tabor i tadunek na nim przewozony,
10) czyscic i konserwowac ptozy hamulcowe szczegdlnie zima,
11) sprawdzi¢ przed rozpoczeciem pracy tory i rozjazdy,
12) braé udziat w akcji od$niezonej w czasie zimy,
13) inne czynnos$ci zwigzane z pracg manewrowa, zlecone przez kierownika manewrdw.

Manewrowy wyznaczony przez kierownika manewrdw do obstugi zwrotnic przestawianych

recznie, przed rozpoczeciem pracy manewrowe] powinien dokonaé zewnetrznych

wzrokowych ogledzin rozjazdoéw, ktérych celem jest wykrycie:

1) czesci peknietych, wykruszonych lub uszkodzonych w inny sposéb,

2) usterek lub odksztatcen stwarzajacych zagrozenia dla prawidtowego dziatania rozjazdu
lub zamknie¢ nastawczych.

W przypadku przektadania zwrotnic i wykolejnic pracownikéw druzyny manewrowej musi
dokonac wzrokowego sprawdzenia:
1) stanu technicznego zwrotnic i wykolejnic w celu wykrycia ewentualnych uszkodzen w
szczegolnosci stanu iglic z uwzglednieniem, czy nie majg wyszczerbien,
2) stanu przylegania iglic do opornic w obu potozeniach,
3) stanu wlasciwego dziatania zamknig¢ nastawczych,
4) stanu zamocowania $ciggow iglicowych, sworzni, nitdw i zawleczek,
5) stanu dokrecenia $rub i wkretow,
6) stanu nasmarowania zwrotnic,
7) stanu oraz wtasciwych wskazan wskaznikdéw na latarniach zwrotnicowych i sygnatéw na
latarniach wykolejnicowych,
8) prawidiowego utozenia zwrotnic i wykolejnic dla majacej sie odby¢ jazdy manewrowej,
9) sprawdzenia, czy pojazdy kolejowe na sasiednich torach stojg w granicach ukresow i
czy ich skrajnia nie jest przekroczona,
10) sprawdzenia stanu zajetosci toru, na ktory ma sie odby¢ jazda,
11) ogdlnego stanu rozjazdu pod wzgledem utrzymania go w czysto$ci, szczegolnie
ztobkéw oraz przestrzeni miedzy iglica i opornica,

O wszelkich stwierdzonych usterkach manewrowy powinien niezwlocznie przed
rozpoczeciem manewrow powiadomi¢ kierownika manewrow, ktory zglasza nadzorujgcemu
manewrami.

Zwrotnice recznie obstugiwane posiadajg przeciwwage o kolorach biato-czarnych, potozenie
przeciwwagi z biatym poétkolem u géry oznacza zasadnicze potozenie zwrotnicy.
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W czasie dokonywania sprawdzania rozjazdu manewrowy powinien zachowac szczegoding
ostroznosc¢ i sprawdzac wzrokiem, czy nie zbliza sie manewrujgcy tabor.

W czasie pracy, manewrowy powinien stosowac sie do polecen kierownika manewrow,
znajdowa¢ sie z tej strony manewrujgcego taboru, po ktoérej znajduje sie kierownik
manewrow, aby mogli sie¢ zawsze nawzajem widziec.

Po witasciwym nastawieniu zwrotnic i wykolejnic lub sprawdzeniu prawidtowosci ich
nastawienia i zamkniecia, pracownicy powinni daé¢ sygnat Rm1 "Do mnie" lub Rm2 "Ode
mnie".

Po ukonczeniu manewréw, wszystkie zwrotnice i wykolejnice nalezy przestawi¢ w potozenie
zasadnicze.

Przy przestawianiu zwrotnicy lub wykolejnicy, pracownik powinien by¢ zwrécony przodem
lub bokiem do toru, w ktérym znajduje sie przestawiana zwrotnica, a nastepnie ustawi¢ sie
w bezpiecznej odlegtosci od toru poza skrajnig taboru.

Nie wolno przestawiac¢ zwrotnicy lub wykolejnicy tuz przed zblizajgcym sie taborem.

Manewrowy powinien zwraca¢ uwage, czy zwrotnice dla przetaczanego taboru sg wtasciwie
nastawione, a tabor kierowany jest na wtasciwy tor.

Manewrowy powinien dawac sygnaty samodzielnie w nastepujgcych sytuacjach:
1) przed dojechaniem do wagonow, ktére manewrowy ma potaczyc,

2) gdy na polecenie kierownika manewréw, wykonuje manewry jednoosobowo,
3) celem wstrzymania manewréw w razie grozacego niebezpieczenstwa.

Manewrowemu nie wolno oddalac sie z wyznaczonego miejsca pracy bez wiedzy i zgody
kierownika manewrow.

Przed zakonczeniem pracy manewrowy powinien:

1) sprawdzié, czy nie pozostawiono wagondw poza ukresami toréw,

2) zabezpieczyC¢ wagony przed zbiegnieciem poprzez zahamowanie wagondéw hamulcem
recznym lub ptozami odpowiednio do postanowien regulaminu pracy bocznicy,

3) nie uzyte do zabezpieczenia wagonow przed zbiegnieciem ptozy hamulcowe ztozy¢ w
wyznaczonym do tego miejscu,

4) ptozy uszkodzone sktadowac w miejscu osobno wyznaczonym,

5) pozawieszaé sprzegi hamulcowe na wsporniki.

O wykonaniu powyzszych czynnosci musi zgtosi¢ kierownikowi manewrow.
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§7
Obowigzki maszynisty
lub prowadzacego pojazdy kolejowe wytacznie w obregbie bocznicy
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1. Maszynista lub prowadzgcy pojazdy kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy wykonujacy
manewry powinna obserwowac:
1) sygnaly i wskazniki oraz scisle sie do nich stosowac,
2) prawidtowe nastawienie zwrotnic, wykolejnic,
3) czy na drodze przebiegu nie ma przeszkéd do jazdy,

4) czy tabor znajduje sie w granicach ukreséw oraz w miare mozliwosci ruch pojazdow
kolejowych po sgsiednich torach.

2. Maszynista lub prowadzacy pojazdy kolejowe wytacznie w obrebie bocznicy powinna znaé
kierownika manewréw, wykonywaé ruchy manewrowe na jego polecenie, jezeli nie sg
sprzeczne z postanowieniami niniejszych przepiséw, regulaminem pracy bocznicy i nie
zagrazajg bezpieczenstwu ludzi i taboru.

3. Maszynista lub prowadzgcy pojazdy kolejowe wylgcznie w obrebie bocznicy powinien
odméwic¢ wykonania polecenia, jezeli przedtem nie byt omoéwiony plan pracy manewrowej,
podany sygnat, albo polecenia zostaly wydane w sposéb niezgodny z obowigzujgcymi
zasadami lub w sposéb budzacy watpliwosci.

4. Podczas manewrowania maszynista lub prowadzacy pojazdy kolejowe wytgcznie w obrebie
bocznicy powinien znajdowac sie w kabinie pojazdu trakcyjnego, a w czasie przerwy w
pracy pojazd trakcyjny powinien by¢ dozorowany przez pracownika lokomotywy.

5. Przy jednoosobowej obsadzie lokomotywy manewrowej maszynista lub prowadzacy
pojazdy kolejowe wytacznie w obrebie bocznicy moze podczas przerwy w pracy opusci¢
lokomotywe po uprzednim zatrzymaniu silnika w lokomotywie, zahamowaniu |
zabezpieczeniu jej przed uruchomieniem przez osoby niepowotane.

6. Polecenie wykonania ruchu manewrowego powinno by¢ zrealizowane, jezeli nie zagraza
bezpieczenstwu ruchu i oséb.

7. Polecenie zatrzymania lub zmniejszenia predkosci jazdy powinno by¢ niezwlocznie
wykonane bez wzgledu na to, kto je wydat.

8. Podczas jazd manewrowych przez miejsca gdzie pracujg ludzie itp. maszynista prowadzacy
pojazd kolejowy powinien podawac sygnat Rp1 "Bacznosé¢", przy czym predkos¢ ta nie
moze by¢ wieksza niz 5 km/h.
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§8

Organizacja pracy manewrowej oraz urzadzenia i srodki do jej wykonywania
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1. Bocznica stanowi jeden rejon manewrowy.

2. Rejon manewrowy bocznicy stanowig wraz z urzadzeniami wykonywania pracy
manewrowej przez jednego kierownika manewrdw przy uzyciu jednego pojazdu
trakcyjnego.

3. Postanowienia dotyczgce wykonywania manewréw na bocznicy, dozwolone sposoby
manewrowania oraz wszelkie ograniczenia podane sg w regulaminie pracy bocznicy.

4. Kierujgcy manewrami odpowiada, w zakresie ustalonym regulaminem pracy bocznicy za
przepisowe, bezpieczne i terminowe wykonanie pracy manewrowej.

5. Obsada spalinowej lokomotywy manewrowej pracujgcej na bocznicy sktada sie z
maszynisty lub prowadzacego pojazd kolejowy wytgcznie w obrebie bocznicy.

6. W przypadku wystgpienia trudnosci w pracy manewrowej wywotane warunkami zimowymi,
ktore to wystapity bez uprzedniej zapowiedzi zmian warunkéw atmosferycznych,
obowigzkiem kazdego pracownika zespolu manewrowego jest samorzutnie przystapi¢ do
akcji usuwania skutkow w celu umozliwienia normalnego toku pracy manewrowej.

7. Catoksztatt pracy manewrowej na bocznicy organizuje nadzorujgcy manewrami.

8. Rodzaj facznosci stosowane] przy wykonywaniu pracy manewrowej | sposoéb
komunikowania sig jest okreslony w §19 niniejszej instrukciji.

§9

Sprzeganie i rozprzeganie taboru
1. Przetaczany tabor powinien by¢ sprzegniety ze sobg i z lokomotywa manewrowa.

2. Sprzeganie i rozprzeganie taboru w czasie manewréw nalezy do pracownikdéw
wykonujgcych manewry i wykonuje sie te czynnosci recznie.

3. Zabrania sige sprzegania i rozprzegania taboru bedgcego w ruchu. Dozwolone jest natomiast
docisniecie taboru pojazdem trakcyjnym celem jego sprzegniecia lub rozprzegniecia przez
pracownika znajdujacego sie miedzy wagonami.

4. Wejscie pomiedzy tabor lub wyjscie spomigdzy taboru moze nastgpic, gdy tabor nie jest w
ruchu.

5. Przy wchodzeniu pomiedzy wagony dla dokonania sprzegniecia lub rozprzegniecia
wagondw nalezy zachowac szczegdlng ostroznosé.
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Wchodzgc nalezy schyli¢ sie ponizej zderzaka, chwytajac rekg za uchwyt umocowany pod
zderzakiem do czotownicy wagonu.

Sktad manewrowy powinien by¢ sprzegniety mozliwie krétko (dla unikniecia nadmiernych
szarpnie¢ w czasie wykonywania ruchéw manewrowych).

Lokomotywe manewrowg nalezy sprzegngc¢ z pierwszym wagonem w ten sposoéb, aby
zderzaki stykaty sie ze soba.

Podczas wchodzenia pomiedzy ztagczone wagony nalezy schylié sie ponizej zderzaka
przytrzymujac sie reka uchwytu znajdujgcego sie pod zderzakiem wagonu.

Podobnie nalezy postepowac przy wychodzeniu z pomiedzy wagondw po potaczeniu.
Do tgczenia lokomotywy z wagonami nalezy uzywac sprzegu lokomotywy.

Sprzeg nalezy:
1) chwyta¢ przy nakretce, a nie w koricowej czesci kabtaka,
2) zarzucac go w miare szybko na hak wagonu.

Podczas taczenia wagonow nalezy kolejno:

1) zarzuci¢ patgk na hak ciegtowy, skreci¢ srube sprzegu,

2) potgczyé weze sprzegu powietrznego,

3) otworzyé kurek powietrzny od strony korica sktadu wagondw,
4) otworzy€ kurek powietrzny od strony lokomotywy.

Podczas roztgczania wagondow poszczegdlne czynnosci nalezy wykonywac w kolejnosci
odwrotnej.

Po roztaczeniu wagondéw weze powietrzne hamulcowe i sprzegi srubowe nalezy powiesic
na przeznaczonych do tego celu wspornikach.

Po roztgczeniu wagonéw wyposazonych w automatyczne urzadzenia sprzegowe, nalezy
odpowiednio przesunagé dzwignie znajdujaca sie z boku Sciany czotowej.

Sprzeganie sprzegiem samoczynnym dokonywanie jest automatycznie w momencie
dojechania wagonow do siebie.

Sprzeganie i rozprzeganie sprzegow hamulcowych odbywa sig tak jak przy sprzegu
Srubowym, co przytoczono powyzej.

W kazdym przypadku podczas sprzegania i rozprzegania wagonow nalezy zachowac
szczegolng ostroznosc, a pracownicy powinni ubezpieczaé sie wzajemnie.

Sprzeganie i rozprzeganie czynnego pojazdu trakcyjnego z taborem nalezy do obowigzkow
druzyny manewrowej.
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Pracownik nie powinien znajdowaé sie diuzej pomiedzy wagonami, niz wymaga tego
wykonanie czynnosci zwigzanych z potgczeniem lub roztgczeniem taboru.

Sprzegi taboru nie uzyte do sprzegania nie powinny zwisaé nizej anizeli 140 mm ponad
gtowke szyny, a po zakonczeniu manewréw, sprzegi nie uzyte do potgczenia wagondw
nalezy zatozy¢ na haki zrzutowe.

§10
Zabezpieczenie taboru prze zbiegnieciem

Tabor niebedacy w ruchu nalezy zabezpiecza¢ przed zbiegnieciem w nastepujgcych
przypadkach:
1) w czasie manewrdw, jezeli zachodzi mozliwos¢ zbiegniecia taboru, a zwlaszcza, gdy
pochylenie toru wynosi powyzej 2,5%o, czy wieje silny wiatr itp,
2) po ukonczeniu manewrdw.

W czasie manewrow pozostawiajgc tabor w poblizu ukresu, przejazdu, przejscia, lub innego
miejsca, ktére powinno by¢ wolne od taboru, nalezy uwzgledni¢ odpowiedni odstep na
przypadek przesuniecia sie taboru wskutek rozprezenia sie sprezyn zderzakowych, lub
uderzenia przez inny tabor.

Zabezpieczania taboru przed zbiegnieciem dokonuje sie przez sprzegniecie i zahamowanie
lub podklinowanie.

Szczegotowy sposob zabezpieczenia taboru okresla regulamin pracy bocznicy.
Do zabezpieczenia taboru (podklinowania) stuzg ptozy hamulcowe.

Zabrania sie uzywania do zabezpieczenia wagondw przed zbiegnieciem kamieni, kawatkow
drewna, zelaza itp. przedmiotdw.

Za wiasciwe zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem odpowiedzialny jest pracownik
wykonujacy manewry natychmiast po ich zakonczeniu lub po odstawieniu przetoczonego
taboru przed odczepieniem lokomotywy.

Manewrowy wyznaczony do tego celu przez kierownika manewrdw zgtasza mu wykonanie.
Gdy manewry wykonuje kierownik manewréw jednoosobowo lub na jego polecenie

manewrowy, ponosza oni odpowiedzialno$¢ osobista za wlasciwe zabezpieczenie taboru
przed zbiegnieciem.
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§11
Manewry przy obstudze punktow wytadunkowych

Przed dojechaniem lokomotywy lub sktadu manewrowego do taboru, przy ktorym odbywaja

sig czynnosci wytadunkowe, kierownik manewroéw powinien:

1) zazada¢ od zatrudnionych tam pracownikéw przerwania czynnosci wytadunkowych
oraz zabezpieczenia znajdujgcego sie w wagonach tadunku przed mozliwoscia
uszkodzenia w czasie manewrow,

2) zazada¢ odsuniecia od taboru na bezpieczng odlegtos¢ wszelkich pojazdow
drogowych,

3) zazada¢ pozamykania drzwi wagonow i opuszczenia wagondw przez pracownikow
zajetych przy czynnosciach wytadunkowych,

4) sprawdzi¢ czy pomigdzy budowlami, a wagonami lub pomiedzy wagonami nie znajdujg
sie ludzie,

5) sprawdzi¢ czy na torze nie ma czesci wagonowych, usypéw tadunku lub innych
przedmiotéw mogacych spowodowac uszkodzenie taboru lub jego wykolejenie,

6) upewni¢ sie, ze wagony stojgce na torach wytadunkowych sg wtasciwie zabezpieczone,
tak aby nie nastgpito zbiegniecie ich w momencie odjezdzania lokomotywy lub sktadu
manewrowego.

Sprawdzenia powinny by¢ dokonane niezaleznie od tego, czy w czasie obstugi odbywaja sie
czynno$ci wytadunkowe czy tez nie.

Wykonywanie manewrdéw na punktach wytadunkowych powinno odbywaé sie sprawnie, aby
przerwa w czynnosciach wytadunkowych byta jak najkrotsza.

W czasie trwania czynnosci fadunkowych mozna dostawia¢ wagony na punkty tadunkowe
bez przerywania tych czynnosci pod warunkiem, ze dostawiany tabor zostanie zatrzymany
przed pierwszym wagonem (od strony dostawianego taboru) znajdujgcym sie na tym
punkcie i nic zetknie sie z nim.

Wagony, ktére dla wykonania manewrow zostaty zabrane z miejsca tadunkowego pomimo
nieukonczenia czynnosci tadunkowych, nalezy po wykonaniu manewréw z powrotem
podstawic¢ na miejsce, z ktérego zostaty zabrane.

O zakonczeniu manewréw nalezy powiadomié pracownikéw zatrudnionych przy
czynnosciach tadunkowych.

O wszelkich przyczynach, ktére uniemozliwity obstuge punktu tadunkowego (brak skrajni,
uszkodzenia wagonow, niewlasciwy =zatadunek itp.) kierownik manewréw powinien
niezwtocznie powiadomié nadzorujacego manewry.
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§12
Stosowanie ptéz hamulcowych na bocznicy

Pt6z hamulcowy sktada sie z nastepujacych zasadniczych czesci:

1)

2)
3)

podeszwy $lizgowej z wargami - przy podeszwie $lizgowej rozrézniamy:
a) spdd slizgowy,
b) wierzch podeszwy,
c) wargi,
d) jezyk podeszwy,
korpusu (koziotka) z nasadka,
uchwytu.

Brzegi podeszwy ptoza zagiete sg w dot na szerokosc 17 [mm] i tworzg tzw. wargi.

Od rozstepu warg (przeswitu) zalezy, do jakiego typu szyn nadaje sie dany ptdz.

Uzywane ptozy powinny odpowiadaé typom szyn, na ktérych sg wyktadane.

W zaleznosci od typow szyn stosowane sg ptozy dwuwargowe o roznej szerokosci
powierzchni $lizgowej (rozstepu pomiedzy wargami) na bocznicy muszg by¢ zgodnie z
regulamin pracy bocznicy kolejowej moga by¢ uzywane ptozy:

1)
2)

typu PL1 o szerokosci 73 [mm], malowane na kolor czerwony -do szyn typu S49;
typu PL3 uniwersalne (wzmocnione) o szerokosci 78 [mm], malowane na kolor
pomaranczowy do szyn typu S49.

Zabrania sie stosowania ptdéz o wymiarach nieprzewidzianych dla danego typu szyn.

Ptéz hamulcowych nie wolno wyktadaé w nastepujgcych miejscach:

1)
2)

D O bW
S S N

bezposrednio przed i za ztgczami szyn,

na opornicy rozjazdu przed przylegajaca do niegj iglica, w razie koniecznosci ptéz mozna
zaktadaé przed rozjazdem zwyczajnym tylko na tej opornicy, do ktérej nie przylega
iglica,

na rozjezdzie przed krzyzownicg,

na zewnetrznym toku szynowym w tukach,

tuz przed przejazdami i na przejazdach,

na szynach rozptaszczonych i z widocznymi sptywami metalu.

Nie wolno uzywaé ptdéz hamulcowych uszkodzonych.

Ptozy hamulcowe powinny byé wytaczone z uzycia, jezeli maje nastgpujgce wady:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

nieprzepisowe wymiary,

jezyk podeszwy jest utamany, sptaszczony, pekniety lub zadarty do géry,
podeszwa jest skrzywiona, bardzo zuzyta lub peknieta,

wargi sg uszkodzone lub bardzo zuzyte,

korpus jest ztamany lub pekniety,

nasadka jest ztamana, trzyma sie na jednym nicie lub zupetnie odpadta,
uchwyt jest ztamany lub tak skrzywiony, ze uzywanie ptoza jest niewygodne,
nity taczace stopke z podeszwg sg obluzowane.



| 2 a1l aTaTal | Instrukcja (MPEC RK-1)
L] ..""uwm okreslajgce zasady i wymogi bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicy kolejowej

25

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Ptozy hamulcowe powinny by¢ nalezycie utrzymane.

Ptozy hamulcowe zdatne do uzytku powinny by¢ utozone na przeznaczonych do tego celu
stojakach.

Pt6z hamulcowych uszkodzonych nie wolno uktadaé razem z dobrymi.

Ptozy hamulcowe powinny byé ocechowane oraz oznakowane skrétem nazwy bocznicy i nr
kolejnym, a oznaczenie powinno by¢ trwate i czytelne przez caty okres uzytkowania ptoza
hamulcowego.

Pt6z hamulcowych nie wolno rzucaé na ziemie, podeszwa slizgowa do spodu.

W porze zimowej, w celu uniknigcia oblodzenia ptéz hamulcowych, nie nalezy ich ktas¢ na
$niegu, a razie koniecznosci potozenia ptozy hamulcowej na $niegu nalezy $nieg udeptac,
jeden ptdéz potozy¢ powierzchnig slizgowa do goéry, a na niego drugi ptdéz powierzchnig
$lizgowa do dotu.

Zacigcie sig lub zrzucenie ptoza z gtéwki szyny prowadzi z reguly do uszkodzen fadunku,
taboru lub do wykolejenia, przy czym:
1) przyczynami zaciecia sie ptozy hamulcowej moga by¢:

a) nadmiernie sptaszczone gtdwki szyn — nie obcinane sptywy,

b) nie podbite i Zle utrzymane styki szyn - styki wiszace,

c) nieréwna wysoko$¢ szyn na stykach,

d) najechanie na ptdéz z nadmierna predkoscia,

e) uzycie ptoza nieodpowiedniego dla danego typu szyny,

f)  wylozenie ptoza tuz przed stykiem szyn,

g) najechanie ptoza na krzyzownice rozjazdu lub skrzyzowanie,

2) przyczynami zrzucania ptoza z szyny moga by¢:
a) niewlasciwe wymiary ptoza dla danego typu szyny,
b) nie przyleganie jezyka podeszwy ptoza do szyny (podeszwa skrzywiona,
¢) nadmiernie zuzyta, peknieta, jezyk nadtamany, urwany, zadarty do gory),
d) nie przyleganie wargi ptoza do wewnetrznej bocznej powierzchni gtowki szyny,
e) niewlasciwe utozenie ptozy na szynie (wytozenie uko$ne do szyny, bezposrednio
za stykiem szyny, nie przyleganie ptoza do powierzchni §lizgowej gtéwki szyny).

Ptéz, ktory ulegt zacieciu lub zrzuceniu z szyny nalezy uwazac, jako uszkodzony do czasu
ogledzin przez kierownika manewrdw i okreslenia dalszej przydatnosci.

Po ukonczeniu manewréw usunac z toréw zbedne plozy i umiesci¢ je na wyznaczonym
regulaminem pracy bocznicy miejscu.
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10.

11.

12.

§13
Wyposazenie pracownikow zatrudnionych na manewrach

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni uzywa¢ podczas pracy przydzielonych im
$rodkdéw ochrony osobistej oraz odziezy i obuwia roboczego, zapewniajacych swobode
ruchéw oraz bezpieczenstwo osobiste.

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni w czasie wykonywania pracy posiadac:

1) choragiewke sygnatowg, a w porze ciemnej sprawng latarkg sygnatowa,

2) gwizdawka ustna,

3) hetm i rekawice ochronne,

4) kamizelke ostrzegawcza pomaranczowg z elementami odblaskowymi lub odziez
pomaranczowa z elementami odblaskowymi.

Druzyna manewrowa powinna by¢ wyposazona w radiotelefon przenosny zapewniajgcy
taczno$é miedzy sobg i z maszynistg lub prowadzacym pojazd kolejowy wytgcznie w
obrebie bocznicy.

llos¢ i rodzaj dodatkowego sprzetu, jaki powinni posiadaé pracownicy zatrudnieni przy
wykonywaniu manewrow, okresla regulamin pracy bocznicy kolejowej. W czasie
wykonywania pracy wszyscy pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni zwracac
uwage na zachowanie osobistego bezpieczenstwa.

Przed przejéciem przez tory nalezy sprawdzi¢, czy nie ma przeszkdéd do przejscia i
przechodzi¢ przez tory prostopadle do ich osi, nie przechodzi¢ po gtéwkach szyn.

Przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzystaé z pomostow
hamulcowych, przerw miedzy stojgcymi wagonami o ile odlegto$¢ miedzy nimi wynosi, co
najmniej 20 [m] lub obej$¢ stojacy tabor przechodzac przez tor w odlegtosci, co najmniej 10
[m] od ostatniego wagonu.

Nie wolno przechodzi¢ przez tory przed nadjezdzajgcym taborem.

Nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzegach wagonow.

Nalezy unika¢ chodzenia po rozjazdach. W przypadku koniecznej potrzeby przejscia przez
rozjazd nie stawia¢ stopy na gtéwkach szyn, pomiedzy iglica i opornica, ani na innych

ruchomych czeséciach rozjazdu.

Nie wolno przechodzi¢ miedzy torem kolejowym, po ktérym dokonywane sg manewry, a
obiektami przylegajgcymi do tego toru (rampy, budowle itp.).

Nie wolno sta¢ lub chodzi¢ po materiatach i przedmiotach zgromadzonych na
miedzytorzach oraz po pozostatych po dokonywanych robotach, jak rowniez po kopcach
$niegu, lodu, piasku, zwiru, kamieni itp.

Nalezy zachowaé szczegolng ostrozno$¢ w miejscach robdét z uwagi na mozliwosc
wystepowania nie zabezpieczonych wykopdw ziemnych.
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§14
Jazda na taborze

Pracownik jadacy na stopniu przetaczanego wagonu powinien by¢é zwrocony twarzg w
kierunku jazdy oraz trzymac sie reka za uchwyt wagonu.

W czasie, gdy tabor znajduje sie w ruchu, zabrania sie:

1) wychyla¢ sie poza skrajnie taboru,

2) przebywa¢ na pochwach zderzakowych, sprzegach, stopniach strzemigczkowych,
drabinkach, na stopniach bez uchwytu tub z uchwytem uszkodzonym lub umocowanym
wytgcznie do drzwi rozsuwanych,

3) przebywac na stopniach uszkodzonych lub tak umieszczonych, ze uniemozliwiajg one
znajdowanie sie pracownika w skrajni taboru,

4) przebywac na stopniach taboru od strony budowli i innych urzgdzen,

5) przebywac na stopniach wejsciowych do lokomotyw,

6) zajmowac miejsca w wagonie zatadowanym materiatami niebezpiecznymi,

7) przebywac na zderzakach wagonéw, sprzegach wagonoéw, tadunkach na wagonach i

dachach wagonow.

Zabrania sie zeskakiwania lub wskakiwania do taboru bedgcego w ruchu.

§15
Préba uproszczona hamulca zespolonego

Proba uproszczona polega na sprawdzeniu:

1) czy sprezone powietrze ,dochodzi" do ostatniego wagonu,
2) hamowania ostatniego wagonu,

3) odhamowania ostatniego wagonu.

Uproszczona préba hamulca ma waznosc tylko wtedy, jezeli zostata wykonana przy uzyciu
zaworu lub prowadzacego pojazd kolejowy znajdujgcego sie w kabinie lokomotywy.

Uproszczong probe hamulca przeprowadza maszynista lub prowadzacy pojazd kolejowy
przy udziale kierownika manewréw lub manewrowego.

Uproszczong probe hamulca wykonuje sie w sposob nastepujacy:

1) pracownik znajdujacy sie na za ostatnim wagonem stwierdza obecnos¢ sprezonego
powietrza w przewodzie gltdwnym hamulca przez kilkakrotne otwieranie i zamykanie
kurka koncowego,

2) po stwierdzeniu obecnosci powietrza pracownik dokonujacy préby po stwierdzeniu
odhamowania tego wagonu wskutek wzrostu ciénienia w przewodzie gtownym
uzupetnianym przez zawor maszynisty lub prowadzgcego pojazd kolejowy, podaje do
maszynisty lub prowadzgcego pojazd kolejowy sygnat ,zahamowag".

3) maszynista lub prowadzacy pojazd kolejowy po odebraniu sygnatu ,zahamowac"
dokonuje zahamowania wagonow przez obnizenie ci$nienia w przewodzie gtownym o
okoto 0,5 bara, a w zimie o okoto 0,7 bara,
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4) dokonujacy proby hamulca sprawdza czy wstawki hamulcowe ostatniego wagonu sg
docisniete do két,

5) po stwierdzeniu, ze w sprawdzanym wagonie hamulec zahamowat prawidiowo,
pracownik wykonujgcy probe podaje do maszynisty lub prowadzacego pojazd kolejowy
sygnat ,odhamowac”,

6) maszynista lub prowadzacy pojazd kolejowy po odebraniu sygnatu ,odhamowac"
dokonuje odhamowania przez podniesienie (przy pomocy zaworu kabinie lokomotywy)
cisnienia w przewodzie gtdéwnym hamulca do 5,0 bara,

7) dokonujacy proby sprawdza czy wstawki hamulcowe ostatniego wagonu ,odeszty" od
kot, jesli tak, to wykonujacy probe podaje do maszynisty lub prowadzacego pojazd
kolejowy sygnat ,hamulec w porzadku".

Bocznica nie posiada druzyny manewrowej i nie wykonuje préb hamulca zespolonego.

§16
Predkosci jazd manewrowych na bocznicy

Maksymalna predkos$¢ jazdy po torach bocznicy nie moze przekraczac:
o torem dojazdowym nr 400 - 15 km/h.

o natorze nr 403 - 5 km/h;

o na przejezdzie kolejowo-drogowym w km 0,585 ciagnac/pchajgc wagony - 5 km/godz.;

o przez miejsca gdzie pracujg ludzie - 5 km/h.

W kazdym z wiw przypadkow, kierujac sie rozwagg, w przypadku ograniczenia widocznosci
prowadzacy pojazd kolejowy i kierownik manewréw winien zachowac szczegolng
ostroznosé i ograniczy¢ predko$¢ do 3 km/h oraz tak regulowac predko$C jazdy
manewrowej, aby w kazdej chwili w przypadku jakiegokolwiek zagrozenia, jazda
manewrowa mogta by¢ zatrzymana.

§17
Manewry przez przejazdy kolejowo —drogowe i przejscia

Manewry przez przejazdy kolejowo —drogowe i przej$cia, ktére nie sg chronione rogatkami,

manewry moga odbywac sie tylko przy zachowaniu nastgpujgcych warunkow:

1) zblizajac sie do przejazdu kolejowo -drogowego, maszynista lub prowadzacy pojazdy
kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy obowigzany jest podac diwigkowy sygnal
ostrzegawczy Rp1 ,Bacznosc”;

2) na przejezdzie kategori ,A” bez rogatek w km 0585 w ciggu ulicy Piaskowej
obowigzuje strzezenie przejazdu (kierowanie ruchu) na ulicy przez kierownika
manewrow;

3) predko$é¢ jazdy manewrowej przez przejazd kolejowy nie powinna przekraczac
ciagnac/pchajgc wagony 5 km/godz.;

4) w razie pchania sktadu manewrowego, kierownik manewrow / manewrowy powinien
znajdowac sie na pierwszym pojezdzie lub poprzedzac¢ go oraz podawac odpowiednie
sygnaty;



[ 3 2 13T T, 1 | Instrukcja (MPEC RK-1)
L] .l’""!m okreglajgce zasady i wymogi bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicy kolejowej

29

5) wrazie diuzszego manewrowania przez przejazdy kolejowo —drogowe nalezy cyklicznie
umozliwia¢ przejazd pojazdom drogowym, przerywajgc manewry w odstepach nie
dtuzszych niz 10 minut;

6) manewry nalezy przerwaé natychmiast dla umozliwienia przejazdu uprzywilejowanych
pojazdow drogowych bedacych w akcji;

7) w razie potrzeby dodatkowe warunki i $rodki ostroznoéci w czasie manewrowania przez
przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia nalezy umieécié w regulaminie pracy bocznicy
kolejowej.

Zasady manewrow na przejezdzie kategorii A w km 0.585:

1) kierowanie ruchu na przejezdzie obstugiwany jest przez uprawnionego pracownika
przewoznika (kierownik pociggu, ustawiacz) z uprawnieniami do kierowana ruchem na
przejezdzie wydanymi przez Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego ubranego w
kamizelke z nadrukiem kierowanie ruchem i lizak / latarke do zatrzymywania pojazdow
drogowych;

2) przed przejazdem kategorii A w km 0.554 jazda manewrowa zostaje zatrzymana, gdzie
uprawniony pracownik przewoznika ubrany w kamizelke z nadrukiem kierowanie
ruchem i wyposazony w lizak udaje sie na przejazd i zatrzymuje ruch pojazdow
drogowych na przejezdzie, po czym podaje sygnat manewrowy Rm1 ,Do mnie” w
kierunku czota jazdy manewrowej i zajmuje miejsce na jej czole.

3) powrotna jazda manewrowa jadaca z bocznicy po torze dojazdowym nr 1 zostaje
zatrzymana przed przejazdem drogowym kategorii A w km 0.554 bocznicy, gdzie
uprawniony pracownik przewoznika ubrany w kamizelke z nadrukiem kierowanie
ruchem i wyposazony w lizak udaje sie¢ na przejazd i zatrzymuje ruch pojazdow
drogowych na przejezdzie, po czym podaje sygnat manewrowy Rm1 ,Do mnie” w
kierunku czotfa jazdy manewrowe;.

§18
Manewry z wagonami lub przesyiki nadzwyczajnymi
i pojazdami kolejowymi grozacymi wykolejeniem

Wagony zatadowane przesytkami przekraczajgcymi skrajnie tadunkowg lub wyjatkowo
cigzkimi o masie ponad 60 ton w jednej sztuce, powinny byé oznaczone odpowiednimi
nalepkami.

Podczas manewréw z przesytkg nadzwyczajng nalezy zastosowaé szczegblne srodki
ostroznosci przestrzegajgc ustalonych dla danej przesytki warunkéw przewozu.

Manewrowanie pojazdem uszkodzonym, zagrazajgcym wykolejeniem dozwolone jest
jedynie przy udziale rewidenta taboru, do ktérego wskazowek kierownik manewréw
powinien sie $cisle zastosowac.
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§19
Zasady prowadzenia rozmow radiotelefonicznych w czasie pracy manewrowej

1. W czasie obstugi bocznicy mozna stosowaé tgcznosci radiotelefoniczng miedzy
kierownikiem manewréw i maszynista lub prowadzacym pojazdy kolejowe wytacznie w
obrebie bocznicy.

2. Siec¢ radiotelefoniczna, manewrowa, na bocznicy jest siecig tacznosci dwukierunkowej,
simpleksowej, ktéra wyklucza mozliwos¢ jednoczesnego nadawania i odbierania informacji.

3. Przy prowadzeniu rozmow radiotelefonicznych nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:
1) wymawiaé kazde stowo wyraznie,
2) mowic¢ z rownomierng szybkoscia,
3) utrzymywac réwnomierny poziom gtosu,
4) mikrofon trzymac w odlegto$ci 10-15 cm od ust,
5) przerywa¢ méwienie, gdy odwraca sie gtowe od mikrofonu.

4. Przed rozpoczeciem nawigzania tgcznosci upewnic¢ sie czy nie jest prowadzona rozmowa z
innymi stanowiskami.

5. Przed rozpoczeciem przekazywania informacji nalezy wywota¢ uzytkownika w nastepujgcy
sposob:
1) po naci$nigciu przycisku wigczenia nadawania podac jego znak wywotawczy,
2) podac swéj znak wywotawczy,
3) wypowiedzieé¢ stowo ,odbior”,
4) zwolni¢ przycisk wigczenia nadawania i oczekiwac odpowiedzi.

6. W przypadku braku zgtoszenia sie wywotywanego uzytkownika nalezy powtorzy¢
wywotanie.

7. Odebrana za posrednictwem radiotelefonu informacja powinna by¢:
1) potwierdzona, gdy nadane byto stowo ,odbior",
2) powtoérzona, gdy byto nadane zadanie powtérzenia informaciji.

8. Tres¢ wydanego przez kierownika manewréw polecenia wykonania ruchu manewrowego
musi by¢ przez maszyniste lub prowadzgcego pojazd kolejowy powtdrzona.

9. Dla radiotelefondéw przenos$nych na bocznicy stosuje sie znaki wywotawcze:
1) ustawiacz —dla ustawiacza,
2) ,kierownik” - dla kierownika pociagu,
3) ,manewrowy” -dla manewrowego,
4) ,lokomotywa manewrowa”.

10. Polecenia wydawane maszyniscie, wymagajace powtdrzenia powinny by¢ potwierdzone
stowem ,,zrozumiatem”, a nastepnie wyraznie powtorzone.
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10.

11.

T2,

13.

§20
Manewrowanie pojazdow kolejowych silnikowym pojazdem drogowym

Dopuszcza sie wprowadzenie ww urzadzen, w przypadku dziatan optymalizujgcych procesy
manewrowe.

Silnikowym pojazdem drogowym lub za pomoca innych urzadzen mechanicznych wolno
przetaczac tylko takg ilosé wagonow i z takg predkoscia, aby wagony te w razie potrzeby
mogty by¢ natychmiast zatrzymane.

Predkos¢ wagonéw przetaczanych $rodkami wymienionymi w pkt 2 nie moze przekraczac:
1) 5 km/h - w razie przetaczania drogowym pojazdem silnikowym,
2) 3 km/h - w razie przetaczania innymi wymienionymi $rodkami (np. podciggarka toréw).

Manewry silnikowymi pojazdami drogowymi wolno wykonywa¢ na torach lezacych na
poziomie lub na spadku nieprzekraczajgcym 2,5%.

Przy przetaczaniu wagonéw z pomocg pojazdu silnikowego pojazd ten powinien znajdowac
sig na zewnatrz toru.

Drugi pracownik powinien w razie potrzeby hamowaé przetaczane wagony hamulcem
recznym lub ptozem hamulcowym.

tancuch lub lina uzyta do Ciggniecia wagonéw powinny mieé diugosc, co najmniej 2,5 [m],
Przy czym powinny by¢ zaczepione w sposob wykluczajacy mozliwosé uszkodzenia
wagonu, a umozliwiajgcy natychmiastowe ich odczepienie w razie potrzeby.

Kierowca pojazdu silnikowego nie moze réwnoczesénie wykonywaé czynnoséci kierownika
manewrdw, ani manewrowego.

W przypadku przetaczania wagonéw na pochyleniu wiekszym niz 2 50000 $rodkami
wymienionymi w pkt. 2 niezaleznie od $rodkéw stosowanych do zatrzymania wagonéw,
nalezy w odpowiedniej odlegtosci od strony spadku zatozy¢ ptéz hamulcowy.

Przetaczane wagony powinny by¢ ze sobg sprzegniete.

Nie wolno uderza¢ odprzegiem w stojgcy tabor w celu jego uruchomienia.

Kierownikiem manewréw wykonujgcym manewry bez uzywania szynowego pojazdu
trakcyjnego moze by¢ ustawiacz lub kierownik pociagu.

Inne osoby zatrudnione przy manewrowaniu kierownik manewréw powinien przed
rozpoczgciem pracy odpowiednio pouczy¢, a prace ich nadzorowaé tak, aby zachowane
byto bezpieczenstwo ludzi, taboru i przesytek.
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Zmiany i uzupetnienia

Lp.

Zmiany i uzupetnienia
wynikajace z aktu

Dotyczy §, ust.

data nr

poz.

Zmiana
(uzupetnienie),
obowigzuje
od dnia

Czytelny podpis
pracownika
Wnoszgcego
zmiany
(uzupetnienia)




