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Zawartość opracowania 

 
1. Część formalno – prawna 

 Uprawnienia Projektanta 

 Oświadczenie projektanta 

 Karta rejestracyjna mapy do celów projektowych 

 

2. Część opisowa 

 Opis techniczny 

 

3. Część rysunkowa 

 Rys. 1 - Plan orientacyjny 1:10000 

 Rys. 2 - Projekt zagospodarowania terenu 1:500 

 Rys. 3 - Przekroje konstrukcyjne 1:50 

 Rys. 4.1 - Profil podłużny odc. GJ ul. Pogodnej 1:50/500 

 Rys. 4.2 - Profil podłużny odc. HH' ul. Pogodnej 1:50/500 

 Rys. 4.3 - Profil podłużny odc. IL ul. Radosnej 1:50/500 

 Rys. 4.4 - Profil podłużny odc. KM ul. Radosnej 1:50/500 
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Oświadczenie 
 

Na podstawie art. 34 ust. 3d pkt. 3e i ust. 3e ustawy z dnia 7 lipca 

1994 r. – Prawo budowlane (Dz. U. z 2020 r. poz. 1333 z późn. zm.) 

oświadczam, że niniejszy projekt budowlany został wykonany zgodnie 

z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 

 

Podpis projektanta 
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Opis techniczny 

 
branży drogowej do projektu przebudowy ulicy Radosnej i Pogodnej 

w Międzywodziu na działkach ewidencyjnych o numerach: 302/60 i 302/70 obręb 

ewidencyjny Międzywodzie. 

 

1. Podstawa opracowania 

 Zlecenie Inwestora; 

 Mapa do celów projektowych w skali 1:500; 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 

02.03.1999r. w sprawie warunków technicznych, jakimi powinny odpowiadać 

drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430); 

 Ogólne Specyfikacje Techniczne: 

 D-00.00.00 – Wymagania ogólne  

 D-01.01.01 – Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych  

 D-01.02.01 - Usunięcie drzew i krzewów 

 D-01.02.04 – Rozbiórka elementów dróg 

 D-01.02.02 - Zdjęcie warstwy humusu  

 D-02.00.00 - Wykopy - wymagania ogólne 

 D-02.01.01 - Wykonanie wykopów.  

 D-02.03.01 - Wykonanie nasypów 

 D-03.02.01a - Kanalizacja deszczowa - regulacja włazów urządzeń 

 D-04.01.01 – Koryto wraz z profilowaniem i zagęszczeniem podłoża  

 D-04.04.00 – Podbudowa z kruszywa. Wymagania ogólne  

 D-04.04.02 – Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie  

 D-04.05.01 – Podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem 

 D-05.03.23 – Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej 

 D-07.01.01 - Oznakowanie poziome 

 D-07.02.01 - Oznakowanie pionowe 

 D-08.01.01 – Krawężniki betonowe 

 D-08.03.01 – Obrzeża betonowe 

 

2. Zakres opracowania 

Zakres opracowania obejmuje wykonanie przebudowy ulicy Pogodnej 

i Radosnej w Międzywodziu wraz z budową oświetlenia ulicznego (projekt branży 

elektrycznej stanowi odrębne opracowanie). 

Projekt ma na celu wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni jezdni 

z kostki brukowej betonowej oraz chodników. W ramach przebudowy zostanie 

wykonana nowa nawierzchnia jezdni z kostki brukowej betonowej na podbudowie 

z kruszyw łamanych. Projektowana szerokość jezdni wynosi 5,0 i 5,5 m. 

Przekrój poprzeczny jezdni daszkowy 2% z odprowadzeniem wód opadowych 

w przyległe pobocza gruntowe. W ramach przebudowy zostały zaprojektowane 

chodniki szerokości 1,5 m poprowadzone za pasem zieleni. 

 

3. Stan istniejący 

Ulice objęte opracowaniem zlokalizowane są w południowej części  

Międzywodzia, stanowią odgałęzienie ulicy Słonecznej w pętli od strony 

wschodniej. Szerokość pasa drogowego ulic objętych opracowaniem jest 
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usystematyzowana i wynosi 15,0 m, a w przypadku odcinków bez przejazdu 

(sięgaczy) wynosi 10,0 m. Na końcu obu sięgaczy występuje poszerzenie terenu 

na place do zawracania. 

W pasie drogowym zlokalizowane są elementy uzbrojenia podziemnego 

w postaci sieci kanalizacji sanitarnej, wodociągowej, elektroenergetycznej 

i gazowej. 

Ulice Pogodna i Radosna oraz odchodzące od nich odcinki bez przejazdu 

charakteryzują się nawierzchnią nieulepszoną z kruszywa i gruzu. Wyjątek 

stanowi ostatnie 40mb ulicy Radosnej, wlot skrzyżowania w ulice Słoneczną, 

który wykonany jest z Trylinki. Odwodnienie drogi odbywa się powierzchniowo 

w przyległe tereny zielone. Przedmiotowe drogi przebiegają po terenie płaskim 

z niewielkim nachyleniem w kierunku południowym. Tereny sąsiednie względem 

pasa drogowego stanowią działki budowlane, część z nich jest zagospodarowana 

w sposób docelowy. 

 

4. Stan projektowany 

W ramach przedmiotowego opracowania zaprojektowano cztery odcinki dróg 

gminnych jn.: 

 odcinek GJ ul. Pogodna długości 220,88 m; 

 odcinek HH' ul. Pogodna długości 72,72 m; 

 odcinek IL ul. Radosna długości 235,90 m; 

 odcinek KM ul. Radosna długości 62,68 m; 

Całkowita długość odcinków objętych opracowaniem wynosi 592,18 m. 

Na potrzeby opracowania określono następujące założenia projektowe: 

 usystematyzowanie geometrii ulic w planie i profilu podłużnym; 

 zapewnienie skutecznego odwodnienia; 

 wykonanie ciągów pieszych i zjazdów; 

 wykonanie pełnej konstrukcji nawierzchni celem zapewnienia wymaganej 

nośności.  

W tym celu na odcinku GJ ulicy Pogodnej oraz odcinku IL ulicy Radosnej 

projektuje się jezdnię o szerokości 5,5 m z kostki brukowej betonowej 

o spadku daszkowym o wartości 2% i przekroju drogowym ograniczoną obustronnie 

opornikiem betonowym 12x25 cm obniżonym względem krawędzi jezdni o -1 cm. 

Za pasem zieleni szerokości 1,5 m projektuje się chodnik o szerokości 1,5 m 

z kostki brukowej betonowej o spadku jednostronnym do jezdni o wartości 2% 

obramowany obustronnie obrzeżem betonowym chodnikowym 8x30 cm. Odcinki HH' 

ulicy Pogodnej oraz KM ulicy Radosnej projektuje się jezdnię o szerokości 

5,0 m z kostki brukowej betonowej o spadku daszkowym o wartości 2% 

i przekroju drogowym ograniczoną obustronnie opornikiem betonowym 12x25 cm 

obniżonym względem krawędzi jezdni o -1 cm. Wzdłuż odcinków HH' i KM nie 

projektuje się chodników, przedmiotowe odcinki projektuje się jako pieszo-

jezdnie. Poza jezdnią obustronnie projektuje sie pas zieleni do granicy pasa 
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drogowego. 

Początek przebudowy odcinka GJ ul. Pogodnej założono na krawędzi  

jezdni ulicy Słonecznej w punkcie G w km 0+000 (istniejący wlot skrzyżowania 

do przebudowy). Projektowany odcinek został poprowadzony w planie jako prosta 

łamana. Posiada on jedno załamanie osi w planie wyokrąglone łukiem kołowym 

opisane w poniższej tabeli.  

Wierzchołek km kąt zwrotu [g] R [m] 

W1 0+034,85 +22,89 80,0 

W km 0+096,16 oznaczonym na planie punktem H zlokalizowane jest 

skrzyżowanie z odcinkiem HH' ulicy Pogodnej i początek odcinka HH'. 

Skrzyżowanie zaprojektowano jako zwykłe. Przecięcie krawędzi jezdni 

wyokrąglono łukami kołowymi o promieniach R=6 m. Skrzyżowanie wyposażono 

w poszerzenia na wlotach o promieniach  R=9 m. Powierzchnię poszerzeń 

zaprojektowano z brukowca (kamienia polnego). 

W km 0+172,42 zlokalizowane jest skrzyżowanie z odcinkiem IL ulicy 

Radosnej. Skrzyżowanie zaprojektowano jako zwykłe. Przecięcie krawędzi jezdni 

wyokrąglono łukami kołowymi o promieniach R=6 m. Skrzyżowanie wyposażono 

w poszerzenia na wlotach o promieniach  R=9 m. Powierzchnię poszerzeń 

zaprojektowano z brukowca (kamienia polnego). 

W ramach przebudowy ulicy Pogodnej założono przebudowę zjazdów 

na działki przyległe do pasa drogowego. Zaprojektowano zjazdy o parametrach 

zjazdów indywidualnych. Przecięcie krawędzi zjazdu z krawędzią jezdni 

wykonano skosem o proporcjach 1:1 na odcinku 1,5 m. Zinwentaryzowano 

i zachowano szerokość istniejących zjazdów. Nawierzchnię zjazdów 

zaprojektowano z kostki brukowej betonowej. Szczegółowe zestawienie 

przedstawiono w tabeli poniżej. 

Lp. Kilometraż Strona Szerokość [m] 
Długość 

[m] 

Powierzchnia 

[m2] 

1. 0+017,40 P 3,5 4,80 19,05 

2. 0+039,64 L 3,3 4,35 18,00 

3. 0+042,75 P 4,0 4,75 21,25 

4. 0+055,55 L 5,0 4,30 23,75 

5. 0+065,35 L 4,0 4,30 19,45 

6. 0+066,50 P 6,0 5,25 33,75 

7. 0+100,00 L 4,0 4,30 19,45 

8. 0+124,70 P 5,0 4,90 26,75 

9. 0+143,35 P 5,4 4,65 27,36 

10. 0+150,90 L 4,0 4,50 20,25 

11. 0+160,70 L 4,0 4,50 20,25 

12. 0+194,70 L 4,0 4,60 20,65 
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Koniec przebudowanej nawierzchni odcinka GJ założono w km 0+220,88 

oznaczonym na planie punktem J położonym na granicy pasa drogowego. Całkowita 

długość odcinka GJ wynosi 220,88 m. 

W profilu podłużnym niweletę odcinka GJ ulicy Pogodnej ukształtowano 

tak, aby zapewnić spływ wód opadowych. Projektowane pochylenia podłużne 

nawierzchni wynoszą od 0,35% do 0,40 %.  Szczegóły w części rysunkowej – rys. 

Nr 4.1. 

Początek przebudowy odcinka HH' ul. Pogodnej założono na skrzyżowaniu 

z odcinkiem GJ ulicy Pogodnej w punkcie G w km 0+000 (przecięcie osi ulic). 

Projektowany odcinek został poprowadzony w planie jako prosta łamana. Posiada 

on jedno załamanie osi w planie wyokrąglone łukiem kołowym opisane 

w poniższej tabeli.  

Wierzchołek km kąt zwrotu [g] R [m] 

W2 0+065,91 -25,82 15,0 

Na końcu odcinka HH' zaprojektowano plac do zawracania o wymiarach 

12,5 x 12,65 m. Z placu do zawracania są cztery zjazdy na działki przyległe 

do pasa drogowego ulicy Pogodnej. 

Koniec przebudowanej nawierzchni odcinka HH' założono w km 0+072,72 

oznaczonym na planie punktem H' położonym na granicy pasa drogowego. 

Całkowita długość odcinka HH' wynosi 72,72 m. 

W profilu podłużnym niweletę odcinka HH' ulicy Pogodnej ukształtowano 

ze spadkiem jednostajnym w kierunku odcinka GJ. Projektowane pochylenie 

podłużne nawierzchni wynosi od 0,31%. Szczegóły w części rysunkowej – rys. 

Nr 4.2. 

Początek przebudowy odcinka IL ul. Radosnej  założono na skrzyżowaniu 

z ulicą Pogodną w punkcie I w km 0+000 (przecięcie osi ulic Pogodnej 

i Radosnej). Projektowany odcinek został poprowadzony w planie jako prosta 

łamana. Posiada on jedno załamanie osi w planie opisane w poniższej tabeli.  

Wierzchołek km kąt zwrotu [g] R [m] 

W3 0+125,75 +74,95 25 

W km 0+128,23 zlokalizowane jest skrzyżowanie z odcinkiem KM ulicy 

Radosnej. Skrzyżowanie zaprojektowano jako zwykłe. Przecięcie krawędzi jezdni 

wyokrąglono łukami kołowymi o promieniach R=7 i R=9 m.  

W ramach przebudowy ulicy Radosnej założono przebudowę zjazdów 

na działki przyległe do pasa drogowego. Zaprojektowano zjazdy o parametrach 

zjazdów indywidualnych. Przecięcie krawędzi zjazdu z krawędzią jezdni 

wykonano skosem o proporcjach 1:1. Zinwentaryzowano i zachowano szerokość 

istniejących zjazdów. Nawierzchnię zjazdów zaprojektowano z kostki brukowej 

betonowej. Szczegółowe zestawienie przedstawiono w tabeli poniżej. 

13. 0+194,70 P 4,0 4,60 20,65 

     
290,61 
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Koniec przebudowanej nawierzchni odcinka IL założono w km 0+235,90 

oznaczonym na planie punktem L położonym na krawędzi jezdni ulicy Słonecznej. 

Istniejący wlot ulicy Słonecznej założono do przebudowy (korekty sytuacyjnej) 

ze względu na konieczność połączeni istniejących ciągów pieszych 

z projektowanymi. Całkowita długość odcinka IL wynosi 235,90 m. 

W profilu podłużnym niweletę odcinka IL ulicy Radosnej ukształtowano 

tak, aby zapewnić spływ wód opadowych i nawiązać się do istniejącego 

zagospodarowania terenów przyległych do pasa drogowego. Projektowane 

pochylenia podłużne nawierzchni wynoszą od 0,30% do 0,40 %. Szczegóły 

w części rysunkowej – rys. Nr 4.3. 

Początek przebudowy odcinka KM ul. Radosnej założono na skrzyżowaniu 

z odcinkiem IL ulicy Radosnej w punkcie K w km 0+000 (przecięcie osi ulic). 

Projektowany odcinek został poprowadzony w planie jako prosta łamana wpisana 

w przebieg pasa drogowego. Posiada on dwa załamanie osi w planie wyokrąglone 

łukami kołowymi opisane w poniższej tabeli.  

Wierzchołek km kąt zwrotu [g] R [m] 

W4 0+013,14 +31,36 20,0 

W5 0+040,22 +24,70 30,0 

Na końcu odcinka KM zaprojektowano plac do zawracania o wymiarach 12,5 

x 15,0 m. Z placu do zawracania są cztery zjazdy na działki przyległe do pasa 

drogowego ulicy Pogodnej. 

Koniec przebudowanej nawierzchni odcinka KM założono w km 0+062,68 

Lp. Kilometraż Strona Szerokość [m] 
Długość 

[m] 

Powierzchnia 

[m2] 

1. 0+032,50 P 4,4 4,2 20,7 

2. 0+040,35 P 3,7 4,25 18,0 

3. 0+046,70 L 5,6 5,25 31,7 

4. 0+064,30 P 14,25 4,25 62,8 

5. 0+087,70 L 4,4 5,25 25,4 

6. 0+088,00 P 4,8 4,25 22,7 

7. 0+118,65 L 5,2 6,15 34,2 

8. 0+140,45 P 4,5 5,7 27,9 

9. 0+149,15 L 4,0 3,8 17,5 

10. 0+173,60 P 12,4 5,6 71,7 

11. 0+178,55 L 3,8 3,9 17,1 

12. 0+194,40 L 5,4 4,0 23,9 

13. 0+204,65 P 9,0 5,4 50,4 

14. 0+207,00 L 3,5 3,5 14,5 

     
438,5 
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oznaczonym na planie punktem M położonym na granicy pasa drogowego. Całkowita 

długość odcinka KM wynosi 62,68 m. 

W profilu podłużnym niweletę odcinka KM ulicy Radosnej ukształtowano 

tak, aby zapewnić spływ wód opadowych. Projektowane pochylenia podłużne 

nawierzchni wynoszą od 0,30% do 0,48 %.  Szczegóły w części rysunkowej – rys. 

Nr 4.4. 

 

5. Projektowana konstrukcja 

W ramach niniejszego opracowania zastosowano następujące konstrukcje 

nawierzchni: 

5.1. Konstrukcja nawierzchni jezdni, zjazdów  

 8cm – kostka brukowa betonowa w kolorowa 

 3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4; 

 20cm - podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie C90/3 

#0/31,5 mm; 

 10cm - warstwa gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2,0; 

 

5.2. Konstrukcja nawierzchni chodnika  

 8cm – kostka brukowa betonowa w kolorowa 

 3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4; 

 10cm - podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie C90/3 

#0/31,5 mm; 

 10cm - warstwa gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2,0; 

 

5.3. Konstrukcja nawierzchni zabruków 

 16-20cm – brukowiec (kamień polny) 

 5-7cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4; 

 20cm - podbudowa z betonu C12/15; 

 10cm - warstwa gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2,0; 

 

Szczegóły rozwiązań konstrukcji przedstawia rysunek nr 3. 

  

Opracował: 

 

 


