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1. WSTEP

1.1. Przedmiot STWiORB

Przedmiotem niniejszych STWiORB sa wymagania dotyczace wykonania i odbioru robot zwiazanych z wykonaniem warstwy
$cieralnej z betonu asfaltowego AC w ramach opracowania Warunkéw Wykonania i Odbioru Robot Budowlanych dla zadania:
»Budowa drogi gminnej nr 010208C Rosochatka Zwierzyniec”

1.2. Zakres stosowania STWiORB
WWiORB jest stosowana jako dokument kontraktowy przy zlecaniu i realizacji i robot wymienionych w pkt. 1.1.

2. MATERIALY
2.1. Ogodlne wymagania dotyczace materiatow
Ogb6Ine wymagania dotyczace materiatow, ich pozyskiwania i sktadowania, podano w STWiORB D-M-00.00.00 pkt 2.
Poszczegolne rodzaje materialdéw powinny pochodzi¢ ze zrodet zatwierdzonych przez Inzyniera. Nalezy dazy¢ do zaopatrzenia
si¢ w materialy z jednego zrodta. W przypadku zmiany pochodzenia materiatu nalezy, po wykonaniu odpowiednich badan,
opracowac skorygowana recepte.
Dla kategorii ruchu: KR1-KR2 nalezy stosowac:

- mieszanki mineralno- asfaltowej AC 58S z lepiszczem zgodnie z WT-2 2014 (tablica 15) lub

- mieszanki mineralno- asfaltowej AC 8S z lepiszczem zgodnie z WT-2 2014 (tablica 15) lub

- mieszanki mineralno- asfaltowej AC 118 zlepiszczem zgodnie z WT-2 2014 (tablica 15)
Dla kategorii ruchu: KR3-KR4 nalezy stosowac:

- mieszanki mineralno- asfaltowej AC 8S z lepiszczem zgodnie z WT-2 2014 (tablica 15) lub

- mieszanki mineralno- asfaltowej AC 118 z lepiszczem zgodnie z WT-2 2014 (tablica 15).

Rodzaje materiatdéw stosowanych do mieszanki AC podano w tablicy ponizej
Lp. Rodzaj materialu Wymagania
KR1-KR4
1 Kruszywo grube 'WT-1 2014, tablica 12
2 Kruszywo drobne 'WT-1 2014, tablica 13, 14
3 Wypehiacz 'WT-1 2014, tablica 15
4 Lepiszcze 'WT-2 2014 tablica 15
5 Srodek adhezyjny Srodek adhezyjny - Wymagania wg Aprobaty Technicznej lub zgodnie z zapisami
p.4.1 PN-EN 13108-1 oraz p.8.1. WT-2 2014

22. Lepiszcza asfaltowe
Wymagania dla lepiszczy asfaltowych powinny spelnia¢ wymagania:

- zalacznika krajowego do normy PN-EN 12591,
- zalgcznika krajowego do normy PN-EN 14023,

- zalacznika krajowego do normy PN-EN 13924-2.

23 Srodek adhezyjny

W celu poprawy powinowactwa fizykochemicznego lepiszcza asfaltowego i kruszywa, gwarantujacego odpowiednia
przyczepno$¢ (adhezje) lepiszcza do kruszywa i odpornos¢ mieszanki mineralno-asfaltowej na dzialanie wody, nalezy stosowaé
srodek adhezyjny. Wymagania wg Aprobaty Technicznej lub zgodnie z zapisami p.4.1 PN-EN 13108-1 oraz p.8.1. WT-2 2014.




24 Materialy do uszczelnienia polaczen i krawedzi

Do uszczelnien potaczen technologicznych (spoin podtuznych i porzecznych) oraz potaczen nawierzchni z elementami z innych
materiatow takich jak kratki, wpusty studzienki, krawgzniki, $cieki prefabrykowane i inne elementy wystgpujace w nawierzchni
nalezy stosowa¢ tasmy asfaltowe o grubosci minimum 10mm. Nalezy stosowa¢ tasmg bitumiczna posiadajaca Aprobate
Techniczng IBDiM.

Do uszczelienia krawedzi nalezy stosowaé asfalt drogowy wg PN-EN 12591, asfalt modyfikowany polimerami wg PN-EN
14023, asfalty drogowe wielorodzajowe wg PN-EN 13924-2 | metoda na goraco”. Dopuszcza si¢ inne rodzaje lepiszcza wg norm
lub aprobat technicznych.

Sktadowanie materiatéw termoplastycznych jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach producenta, w warunkach
okreslonych w aprobacie techniczne;.

25 Wypekienie otworéw po odwiertach kontrolnych

Do wypelnienia otworéw po odwiertach kontrolnych mozna stosowa¢ mieszanki mineralno-asfaltowe na zimno oferowane przez
licznych producentéw do napraw czastkowych nawierzchni.

Wykonawca przedstawi wazne dokumenty dopuszczajace wyrdb do stosowania w robotach budowlanych w przedmiotowych
przypadkach.

Dopuszcza si¢ rowniez mieszanki mineralno-asfaltowe na goraco, dostgpne przy okazji wbudowywania w inne warstwy $cieralne
z betondéw asfaltowych.

Wybrang przez siebie metod¢ wypeiania otwordéw po odwiertach Wykonawca uzgodni z Inzynierem.

2.6 Dostawy materialéw

Obowiazkiem Wykonawcy jest wytypowanie producenta lub producentéw mieszanek mineralno-asfaltowych, posiadajacych
certyfikowane systemy Zaktadowej Kontroli Produkcji zgodnie z PN-EN 13108-21.

2.7 Skladowanie materialéw

Sktadowanie kruszywa powinno odbywac¢ si¢ w warunkach zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z
innymi rodzajami lub frakcjami kruszywa.

Wypehiacz nalezy sktadowac w silosach wyposazonych w urzadzenia do aeracji.

Asfalt nalezy przechowywac¢ zgodnie z zasadami podanymi w p. 8.3 WT-2 2014 oraz powinien by¢ sktadowany zgodnie z
zaleceniami producenta.

Maksymalne temperatury skladowania asfaltu powinny by¢ zgodne z wymaganiami p. 8.3. WT-2 2014- tablica 41. Sktadowanie
srodka adhezyjnego jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach producenta w warunkach podanych w Aprobacie
Technicznej lub zgodnie z zaleceniami producenta.

3. SPRZET
3.1. Ogolne wymagania dotyczace sprz¢tu

Ogolne wymagania dotyczace sprzgtu podano w STWiORB D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogélne" pkt 3.

Wybbr sprzgtu do wykonania robot zwiazanych niniejszymi WWIiORB nalezy do Kierownika Budowy. Jakikolwiek sprzet,
rusztowania, maszyny lub narzgdzia nie gwarantujace spelnienia wymagan jakosciowych Robot i bezpieczenstwa zostang przez
Inzyniera zdyskwalifikowane i nie zostana dopuszczone do Robot.

Wydajnos¢ otaczarni powinna by¢ dostosowana do wielkosci robot.

W terminie 30 dni przed zaplanowanym wbudowaniem mieszanki mineralno-asfaltowej Wykonawca przedstawi Inzynierowi do
zatwierdzenia szczegdlowe informacje dotyczace producenta mieszanki.



Produkcja mieszanki AC powinna odbywacé si¢ na WMA o cyklicznym systemie produkcji mieszanki. WMA powinna prowadzi¢
system ZKP (Zaktadowa Kontrola Produkcji) zgodnie z wymaganiami PN-EN 13108-21, certyfikowany przez jednostke
notyfikowana. Wytwornia Mas Asfaltowych powinna by¢ odebrana przez Inzyniera.

Wytwornia mieszanek mineralno-asfaltowych powinna posiada¢ tatwo dostepny zawor trojdrozny umozliwiajacy pobranie
probki asfaltu ptynacego ze zbiornika asfaltu do mieszalnika.

Dozowanie wszystkich sktadnikow mieszanki mineralno-asfaltowej (w tym srodek adhezyjny) powinno odbywac si¢ wagowo.

Uktadarka z mozliwoscia ukladania na pelng szerokos$¢ jezdni lub 2 uktadarki pozwalajace na réwnolegla prace w systemie
»gorace do goracego".

Wykonawca powinien dysponowaé sprzgtem pozwalajacym na uzyskanie wymaganego wskaznika zageszczenia warstwy z
mieszanki AC.

Wykonawca powinien dysponowac skrapiarka pozwalajaca na rownomierne i zgodne z wymaganiami skropienie podtoza.

Zaleca sig, aby Wykonawca dysponowat podajnikiem posrednim do mieszanek mineralno-asfaltowych wyposazonym w system
mieszania. Podajnika posredni zapobiega segregacji mieszanki oraz segregacji temperaturowej, co wpltywa pozytywnie na
zageszczenie ukladanej warstwy.

Wykonawca powinien dysponowac sprzgtem pomocniczym do ewentualnego oczyszczania zabrudzonej warstwy: zamiatarki,
myjki cisnieniowe, sprezarki itp.

4. TRANSPORT
4.1. Ogolne wymagania dotyczace transportu

Ogoblne warunki dotyczace transportu  podano w STWiORB D-M.-00.00.00 pkt 4.

Wybér sposobu transportu i wybor srodkow transportu nalezg do Kierownika Budowy z zastrzezeniem, zZe transport nie
spowoduje zanieczyszczenia (materialdw i wyrobow), obnizenia ich, jakosci lub uszkodzen.

Mieszanke mineralno-asfaltowa nalezy przewozi¢ pojazdami samowytadowczymi o duzej ladownosci, wyposazonymi w
plandeki do przykrywania mieszanki podczas transportu.

Warunki i czas transportu, od produkcji do wbudowania, powinny zapewnia¢ utrzymanie temperatury mieszanki w wymaganym
przedziale.

5. WYKONANIE ROBOT
5.1. Ogolne warunki wykonania robét
Ogolne warunki wykonania robot podano w STWiORB D-M.-00.00.00 pkt 5.

5.2. Projektowanie mieszanki i opracowanie recepty

W terminie 3 tygodni przed rozpoczgciem robot Wykonawca przedstawi Inzynierowi do zatwierdzenia projekt mieszanki AC
(Badanie Typu) oraz wszystkie dokumenty potwierdzajace, jakos¢ materiatdow sktadowych mieszanki AC i reprezentatywne
probki materiatow.

Projektowanie sktadu betonu asfaltowego i wlasciwosci zaprojektowanej mieszanki mineralno - asfaltowej powinny by¢ zgodne
z,,WT-2 2014 czg$¢ 1 Mieszanki mineralno-asfaltowe". Projektowanie sktadu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na:

- doborze sktadnikéw mieszanki,

- doborze optymalnej ilo$ci asfaltu,

- okresleniu wlasciwosci mieszanki i poréwnaniu uzyskanych wynikéw z wymaganiami podanymi w niniejszej WWiORB.
Zadaniem producenta mieszanki jest dobor materialow skladowych, kruszywa spehiajacego wymagania WT-1 2014 i lepiszcza
wg PN-EN 12591 lub PN-EN 14023 lub PN-EN 13924-2, oraz opracowanie sktadu mieszanki pod wzglgdem uziarnienia i
procentowej zawartosci lepiszcza.

Producent mieszanki przeprowadza rowniez badanie typu, poprzez walidacj¢ laboratoryjna, a nastgpnie walidacj¢ produkcji na
podstawie, ktorej sporzadza deklaracj¢ wiasciwosci uzytkowych wyrobu dla zamierzonego zastosowania. Deklaruje wszystkie
wlasciwosci uzytkowe wyrobu lacznie z uziarnieniem wyjsciowym mieszanki mineralnej i zawartoscia asfaltu rozpuszczalnego



oraz ggstoscia i gestoscia objetosciows mieszanki mineralno-asfaltowej. Mieszanka mineralno-asfaltowa przeznaczona do
wbudowania powinna zawiera¢ optymalng ilos¢ asfaltu i spelnia¢ wymagania WWiORB w calym zakresie dopuszczalnych
zawarto$ci asfaltu w mieszance.

Producent mieszanki mineralno-asfaltowej przeprowadza badanie typu przy kazdej zmianie dostawcy lub zloza materiatu, jak
réwniez, po stwierdzeniu w trakcie wykonywanych badan zmiany cech produkowanej mieszanki. Wykonawca jest zobowiazany
do prowadzenia badan w laboratorium zaakceptowanym przez Zamawiajacego lub posiadajacym akredytacj¢ w zakresie
badanych wlasciwosci w celu wykazania, ze wbudowywana mieszanka mineralno- asfaltowa w sposob ciagly spelnia wymagania
specyfikacji w okresie realizacji robot.

Mieszanka AC w zaleznosci od grubosci warstwy powinna spetnia¢ wymagania podane w p.8.2.2. lub p.8.2.4 WT-2 2014.

Sktad mieszanki AC bedzie ustalony na podstawie badan probek sporzadzonych wg metody Marshalla, zaggszczanych 2x50 lub
2x75 uderzen ubijaka (w zaleznos$ci od kategorii ruchu tablice 18, 19 WT-2 2014) w temperaturze zgodnej z punktem 8 WT-2
2014 lub wg zalecen Producenta asfaltu.

53. Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej
Nalezy stosowa¢ wymagania zawarte w ,,WT-2 2014 Mieszanki mineralno-asfaltowe".

Produkcja mieszanki powinna odbywac si¢ na WMA o cyklicznym systemie produkcji mieszanki. Dozowanie sktadnikow
mieszanki mineralno-asfaltowej powinno by¢ wagowe.

Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej powinno odbywaé si¢ w oparciu o recept¢ zatwierdzona przez Inzyniera.
Mieszanke mineralno-asfaltowa nalezy produkowa¢ w otaczarce, zapewniajacej prawidlowe dozowanie skladnikéw, ich
wysuszenie i wymieszanie oraz zachowanie temperatury skladnikéw i gotowej mieszanki mineralno-asfaltowej. Sposob i czas
mieszania sktadnikow mieszanki mineralno-asfaltowej powinny zapewni¢ rownomierne otoczenie kruszywa lepiszczem.

Dozowanie sktadnikoéw mieszanki mineralno-asfaltowej w otaczarkach, w tym takze wstepne, powinno by¢ zautomatyzowane i
zgodne z recepta robocza, a urzadzenia do dozowania sktadnikéw oraz pomiaru temperatury powinny by¢ okresowo sprawdzane.

System dozowania $rodkow adhezyjnych powinien zapewni¢ jednorodno$¢ dozowania.

Temperatury technologiczne wytwarzania mieszanki AC powinny by¢ zgodne z wymaganiami podanymi w p. 8.3. WT-2 2014
(tablica 40).

Najwyzsze i najnizsze temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej powinny by¢ zgodne z wymaganiami p. 8.3. WT-2 2014
(tablica 42).

54. Przygotowanie podloza i polaczenie miedzywarstwowe
Nalezy stosowa¢ wymagania zawarte w WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008 punkt 8.2.

Przed utozeniem warstwy z betonu asfaltowego warstwa lezaca ponizej warstwy ukladanej bedzie skropiona emulsjg asfaltowa
zgodnie z STWiORB D-04.03.01.

Brzegi kraweznikow i innych urzadzen przylegajacych do nawierzchni powinny by¢ oklejone tasma bitumiczna.

Brzegi wlazoéw, wpustow i tym podobnych urzadzen, przylegajace do uktadanej mieszanki mineralno-asfaltowej powinny by¢
oklejone tasma bitumiczna.

Wytrzymato$¢ na $cinanie polaczenia migdzy warstwami asfaltowymi powinna wynosi¢ (podbudowa/podbudowa nie mniej niz
0,6MPa; podbudowa/wiazaca nie mniej niz 0,7 MPa i wiazaca/$cieralna nie mniej niz 1,0MPa). Badanie nalezy wykona¢ metoda
Leutnera wg ,,Instrukcji Laboratoryjnego badania sczepnosci migdzywarstwowej warstw asfaltowych wg metody Leutnera i
Wymagania Techniczne Sczepnosci”, wersja z dnia 31.08.2014, Gdansk 2014.

55. Warunki atmosferyczne

Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego moze by¢ ukladana, gdy temperatura otoczenia w ciagu doby byla nie nizsza od 5°C i
+10°C w trakcie wykonywania robot. Nie dopuszcza si¢ ukladania warstwy $cieralnej z mieszanki mineralno-asfaltowej na
mokrym podtozu, podczas opadéw atmosferycznych oraz silnego wiatru (V > 16 m/s).



5.6. Proba technologiczna

Wykonawca przed przystapieniem do produkcji mieszanki jest zobowiazany do przeprowadzenia w obecnosci Inzyniera proby
technologicznej, ktora ma na celu sprawdzenie zgodnosci wlasciwosci wyprodukowanej mieszanki z recepta. Nie dopuszcza si¢
oceniania doktadnosci pracy otaczarki oraz prawidlowosci sktadu mieszanki mineralnej na podstawie tzw. suchego zarobu, z
uwagina mozliwa segregacj¢ kruszywa.

W terminie 10 dni przed przystapieniem do wykonywania warstwy z betonu asfaltowego Wykonawca w obecno$ci Inzyniera,
podczas wykonywania proby technologicznej lub odcinka probnego, pobierze do badan probki mieszanki zgodnie z PN-EN
12697-27 i przekaze do Laboratorium Zamawiajacego w celu przeprowadzenia badan kontrolnych. Na podstawie pozytywnych
wynikow badan mieszanki i wynikéw badan z odcinka probnego Inzynier moze podja¢ decyzje o rozpoczgeiu wykonywania
warstwy.

Tolerancje zawartosci sktadnikow AC wzgledem sktadu zaprojektowanego powinny by¢ zgodne z wymaganiami p.6.1.

5.7. Odcinek prébny
Na zadanie Inzyniera, Wykonawca powinien wykona¢ odcinek probny w celu:

a) zdefiniowania parametréw produkcyjnych mieszanki AC;

b) sprawdzenia, czy uzyty sprzet do rozkladania i zaggszczania mieszanki jest wlasciwy,

c) okreslenia grubosci warstwy mieszanki mineralno-asfaltowej przed zaggszczeniem, koniecznej do uzyskania wymaganej
warstwy,

d) okreslenia potrzebnej ilosci przejs¢ walcow dla uzyskania prawidlowego zaggszczenia warstwy.

Do wykonania odcinka probnego, Wykonawca powinien zastosowac takie same materialy oraz sprzet, jakie bgda stosowane do
wykonania warstwy AC podczas robot.

Odcinek probny powinien by¢ zlokalizowany w miejscu uzgodnionym z Inzynierem.

W terminie 10 dni przed przystapieniem do wykonywania warstwy z betonu asfaltowego Wykonawca w obecno$ci Inzyniera,
podczas wykonywania proby technologicznej lub odcinka probnego, pobierze do badan probki mieszanki zgodnie z PN-EN
12697-27 i przekaze do Laboratorium Zamawiajacego w celu przeprowadzenia badan kontrolnych. Na podstawie pozytywnych
wynikow badan mieszanki i wynikéw badan z odcinka probnego Inzynier moze podja¢ decyzje o rozpoczgeiu wykonywania
warstwy.

W przypadku nieprawidlowych parametréw warstwy S$cieralnej i nie zatwierdzeniu przez Inzyniera odcinka probnego,
Wykonawca ma obowiazek usuna¢ odcinek probny warstwy scieralnej (jezeli byt wykonywany w obregbie Kontraktu) na wlasny
koszt.

5.8. Wbudowywanie i zageszczanie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego

Transport mieszanki AC powinien odbywac¢ si¢ zgodnie z wymaganiami podanymi w p. 8.4 WT-2 2008. Wbudowywanie
mieszanki AC powinno odbywac si¢ zgodnie z wymaganiami podanymi w p. 8.5 WT-2 2008 z pominigciem tabeli 58 Minimalne
temperatury otoczenia podczas wykonywania warstw asfaltowych.

Potaczenia technologiczne powinny by¢ wykonane zgodnie z nizej wymienionymi wymaganiami.

Uktadanie mieszanki AC moze odbywac si¢ tylko przy uzyciu mechanicznej uktadarki z wiaczona wibracja i catg szerokoscia.
Dopuszcza si¢ ukladanie warstwy pasami o mniejszej szerokosci niz szeroko$¢ jezdni lecz przy uzyciu 2 uktadarek. Odstep
pomiedzy uktadarkami powinien by¢ mozliwie najmniejszy, aby powierzchnia ztacza pierwszej utozonej warstwy byta
wystarczajaco goraca (metoda ,,gorace do goracego”). Jadace za rozktadarkami pierwsze walce powinny mie¢ jednakowa mase.
Obydwa walce zaczynajg zaggszczanie od zewnetrznej krawedzi do srodka w kierunku ztacza. Zageszczanie koncza na obydwu
stronach okolo 15 cm od ztacza wzdluznego. Ten pozostawiony niezageszczony w obrebie ztacza pas bedzie zageszczany
ostatnim przejazdem walca. W taki sposob powstanie mocne, szczelne polaczenie poszczegdlnych pasow utozonej mieszanki.

Jezeli z powodoéw technicznych lub ze wzglgdu na organizacje ruchu konieczne jest ukladanie mieszanki potéwkami jezdni, to
wykonaniu spoiny trzeba po$wieci¢ szczegdlng uwage. Nalezy zwroci¢ szczegdlna uwage na to, aby spoina nie znajdowala si¢
bezposrednio w obszarze przysztego oznakowania poziomego lub §ladéw kot pojazdu. Powierzchnia spoiny (powierzchnia styku)
musi juz by¢ uksztattowana konstrukcyjnie podczas uktadania pierwszego pasa.



Plaszczyzna styku powinna by¢ pochylona pod katem 78-80°. Uzyskujemy wtedy jej wigksza powierzchni¢ w porownaniu z
plaszczyzna pionowa styku rowna grubosci utozonej warstwy. Skosna krawedz uzyskujemy za pomoca elementu montowanego
do stotu rozktadarki — tzw. buta albo walca z zamocowang formujaca rolka dociskowa. Nie zaleca si¢ cigcia pita po wystygnigciu
mieszanki, poniewaz uzyskamy plaska powierzchni¢ styku. Ponadto powstaty podczas cigcia szlam zanieczyszcza podioze
(pogarsza potaczenie migdzywarstwowe).

Plaszczyzna styku powinna by¢ oklejona tasma asfaltowa o grubosci minimum 10mm. Po pierwszym przejezdzie walca przez
spoing w miejscu spoiny nalezy na ptasko utozy¢ drugi raz tasme asfaltowa tak, aby w przekroju uszczelnienie miato ksztatt
litery ,,T”.

Drugi pas uktadamy z niewielka 2-3-centymetrowa zaktadka w zaleznosci od masy walca uzywanego do zaggszczania. Zbyt mata
zakladka lub jej brak spowoduje, ze zabraknie mieszanki w obszarze spoiny. Nastepstwem jest jej niedostateczne zaggszczenie i
pdzniejsze uszkodzenia.

Przy zbyt duzej zakladce rozkladarka begdzie pokrywac¢ wezesniej utozony pas. Nastgpstwem jest rozkruszanie ziaren kruszywa w
miejscu zaktadki niedostateczne zaggszczenie w rejonie spoiny. Przed rozpoczgciem zaggszczania mieszanka z miejsca zaktadki
musi zosta¢ zgarnigta.

Spoiny poprzeczne powstajace na koncu dziatki dziennej albo, gdy wystapig dluzsze przerwy w uktadaniu mieszanki nalezy
wykona¢ w nastgpujacy sposob. Odjecha¢ rozktadarka. Recznie usunaé¢ mieszanke z miejsca o niewystarczajacej grubosci z
zachowaniem linii prostej. Polozy¢ drewniang listweg o grubosci rownej grubosci uktadanej warstwy. Posypac cienka warstwa
piasku podioze w rejonie zjazdu rozkladarki. Wbudowac r¢cznie pozostata mieszanke na posypanym piaskiem podtozu w rejonie
zjazdu rozkladarki. Zaggsci¢ walcem calg powierzchni¢ wraz z obszarem zjazdu. Przed rozpoczeciem ponownego uktadania
nalezy usuna¢ drewniang listwg, mieszanke z obszaru klina warstwy i podktad piaskowy. Sprawdzi¢ tata rownos¢ nawierzchni w
kierunku podtuznym i jesli to konieczne, odcia¢ we wilasciwym miejscu. Obszar, z ktorego usunigto mieszanke, oczyscic i
ponownie wykona¢ skropienie miedzywarstwowe.

Spoing poprzeczna wykonac tak jak w przypadku spoiny podluznej przy uktadaniu mieszanki potdwkami jezdni.

Spoiny w konstrukcji wielowarstwowej powinny by¢ przesunigte wzglgdem siebie, co najmniej o 15¢m. Spoiny powinny by¢
catkowicie zwiazane, a przylegajace warstwy powinny by¢ w jednym poziomie.

Uktadarka powinna poruszac¢ si¢ ze stata predkoscia i w sposob ciagly bez zbgdnych zatrzymywan (np. w oczekiwaniu na kolejny
samochod z goraca mieszanka). Ukladarka powinna by¢ stale zasilana w mieszankg tak, azeby w zasobniku zawsze znajdowata
si¢ jakas jej ilos¢, a kosz, transporter i stot byly zawsze gorace i nie stygly. Zaleca si¢ uzycie podajnika posredniego.

Mieszanke mineralno-asfaltowa nalezy, bezzwlocznie po dowiezieniu do miejsca wbudowania, w ciggly sposéb podawac do
uktadarki i uktada¢. Wielko$ci dostaw mieszanki do uktadarki powinny by¢ tak regulowane, aby umozliwi¢ nieprzerwang prace
uktadarki. Uktadarka powinna pracowac z wlaczona wibracja, w sposob ciagly zawsze, gdy jest to mozliwe. Nalezy stosowaé
takie predkos$ci poruszania si¢

uktadarki i technike jej pracy, ktore zapewniaja jednorodne podawanie mieszanki mineralno-asfaltowej na catej szerokosci
ukladania, bez ciagnienia, rozrywania i segregacji materiatu.

Mieszanka AC lub powinna by¢ zaggszczana walcami stalowymi gladkimi z wibracjg i walcami ogumionymi. Zaggszczanie nie
powinno powodowaé wyciskania si¢ zaprawy na powierzchnig.

Wyniki badan zaggszczenia wykonanej warstwy oraz wolnej przestrzeni powinny by¢ zgodne z tabela ponizej



Proiektowana Zawarto$¢
. . . . OJ(?, © Wskaznik wolnych

Typ i wymiar mieszanki, grubos¢ warstwy . .

. . ) zageszczenia przestrzeni
przeznaczenie technologicznej o i

[em] [%] w warstwie
[%(v/V)]
AC 5 S, KR1+KR2 2,0+4.,0 >98 1,0+4,0
AC 8 S, KR1+KR2 2,5+4.5 >98 1,0+4,0
AC 11 S, KR1+KR2 3,0:5,0 >98 1,0+4,0
AC 8 S, KR3+KR4 2,545 >98 1,5+5,0
AC 11 S, KR3+KR4 3,0:5,0 >98 1,5+5,0

Minimalna ilo§¢ wbudowywanej jednorazowo, bez przerw technologicznych, mieszanki mineralno-asfaltowej wynosi 3000 Mg.
W przypadku krotszych odcinkow, na ktorych nie jest mozliwe wbudowanie jednorazowo takiej ilosci MMA, jej minimalna ilo$¢
powinna pozwoli¢ na uloZenie mieszanki na petnej dlugosci poszczegdlnych drog lub na odcinkach o dlugosci min. 500m.
Wymég ten moze zostaé zniesiony przez Inzyniera tylko w przypadku naglej zmiany pogody uniemozliwiajacej dalsze
wbudowywanie mieszanki mineralno-asfaltowe;.

W przypadku korzystania przez Wykonawce z dwoch wytwdmi jednoczesnie, powinien on wykazaé, ze obydwie mieszanki
produkowane sa na podstawie tej samej recepty, na bazie tych samych kruszyw oraz asfaltow pochodzacych od jednego
producenta. Mieszanki mineralno-asfaltowe powinny ponadto wykazywa¢ jednakowa jako$¢, jak rowniez mie¢ zgodne parametry
zageszczania i ukladania, potwierdzone dla obu wytworni probami technologicznymi i odcinkami probnymi. Nie dopuszcza sig
rownoczesnego wbudowywania mieszanek produkowanych na bazie ré6znych recept.

Zamawiajacy w przypadku wykonawstwa w okresach chtodnych begdzie kontrolowat czy w wyniku przegrzania MMA w trakcie
produkcji, transportu i wbudowania nie ulegly znacznemu pogorszeniu wlasnosci asfaltu. Asfalt odzyskany z dostarczonej na
budow¢ MMA nie moze wykaza¢ w stosunku do asfaltu wyjsciowego postarzenia wigkszego niz dopuszczane przez norme
PN-EN 12591 po tescie RTFOT wg PN-EN 12607-1.

59. Utrzymanie wykonanej warstwy

Warstwy z mieszanek mineralno-asfaltowych nalezy utrzymywaé w czystosci. Po warstwie bitumicznej, na ktorej przewiduje si¢
ulozenie nastgpnej warstwy, dopuszcza si¢ jedynie ruch pojazdéw i maszyn pracujacych przy ukladaniu i zageszczaniu nastgpne;j
warstwy lub prowadzacych prace przy innych elementach przyleglych do wykonanej warstwy (obiekty, pobocza, skarpy, bariery,
ekrany itp.). Absolutny zakaz ruchu pojazdéw o ponadnormatywnych obciazeniach osi. Nalezy zwroci¢ szczegolng uwage aby
podczas prowadzenia innych robo6t zwiazanych z budowa nie zanieczysci¢ wykonanej warstwy. Nalezy zorganizowa¢ miejsca
mycia i osuszania kot (gasienic) pojazdow wjezdzajacych na wykonang warstwe bitumiczng. Miejsca te nalezy tak zlokalizowaé
aby zaden pojazd nie mogt wjecha¢ na wykonana warstwe bez wezesniejszego wyczyszczenia kot (gasienic). Zakazuje si¢ takze
sktadowania materiatow mogacych zanieczys$ci¢ wykonang warstwe oraz parkowania pojazdow i sprzetu budowlanego.



W przypadku jakiegokolwiek zanieczyszczenia warstwy bitumicznej, Wykonawca powinien podja¢ starania w celu jej
oczyszczenia, a jezeli okaze si¢ to niemozliwe, Kierownik Kontraktu podejmie decyzj¢ o rozbiérce warstwy.

5.10. Wypelnienie otworéw po odwiertach kontrolnych
Wypehienie otworéow po odwiertach kontrolnych dotyczy wylacznie odwiertow wykonanych w 1 etapie budowy.

Mieszanki mineralno-asfaltowe na zimno i goraco nalezy wbudowywac¢ w otwory po odwiertach kontrolnych w warstwach o
grubosci ok. Sem. Kazda warstwe nalezy dogesci¢ ubijakiem r¢cznym do probek Marshalla lub Proctora. Wypelnianie otworow
nalezy wykonywac z wyprzedzeniem, przed wykonaniem skropienia warstwy.

6. Kontrola, jakosci robét
6.1. Ogolne zasady kontroli, jakoSci robot
Ogoélne wymagania dotyczace kontroli, jakosci robot podano w Specyfikacji STWiORB D-M-00.00.00 pkt 6.

Badania dzielg si¢ na:

- badania kontrolne Wykonawcy (w ramach wlasnego nadzoru),
- badania kontrolne Zamawiajacego (w ramach nadzoru Inzyniera).
Oprocz badan kontrolnych moga wystepowac rowniez badania:

- kontrolne dodatkowe,

- arbitrazowe.
Badania kontrolne sa badaniami, ktorych celem jest sprawdzenie, czy jako$¢ materialéw budowlanych (mieszanek
mineralno-asfaltowych i ich sktadnikow, lepiszczy, materialéw do uszczelnien itp.) oraz gotowej warstwy (wbudowane warstwy
asfaltowe, potaczenia itp.) spelniaja wymagania okreslone w kontrakcie. Wyniki tych badan sa podstawa do odbioru. Do odbioru
wykorzystywane sa wyniki badan kontrolnych w ramach nadzoru Inzyniera Za zgoda Nadzoru i Zamawiajacego do odbioru moga
by¢ wykorzystane wyniki badan Wykonawcy.

Jezeli to konieczne, badania obejmuja:

- pobranie probek,

- zapakowanie probek do wysytki,

- transport probek z miejsca pobrania do placéwki wykonujacej badania i sprawozdanie z badan.
Na zadanie Inzyniera ze wszystkich materialow przewidzianych do budowy (kruszywo grube i drobne, wypetniacz, lepiszcze)
nalezy przekaza¢ probki o odpowiedniej wielkosci, a Inzynier bedzie je przechowywat pod zamknigciem. Strony kontraktu
potwierdzaja uznanie probek na pismie, w protokole pobrania lub przekazania probek. W ramach badan kontrolnych probki te
postuza do oceny zgodnosci dostaw z warunkami kontraktu.

6.2. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystapieniem do robot, w terminie uzgodnionym z Inzynierem, Wykonawca powinien przedstawi¢ Badania Typu danej
mieszanki mineralno-asfaltowej wraz z wymaganymi w normie PN-EN 13108-20 zalacznikami w celu jej zatwierdzenia do
stosowania. W przypadku zaistnienia sytuacji wymienionych w punkcie 4.2 Normy PN-EN 13108-20 nalezy ponownie wykonac
Badanie Typu i przedstawi¢ do akceptacji.

6.3. Badania w czasie roboét
Badania w czasie wytwarzania mieszanki mineralno-asfaltowej wykonywane w ramach Zaktadowej Kontroli Produkcji

Badania wykonywane w ramach Zaktadowej Kontroli Produkcji zgodnie z norma PN-EN 13108-21 s badaniami Wykonawcy.
Badania nalezy przeprowadza¢ na probkach pobranych z wyprodukowanej mieszanki przed jej wystaniem na budowe.

Zakres badan Wykonawcy w systemie Zaktadowej Kontroli Produkeji obejmuje:

- badania materialow wsadowych do mieszanki mineralno-asfaltowej (asfaltow, kruszyw wypeliacza i dodatkow),



- badanie sktadu i wlasciwo$ci mieszanki mineralno-asfaltowe;j.
Czgstotliwo$¢ oraz zakres badan i pomiardw w czasie wytwarzania mieszanki mineralno-asfaltowej zgodnie z certyfikowanym
systemem ZKP.

Badania kontrolne Wykonawcy (w ramach wlasnego nadzoru)
Ogolnie

Badania kontrolne Wykonawcy sa wykonywane przez Wykonawce lub jego zleceniobiorcéw celem sprawdzenia, czy jakos¢
materiatow budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych iich sktadnikéw, lepiszczy i materialéw do uszczelnien itp.) oraz
gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, polaczenia itp.) spetniaja wymagania okre§lone w kontrakcie. Wykonawca
powinien wykonywac te badania podczas realizacji kontraktu z niezbedna starannoscia i w wymaganym zakresie. Wyniki nalezy
zapisywac w protokotach. W razie stwierdzenia uchybien w stosunku do wymagan kontraktu, ich przyczyny nalezy niezwlocznie
usungg.

Zakres badan Wykonawcy kontrolnych w ramach nadzoru wlasnego obejmuje:
Warunki technologiczne wbudowywania mieszanki mineralno-asfaltowe;:

—  pomiar temperatury powietrza,

—  pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej podczas wykonywania nawierzchni (wg PN-EN 12697-13),
—  ocena wizualna mieszanki mineralno-asfaltowej,

Mieszanka mineralno-asfaltowa (badania w ramach ZKP)

—  zawarto$¢ lepiszcza rozpuszczalnego,

—  skifad ziarnowy,

—  zawarto$¢ wolnych przestrzeni w mieszance,
Wykonana warstwa:

—  wykaz iloéci materialéw lub grubosci wykonanej warstwy

—  wskaznik zageszczenia i zawarto$¢ wolnej przestrzeni w wykonanej warstwy,
—  badanie polaczenia migdzywarstwowego,

—  pomiar spadku poprzecznego warstwy asfaltowej,

—  pomiar réwnosci warstwy asfaltowe;,

—  pomiar parametréw geometrycznych poboczy,

—  ocena wizualna jednorodnos$ci powierzchni warstwy,

—  ocena wizualna jakosci wykonania potaczen technologicznych.

Badania kontrolne Zamawiajacego (w ramach nadzoru Inzyniera)

Badania kontrolne Zamawiajacego sa badaniami zleconymi przez Inzyniera, ktérych celem jest sprawdzenie, czy jako$¢
materialow budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych iich sktadnikéw, lepiszczy i materiatéw do uszczelnien itp.) oraz
gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, polaczenia itp.) spetniaja wymagania okre§lone w kontrakcie. Pobieraniem
probek i wykonywanie badan na miejscu budowy odbywa si¢ w obecnosci Wykonawcy. Badania odbywaja si¢ rowniez wtedy,
gdy Wykonawca zostanie w por¢ powiadomiony o ich terminie, jednak nie b¢dzie przy nich obecny.

Wykonawca moze pobieraé¢ i pakowaé do wysytki probki do badan kontrolnych Zamawiajacego. Do wysylania probek
i przeprowadzenia badan kontrolnych Zamawiajacego jest upowazniony tylko Inzynier lub uznana przez niego placéwka
badawcza. Inzynier decyduje o wyborze takiej placowki.

Rodzaj i zakres badan kontrolnych Zamawiajacego mieszanki mineralno-asfaltowej i wykonanej warstwy jest nastgpujacy:

- badania materialow wsadowych do mieszanki mineralno-asfaltowej (asfaltow, kruszyw, wypelniacza) na etapie
zatwierdzania recept i w sytuacjach budzacych watpliwosci co do jakosci materiatow.
Asfalt:

—  penetracja,

—  temperatura migknienia metoda Pierscienia i Kuli,
—  temperatura famliwoséci wg Fraassa,

Mieszanka mineralno-asfaltowa:



—  zawarto$¢ lepiszcza rozpuszczalnego,

—  skifad ziarnowy,

—  zawarto$¢ wolnych przestrzeni w mieszance,

Warunki technologiczne wbudowywania mieszanki mineralno-asfaltowe;:

- pomiar temperatury powietrza podczas pobrania proby do badan,
- pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej,
Wykonana warstwa:

- grubo$é warstwy,

- wskaznik zaggszczenia i zawarto$¢ wolnych przestrzeni w wykonanej warstwie,
- polaczenie migdzywarstwowe,

- rowno$¢ warstwy.

Badania kontrolne dodatkowe

W wypadku uznania, ze jeden z wynikéw badan kontrolnych nie jest reprezentatywny dla ocenianego odcinka budowy,
Wykonawca ma prawo zada¢ przeprowadzenia badan kontrolnych dodatkowych.

Przedstawiciel Zamawiajacego i Wykonawca decyduja wspdlnie o miejscach pobierania probek i wyznaczeniu odcinkow
czgsciowych ocenianego odcinka budowy.

Do odbioru uwzgledniane sa wyniki badan kontrolnych i badan kontrolnych dodatkowych do wyznaczonych odcinkow
czesciowych.

Koszty badan kontrolnych dodatkowych zazadanych przez Wykonawce ponosi Wykonawca.

Badania arbitrazowe

Badania arbitrazowe sa powtorzeniem badan kontrolnych, co do ktorych istniejg uzasadnione watpliwosci ze strony
Przedstawiciela Zamawiajacego lub Wykonawcy (np. na podstawie wlasnych badan).

Badania arbitrazowe wykonuje na wniosek strony kontraktu niezalezne laboratorium, ktére nie wykonywato badan kontrolnych.

Koszty badan arbitrazowych wraz ze wszystkimi kosztami ubocznymi ponosi strona, na ktérej niekorzys¢ przemawia wynik
badania.

6.4. Wymagania i odchylki badan kontrolnych
Materiaty

Wiasciwosci materialéw wsadowych nalezy ocenia¢ na podstawie badan pobranych probek w miejscu produkcji mieszanki
mineralno-asfaltowej.

Do oceny, jakosci materialdow wsadow ych mieszanki mineralno-asfaltowej za zgoda Nadzoru i Zamawiajacego moga postuzy¢
wyniki badan wykonanych w ramach Zaktadowej Kontroli Produkcji.

Wypetniacz i kruszywa
Z kruszywa nalezy pobrac¢ i zbada¢ srednie probki. Wielkos¢ pobranej $redniej probki nie moze by¢ mniejsza niz:
- wypehiacza - 2 kg,

- kruszywa o uziamnieniu do 8 mm - 5 kg,
- kruszywa o uziamieniu powyzej 8§ mm - 15 kg.

Asfalty



Probki lepiszcza asfaltowego nalezy pobra¢ zgodnie z norma PN-EN 58.

Asfalty musza spelnia¢ wymagania pkt. 2.2

Materialy do uszczelniania potaczen (spoin)

Materialy do uszczelniania potaczen musza spelnia¢ wymagania pkt 2.4.

Mieszanka mineralno-asfaltowa

Wiasciwosci materialéw nalezy ocenia¢ na podstawie badan pobranych probek mieszanki mineralno-asfaltowej przed
wbudowaniem (wbudowanie oznacza wykonanie warstwy asfaltowej). Wyjatkowo dopuszcza si¢ badania probek pobranych z
wykonanej warstwy asfaltowe;j.

Do oceny, jakosci mieszanki mineralno-asfaltowej za zgoda Nadzoru i Zamawiajacego moga poshuzy¢ wyniki badan wykonanych
w ramach Zakladowej Kontroli Produkcji.

Zawarto$¢ lepiszcza

Zawartos¢ rozpuszczalnego lepiszcza z kazdej probki pobranej z mieszanki mineralno-asfaltowej lub wyjatkowo z probki
pobranej z nawierzchni nie moze odbiega¢ od wartosci projektowanej o wigcej niz +0,3%.

Uziarnienie kazdej probki pobranej z luznej mieszanki mineralno-asfaltowej lub wyjatkowo z probki powtoérnie rozgrzanej nie
moze odbiega¢ od warto$ci projektowanej o wigcej niz:

- ziarna przechodzace przez sito o kwadratowym oczku 0,063mm (tzw. wypehiacz) + 2,0%,

- ziarna pozostajace na sicie o kwadratowym oczku 2,0mm (tzw. szkielet) + 4,0%.

Gestose 1 gestosé objetosciowa mieszanki mineralno-asfaltowej oznaczy¢ zgodnie z normg PN-EN 12697-5 1 6.

Zawartos¢ wolnych przestrzeni w probce Marshalla pobranej z mieszanki mineralno-asfaltowej lub wyjatkowo powtornie
rozgrzanej probki pobranej z nawierzchni, nie moze wykroczy¢ poza wartosci dopuszczalne podane w p. 5.2 o wigeej niz: 1,0 %.

Grubo$¢ warstwy
Niezaleznie od $redniej grubosci w wypadku warstwy $cieralnej, wigzacej i podbudowy pojedyncze oznaczenie grubosci nie

moze by¢ mniejsze od projektowanej grubosci o wigcej niz+ 0,5 cm — wiagzaca; + 1,0 cm podbudowa; + 10% - Scieralna, a calej
nawierzchni asfaltowej o wigcej niz + 1,0 cm.

Wskaznik zaggszczenia i zawarto$¢ wolnych przestrzeni w warstwie

Zageszczenie wykonanej warstwy, wyrazone wskaznikiem zaggszczenia oraz zawartoscia wolnych przestrzeni w warstwie, nie
moze przekroczyé wartosci dopuszczalnych podanych w punkcie 5.8. Dotyczy to kazdego pojedynczego oznaczenia danej
wlasciwosci.

Oznaczenie gestosci objetosciowej nalezy wykonywaé wedlug PN-EN 12697-6.

Spadki poprzeczne



Spadki poprzeczne powinny by¢ zgodne z dokumentacja projektowa, z tolerancja = 0,5%.

Rownos¢ podluzna warstwy

Do oceny rownosci podluznej warstwy Scieralnej nawierzchni drog klasy A, S, GP oraz G nalezy stosowaé metodg
profilometryczna bazujaca na wskaznikach réwnosci IRI[mm/m]. Profil nieréwnosci warstwy nawierzchni nalezy rejestrowac z
krokiem co 10cm.Wartos¢ IRI standardowo nalezy wyznacza¢ z krokiem co 50m. Dlugo$¢ ocenianego odcinka nawierzchni nie
powinna by¢ wigksza niz 1000m. Odcinek koncowy o dtugosci mniejszej niz S00m nalezy ocenia¢ tacznie z odcinkiem
poprzedzajacym. Do oceny rownosci odcinka nawierzchni ustala si¢ minimalna liczbg wskaznikéw IRI réwna 5. W przypadku
odbioru robot na krotkich odcinkach nawierzchni, ktorych

catkowita dlugos¢ jest mniejsza niz 250m dopuszcza si¢ wyznaczanie wskaznikéw IRI z krokiem mniejszym niz 50m, przy czym
nalezy ustala¢ maksymalng mozliwa dlugos¢ kroku pomiarowego, z uwzglednieniem minimalnej wymaganej liczby wskaznikow
IRI. Pomiary nalezy wykonywac¢ w $ladzie prawego kola (z wyjatkiem poboczy utwardzonych, ocenianych w $rodku przekroju).
Zaleca si¢ utrzymywanie w czasie pomiaru stalej predkosci pomiarowej w zakresie 50-70 km/h, przy czym w zaleznosci od
panujacych warunkéw oraz organizacji ruchu dopuszcza si¢ wykonywanie pomiaréw z predkoscia 0-110 km/h. W czasie pomiaru
nalezy bezwzglednie unika¢ gwattownych zmian predkosci. Wymagana rownos¢ podtuzna jest okreslona przez wartos¢ srednia
wynikow pomiaru IRl oraz warto$¢ maksymalna pojedynczego pomiaru IR Imax , ktérych nie mozna przekroczy¢ na dugosci
ocenianego odcinka nawierzchni. Warto$ci Graniczne dopuszczalne podano ponize;j.

Graniczne warto$ci wskaznika IRI[mm/m]

Dopuszczalne odbiorcze wartosci
wskaznikow dla zadanego zakresu dtugosci

Klasa drogi Element nawierzchni odcinka drogi [mm/m]
IRIsr* IRImax

1 2 3 4
Pasy ruchu zasadnicze, awaryjne, dodatkowe, 13 24

A, S. GP wlaczenia i wylaczenia, jezdnie tacznic ’ ’
Jezdnie MOP, utwardzone pobocza 1,5 2,7
Pasy ruchu zasadnicze, dodatkowe, wlaczenia 17 34

G i wylaczenia, postojowe ’ ’
Utwardzone pobocza 2,0 38

* w przypadku:

— odbioru odcinkéw warstwy nawierzchni o catkowitej dlugo$ci mniejszej niz 500 m,

— odbioru rob6t polegajacych na ulozeniu na istniejacej nawierzchni jedynie warstwy Scieralnej (niezaleznie od dtugosci
odcinka robot), dopuszczalng warto$¢ IR ;- wg tablicy nalezy zwigkszy¢ 0 0,2 mm/m.

Do oceny rownosci podluzne;j:
gornej warstwy betonu asfaltowego warstwy $cieralnej nawierzchni drog klasy Z, L, D oraz placow i parkingdw;

nalezy stosowa¢ metod¢ pomiaru ciaglego roéwnowazna uzyciu taty i klina zwykorzystaniem planografu,
umozliwiajacego wyznaczanie odchylen réwnosci podtuznej jako najwigkszej odleglosci (przeswitu) pomigdzy teoretyczng linia
Taczaca spody kotek jezdnych urzadzenia a mierzona powierzchnia warstwy [mm]. Pomiar nalezy wykonywac¢ w $rodku kazdego
ocenianego pasa ruchu. Predkos¢ planografu w czasie pomiaru nie powinna przekracza¢ 15 km/h. W miejscach niedostepnych dla
planografu pomiar réwnosci podluznej warstw nawierzchni nalezy wykona¢ w sposob ciagly z uzyciem faty i klina. Wartosci
dopuszczalne odchylen rownosci podtuznej przy odbiorze warstwy planografem (fata i klinem) podano ponizej.



Dopuszczalne warto$ci odchylen réwnosci podtuznej przy odbiorze warstwy planografem (lata i klinem)

Dopuszczalne odbiorcze wartosci
Klasa drogi Element nawierzchni odchylen réwnosci podluznej
warstwy $cieralnej [mm]
1 2 3
Pasy ruchu zasadnicze, awaryjne,
dodatkowe, wlaczenia i wylaczenia, -
A, S,GP | jezdnie tacznic
Jezdnie MOP, utwardzone pobocza -
Pasy ruchu zasadnicze, dodatkowe . .
o D . 6 (dot klasy Z
wlaczenia i wylaczenia, postojowe (dotyczy jedynic klasy )
G,Z
Utwardzone pobocza 9 (dotyczy jedynie klasy Z)
L, D, place, .Wszy.stkle pasy ruchu
arkingi i powierzchnie przeznaczone do 9
p ruchu i postoju pojazdow

Rownos¢ poprzeczna warstwy

Do oceny réwnosci poprzecznej warstw nawierzchni drog wszystkich klas technicznych oraz placow i parkingdéw nalezy
stosowa¢ metod¢ pomiaru profilometrycznego rownowazna uzyciu laty i klina, umozliwiajaca wyznaczenie odchylenia réwnosci
w przekroju poprzecznym pasa ruchu/elementu drogi. Odchylenie to jest obliczane jako najwigksza odleglo$¢ (przeswit)
pomiedzy teoretyczna lata a zarejestrowanym profilem poprzecznym warstwy. Efektywna szeroko$¢ pomiarowa jest rowna
szerokosci mierzonego pasa ruchu (elementu nawierzchni) z tolerancja +15%. Warto$¢ odchylenia rownosci poprzecznej nalezy
wyznacza¢ z krokiem co 1 m. Zaleca si¢ utrzymywanie w czasie pomiaru statej predkosci pomiarowej w zakresie 50-70 km/h,
przy czym w zalezno$ci od panujacych warunkéw oraz organizacji ruchu dopuszcza si¢ wykonywanie pomiaréw z predkoscia
0-110 km/h. W czasie pomiaru nalezy bezwzglednie unika¢ gwaltownych zmian predkosci. W miejscach niedostgpnych dla
profilografu pomiar réwno$ci poprzecznej warstw nawierzchni nalezy wykona¢ z uzyciem taty i klina. Pomiar powinien by¢
wykonywany nie rzadziej niz co 5 m. Wartosci dopuszczalne odchylen réwnosci poprzecznej przy odbiorze warstwy podano

ponizej:

Warto$ci odchylen [mm]

Dopuszczalne odbiorcze
. . . warto$ci odchylen rownosci
Klasa drogi Element nawierzchni .
poprzeczne] warstwy
$cieralnej [mm]

1 2 3
Pasy ruchu zasadnicze, awaryjne,
dodatkowe, wlaczenia i wylaczenia, 4

A, S, GP jezdnie acznic

Jezdnie MOP, utwardzone pobocza 6




Pasy ruchu zasadnicze, dodatkowe, 6
G.Z wilgczenia i wylaczenia, postojowe
Utwardzone pobocza 9
L.D. place Wszystkie pasy ruchu
’ ar’klijn : > | i powierzchnie przeznaczone do 9
P g ruchu i postoju pojazdow

Wiasciwosci przeciwposlizgowe
Przy ocenie wlasciwosci przeciwposlizgowych nawierzchni drogi klasy G idrég wyzszych klas powinien by¢ okreslony
wspotczynnik tarcia na mokrej nawierzchni przy catkowitym poslizgu opony testowe;j.

Pomiar wykonuje si¢ urzadzeniem SRT-3 nie rzadziej niz co 50 m na nawierzchni zwilzanej woda w ilosci 0,5 I/m2, a wynik
pomiaru powinien by¢ przyrownany do wartosci przy 100% poslizgu opony testowej rowkowanej (ribbed tyre) rozmiaru 165 R 15
— zalecanej przez World Road Association PIARC. Pomiary powinny by¢ wykonywane w temperaturze otoczenia od 5°C do
30°C, na czystej nawierzchni. Badanie nalezy wykona¢ przed dopuszczeniem nawierzchni do ruchu drogowego oraz powtornie w
okresie od 4 do 8 tygodni od oddania nawierzchni do eksploatacji. Badanie powtorne nalezy wykona¢ w $ladzie kota. Jezeli
warunki atmosferyczne uniemozliwiaja wykonanie pomiaru w wymienionym terminie, powinien by¢ on zrealizowany
znajmniejszym mozliwym opodznieniem. Uzyskane wartosci wspotczynnika tarcia nalezy rejestrowac z doktadnoscia do trzech
miejsc po przecinku. Miarg wlasciwosci przeciw poslizgowych jest miarodajny wspotczynnik tarcia. Za miarodajny wspolczynnik
tarcia przyjmuje si¢ roznicg wartosci $redniej £(x) i odchylenia standardowego D : E(u) - D. Wyniki podaje si¢ z doktadnoscia do
dwoch miejsc po przecinku. Dlugos$é ocenianego odcinka nawierzchni nie powinna by¢ wigksza niz 1000 m a liczba pomiarow
nie mniejsza niz 10. Odcinek koncowy o dlugosci mniejszej niz 500 m nalezy oceniaé tacznie z odcinkiem poprzedzajacym.

Wymagane parametry miarodajnego wspotczynnika tarcia nawierzchni podano ponizej:

Wymagania dla opony PIARC przed dopuszczeniem nawierzchni do ruchu i w okresie 4 do 8 tygodni od oddania nawierzchni
do eksploatacji

Klasa drogi Element nawierzchni Miarodajny wspotczynnik tarcia przy predkosci
zablokowanej opony wzglgdem nawierzchni
30 km/h 60 km/h 90 km/h
Pasy ruchu zasadnicze, dodatkowe, awaryjne i 0,499 044
A, S
Pasy wlaczania i wylaczania, jezdnie tacznic 0,559 0,51 -
. . . 0,517
Pasy ruchu, pasy dodatkowe, jezdnie facznic,
GP.G 041 -
utwardzone pobocza

") Wartosci wymagan w przypadku odbioru odcinkéw nawierzchni, na ktérych nie mozna wykona¢ pomiaréw z predkoscig 60
km/h Tub w 90 km/h (pasy ruchu zasadnicze, dodatkowe, awaryjne)




Potaczenie migdzywarstwowe

Uzyskanie wymaganej trwato$ci nawierzchni jest uzaleznione od zapewnienia polaczenia miedzy warstwami i ich wspolpracy w
przenoszeniu obciazenia nawierzchni ruchem. W tym celu nalezy zapewni¢ odpowiednig wytrzymatos¢ na $cinanie polaczenia
migdzywarstwowego poprzez oczyszczenie i skropienie emulsja asfaltowa (wg normy PN-EN 13808) warstwy $cieralnej. Nalezy
spetni¢ wymagania podane w punkcie 5.4.

Szeroko$¢ warstwy §cieralnej z betonu asfaltowego powinna by¢ zgodna z dokumentacja projektowa, z tolerancja w zakresie od 0
do +5 cm.

Rzgdne wysokosciowe

Rzgdne wysoko$ciowe, na osi podiuznej i krawedziach, powinny by¢ zgodne z dokumentacja projektowa z dopuszczalng
tolerancja + 1 cm.

Uksztaltowanie osi w planie

Uksztattowanie osi w planie, nie powinno rézni¢ si¢ od dokumentacji projektowej o + 5 cm.

Zlacza (spoiny) technologiczne

Zlacza powinny by¢ wykonane zgodnie z zasadami opisanymi w punkcie 5.8. Ziacza powinny by¢ catkowicie zwigzane, a
przylegajace warstwy powinny by¢ w jednym poziomie.

Ocena wizualna warstwy
Wyglad warstwy z betonu asfaltowego powinien mie¢ jednolitg teksture, bez rakowin, spgkan, deformacji, plam i wykruszen.

Wyjatkiem jest warstwa z mieszanki ACWMS gdzie zaggszczanie moze powodowac wyciskanie zaprawy na powierzchnie i
tworzenie si¢ plam.

Czgstotliwos$¢ badan kontrolnych

Lp. Badana cecha Minimalna czgstotliwos$¢ badan i pomiaréw
Badania kontrolne Wykonawcy Badania kontrolne Zamawiajacego
Wypehiacz i kruszywa Obligatoryjnie przed przystapieniem do
o robot przy akceptacji badania typu
S Lepiszeza wg Zaktadowej Kontroli Produkcji mm-a, w trakcie wykonywania robot z
g zgodnie znorma PN-EN 13108-21 czgstotliwoscia ustalona przez
= Dodatki i pozostate materialy Zamawiajacego, w uzgodnieniu z
Inzynierem.
< § % Skiad ziarnowy, we dZna}dadowej Ii;);t;;l\i} ligi%%kgll Z czgstotliwoscia ustalong przez
~ é é Zawartosé lepiszcza zgodnie znormag FN- B Zamawiajacego, w uzgodnieniu z




rozpuszczalnego, InZynierem.
Temperatura migknienia
odzyskanego lepiszcza,
Zawartos¢ wolnych przestrzeni w
mieszance
co najmniej 3 razy dziennie: przed
przystq.plenlerp do. ! obdt oraz podezas W trakcie robot podczas kazdego
. ich realizacji w okresach o .
° Temperatura powietrza . o . pobrania mieszanki
L réwnomiernie roztozonych w . .
5 ) Kresi lizacii mineralno-asfaltowej
RS planowanym okresie realizacji
&0 . A .
< dziennej dzialki roboczej
=
fg Temperatura mieszanki Kazdy roztadunek mieszanki z W trakcie robot podczas kazdego
E mineralno-asfaltowej podczas samochodu transportowego do pobrania mieszanki
5 wykonywania nawierzchni zasobnika rozscielacza mineralno-asfaltowej
= . . Kazdy roztadunek mieszanki z
Ocena wizualna dostarczonej
. L. . samochodu transportowego do -
mieszanki mineralno-asfaltowej . L
zasobnika rozscielacza
Grubos$¢ wykonywanej warstwy>) Jedna probka na 500 m.b. jednorazowo wbudowywanej szerokosci*
Wskaznik i . . .
SKaznix zageszezenia warstvyy Jedna probka na 500 m.b. jednorazowo wbudowywanej szerokosci*
zawarto$¢ wolnej przestrzeni
Potaczenia migdzywarstwowe Jedna probka na 500 m.b. jednorazowo wbudow ywanej szerokosci*
Spadki poprzeczne warstwy Czestotliwos¢ zgodna z przekrojami poprzecznymi z dokumentacji projektowe;?
Roéwnos¢ poprzeczna warstwy Pomiar profilografem lub metoda réwnowazng co 10 m
Rownos¢ podiuzna warstwy Pomiar planografem lub metoda rownowazna
<
E Czgstotliwosé¢ zgodna z przekrojami
§ Szeroko$¢ warstwy poprzecznymi z dokumentacji -
g projektowej
=
£ Pomiar rzgdnych niwelacji podtuznej i
§ Rzedne wysoko$ciowe warstwy! | poprzecznej oraz usytuowania osi wedlug -
dokumentacji budowy
Uksztattowanie osi w planie 2 Wspolrzgdne osi w sk(?klem Wed}ug -
dokumentacji projektowej
Ocena wizualna jednorodnos$ci Ocena ciagla
powierzchni warstwy cena ciag
Ocena wizualna, jako$ci wykonania
zlaczy podiuznych i poprzecznych, Ocena ciggta wszystkich dlugosci zlaczy i1 krawedzi
krawgdzi i obramowania warstwy

* w przypadku badan kontrolnych Zamawiajacego czgstotliwosé zalecana (w uzasadnionych przypadkach moze ulec zmianie na
wniosek Inzyniera i Zamawiajacego),

DWyniki pomiaréw geodezyjnych nalezy przekaza¢ w formie numerycznej zaakceptowanej przez Inzyniera. W przypadku
autostrad i drog ekspresowych, nalezy wykonac siatk¢ geodezyjng 10x10m, ze sprawdzeniem rzednych osi jezdni i obu krawedzi,
zgodnie z Dz.U.43 z 02.03.1999, Zalacznik 6.




2 Dodatkowe pomiary spadkéw poprzecznych i uksztalttowania osi w planie nalezy wykona¢ w punktach gtéwnych tukow
poziomych

9 Dopuszcza si¢ za zgoda Inzyniera nieinwazyjny, ciagly pomiar grubosci warstw metoda georadarowa.

7. OBMIAR ROBOT
Ogolne zasady obmiaru robdt podano w STWiORB D-M-00.00.00 pkt 7.

8. ODBIOR ROBOT
8.1. Ogodlne zasady odbioru robot
Ogolne zasady odbioru robot podano w STWiIORB D-M-00.00.00 pkt 8.

9. PODSTAWA PEATNOSCI
Ogolne zasady dotyczace ptatnosci podano w STWiORB D-M-00.00.00 pkt 9.
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