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Przedmiotem inwestyciji jest przebudowa drég powiatowych na terenie Gminy Winsko nabér 3:
1114D, 1113D.

1. Podstawa opracowania

Niniejsze opracowanie sporzadzono na zlecenie Powiatu wolowskiego
Jako podstawe do opracowania projektu przyjeto nastgpujace materialy:
- zlecenie 1 uzgodnienia z Inwestorem na opracowanie projektu,
- mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500,
- ustawy 1 normy panstwowe i branzowe:
=> Dziennik Ustaw Nr 43, poz. 430. Rozporzadzenie Ministra Transport i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (z p6zn, zmianami).
= Dziennik Ustaw Nr 19, poz.115. Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach
publicznych (z pdzn, zmianami).
=> Dziennik Ustaw Nr 62, poz. 627, Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku. Prawo Ochrony
Srodowiska ( z p6zn, zmianami)..
=» PN-S-02205 - Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.

2. Lokalizacja

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drég powiatowych na terenie Gminy Winsko nabor 3:
1114D, 1113D.

Inwestycja podzielona zostala na 3 odcinki:

Droga powiatowa nr 1114D:
— m. Glebowice, di. 990 m;
— Czaplice — skrzyzowanie z droga powiatowa nr 1324D, di. 990 m;

Droga powiatowa nr 1113D:
— m. Brzdzka, dt. 800 m;

F.aczna dlugos$¢ inwestycji wynosi — 2 780,00 mb.

Poszczegolne odcinki nie sa ze soba bezposrednio polaczone.

Inwestycja zlokalizowana jest w gminie Winsko, powiat wolowski, wojewédztwo dolnoslaskie.

Na mapie w skali 1:500 pokazano usytuowanie projektowanych elementéw podlegajacych
przebudowie a takze tereny przylegle.
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3. Stan istniejacy

W ciagu projektowanej inwestycji obecnie znajduje si¢ pas drogowy poszczegoélnych odcinkéw
drog powiatowych. Na odcinkach objetych opracowaniem nawierzchnia jezdni posiada
nawierzchnie utwardzona  bitumiczna. Stan techniczny nawierzchni drég objetych
opracowaniem jest bardzo zly i kwalifikuje si¢ do remontu.

Teren, na ktérym realizowana bedzie inwestycja nie jest pokryty szata rodlinng (drzewa), ktéra
podlegataby ochronie z mocy ustawy o ochronie przyrody ani zadnych innych ustaw i
rozporzadzen. W obrebie planowanych robot wystepuja dobre i przecigtne warunki wodne oraz
proste warunki gruntowe. Kategoria geotechniczna obiektu — pierwsza, grupa nosnosci podioza
G1-G2

Poziom swobodnego zwierciadla woéd gruntowych na badanym obszarze wystepowal na
glebokosci powyzej 2,0m od spodu konstrukeji nawierzchni.

4. Urzadzenia obce.

W obrebie projektowanej inwestycji zlokalizowane sa;:
- sie¢ kanalizacji sanitarnej,

- sie¢ wodociagowa,

- sie¢ elektroenergetyczna.

- sie¢ gazowa,

-sie¢ telekomunikacyjna.

Nie wystepuja kolizj¢ z w/w sieciami.

Wykonawca robét ma obowigzek poinformowaé o wykonywanych robotach budowlanych
administratoréw poszczegolnych sieci, w terminie nie pdzniejszym niz 7 dni przed ich
rozpoczeciem. W przypadku odkrycia jakiegokolwiek urzadzenia nie zlokalizowanego na mapie
Wykonawca rob6t ma obowigzek wstrzymaé roboty i powiadomi¢ odpowiednie jednostki o
zaistnialej sytuacji.

W przypadku konieczno$¢ regulacji wysokosciowej badZ przesunigcia w planie studzienek
kanalizacyjnych, wodociagowych badz telekomunikacyjnych Wykonawca réwniez zglosi ten fakt
administratorowi danej sieci z odpowiednim wyprzedzeniem.
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5. Charakterystyka techniczna

5.1. Podstawowy zakres inwestycji.

Podstawowy zakres inwestycji obejmuje:

- sfrezowanie istniejacych nawierzchni z masy bitumicznej, ulozenie nowej, jednolitej
nawierzchni jezdni z masy bitumicznej w celu poprawy warunkow jazdy,

- wykonanie poboczy utwardzonych z frezowiny uzyskanej po sfrezowaniu istniejacej
nawierzchni z mas bitumicznych.

5.2 Parametry techniczne.

Projektowany zakres robot posiada parametry techniczne zgodne z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430):

e klasa drég - lokalna

e kategoria ruchu -KR2

e predkosé projektowa -Vp =20 km/h

e predkosé miarodajna -Vm = 30 km/h

e szeroko$c¢ jezdni: - zmienna — min 4,00m
e pochylenie poprzeczne jezdni - daszkowy — 2%

e przekroj - drogowy

e szeroko$¢ poboczy utwardzonych - 1,00 m

e spadek poboczy utwardzonych - 8,00 %

5.3.  Przekrdj normalny.

e Nawierzchnia jezdni
Nawierzchnie poszczegdlnych odcinkéow jezdni nalezy wykona¢ w dwoch wariantach
odpowiednio dla poszczegélnych odcinkéw.

Wariant I obejmuje odcinki:

Droga powiatowa nr 1113D - m. Brzézka, d1. 800 m;

Nawierzchnia jezdni — Wariant I

Konstrukcja nawierzchni jezdni

Lp. | Warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni Gr. warstwy
1. Frezowanie istniejacej nawierzchni -5cm

2. Warstwa $cieralna - beton asfaltowy AC11S 50/70 5cm
Razem konstrukcja nawierzchni
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Wariant I1 obejmuje odcinki:

Droga powiatowa nr 1114D:
- m. Gtebowice, di. 990 m;

— Czaplice — skrzyzowanie z droga powiatowa nr 1324D, df. 990 m;

Nawierzchnia jezdni — Wariant 11

Konstrukcja nawierzchni jezdni

Lp. | Warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni Gr. warstwy
1. Frezowanie istniejacej nawierzchni -5cm

2. Warstwa profilujaca z AC16W 50/70 75 kg/m?2

3. Warstwa $cieralna - beton asfaltowy AC11S 50/70 4 cm
Razem konstrukcja nawierzchni

e Pobocza utwardzone
Pobocza wszystkich odcinkéw drég objetych opracowaniem nalezy utwardzi¢ na szerokosci 1,0m
wykorzystujac material uzyskany ze sfrezowania warstw bitumicznych jezdni.

Konstrukcja poboczy

Konstrukcja poboczy

Lp. | Warstwy konstrukcyjne nawierzchni zjazdow Gr. warstwy

1. Frezowina uzyskana po sfrezowaniu warstw bitumicznych | 15 cm

nawierzchni jezdni

Razem konstrukcja nawierzchni 15 cm

e Bariery U-11a
W ciagu remontowanych nawierzchni drég na odcinkach:

- Droga powiatowa nr 1114D: Czaplice — skrzyzowanie z droga powiatowa nr 1324D, dt.
990 m;

- Droga powiatowa nr 1113D: m. Brzézka, dt. 800 m,
Zlokalizowane sg bariery mostowe, podlegajace wymianie. Nalezy zdemontowac istniejace bariery

i zamontowa¢ nowe bariery typu U-1la o dlugosci podanej na zalaczonych planach
zagospodarowania terenu.
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5.5. Przekroj podtuzny.

Spadek podluzny projektowanej jezdni nie ulegnie zmianie.

Istniejace rzedne niwelety uwzgledniaja takie czynniki jak:

- zachowanie minimalnych wymaganych spadkéw poprzecznych,

- nie przekroczenie maksymalnych spadkéw podtuznych,

- rzedne posadowienia istniejacych wjazdow na posesje prywatne,

- zapewnienie stabilnosci podloza gruntowego,

- mozliwo$§¢ prawidlowego odprowadzenia wod opadowych.

Remont istniejacych nawierzchni jezdni nie wplynie znaczaco na zmiane rzednych niwelety.

5.6. Odwodnienie.

Przewiduje si¢ powierzchniowe odwodnienie przebudowywanej drogi. Celem zapewnienia
prawidlowego odwodnienia drogi projektuje si¢ zastosowanie odpowiednich spadkow
podiuznych i poprzecznych oraz wykonanie przepuszczalnego pobocza gruntowego.

6. Poprawa bezpieczenstwa. Wplyw na srodowisko.

Inwestycja bedzie miata pozytywny wydzwick zaréwno w strefie bezpieczenstwa jak i w strefie
zadowolenia spolecznego. Wszelkie materialy pozostale z rozbidrek nalezy zagospodarowaé w
sposob zgodny z wlasciwymi przepisami, np. zutylizowaé (zwlaszcza destrukt bitumiczny) lub
odwiez¢ na skladowisko dzialajace legalnie i zgodnie z przepisami dotyczacymi ochrony
srodowiska, posiadajace wymagane zezwolenia na skladowanie tego rodzaju materialow (gruz
budowlany, ziemia).

Inwestycja nie oddzialuje niekorzystnie na srodowisko.

7. Urzadzenia obce.

W ciagu  projektowanej budowy = zlokalizowane s3  urzadzenia obce  opisane
w pkt 4. Nie wystepuja kolizj¢ z urzadzeniami obcymi.

Prace w obrebie urzadzen obcych nalezy prowadzi¢ zgodnie z uzgodnieniami z administratorami
sieci. Nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage przy wykonywaniu robdét w obrebie istniejacej
infrastruktury podziemne;.

8. Bezpieczenstwo i higiena pracy

Ze wzgledu na realizacje inwestycji nalezy szczegdlng uwage zwréci¢ na to, aby:
- pracownicy w czasie przebywania na budowie powinni by¢ ubrani w pomaranczowe kamizelki
ostrzegawcze,
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- zabezpieczenie 1 oznakowanie robot utrzymac przez caly okres budowy,

- ograniczy¢ do minimum przebywanie pracownikéw na czynnej czesci jezdni.

Oznakowanie prowadzonych robot zwigzanych z realizacja inwestycji wykonaé nalezy zgodnie z
zatwierdzonym Projektem Tymczasowej Organizacji Ruchu.

Kazda zmiana istniejacej organizacji ruchu, wymaga odr¢bnego projektu, opartego
na harmonogramie robot 1 uzgodnionego z zarzadem drogi, organem zarzadzajacym ruchem oraz
Policja. Podstawowym wymaganiem jest zapewnienie na czas prowadzenia budowy
alternatywnych polaczen komunikacyjnych oraz minimalizacja ograniczen i utrudnien dla
indywidualnego ruchu lokalnego i ruchu pieszego. Tam, gdzie to mozliwe i nie zagraza
bezpieczenstwu, nalezy dazy¢ do udostepnienia dla ruchu zawezonego przekroju jezdni, z
zachowaniem wymaganej skrajni. Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie ze STWiORB oraz z

Projektem.
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