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1. Zakres Inwestycji

Zakres inwestycji przewiduje:

— przebudowe mostu drogowego na rzece Debrza w km 9+875 drogi powiatowej
1323K

— przebudowe drog dojazdowych do mostu na odcinku 57,5m (wraz z mostem)

— przebudowe skrzyzowania drogi DP1323K z drogg DG180212K

— odtworzenie umocnien hydrotechnicznych na odcinku rzeki dt. 46m

2. Przebudowa mostu

W zakresie konstrukcji obiektu przewidziano zastgpienie zespolonego przesta
stalowo-zelbetowego wolnopodpartego na ptytowe przesto zelbetowe zespolone
monolitycznie z podporami tworzgce z nimi uktad ramowy. Zaprojektowano przesto o
wiekszej trwatosci oraz nosnosci jak istniejgce.

Zaprojektowano catkowite usuniecie istniejgcych podpér. Nastepnie pogrgzenie w
podiozu stalowych scianek szczelnych i wykonanie w ich ostonie fundamentéw betonowych
grubosci 150cm na poduszce z betonu niekonstrukcyjnego. Na kazdym z dwoch
fundamentéw zaprojektowano korpus przyczétka w formie masywnej sciany grubosci 70cm.

Za kazdym z przyczétkdw zaprojektowano zelbetowe ptyty przejsciowe.

Zaprojektowany obiekt o hydraulicznym Swietle wiekszym jak obiekt istniejgcy co
wynikneto z przeprowadzonych obliczen przeptywy miarodajnej wody w rzece. Wobec tego
Swiatto poziome rzeki zwiekszyto sie z istniejgcego 3,95m do projektowanego 5,00m. W
konsekwencji zwiekszyta sie tez dtugos¢ obiektu z istniejgcej 5,00m do projektowanej
6,40m.

Zaprojektowany obiekt posiada wiekszg szerokos¢ jak obiekt istniejgcy. Wynika to ze
spetnienia  funkcjonalnych wymagan inwestora. W  zaprojektowanym przekroju
komunikacyjnym wydzielono jezdnie oraz lewostronny chodnik dla pieszych. W
konsekwencji zwigkszyta sie tez szeroko$C catkowita obiektu z istniejgcej 6,30m do
projektowanej 9,70m.

Obiekt zaprojektowano na klase Il obcigzenia zgodnie z normg PN-EN 1991-2.

2.1. Rozwiazania konstrukcyjno — materiatlowe projektowanego mostu

W zakresie konstrukcji obiektu przewidziano zastgpienie zespolonego przesta
stalowo-zelbetowego wolnopodpartego na plytowe przesto Zelbetowe zespolone
monolitycznie z podporami tworzgce z nimi uktad ramowy. Zaprojektowano przesto o
wiekszej trwatosci oraz nosnosci jak istniejgce.

Zaprojektowano catkowite usuniecie istniejgcych podpdr. Nastepnie pogrgzenie w
podtozu stalowych Scianek szczelnych i wykonanie w ich ostonie fundamentéw betonowych
grubosci 150cm na poduszce z betonu niekonstrukcyjnego. Na kazdym z dwdch
fundamentéw zaprojektowano korpus przyczétka w formie masywnej $ciany grubosci 70cm.

Za kazdym z przyczétkdw zaprojektowano zelbetowe ptyty przej$ciowe.

Zaprojektowany obiekt o hydraulicznym sSwietle wiekszym jak obiekt istniejgcy co
wynikneto z przeprowadzonych obliczen przeptywy miarodajnej wody w rzece. Wobec tego
Swiatlo poziome rzeki zwiekszyto sie z istniejgcego 3,95m do projektowanego 5,00m. W
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konsekwencji zwigkszyta sie tez dtugos¢ obiektu z istniejgcej 5,00m do projektowane;j
6,40m.

Zaprojektowany obiekt posiada wiekszg szerokosc jak obiekt istniejgcy. Wynika to ze
spetnienia  funkcjonalnych wymagan inwestora. W  zaprojektowanym przekroju
komunikacyjnym wydzielono jezdnie oraz lewostronny chodnik dla pieszych. W
konsekwencji zwiekszyta sie tez szerokos¢ catkowita obiektu z istniejgcej 6,30m do
projektowanej 9,70m.

Obiekt zaprojektowano na klase Il obcigzenia zgodnie z normg PN-EN 1991-2.

2.2. Fundamenty

Po usunieciu fundamentéw istniejgcego mostu przewidziano pograzenie $cianek
szczelnych stalowych tworzgc komory szczelne: po jednej na kazdg podpore. Z uwagi na
brak danych o rzednej posadowienia istniejgcego mostu zatozono, iz fundament kazdej
nowo projektowanej podpory obiektu bedzie oparty na materacu o grubosci warstwy do 1,0m
ztozonym z zageszczonej warstwy kruszywa 0/31,5 wbudowanego w zamian istniejacego
gruntu,. Nastepnie na warstwie kruszywa zaprojektowano korek z chudego betonu C12/15 o
grubosci warstwy 50cm.

Fundamenty Zzelbetowe o grubosci 1,50m przewidziano wykonaé bezposrednio w
Sciankach, bez deskowania bocznego. Fundament podpory od strony Luszowic posiada
Sciete naroze z uwagi na przebieg Scianki stalowej petnigcej réwnoczesnie funkcje
umocnienia brzegu rzeki.

2.3. Podpory

Zaprojektowano przyczotki potgczone monolitycznie z ptytg ustroju nosnego. Kazdy z
przyczotkow tworzy Sciana zelbetowa o grubosci 70cm i dlugosci 930cm (od strony
Radgoszczy) i 929cm (od strony Luszowic). Przyczotki zaopatrzono w tréjkatne
podwieszone skrzydia grubosci 35cm i dtugosci 330cm, roéwnolegte do osi obiektu z
wyjatkiem prawego skrzydta przyczétka od str. Luszowic, ktére przewidziano jako rozwarte
gdyz dopasowano je do przebiegu prawej krawedzi jezdni. Sciany przyczétkéw sa
prostopadte do osi podtuznej mostu. W odziemnej powierzchni sciany kazdego przyczétka
wyksztatcono wspornik pod ptyte przejsSciowg. Ptyty przejsSciowe o dtugosci 400cm i grubosci
25cm przewidziane sg na szerokosci 640cm tj. pod jezdnig i kraweznikami.

2.4. Ustréj nosny

Zaprojektowano ustrdj nosny potgczony monolitycznie z przyczotkami tworzgc ukfad
ramowy. Plyta ustroju nosnego o statej grubosci rownej 40cm z 2% spadkami poprzecznymi
w strone linii odwodnienia podtuznego, ktdrg przewidziano przy prawym krawezniku mostu.
Na krawedziach ustroju nosnego zaprojektowano belki podporeczowe z gzymsami
wykonczonymi deskami polimerobetonowymi gr. 4cm i wysokosci 60cm. Belki te stanowig
zwienczenie usztywniajgce skrzydet i krawedzi ptyty po kazdej stronie mostu. Plyta ustroju
obiektu posiada podituzny spadek 2,5% w strone Radgoszczy.

2.5. Wyposazenie

Na ustroju nosnym przewidziano jezdnie szerokosci 600cm o nawierzchni bitumiczne;j
oraz lewostronny chodnik szerokosci 220cm brutto.
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Jezdnia ograniczona kraweznikami kamiennymi o przekroju 20x20cm, Na odcinku
mostu lewy kraweznik kotwiony w zabudowie chodnikowej. Pomiedzy kraweznikami
nawierzchnia bitumiczna jezdni ztozona z dwéch warstw: warstwy Scieralnej grubosci 4cm z
betonu asfaltowego AC11S oraz warstwy wigzgcej grubosci 5cm z betonu asfaltowego
AC16W.

Chodnik ograniczony z jednej strony kraweznikiem a z drugiej belkg podporeczowg
zaprojektowano ze spadkiem poprzecznym powierzchni rownym 3%. W chodniku
przewidziano dwie rury kablowe @125mm jako rezerwe dla przysztych sieci. Rury przed
wykonaniem zasypki nalezy zaslepic.

2.6. Uciaglenie nawierzchni

Na styku krawedzi ustroju nosnego z nasypami przewidziano ucigglenie nawierzchni
geosiatkg umiejscowiong pomiedzy warstwami wigzgcg a scieralng nawierzchni.

2.7. lzolacje

Zaprojektowano izolacje termozgrzewalng z papy na gornej powierzchni ptyty ustroju
nosnego oraz powierzchniach odziemnych piyt przejSciowych. Na pozostatych
powierzchniach odziemnych zaprojektowano izolacje cienkg bitumiczng 2R+P. Na
powierzchni chodnika, gornych powierzchniach belek podporeczowych oraz goérnych
powierzchniach skrzydet zaprojektowano nawierzchnio-izolacje zywiczng o grubosci 5mm.

2.8. Odwodnienie

Zaprojektowano odwodnienie grawitacyjne mostu przez nadanie jego powierzchniom
odpowiednich spadkow: przekrdj jezdni jednostronny 2% do prawego kraweznika, spadki
poprzeczne powierzchni chodnika i pobocza wyniesionego: 3% w strone jezdni, spadek
podiuzny jezdni na moscie: 2,5% w strone Radgoszczy. Spadki te zapewnig skuteczne
odprowadzenie woéd deszczowo-roztopowych z powierzchni jezdni na obiekcie do Scieku
naskarpowego zlokalizaowanego przed mostem i rozpoczynajgcego sie przy prawej
krawedzi jezdni. Niewielkg ilos¢ wody odprowadzi z powierzchni izolacji ptyty sgczek
przewidziany w osi odwodnienia podtuznego ptyty. Wode z nasypu zebrang przez dreny za
krawedziami ptyt przejSciowych przewidziano odprowadzi¢ poza nasyp z wylotami
wigczonymi do Sciekéw naskarpowych. Zaprojektowany drenaz poziomy izolacji ustroju
nosnego, ktéry zlokalizowano w linii odwodnienia poziomego, bedzie odprowadzat wilgo¢ z
izolacji termozgrzewalnej ptyty do sgczka.

2.9. Umocnienie powierzchni skarp

Zaprojektowano umocnienie skarp stozkdw za pomocg betonowych prefabrykatow
azurowych typu MEBA(EKO) o wymiarach 60x40x8cm uktadanych bezposrednio na
zasypce inzynierskiej tworzgcej stozki mostu. W celu utatwienia przegladdéw oraz obstugi
mostu, przy kazdym w przyczotkow przewidziano schody skarpowe z typowych
prefabrykowanych stopni skarpowych. Kazdy z biegéw schodowych z balustradg stalowa.
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2.10.Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu na moscie

Na obiekcie mostowym oraz skrzydtach przewidziano barieroporecze z wierzchem
pochwytu na wysokosci 1,10m. Barieroporecze przewidziano zamontowa¢ do belek
podporeczowych za pomocg kotew systemowych. Barieroporecze na obiekcie
zaprojektowano z rozstawem stupkoéw co 1,0m i parametrach mechanicznych wiasciwych
dla H2w2.

2.11. Podstawowe parametry mostu

Podstawowe parametry istniejgcego obiektu:
— dtugosé obiektu: 5,0m
— szerokosc obiektu: 6,30m
— nosnos¢ obiektu: 8t
— kat skrzyzowania z osig rzeki: =90°

Podstawowe parametry obiektu po przebudowie:
— dtugos¢ obiektu: 6,40m
— szerokos¢ obiektu: 9,70m
— szerokosci komunikacyjne (chodnik+jezdnia+pobocze): 2,20+6,00+0,50m
— nosnos¢ obiektu: Il klasa obcigzenia
— kat skrzyzowania z osig rzeki: =90°

2.12. Materiaty konstrukcyjne

Do wykonania przebudowy obiektu przewidziano  zastosowanie
nastepujgcych materiatow konstrukcyjnych:
Beton, zgodnie z tabelg ponizej
Klasa betonu Klasa wytrzym. Klasa ekspozycji
Element konstrukcyjny wg wg wg
PN 91/S-10042 PN-EN 206-1 PN-EN 206-1
Fundamenty B30 C25/30 XC2
Plyta ustroju no$nego,
przyczofki, skrzydta, B35 C30/37 XC4 + XD2
chodniki
Piyty przejsciowe B30 C25/30 XC2
Podwaliny stozkéw B25 C20/25 XC1

Stal zbrojeniowa klasy A-11IN, stal konstrukcyjna: S355
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2.13. Zalozenia przyjete do obliczen konstrukcyjnych

Obiekt posadowiono bezposrednio na itach twardoplastycznych [L=0,09. Do obliczen
przyjeto gtebokos¢ posadowienia 2,0m. Zatozono obcigzenia fundamentu, ktére stanowig
ciezar wlasny konstrukcji, ciezar poduszki betonowej pod fundamentem oraz obcigzenia
uzytkowe. Obliczenia wykonano wg PN-81/B-03020.

Nosnos¢ fundamentu podpory: Qr=8560kN < m*Qfyg=12170kN

Dla obiektu o schemacie statycznym ramy wyznaczono sity wewnetrzne w najbardziej
wytezonych przekrojach zelbetowych. Jako obcigzenia uzytkowe przyjeto obcigzenia klasy Il
(zgodnie z PN-EN 1991-2).

Sprawdzenie naprezen w zginanym przekroju podporowym ptyty:
ca=97,6MPa<Ra ; cb=8,3MPa<Rb

Sprawdzenie nosnosci (1mb przekroju) w scinanym przekroju podporowym piyty
VEd=142,8kN < VRd= 1913,0kN

3. Przebudowa drogi

Dojazdy drogi powiatowej nr 1323K klasy L do obiektu objete przebudowa tj na
odcinkach 22,5m przed i 28,6m za obiektem bedg posiadaty nawierzchnie bitumiczng
utozong na podbudowie z kruszywa przewidziang dla kategorii ruchu KR3 sktadajgca sie z
warstw:

— 4cm, warstwa Scieralna AC11S
— 8cm, warstwa wigzgca AC16W
— 25cm, podbudowa z kruszywa C50/30
oraz stabilizacja 1,5MPa podtoza w warstwie 20cm

Na odcinkach dtugosci po 4,0m za kazdym z trzech skrzydet oraz na prawej krawedzi
jezdni za skrzydiem od strony Luszowic przewidziano krawezniki kamienne 20x30cm
zanikajgce do wysokosci 5cm. Krawezniki te do wykonania na tawie betonowej C15/20.
Przed utozeniem konstrukcji nawierzchni o tgcznej grubosci 37cm przewidziano
wzmocnienie podtoza przez jego stabilizacje o grubosci 20cm. Przy obu krawedziach jezdni
przewidziano pobocza szerokoéci 0,75m umocnione klincem 0/31,5. Na odcinku drogi
objetym przebudowg przewidziano niewielkie korekty niwelety celem uptynnienia ruchu
pojazddw.

Wszystkie styki warstwy Scieralnej warstwy nawierzchni z kraweznikami
przewidziano uszczelni¢ bitumiczng tasmg do uszczelniania spoin.

Zakres opracowania obejmuje rowniez wykonanie chodnikéw na krotkich odcinkach
ograniczajgcych sie do skrzydet mostu. Przewidziano chodniki o nawierzchni z kostki
betonowej prostokatnej, grubosci 8cm utozonej na podsypce z piasku grubosci 15cm.

Od strony Luszowic droga powiatowa DP1323K krzyzuje sie z drogg gminng
DG180220K

Opracowanie obejmuje przebudowe odcinka dlugosci 16,0m drogi gminnej
przylegtego do skrzyzowania. Przewidziano catkowitg rozbiorke istniejacej nawierzchni oraz
wykonanie nowej o konstrukcji analogicznej jak nawierzchnia projektowanej drogi
powiatowej.
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4. Prace melioracyjne

Zaprojektowano prace melioracyjne polegajgce na wykonaniu umocnien brzegowych
na odcinku 46,0m rzeki. Z tego umocnienia brzegéw na podmostowym odcinku rzeki
dtugosci 22,0m za pomocg Scianki stalowej i Swietle koryta 3,2m. Pozostate odcinki dlugosci
7,0m (gérna woda) oraz 17,0m (dolna woda) z umocnieniem brzegéw palisadg drewniang i
szerokosci koryta w Swietle przechodzagcym z 3,2m do 3,0m na koncach odcinka
przewidzianych prac melioracyjnych. Dno koryta przewidziano odmuli¢ na odcinku
podmostowym. W poziomie umocnien brzegowych, u podnéza skarp brzegowych,
przewidziano poziomg potke szerokosci 0,9m brutto (liczong ze $cianka/palisadq)
umocniong narzutem kamiennym #63/120 i grubosci warstwy okoto 25cm, stuzgcg migraciji
matych zwierzat wzdtuz brzegéw rzeki.

Do wykonania prac przewidzianych dla inwestycji niezbedne jest usuniecie drzew i
krzewow kolidujgcych z projektowanymi pracami. Szczegdty pokazano na rysunku nr 8 ,Plan
wycinki drzew”.

5. Geotechniczne warunki posadowienia obiektu

W celu wlasciwego zaprojektowania posadowienia wykonano badania warunkow
geologiczno-inzynierskich w obszarze projektowanej inwestycji. Na postawie badan ustalono
wystepowanie ztozonych warunkéw geologiczno-inzynierskich z uwagi na obecno$¢ w
podtozu gruntdéw spoistych w stanie plastycznym oraz wystepowanie w podtozu poziomu
wodonosnego powyzej projektowanego posadowienia

W celu zbadania podtoza wykonano cztery otwory oraz trzy sondowania DPL.

Otwory D1 i D2 na dojazdach do mostu wskazaty grubos¢ nawierzchni 40+50cm, pod
ktérg znajduje sie nasyp z piaskéw Srednich.

Otwory M1 i M2 przy przyczétkach mostu wskazaty, iz na gtebokosci ok.0,4m ponizej
dna rzeki znajdujg sie strop gruntéw nosnych — twardoplastycznych itow.

Po rozbiorce istniejgcego mostu oraz catkowitym usunieciu z podioza jego
fundamentéw niezbedne jest wykonanie projektowanych fundamentéw w ostonie Scianek
szczelnych i stworzeniu komér dla robot fundamentowych pod kazdg z projektowanych
podpor. Zatozono réwniez wymiane gruntu w kazdej z komodr na okoliczno$¢ uzyskania
odpowiednich parametréw podtoza pod projektowane stopy fundamentowe. Prace ziemne w
nosnych gruntach spoistych przewidziano do wykonania bezwzglednie bez naptywu wody w
dno wykopu.

opracowat. mgr inz. Z.Malewicz
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OSWIADCZENIE
zgodnie z Art.34 ust. 3d p.3 Prawa Budowlanego

Zadanie
Przebudowa mostu na rzece Debrza w miejscowosci Luszowice
w ramach zadania inwestycyjnego pn.:
,Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 1323K Czarkowka-Radgoszcz-
Luszowice-Lipiny w m. Luszowice polegajgca na przebudowie mostu w km
9+875 na rzece Debrza”

Lokalizacja Inwestycji: wojewodztwo matopolskie, powiat dgbrowski, gmina
Radgoszcz, obreb 0002 Luszowice, dziatki nr: 67, 953, 35/2, 1007/3, 131/3,
70/2, 34, 68, 71/1i 35/3

Inwestor:  Zarzgd Drogowy w Dgbrowie Tarnowskiej
ul. Warszawska 48, 33-200 Dgbrowa Tarnowska

Oswiadczam, ze opracowany/sprawdzony przeze mnie projekt techniczny wchodzacy w skiad
projektu przebudowy mostu na rzece Debrza w m. Luszowice zostat sporzadzony zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej oraz w stanie kompletnym z punktu
widzenia celu, ktéremu ma stuzyc.

Imie Nazwisko data podpis
Zbigniew Malewicz 30.03.2023r.
Jerzy Polit 30.03.2023r.
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