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CHARAKTERYSTYKA PRZED SIĘWZĘ CIA

,nPrzebudowa i modernizacja zajezdni autobusowej Przedsiębiorstwa Komunikacji
Metropolitarnej Sp. z o.o. w Swierklańcu przy ul. Parkowej 3".

Rodzaj, skala i usytuowanie przedsięwzięcia
Planowane przedsięwzięcie polegać będzie na przebudowie i modernizacji zajezdni autobusowej
Przedsiębiorstwa Komunikacji Metropolitalnej Sp. z o.o. w Świerklańcn ptzy ul. Parkowej 3,
dz, m 845143 - obręb 0003 Świerklaniec.

W ramach przebudowy i modemizacji przedsięwzięcia planuje się:

- 
nową lokalizację zjazdowlwjazdów oruz korektę istniejących,

- 
przebudowę placu mane\ilT owego i postojowego,

- 
przebudowę niezbędnej infrastruktury technicznej,

- modernizację układu drogowego wTazz parkingami,

- 
budowę budynku diagnostyki codziennej zmyjntą,

- 
budowę hali warsztatowej wraz z magazynami i częścią socjatną,

- 
budowę stanowiska tankowania ON z AdBlue składającego się z wiaty dystrybutorowej
z dwóch zbiomików podziemnych oraz niezbędnej infrastruktury technicznej,

- 
budowę infrastruktury technicznej wolnego tankowania CNG oraz ładowania elektrycznego,

- 
rozbiórĘ nrżfiychobiektów kolidujących z planowaną nową zabudową.

Teren przedsięwzięcia położony jest w Świerklańcu u zbiegu ulic Parkowej i Oświęcimskiej.
Nieruchomość posiada zorgarizowarrczjazdy zprlblicntego układu komunikacyjnego.

Powierzchnia nieruchomości przeznaczona bezpośrednio pod planowane przedsięwzięcie wynosi
ok.2,33ha,

Rodzaj technologii
Etap prac rozbiórkowych:
Teren inwestycyjny jest terenern zóudowanym, zagospodarowanym przez obiełty budowlane
funkcjonującej zĄezdń autobusowej.
W zwiąku z powyższym etap rea|izacji przedsięwzięcia poprzedzony będzie pracami rozbiórkowymi
obiektów budowlanych.
Rozbiórce podlegać bęĄ obiekty:

- 
stacja paliw ON,

- 
budynek diagnostyki codziennej wTaz z myjnią,

- 
budynek ze stanowiskami warsztatowymi,

- 
budynek socjalno-magazynowy z dyspozytomią i kotłownią,

- 
plac manewrowy z miejscem postoju taboru,

- 
infrastrŃtura techniczna.

Etap prac budowlanych:
W ramach projeklu konstrukcyjnego planowana jest budowa nowych obiektów:
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-- hala napraw z w ewnętrzną czę ścią 2 -kondy gnacyjną (antresola),
-- budynek diagnostyki codziennej,
-- stacja ON z AdBlue oraz budynek obsfugi technologii,
-- infrastruktura techniczna wolnego tankowania CNG oraz ładowania elektrycznego.

Pozostałe obiekty budowalne są obiektami istniejącymi i nie przewiduje się ich przebudowy,

Etap eksploatacji:
W zaLkres zagospodarowania zajezdń autobusowej wchodzi:

-- budynek hali warsźatowej wraz magazynami i częścią socjalną.
-- budynek zę stanowiskiem diagnostyki codziennej zmyjnią,
-- budynek administracyjny,
-- parkingi na ok, 70 mp dla autobusów oraz ok. 70 mp dla samoclródow osobowych,
-- stacja ON z AdBluę oraz budyn,ok obsługi technologii,
-- ładowarki elektrycznego ładowania autobusów - ok. 16 r;zt. jedno lub dwustronnych

(ok. 20 stanowisk do tankowania),
-- słupki wolnego tankowania CNG autobusów - ok. 16 szt. dwustronnych (ok. 32 stanowiska

do tankowania),

-- stacja transformatorowa,
-- portiernia.

Układ komunikacyiny
Zjaz<l autobusów na teren zajezdni, w projektowanym założeńu, ma następować z ul. Parl<owej
ze zjazdu publicznego wysuniętego na północ. Natomiast wyjazd, ze zjazdu pofudniowego ró,wniez
na ul. Parkową.
Autobusy po wjechaniu na teren zajezdń w pierwszej kolejności 1lodjeżdżają celem wykonania
diagnostyki codziennej, następnie na m;ljnię, a następnie udają się do u,łaściwego miejsca tanko,wania
(prąćt, CNG, ON) i na docelowe miejsce postoju. W przypadku stwierd:zonych usterek autobus s_kiero-
wan)r zostaje do hali warsźatowej.
Prawie wszystkie miejsca postojowe zaprojektowano jako przejezdne, co powoduje łatwą obsfugr7.
Przy;ięto ruch turbinowy z lewoskrętami, co ogranicza możliwość kolizji.
Zjazd na parking samochodów osobowych odbywać się będzie z ul. Oświęcir:nskiej
orazz ul. Parkowej (istniejący zjazd).
Nawierzchnie dróg manewrowych dla autobusów zaprojektowano jako asfaltowe, nawierzchnie rniejsc
posttljowych dla autobusów zapĄektowano w dwóch wariantach: jako asfaltową i betonową,
nawierzchnię stacji paliw ON jako betclnową, nawierzchnie dróg man }wrowych, miejsc postojclwych
dla pojazdów osobowych oraz chodników pĄektuje się z kostki betono,wej,

Budynek hali warsztatowej wraz z magazynami i częścią socjalną
Na hali zaprojeklowano 1ż stanowisk warsztatowych, naprawczych dostosowanych pod każdy rodzaj
autobusów, w tym: 7 stanowisk wan;ztatowych (ż z kanałami), 1 stanowisko serwisowe opon,
1 steLnowisko sęrwisowe pĘnów, 1 stianowisko diagnostyczne, I sta_nowisko serwisu klimat5,zągji,
1 stanowisko blacharsko-lakiemicze.

Myjrria autobusowa
Myjrria pracować będzie w obiegu zamkniętym - system recyklingu wody (ok. 80-90% oclzysk)
wraz z system uzdatniania wody - zmiękczanie i odwrócona osmoza. Woda do mycia i pfukania
pobi,orana będzie ze zbiomika retenc5rjnego i poddawana oczyszczelniu oraz uzdatnianiu, Ivlyjnia
usyhrowana będzie na szczeLnej nawięrzchni, ze spadkami zapewniającymi spływ ścieków do l,:anafu
odcir:kowego.
Woda po myciu traftac będzie do układu podczyszczańa składającego s;ię z:

-- osadnika,
-- separatora koalescencyjnego substancji ropopochodnych,
-- zbiorników retencyjnego (zbiomików wody podczy szczonej).
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stanowiska wolnego tankowania cNG autobusów
Instalacja technologiczna ga^l CNG składać się będzie z:

- aparatury kontrolno-pomiarowej,

- 
osuszacza gazll z ftltrami,

- 
sprężarki o wydajności 450 m3h, ciśnienie sprężarki 250bar,

Przewiduje się stworzerrie instalacji rozprowadzającej gaz CNG do 16 dwuwężowych słupków
wolnego tankowania (32 stanowiska taŃowania) rozrieszczonych na placu postojowo-
manewrowym.
Instalacja prowadzona będzie pod warstwami drogowymi w rurze ochronnej PE. Wykonana zostanie
z grubościennych rur ze stali nierdzewnej.

Stacje ładowania autobusów elektrycznych
W związku ze zmianą taboru na m.in, elektryczny przewiduje się zabudowę stacji ładowania autobu-
sów. Przewiduje się zabudowę stacji wolno ładujących jedno i dwustanowiskowych. Stacje ładowania
autobusów, aby nie gerrerować zakJócęń w pracy budynków zasilone będą z oddzielnego transforma-
tora SN/nN i wydzielonej rozdzielńcy nN. Przewiduje się tankowanie autobusów z ĘczĘ umiesz-
czoąna boku autobusu, nie przewiduje się autobusów ładowanych od dachu.

Stacja ON z AdBlue wraz z budynkiem obsługi technologii
Projektowana stacja paliw pracowaó będzie w systemie hermetyzacji dla par. Instalacja technologiczna
stacji realizuję zasadniczo dwie operacje, przyjmowania paliwa do zbiomików magazynowych
i wydawania paliw do baków. Dla instalacji oleju napędowego nie przewiduje się ,,wahadła
gazowego" zewzględu na małe ilości oparów jakie powstają przy obrocie tym produktern.
Przyjmowanie paliw - paliwo dostarczane będzie autocysternami dostosowanymi do przewozu paliw
pĘnnych. Autocysterny do transportu benzyn będą wyposażone w instalacje do odprowadzeńa
oparów zę zbiorników magazynowych stacji. Częstotliwość uzupełniania stanu magazynowego paliw
zależy od wielkości sprzedaży i wielkości jednorazowej dostawy. Przyjmowanie paliw z autocystem
do podziemnych zbiorników magźvynowych odbywać się będzie grawitacyjnie.
Magazynowanie paliw - do magazynowania paliw (ON, AdBlue) przewiduje się zbiorniki stalowe
(2 sń.- pojemnośó zbiomika ok. 70 m3), podziemne, dzielone, dwupłaszczowe z systemem detekcji
przecieku paliwa, najazdowe, o budowie wzmocnionej, do przechowywania produktów naftowych
I i II klasy ńeberyieozeństwa pożarowego, zńezpieczone antykorozyjńe u producenta. Instalacja
odpowiarzająca będzie zakończona zaworem oddechowym. Przewody odpowietrzające
wyprowadzone będą ponad poziom terenu. Szczelność zbiomików kontrolowana będzie w sposób
ciągły, z zastosowaniem tzw. ,,suchej" metody sygnalizacji przecieków do przestrzeni
międzypłaszczow ej, przez cnljńki (sondy).
Dystrybucja paliw - dystrybucja paliw odbywać się będzie poprzez system dystrybutora,
wieloprodukowego (ON, AdBlue).

Na dachu budynku hali warsztatowej przewidywana jest zabudowa instalacji fotowoltaicznej.
Przewiduje się zabudowę 860 paneli o mocy 405 PmW każdy. Moc uzyskiwanaz energii elektrycznej
będzie wykorzystywana na potrzeby działańa inwestycji oraz sprzedawana przedsiębiorstwu
energetycznemu w przypadku nadmiaru generowanej errergii.

Projektowana instalacja zewnętrzna wody zasilana będzie poprzez istniejące przyłącze wodne
zakończonę studnią wodomierzową na terenie działki Inwestora. Woda doprowadzana będzie
do projektowanej hali, myjni samochodowej oraz istniejącego budynku administracyjnego.

Do celów technologicznych (przemysłowych) tj. myjni autobusów wykorzystywana będzie woda
z istniejącej sieci wodociągowej, z projektowanego zbiornika reterrcyjnego wody deszczowej. W celu
odprowadzenia ścięków sanitarnych z projektowanych i istniejących budynków oraz zaproje,ktowano
kanalizację sanitarną z rur 200 PVC. Kanalizacja podłączona będzie do istniejącego przyłącza
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zlokalizowanego na działce Inwestora. Włączenie do sieci przęwidziano za pomocą istniejącej r;tudni
kana_lizacyjnej,

Woda opadowa z utwatdzonych powięrzcl7li przeznaczonych dla postoju i ruchu pojazdow
komrrnikacji zbiorowej pojazdów osobc,wych przejmowanabędzte przez wpusty uliczne, a następnie
wpro|wadzana przez nie do systemu k:analizacyjnego wyposazonego w system separacji zalviesin
i materiałów ropopochodnych.

Instalacje grzewcze
Bud1l1ę[ hali warsztatowej wraz magazynami i częścią socjalną
W budynku przewiduje się kotłownię zlokalizowaną na parterze w części socjalnej budynku.
PĄelktowana kotłownia zaspokajać będzie potrzeby grzęwcze c.o., c.\^/.u. oraz wentylacji. Dla ,;elów
grzewczych wody pĄektuje się 4 kotĘ gazowe kondensacyjnę: zz zanlkniętą komorą spalania
o łącznej mocy ok. 440 kW, Przygotowanie ciepłej wody użlkowej p_rzewidziano za pośrednictwem
dwóch pionowych zasobników pojemnościowych (300 l każdy) c.w.u. z wężolvńcą,
zapr<lj ektowanych w pomieszczeniu kotłowni.
Jako urządzenia grzejne (cele c.o) dla hali przewiduje się nalyzewnice wodne mocowane
do ęlementów konstrukcyjnych zewnętrznych ścian budynku tj.:

-- nagrzewnica wodna -2 szt.,

-- nagrzęwnica wodrra z komorą mieszaną - 2 szt. (równoczesna funkcja ogrzewania i went,ylacji
nawiewnej hali).

Jako urządzeńa grzejne magazynu, warsztatów przewiduje się nalgrzewnice wodne, mocowane
do elementów konstrukcyjnych zewnętrznych ścian budynku tj.:

- 
nagrzewnica wodna z komorą mieszania - I szt,,

-- nagrzewnica wodna z komorą rrLieszana -2 sń,,
pełniące równocześnie funkcję ogrzewania i wentylacji nawiewnej pomieszczeń.

Bud)lnek administrac}ujny - i stniejący :

Dla celów grzewczych c.o., c.w.u pro.jektuje się gazowy kocioł kondensacyjny o mocy ok. 45 k$r.

Roztviązania chroniące środowisko

Etap realżacii
Zmniejszerue uciążliwości oddziaĘwania na środowisko w czasie budowy zapewnione będzie dzięki
wdrclżeniu projektowanych rozwiryzal7 technicznych i podejmowzrrie działań organizacyjnych
na terenie realizacji przedsięwzięcia.
Odpowiednimi rozwiązartiami technicznymi dla ograniczania negatyw.nego oddziaĘwania inwestycji
w fa:zię budowy bęĘ:

o dla redukcji emisji zanieczyszczeń do powietrza i emisji hałasu:

-- stosowany będzie sprzęt budowlany w dobrym stanie techniczrym, z zachow,aniem
dopuszczalnych mocy akustycznych ciężkich urządzeń budowlanych,

-- ograniczanię czasupracy sprzętu budowlanego do pory dziennej 6:00 -22:00,
-- eliminację pracy silników masz1m, vrządzeń i samochodów na rrajwyższych obrotach,
-- niezorganizowana emisja pyfu będzie redukowana poprzęz zraslzanie wodą miejsc szczegllnie

pylących,
o d|a ochrony ptzęz zańęczyszcz,9niem gruntu i wód podz ,h;

-- wydzielenie na placu budowy cdpowiedniego miejsca do parkowania masąm budowlarrych -
tzw. zap|ecze budowlane, na terenie utwardzonym i zabezpieczonym przed ewentualnym
wpĘwem substancj i ropopochodnych na środowisko gruntowo-wodne,

-- utwardzenie głównych ciągów komunikacyjnych na terenie bud,owy płytami betonowymi,
-- wyposażenie zaplecza budowlanego w odpowiednie materiĄ sorpcyjne w razie awary.jnego

wycieku paliwa lub oleju zmaszyniurządzeń budowlanych,
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- 
prowadzenie odpowiedniej gospodarki odpadami, selektywne czasowe magazynowanie
odpadów oraz przekazywanie wytworzonych odpadów odbiorcom uprawnionym do dalszego
zagospodarowania poszczególnych odpadów.

Etap eksploatacii
Przyj ęte ro,nv iązańa chroniące środowisko:

- ograniczetie wskńników emisji do powietrza poniżej wartości normatywnych poprzez
zastosowanie ekologiczrrych technik ognewańa (zastosowanie systemu ogrzewartia o niskich
parametrach emisyjnych -urządzeńa Eazowe i elektryczne),

- 
zastosowanie wządzeń wentylacyjnych i klimatyzacyjnych o niskich parametrach
akustycznych i wysokiej sprawności (elementy tłumiące, izolacyjne, antywibracyjne podstawy
tłumiące itp.),

- 
odprowadzańe ścieków przemysłowych (z myjni) w systemie osadnik - separator
koalescencyjny substancj i ropopochodnych,

- 
recyrkulacja wody w myjni (obieg zamlcrięty wody),

- 
odprowadzęńę powstających ścieków w systemie wew. kanalizacji rozdzie|czej (sanitarnej,
przemysłowej i deszczowej),

- 
skanalizowanie nawierzchni w miejscach kontaktu z substancjami ropopochodnymi (parkingi,
drogi wew.),

- 
podczyszczańe wód opadowych i roźopowych z powierzchni: dróg wew., parkingów /wody
opadowe ,,zaolejone" kierowane będą do układu oczyszczatia składającego się z osadnika
i separatora substancji ropopochodnych/ prze,d wprowadzeniem do odbiomika;
zapĄektowane urządzeńa oczyszczające wody opadowe zę spływów z terenu
przedsięwzięcia, przy prawidłowej ich eksploatacji, zapewniają ochronę wód
powierzchniowych i podziemnych przed nadmiernym zańeczyszczeniem, w rozumieniu
obowiązuj ących przepisów,

- 
z:aprojdrJ;owane vządzeńa oczyszczające wody opadowe ze spływów z terenu
przedsięwzięcia, przy prawidłowej ich eksploatacji, zapewńają ochronę wód
powierzchniowych i podziemnych przed nadmiemym zańeczyszczeniem, w rozumieniu
obowiązujących przepisów,

- 
wydzielone miejsce na selektywne gromadzenie odpadów, niedopuszczenie
do magazynowania nadmiemej ilości odpadów, sukcesywne wywożenie odpadów do miejsca
przeznaczeńa zgodnie z zawar$mi umowami oraz decyzjami reguĘącymi gospodarowanię
odpadami ograniczy oddziaływanie na powierzchnie ziemi,

- 
ok. 8,5oń terenu planowanej inwestycji ptzęzrlaczone na tereny biologicznie czlmne,

- 
zastosowanerozwiy,ania pełnej hermetyzacji procesu dystrybucji i produkcji gazu sprężonego
CNG (Compresed NaturalGaz) - rygorystyczne wymaganiabezpieczeństwa - brak emisji opa-
row,

- 
magazynowanie produktow naftowych w szczeĘch dwupłaszczowych stalowych zbiorni-
kach podziemnych, chroniących produkty naftowe od dużych zmian temperatury i wynikają-
cych stąd ewentualnych ernisji par do otoczenia,

- wyposażenie zbiornikow w elektroniczny systemem detekcji przecieku paliwa,

- stanowiska dystrybucji i przeładunku paliw - ON (w miejscach kontaktu z ropopochodnymi)

- zńezpieczone w postaci szcze|nych, niąrzepuszczalnychi skanalizowanych nawierzchni,

- 
wymaganie pĄektowe przeprowadzeńa pr(ń szczelności zbiomików i rurociągów przed
oddaniem instalacji do eksploatacji,

- stosowanie vządzeń i aparatów w wykonaniu przeciwwybuchowym w strefach zagtożonych
wybuchem,

- 
utrzymanie całości instalacji w należytej sprawności i czystości.

Odpowiedni dobór vrządzeń technologicznych oraz ww. zńezpieczetńa zastosowane w fazie ich
eksploatacji gwarantują na|eżytą ochronę środowiska naturalnego będącego w sąsiedźwie
projektowanej inwestycji i odpowiednie zminimalizowanie oddziaĘwania przedmiotowego obiektu na
okoliczne tereny oraz zdrowie i życieludzl
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