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1. Uprawnienia i Izba projektanta

DOLNOSLASKA
OKREGOWA
I Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA
OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA
OKK.7131-23/2015/15 Wroctaw, dnia 15 czerwca 2015 1.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. 0 samorzadach zawodowych architektow
oraz inzynieréw budownictwa (Dz.U. z 2014 r. poz. 1946) i art.12 ust. 2 i ust. 3, ust. 4c pkt 1, art. 14 ust. 1
pkt3 lit. b ustawy zdnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (jednolity tekst: Dz. U. z 2013, poz.1409,
Z péZniejszymi zmianami) oraz  § 13 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz.U. z 2014r,
poz. 1278), po ustaleniu, ze zostaly speinione warunki w zakresie przygotowania zawodowego oraz
po ztozeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym

Pan Pawet Bednarski

magister inzynier z kierunku budownictwo
urodzony dnia 14 stycznia 1979 r. w Bolestawcu

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny 90/DOS/15

w specjalnosci inzynieryjnej drogowej
do projektowania bez ograniczen

UZASADNIENIE

W zwigzku z uwzglednieniem w catosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 KPA odstepuje sie
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Dolnoslgskiej Okregowej
1zby Inzynieréw Budownictwa w terminie 14 dni od daty jej doreczenia.

Otrzymuja: p
1.Pan Pawet Bednarski ¥ e
Ul. Wréblewskiego 6F/1 /
59-700 Bolestawiec [

2.0kregowa Rada Dolnoslaskiej Okregowej
Izby Inzynieréow Budownictwa
3.Gtéwny Inspektor
4(37:"““‘ Budowlanego N 3. mgr inz. Malgorzata Mikotajewska-
pa— Janiaczyk

P kre ,»,,:. orvisii Kol acyine
1. prof. dr inz. Kazimiefz Czaplinski
A, r

2. dr inz. Zofia ZwierZchowska

strona1z2



Na podstawie art. 12 ust. 1 pkt 1 i 5 ustawy Prawo budowlane, w zwigzku z § 13 ust. 4 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrze$nia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych
w budownictwie

Pan Pawel Bednarski

jest upowazniony
w specjalnosci inzynieryjnej drogowej

do:
— projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru autorskiego

w odniesieniu do obiektu budowlanego takiego jak:

1)droga, w rozumieniu przepisow o drogach publicznych, z wylgczeniem drogowych obiektow

inzynierskich oprocz przepustow;

2) droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust,
— sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych
bez ograniczen.

Na podstawie § 10 w/w rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2014 r.
w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie - uprawnienia niniejsze uprawniajg
do sporzgdzania projektéw zagospodarowania dziatki lub terenu w zakresie specjalnosci inzynieryjnej
drogowej.

Sktad orzekajacy OKK

2. drinz. Zofia Z\ierzchowska

3. mgrinz. Malgorzata. Mikotajewska-Janiaczyk
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POLSKA
| Z B A

INZYNIEROW
==\ BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

DOS-WKU-8G9-YH6 *

Pan Pawet Szymon Bednarski o numerze ewidencyjnym DOS/BD/0406/08

adres zamieszkania Tomaszow Bolestawiecki 160 C , 59-720 Tomaszow Bolestawiecki

jest cztonkiem Dolnoslaskiej Okregowej lzby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2020-08-01 do 2021-07-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-07-02 roku przez:

Janusz Szczepaniski, Przewodniczacy Rady Dolnoslaskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sa
rownowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby InZynieréw

Budownictwa.

Padpis jast pragidiowy




2. Czes¢ opisowa.

2.1 Przedmiot inwestycji

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy ,,.Budowy drogi
wewnetrznej transportu rolniczego na dz. nr 466, 494 w msc. Warta Bolestawiecka i 1052 w msc.
Tomaszéw Bolestawiecki — Etap 1”7

2.2 Istniejacy stan zagospodarowania terenu.

Istniejaca droga w chwili obecnej stanowi droge gruntowa. Budowa drogi ma na celu zapewnienie
dojazdu do przylegtych terenow rolniczych, poprawe komunikacji pomigdzy Tomaszowem
Bolestawieckim i Warta Bolestawiecka oraz poprawienie komfortu jazdy.

2.3 Projektowane zagospodarowanie terenu.

Przebieg projektowanej drogi wewngtrznej pokazano w czesci graficznej na rys. nr 21 3.
Projektowana droga obstugiwa¢ bedzie przylegle dziatki rolne i pola uprawne. Droge
zlokalizowano w cato$ci w granicach dziatek nr 466, 494 obreb Warta Bolestawiecka 1 1052 obreb
Tomaszéw Bolestawiecki.

Poczatek projektowanego odcinka przyjeto w km 0+000 przy skrzyzowaniu z droga
powiatowa nr 2276D, a koniec w km 0+982,8. Z uwagi na waski pas drogowy dla projektowane;j
drogi przyjeto szeroko$¢ nawierzchni asfaltowej rowng 3,5m. Droga wyposazona begdzie w
obustronne pobocza z kruszywa tamanego o frakcji 0/31,5mm i szerokosci 0,25 m.

2.4 Zestawienie powierzchni zagospodarowywanej.

Inwestycja potozona jest na dziatkach bedacych wlasnosciag Gminy Warta Bolestawiecka (dz. nr 494
1 1052) oraz Powiatu Bolestawieckiego (w zakresie skrzyzowania z DP 2276D-dz nr 466) i nie
narusza innych wlasnosci.

Zaprojektowano ulozenie:

-nawierzchni bitumicznej drogi transportu rolniczego 3450,0 m2
-poboczy z kruszywa tamanego 0/31,5 491,4 m2

2.5. Dane o wpisie do rejestru zabytkow.

Droga zlokalizowana jest w strefie ,,OW” obserwacji archeologicznej. Zgodnie z miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego wprowadza si¢ konieczno$¢ powiadomienia
dolnoslaskiego wojewodzkiego konserwatora zabytkow o planowanej realizacji inwestycji
zwigzanej z prowadzeniem prac ziemnych.

2.6. Dane o wplywie eksploatacji gorniczej.

Na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, dziatka o numerze
1052 obrgb Tomaszow Bolestawiecki znajduje si¢ czgSciowo w granicach terenu i obszaru
gbrniczego ,,Lubichow II” oraz ,,Okmiany II”’, natomiast dziatka o numerze 494 obreb Warta
Bolestawiecka znajduje si¢ czgsciowo w granicach terenu i obszaru gorniczego ,, Wartowice I 1 11”7,
,, Wartowice-Zachod II” oraz ,, Wartowice Las”.



Planowana inwestycja nie wymaga dodatkowych uzgodnien i nie ma wplywu na teren gérniczy, na
ktoérym jest polozona

2.7. Informacje i dane o zagrozeniu srodowiska.

Teren, na ktorym projektowana jest budowa drogi wewngtrznej nie podlega ochronie przyrodnicze;j
na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 1. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z
pézn. zmianami). Projektowane zamierzenie inwestycyjne w nowym charakterze i celach nie
spowoduje zagrozen dla sSrodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow drogi 1 jej otoczenia.

2.8. Informacje o obszarze oddzialywania obiektu.

Projektowana droga zlokalizowana na dzialce nr 466, 494 w Warcie Bolestawieckiej 1 1052
w Tomaszowie Bolestawieckim nie oddzialywuje na tereny przylegle, oraz nie ogranicza
mozliwo$ci zabudowy sasiednich dzialek. Obszar oddzialywania projektowanej inwestycji miesci
si¢ w catosci w granicach terenu objetego wnioskiem o wydanie pozwolenia na budowe zgodnie ze
wskazang w czgsci rysunkowej projektowang granicg pasa drogowego.
Ponizej wskazano przepisy prawa, w oparciu, o ktore dokonano okreslenia obszaru oddziatywania
obiektu:
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 02 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z pozn.
zmianami)
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane z p6Zn. zmianami.
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity: Dz.U. 2020 poz. 470)

II. OPIS TECHNICZNY

1. Czes¢ wstepna.

1.1. Podstawa opracowania.

Niniejszy projekt budowlany ,,Budowy drogi wewnetrznej transportu rolniczego na dz. nr
466, 494 w msc. Warta Boleslawiecka i 1052 w msc. Tomaszow Bolestawiecki — Etap 1”
zostal opracowany na zlecenie Gminy Warta Bolestawiecka.

1.2. Materialy wyjsciowe do projektowania.

- umowa z Inwestorem nr SOG.U-Z.30.2020 z dnia 14.10.2020

- mapa topograficzna w skali 1:50 000,

- mapa do celow projektowych w skali 1:1000 wykonana
przez uprawnionego geodete,

- pomiary wilasne w terenie,

- rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Mieszkaniowej z dnia 02.03.1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430 z 1999 1.),

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 3.07.2003r. w sprawie szczegdtowego zakresu i
formy projektu budowlanego (Dz. U. nr 120 poz. 1133)

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 23.06.2003r. w sprawie informacji dotyczace;j
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. nr 120 poz. 1126)

- uzgodnienia z Inwestorem




2. Projekt architektoniczno-budowlany - czes¢ opisowa.

2.1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy ,,.Budowy drogi
wewnetrznej transportu rolniczego na dz. nr 466, 494 w msc. Warta Bolestawiecka i 1052 w
msc. Tomaszéw Bolestawiecki — Etap I”” na terenie gminy Warta Bolestawiecka, potozone;j
w powiecie bolestawieckim, woj. dolnoslaskie.

2.2. Stan istniejacy.

Istniejgca droga w chwili obecnej stanowi droge gruntowa. Budowa drogi ma na celu zapewnienie
dojazdu do przylegtych terendéw rolniczych, poprawe komunikacji pomigedzy Tomaszowem
Bolestawieckim i Wartg Bolestawiecka oraz poprawienie komfortu jazdy.

2.3. Stan projektowany.

2.3.1. Zalozenia ogolne i podstawowe dane techniczne.

Projekt opracowano zgodnie z ustaleniami dokonanymi z Inwestorem.

Status drogi - |wewngtrzna, niepubliczna
Predkos¢ projektowa - 130 km/h

kategoria ruchu - |KRI

dlugos$¢ projektowanej drogi | - |982,8 mb

powierzchnia jezdni - 13450,0 m2

powierzchnia poboczy - 1491,4 m2

szerokos¢ jezdni - 13,5m

spadki poprzeczne jezdni - 12,00% jednostronne

W ramach rozwigzan projektowych przewiduje si¢ wykonanie nawierzchni z betonu
asfaltowego na podbudowie z kruszywa tfamanego 0/31,5 mm i1 warstwie ulepszonego podtoza
z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub wapnem, umocnienie poboczy drogi
niesortem kamiennym, poprawienie bezpieczenstwa ruchu poprzez wykonanie oznakowania
poziomego.

2.3.2. Trasa drogi w planie

Poczatek projektowanego odcinka przyjeto w km 0+000 przy skrzyzowaniu z droga
powiatowg nr 2276D, a koniec w km 0+982,8. Z uwagi na waski pas drogowy dla
projektowanej drogi przyjeto szeroko$¢ nawierzchni asfaltowej rowng 3,5m. Droga
wyposazona bedzie w obustronne pobocza z kruszywa tamanego o frakcji 0/31,5mm i
szerokosci 0,25 m.

Uktad wspoétrzednych: prostokatnych ptaskich 2000




2.3.3. Profil podluzny drogi.

Niwelete projektowanej drogi dostosowano do istniejgcego przebiegu drogi oraz terenow
przylegtych.

2.3.4. Przekroje konstrukcvijne nawierzchni.

Dla przyjetej kategorii ruchu KR-1 oraz przyjetej grupie no$nosci podioza G1, przyjeto nastgpujace
konstrukcje jezdni i zjazdow:

* warstwa $cieralna — beton asfaltowy AC 11 S — gr. 3 cm

* warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC 11 W — gr. 3 cm

» warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzangj z kruszywafamanego
stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5, zawartosci ziaren przekruszonych [ub
tamanych Coorz, maksymalnej zawartosci pytéw w warstwie UFg, mrozoodpornosci Fa,
CBR>60% — gr. 20 cm, E2> 120 Mpa

* warstwa ulepszonego podloza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub
wapnem o Rm=5 MPa grub. 10 cm, E2> 80 Mpa

* istniejgce podtoze gruntowe, dogeszczone Is>1,0; E2> 60 Mpa

Warstwe ulepszonego podtoza wykona¢ zgodnie ze Specyfikacja Techniczng D-04.05.01
Podbudowe¢ wykona¢ zgodnie ze Specyfikacja Techniczng D-04.04.02

Warstwe wiagzaca wykonaé zgodnie ze Specyfikacja Techniczng D-05.03.05b
Warstwe $cieralng wykonac zgodnie ze Specyfikacja Techniczng D-05.03.05a

2.3.5. Odwodnienie podluzne i poprzeczne drogi

Odwodnienie poprzeczne i podtuzne drogi oraz zjazdow funkcjonuje jako powierzchniowe na
przylegte tereny. Spadki poprzeczne drogi jednostronne 2%.

2.3.6. Warunki gruntowo-wodne

Warunki gruntowo-wodne przyjeto jako proste. Z uwagi na nieskomplikowany charakter
przedsiewzigcia projektowany obiekt budowlany zaliczono do pierwszej kategorii
geotechnicznej niewymagajacej opracowania odrgbnej dokumentacji geotechniczne;.

2.3.7. Oznakowanie i elementy bezpieczenstwa ruchu.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu na projektowanej nawierzchni przewiduje si¢
wykonanie oznakowania poziomego w postaci linii P-7c.

3. Uwagi dotyczace wykonania robot.

Projektuje si¢ organizacj¢ budowy w sposob nieodbiegajacy od przecietnych warunkow
organizacyjno — technicznych dla robot inzynieryjnych. Stosowana technologia nie odbiega od
przyjetej podstawy ustalania nakladow 1 czasu realizacji.

Przyje¢to mechaniczny sposob wykonania robot ziemnych. Sposdb rgczny stosowaé w miejscach
zblizen do sieci.

Roboty wykonywa¢ zgodnie z warunkami technicznymi wykonania i odbioru robét oraz zgodnie z
obowigzujacymi przepisami BHP.

Roboty prowadzi¢ w uzgodnieniu z Inwestorem w oparciu o zaakceptowany harmonogram, plan
BIOZ oraz obowigzujace normy techniczne.



UWAGA: Przed przystapieniem do robét nalezy caly projekt wynies¢ w teren i sprawdzi¢
zgodnos¢ rozwigzan projektowych z istniejacym terenem i jego uzbrojeniem. Geometri¢ trasy
wytyczy¢ na podstawie planow sytuacyjnych. Wszelkie zauwazone rozbieznosci pomiedzy
rysunkami a cze¢scia opisowa nalezy skonsultowa¢ z projektantem przed przystapieniem do
robot.

4. Oswiadczenie projektanta

OSWIADCZENIE

Oswiadczam, ze opracowana dokumentacja projektowa:

»Budowy drogi wewnetrznej transportu rolniczego na dz. nr 466, 4994 w msc. Warta
Bolestawiecka i 1052 w msc. Tomaszow Boleslawiecki — Etap 1”

wykonana na zlecenie:
Gminy Warta Boleslawiecka
Warta Boleslawiecka 40c

59-720 Warta Boleslawiecka

zostala sporzadzona zgodnie z obowigzujacymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej 1 zostata
wykonana w stanie kompletnym z punktu widzenia celu ktoremu ma stuzy¢.

Projektowatl:



INFORMACJA DOTYCZACA
BEZPIECZENSTWA 1 OCHRONY ZDROWIA

Obiekt: ,,Budowy drogi wewnetrznej transportu rolniczego na dz. nr 466, 494 w msc.
Warta Bolestawiecka i 1052 w msc. Tomaszow Bolestawiecki — Etap 1”

Adres: Warta Bolestawiecka: dziatki nr: 466 1 494
Tomaszow Bolestawiecki: dziatki nr: 1052
gm. Warta Bolestawiecka, pow. bolestawiecki, woj. dolnoslaskie

Inwestor: Gmina Warta Bolestawiecka

Adres Inwestora: Warta Bolestawiecka 40c, 59-720 Warta Bolestawiecka

Podstawa prawna: Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r.
w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia ( Dz. U. Z
10 lipca 2003 r. Nr 120, poz. 1126 ).

Opracowat:

.......................................

Bolestawiec, Grudzien 2020



1. Zakres robot zamierzenia budowlanego i kolejnos¢ jego realizacji

- tyczenie punktéw gtownych trasy

* - korytowanie pod warstwy konstrukcyjne;

- wykonanie warstwy ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
lub wapnem Rm= 5 MPa grub. 10 cm

- wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 mm o grubos$ci 20 cm

- wykonanie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC 11 W grubosci 3 cm

- wykonanie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego AC 11 S grubosci 3 cm

- wykonanie poboczy

- wykonanie oznakowania poziomego

Celem zamierzenia inwestycyjnego jest budowa drogi wewngtrznej transportu rolniczego na dz. nr
466, 494 w msc. Warta Bolestawiecka 1 1052 w msc. Tomaszoéw Bolestawiecki- Etap I na terenie
gminy Warta Bolestawiecka.

2. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych.

W sasiedztwie planowanej budowy drogi nie wystepuja budynki mieszkalne. W obrgbie planowe;j
inwestycji znajduje si¢ uzbrojenie w postaci napowietrznej linii energetyczne;.

3. Elementy zagospodarowania terenu, ktore moga stwarza¢ zagrozenie dla
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

Prowadzone roboty na wyzej wymienionym terenie, zgodnie z opracowaniem projektowym, ujmuja
szereg prac, ktore mogg stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa i zdrowia ludzi. Do
najwazniejszych z nich nalezg :

roboty ziemne,

budowa nawierzchni drogi.

4. Zagrozenia jakie moga wystapi¢ podczas realizacji robot budowlanych.

Przy realizacji projektowanej przebudowy wystepuja nastepujace roboty:

* roboty ziemne, wykonanie konstrukcji nawierzchni :
- przed przystgpieniem do robdt ziemnych nalezy szczegdtowo zapoznac si¢ z mapa
zagospodarowania terenu, na ktérym prowadzona bedzie inwestycja, w szczegolno$ci zwracajac
uwage na widniejgce na niej urzadzenia podziemne. Po przeanalizowaniu mapy nalezy
bezwzglednie sprawdzi¢ wizualnie caty teren przysztych robot ziemnych. W przypadkach
watpliwych nalezy wykona¢ reczne odkrywki. W przypadku ujawnienia kolizji istniejacego
uzbrojenia z projektowanym obiektem, dang instalacje nalezy zabezpieczy¢ lub przetozy¢ w
porozumieniu i za zgodg wiasciciela danej sieci.

- w przypadku odkrycia w czasie prowadzonych robot ziemnych jakichkolwiek urzadzen
podziemnych nie ujetych w dokumentacji techniczne;j, prace nalezy przerwac¢ do czasu ustalenia
pochodzenia tych urzadzen, z jednoczesnym ustaleniem czy mozliwe jest dalsze bezpieczne
prowadzenie robot.

- w przypadku stwierdzenia w gruncie niewypalow lub innych niezidentyfikowanych obiektow
militarnych lub archeologicznych, nalezy bezzwlocznie przerwac roboty, ewakuowac ludzi,
zabezpieczy¢ teren i powiadomi¢ wiasciwe shuzby,



- prowadzac roboty w poblizu sieci lub obiektéw podziemnych nalezy zachowa¢ bezpieczng
odlegto$¢ w poziomie i pionie zalezng od rodzaju sieci.

- uzywane w trakcie prowadzenia robdt ziemnych materialy do zabezpieczenia wykopoéw winny
posiada¢ odpowiednia jakos$¢ potwierdzong stosownymi dokumentami, natomiast same wykopy
nalezy wygrodzi¢ i oznakowa¢ tablicami ostrzegawczymi.

* wspolpraca pracownikéw obstugujacych ciezki sprzet drogowy jak: koparki, walce,
srodki transportu drogowego.
Pracujacy sprzet drogowy stwarza zagrozenia najechania na pracownikow wykonujacych prace w
jego poblizu. Nalezy poinstruowac pracownikdéw 1 zwrdcic szczegdlng uwage pracownikom
obstugujacym poszczegdlne sprzety budowlane na mozliwo$¢ nieprzewidzianego wtargnigcia w
zasigg maszyny.

5. Sposob prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem do
realizacji robot.

Do pracy przy tego typu robotach moga by¢ dopuszczeni jedynie pracownicy posiadajacy
wymagane szkolenie bhp podstawowe i okresowe.
Instruktaz stanowiskowy przed przystgpieniem do prowadzenia tego typu prac winien si¢ odby¢ na
miejscu wyznaczonej pracy i obejmowac informacje z zakresu :

* kolejnosci wykonywanych prac,

* wystepujacych zagrozen podczas realizacji tego zadania budowlanego,

» zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia zdrowia lub zycia pracownika,

* rodzaju i konieczno$ci stosowania §rodkow ochrony indywidualnej winien przekazaé
pracownikom ustnie kierownik budowy nadzorujacy te prace.

6. Srodki organizacyjne i techniczne zapobiegajace niebezpieczefistwom
wynikajacym z wykonania robot budowlanych.

PRZYCZYNY ORGANIZACYJNE POWSTAWANIA WYPADKOW PRZY PRACY

Jednym z najwazniejszych srodkow organizacyjnych majacy bezposredni wptyw na
bezpieczenstwo prac na budowie jest sprawowanie bezposredniego nadzoru nad wykonywanymi
operacjami budowlanymi przez kierownika budowy lub majstra. Do przyczyn organizacyjnych
powstawania wypadkow przy pracy mozemy zaliczy¢ :
* niewlasciwg organizacj¢ pracy, a w tym :
- nieprawidtowy podziat pracy lub rozplanowanie zadan,
- nieprawidlowe polecenia przetozonych,
- brak nadzoru,
- brak znajomosci postugiwania si¢ czynnikiem materialnym,
- tolerowanie przez nadzor odstepstw od zasad bezpiecznej pracy,
- brak lub niewtasciwe przeszkolenie w zakresie bezpieczenstwa pracy i ergonomii,
- dopuszczenie do pracy pracownikow z przeciwwskazaniami lub bez aktualnych badan
lekarskich,
* niewlasSciwa organizacja stanowiska pracy :
- niewlasciwe usytuowanie urzadzen stanowiska pracy,
- nieodpowiednie doj$cia i przejscia,
- brak $§rodkdéw ochrony indywidualnej lub niewtasciwy ich dobor.



PRZYCZYNY TECHNICZNE POWSTAWANIA WYPADKOW PRZY PRACY

* niewlasciwy stan techniczny czynnika materialnego, w tym :
- wady konstrukcyjne czynnika materialnego,
- niewlasciwa stateczno$¢ czynnika materialnego,
- brak lub niewtasciwe oprzyrzadowanie zabezpieczajace,
- brak §rodkéw ochrony zbiorowej lub niewlasciwy ich dobdr,
- brak lub niewtasciwa sygnalizacja zagrozen,
- niewlasciwe zabezpieczenie czynnika materialnego w czasie transportu, jego konserwacji lub
napraw;

* niewlasciwa budowa czynnika materialnego, w tym :
- zastosowanie do budowy czynnika materialnego materiatow zastgpczych,
- niedotrzymanie wymaganych parametréw technicznych btedy w obliczeniach
teoretycznych

* niewlasciwa eksploatacja czynnika materialnego, w tym :
- nadmierna eksploatacja czynnika materialnego,
- niedostateczna konserwacja czynnika materialnego,
- niewlasciwe naprawy 1 remonty czynnika materialnego,

* wady materialowe czynnika materialnego :
- ukryte wady czynnika materialnego.

Osoba kierujaca pracownikami jest obowigzana :

- organizowac stanowiska pracy zgodnie z obowigzujacymi przepisami i zasadami
bezpieczenstwa 1 higieny pracy,

- dba¢ o sprawno$¢ srodkéw ochrony indywidualnej oraz ich stosowanie zgodnie z
przeznaczeniem;

- organizowac, przygotowywac 1 prowadzi¢ prace uwzgledniajace niezbedne zabezpieczenie
indywidualne i zbiorowe pracownikow zabezpieczajace ich przed wypadkami w pracy,
chorobami zawodowymi 1 innymi zagrozeniami zwigzanymi z warunkami srodowiska pracy,

- dba¢ o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczen pracy oraz wyposazenia technicznego.

Na podstawie :

- oceny ryzyka zawodowego wystepujacego przy wykonywaniu robdt na danym stanowisku

pracy,

- wykazu prac szczego6lnie niebezpiecznych,

- okres$lenia podstawowych wymagan bhp przy wykonywaniu prac szczego6lnie niebezpiecznych,

- wykazu prac wykonywanych przez co najmniej dwie osoby wykazu prac

wymagajacych szczegodlnej sprawnosci psychofizycznej
Kierownik budowy powinien podja¢ stosowne srodki profilaktyczne majace na celu :

- zapewnienie wlasciwej organizacji pracy zbiorowej 1 indywidualnej na stanowiskach pracy,
zabezpieczajac pracownikow przed zagrozeniami wypadkowymi oraz oddzialywaniem czynnikéw
szkodliwych i ucigzliwych,

- likwidacje zagrozen dla zdrowia 1 zycia pracownikow gltéwnie poprzez stosowanie bezpiecznej
technologii, materiatow i substancji nie powodujacych takich zagrozen.

W razie stwierdzenia bezposredniego zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikdéw osoba
kierujaca pracownikami obowigzana jest do niezwlocznego wstrzymania prac i podjgcia dziatan w
celu usunigcia tego zagrozenia.

Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinni by¢ wyposazeni w §rodki ochrony indywidualnej



oraz odzie i obuwie robocze zgodnie z przyj¢tymi tabelami norm przydziatu srodkdw ochrony
indywidualnej oraz odzie y 1 obuwia roboczego opracowana przez pracodawce.

Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa uzytkownikéw tych
srodkoOw powinny zapewni¢ wystarczajgcg ochrone przed wystepujacymi zagrozeniami, np.
upadek z wysokosci, uszkodzenie glowy, twarzy, wzroku czy shuchu.

Kierownik budowy obowigzany jest informowaé pracownikéw o sposobach postugiwania si¢ tymi
srodkami.

KIEROWNIK BUDOWY MA OBOWIAZEK SPORZADZIC PLAN BEZPIECZENSTWA I
OCHRONY ZDROWIA.

III. CZESC GRAFICZNA

Plan orientacyjny drogi w skali 1: 50 000 (rys. 1)
Projekt zagospodarowania terenu 1:1000 (rys. 2)
Projekt zagospodarowania terenu 1:1000 (rys. 3)
Przekrdj poprzeczny w skali 1:25 (rys. 4)
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