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OSWIADCZENIE

Oswiadczamy , ze projekt PAB i PT pn:

+PRZEBUDOWA SKZRYZOWANIA W PASIE DROGOWYM ULIC NSZZ SOLIDARNOSC | UL. PCKW
PRUSZCZU GDANSKIM

jest wykonany zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej zgodnie z art.
20. ust. 1. Ustawy Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2021 r. Poz. 2351

Posiada wszystkie niezbedne uzgodnienia i opinie, jest wykonana w stanie kompletnym z punku
widzenia celu ktéremu maja stuzyc.
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UPRAWNIENIA BUDOWLANE

Na podstaune art. 18 ustawy z dnia 31 stycznia 1961 r, — prawo budowlane (Dz: U. Nr 7 poz 46,}
oraz § 14 zarzadzenia nr 195 Min. Kgmuntkac_]i z' dnia I grudnia’ 1964 r. w sprawie uprammeﬁ budo-
wlanych w budbwaictwiz specjalngm w zakresze komunlkacp (Dziennik Budownictwa z L969 r. nr 7,
poz. 24 iz 197" T. Nr 9, poz. 26) - .

ob. - mgr mz"‘ derze; IC 6n opi ﬁ s ki e Sfmis;awa

ﬁr;)dzony dnia. +30 ¥rzefnia 1941 roks w Krakdwié.

ctrzymuje

w specjalnoéci “drogi"

projektorania i kierowania robotami budowlanymi latcznie:r,_,,

uprawnienia budowlane do

1 =
. //
. . "L esn
: , ) . S .
» ’ -‘/
j et
"
................................................. ) o
-
e
,/.'

“"Da 1322.73 0060 22t [ 24



I 2 B A
INZYNIEROW
= BUDOWNICTWA

Zasdwiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

POM-WGP-4CT-AZA *

Pan Andrzej Konopiriski o numerze ewidencyjnym POM/BD/2186/01

adres zamieszkania Malborska 6a/14, 80-392 Gdansk

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2023-01-01 do 2023-12-31.

Zaéwiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-12-13 roku przez:

Krzysztof Wilde, Przewodniczacy Rady Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

Zgodnie z art. 781 K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza zlozenie oéwiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. O$wiadczenie woli zlozone w formie elektronicznej jest rownowazne z owiadczeniem woli ztozonym w formie pisemnej.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zatwiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Iniynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sig z biurem wiasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.
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INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

KUP-34Z-GDT-2PT *

Pan ANDRZEJ NAGORSKI o numerze ewidencyjnym KUP/BD/0538/03

adres zamieszkania ul. J. StOWACKIEGO 37/5, 87-100 TORUN

jest cztonkiem Kujawsko-Pomorskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2023-10-31.

Zaéwiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-04-19 roku przez:

Renata Staszak, Przewodniczacy Rady Kujawsko-Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

Zgodnie z art. 78 K.c.
§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza ztozenie o$wiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go

kwalifikowanym podpisem elektronicznym.
§ 2. Oéwiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest réwnowaine z owiadczeniem woli ztazonym w formie pisemnej.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zadwiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac si¢ z biurem wiasciwej Okregowej lzby Inzynierow

Budownictwa.



OPIS TECHNICZNY

Zamierzenie budowlane

-PRZEBUDOWA SKZRYZOWANIA W PASIE DROGOWYM ULIC NSZZ SOLIDARNOSC

IUL. PCK W PRUSZCZU GDANSKIM
Program uzytkowy obiektu budowlanego

1. Materialy wyjsciowe:

-Mapa do celéw projektowych z uzbrojeniem podziemnym terenu w skali
1:500 wersja elektroniczna z 08.2023r¢

- Inwentaryzacja fotograficzna stanéw istniejacych w terenie

-- Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r., w sprawie
szczegGlowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U.2020.1609 t.j.)

- DzU z07.2022 r poz. 1518 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury ws
przepiséw  techniczno budowlanych dotyczgcych drég publicznych

-» Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pélsztywnych”
WR-D-63 propozycje Minister. Infrastruktury .

. Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych Transprojekt Warszawa
1982r

- Rozporzadzenie MI z2022r.w sprawie przepiséw techniczno budawlanych
dla drég
Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych-
GDDKIA Wa-wa 2010r

- Norma PN —-EN 1317 ~Systemy ograniczajace droge”

2 .Lokalizacja obiektu

Skrzyzowanie ulic NSZZiPCK - dziatka 1/12 dr , w jednostce ewidencyjnej 220401 _1...... w Pruszczu
Gdanskim obreb 0008

3. Opis terenu istniejacego i zagrozen uzasadniajacych zastosowanie ochrony pieszeqo i
rowerzysty

Droga gminna -obszar skrzyzowania ulic NSZZ i PCK nawierzchnia bitumiczna , azyle na pzrejsciach
pieszych i przejazdach rowerowych jezdni

Skrzyzowanie tréjwlotowe skanalizowane

Oswietlenie i oznakowanie pionowe i poziome

Rozdzielony ruch pieszy i rowerowy na dolocie do skrzyzowania
Szerokosc paséw ruchu 4,50m , paséw skretnych  ca 3,0-3,50m
Odwodnienie obszaru skrzyzowania - kanalizacja deszczowa istniejaca
Oznakowanie istniejace pionowe i poziome

Infrastruktura nad i pozdiemna istniejaca : gaz woda, kd, energa

Chodniki z kostki i plytek betonowych ptukanych

Droga rowerowa kostka betonowa czerwona nie fazowana

Na skrzyzowaniu po stronie polnocnej nowy odcinek droga dla roweréw do nowo wyznaczonego
pzrejazdu jezdni - odcinek ten fraktowany jest jako obszar zaqrozenia

Po stronie potudniowej obszar zagrozenia stanowié¢ bedzie chodnik na dojsciu do pzrejscia pieszo-

rowerowego w ul. PCK




4. Zakres opracowania w pasie drogowym

Zmiana polozenia pzrejazdu rowerowego jezdni w ul. NSZZ Solidarnosc

Przebudowa odcinka chodnika

Budowa odcinka sciezki rowerowej do nowej lokalizacji przejazdu jezdni

Przediuzenie istniejacych barier enegochtonnych w parametrach dotychczasowych barier /ograniczenia
pasa drogowego/

Doswietlenie przejazdu rowerowego i przejsc jezdni w obszarze skrzyzowania

Likwidacja dotychczasowego przejscia i pzrejazdu jezdni

Dalsza eliminacja czynnikéw zagrozenia w obszarze skzryzowania wynikajace z;

-potwierdzonych pzrypadkéw zjechania pojazdéw poruszajacych sie ul. NSZZ Solidarosc
-nadmiemej predkosc kierujacych pojazdami zjezdzajacymi z wiaduktu kolejowego

/ spadek niwelety drogi na wiadukcie w kierunku obszaru skzryzowania /

-rozmieszczenia pkt. kolizji pieszy, rowerzysta i pojazd w obszarze skzryzowania/
-statystyka wypadkowa KPP Pruszcz Gdanski

5. Parametry funkcjonalno kolizyjne dla pzredtuzanych odcinkéw barier

odcinek str. pélnocna skrzyzowania 20+42+odc. poczatkowy 6.0 m L=62.00m

Bedzie ona ustawiona réwnolegle do jezdni ulicy NSZZ Solidamosc i w przedtuzeniu istniejacej bariery
z dzialaniem na zdarzenia od ruch pojazdéw tg ulica /réwnolegle do niej a mogacych zjechac z niej /
Réwnoczesnie zabezpieczy przed skutkami zdarzen z kierunku prostopadtego tj. z ul. PCK

H1W3A
-przedzial predkosci V<=80km/h
-odlegtosc graniczna Lob = 7,50m wg wykresu dia V<90km/h , odleglosc miejsca
zagrozenia od 0,5-1,55m

-poziom powstrzymania podwyzszony H1
- szerokosc pracujaca bariery klasa W3 0,8-1,00m
- dlugo$c czynna odcinka bariery 200 m

-dopuszczalny poziom intensywnos$ci zderzenia A /ASI < =1,0/
/najwyzszy stopien zabezpieczenia 0séb w pojezdzie /
- potozenie w stosunku do krawedzi jezdni do czola bariery - 0.5- 0,85 m wg.planu

H1W4A
-przedziat predkosci V<=90km/h

-odlegtosc graniczna Lob =7,50m wg wykresu dla V<90km/h , odleglosc miejsca
zagrozenia od 0,85 -1,55m

-poziom powstrzymania podwyzszony H1
-szerokosc pracujaca bariery klasa W4 1,00-1,30 m
-diugosc czynna odcinka bariery 42 0m

-dopuszczalny poziom intensywnosci zderzenia A /ASI < =1,0/

Inajwyzszy stopien zabezpieczenia oséb w pojezdzie /
- potozenie w stosunku do krawedzi jezdni do czota bariery - 0,85-1.15 m wg.planu
- odcinek poczatkowy skosny 6,00m

odcinek str. potudniowy _skrzyzowania 15,50 +10+odc. koncowy 5.0 m L=25.50m

Bedzie ona ustawiona réwnolegle do jezdni ulicy NSZZ Solidamosc w przedluzeniu istn. iul. PCK 2z
dziataniem na zdarzenia od ruch pojazdéw ul. NSZZ Solidamosc /réwnolegle i prostopadle do niej /



HIW1A

~przedziat predkosci V<=90km/h
-odlegtosc graniczna Lob = 7,50 m wg wykresu dla V<90km/h , odlegiosc miejsca
zagrozenia od 0,5- 0.60 n~
-poziom powstrzymania podwyzszony H1
- szerokosc pracujaca bariery klasa W1 08 m
-dlugodc czynna odcinka bariery 15,50 m
-dopuszczalny poziom intensywnos$ci zderzenia A /ASI < =1,0/
Inajwyzszy stopien zabezpieczenia 0s6b w pojezdzie /
- polozenie w stosunku do krawedzi jezdni ulicy do czola bariery
- 0.5- 0,6 m wg.planu

H1W5A

-przedziat predkosci V<=90km/h
-odleglosc graniczna Lob = 7,50m wg wykresu dla V<90km/h , odleglosc miejsca

zagrozenia od 3,60- 6,30 m

-poziom powstrzymania podwyzszony H1
- szerokosc pracujaca bariery klasa W5 1,3-1,7 m
dlugosc czynna odcinka bariery 10,00 m

- dopuszczalny poziom intensywnosci zderzenia A /ASI < =1,0/
/najwyzszy stopien zabezpieczenia oséb w pojezdzie /

- polozenie w stosunku do krawedzi jezdni ulicy do czota bariery - 0.5- 0,6 m
wg.planu

- odcinek koncowy skosny 5,00 m

Dopuszcza sig¢ stosowanie na drogach wytacznie barier ochronnych od producentéw spetniajgcych
postanowienia nommy PN —EN 1317-5 oraz oznakowanych znakiem ,CE” albo znakiem budowlanym ,B”
Wykonawca przed wykonaniem montazu nabywajac okreslony ponizszymi parametrami system barier
przediozy Zamawiajacemu do akceptacji stosowne dokumenty potwierdzajace spetnienie ponizszych
wymogow oraz gwarancji bezpieczenistwa

Odcinki poczatkowe i koncowe pochylone pod katem do podtoza nie stanowia diugosci czynnej
bariery i nie sa wliczane do dtugos$ci minimalnej bariery

Dla nizej wymienionych parametréw barier w warunkach testowych pojazd o masie 10T iprzy
predkosci poruszania 70km/h powinien by¢ przy wskazanym poziomie powstrzymania H 1
zatrzymany

montiaz barier na obiekcie

Bariera powinna by¢ montowana zgodnie z instrukcja montazowsg lub zgodnie z zasadami

konstrukcyjnymi ustalonymi przez producenta bariery.

Montaz wysiegnikéw i przektadek ze stupkami i prowadnicg powinien byé wykonany scisle wedlug zaleceri
producenta bariery z zastosowaniem przewidzianych do tego celu elementéw (obejm, wspornikéw itp.) oraz

wladciwych srub i podkiadek.

Polozenie stupkéw w rozstawie 2,0 i 1,0m nie koliduje na planie z istniejaca infrastruktura podziemna
Gestorzy sieci wymagajg na etapie rozpoczecia i trwania rob6t powiadomienie ich i nadzoru w czasie
calego okresu prac w bliskosci infrastruktury

Wykonawca musi wykonaé wszystkie zalecenia ujete w tresci uzgodnien gestorow

Moze zajsc sytuacja odkrycia recznego istniejacej infrastruktury i osadzenia slupka w sposéb inny niz
technika wbijania lub wwibrowywania

osadzenie stupkéw w gruncie

Osadzenie te moze odbyc sie w technice :
-wykonanie otworu wiertnicg

-reczne wykonanie dofu dla fundamentu stupka
-wbijanie lub wwibrowywanie bezposrednio w grunt



Przed rozpoczeciem robot Wykonawca wskaze technike osadzania stupkéw do akceptacii
Zamawiajacego z uwzglednieniem bliskosci infrastruktury podziemnej
Norma STWIORB odpowiadajaca ww. robotom D-07.05.01 ,Bariery ochronne”

.elementy odblaskowe na barierze

Na barierze muszg by¢ umieszczone elementy odblaskowe:

a) czerwone - po prawej stronie jezdni, /zgodnie z kierunkiem jazdy/

b) biate - po lewej stronie jezdni.

Elementy odblaskowe nalezy umocowaé do bariery w sposéb trwaty, zgodny z wytycznymi

producenta barier.

Wedlug Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003r w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakéw io sygnatow drogowych oraz urzadzen  bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach /DzU nr. 220 poz. 2181/ pkt 2 , Urzadzenia optycznego
prowadzenia ruchu”

nalezy zastosowac elementy odblaskowe barier o symbolu U-1c umieszczane w zagiebieniu tasmy
profilowej

elementy techniczne barier

Rodzaj bariery - skrajna przektadkowa

Prowadnice z tasmy stalowej profilowej typ B

Wspornik B

Przekladka z ksztattownika stalowego ceowego C120/wg. rysunkéw producentow barier/

Slupki z ksztattownika stalowego ceowego C140 o dlugoséci 1900 mm / wg. rysunkéw producentéw barier /
Rozstaw stupkéw co 2,00m i co 1,00m wg. rysunku

Pas profilowy stalowy/ wg. rysunkéw producentéw barier/

Wysokosc bariery liczona od podioza do géry prowadnicy - 0,75 m

Odgcinki poczatkowe i koncowe barier przyjeto o dlugosci  6,0m i5,00m

Podkiadka M-16




tacznik czolowy

Wymagania montazowe
Instalacja powinna byd prowadzona wylgcznie przez przeszkolony i wykwalifikowany
Personel zgodnie z instrukcja producenta i projektem

6. Warunki geologiczne

Przyjeto warunki geologiczne podioza dla chodnika i sciezki rowerowej - o nosnosci G2

7.Konstrukcje nawierzchni

chodnik KR2/G2

6 cm- ptytka chodnikowa plukana 30x30x
3 cm- podsypka cementowo-piaskowa 1:4
20 cm- podbudowa zasadnicza z mieszanki nie zwigzanej z kruszywa
C90/3 o uziamieniu 0/31,5 PN EN/14227-10

Doprowadzenie podioza ziemnego do nosnosci G1

16cm- warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2,0 <4 MPa

Sciezka rowerowa KR2/G2

- kostka betonowa czerwona nie fazowana 20x10 cm grub. 8cm:

- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 grub. 3cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki nie Zwigzanej z kruszywa C90/3 o
uziamieniu 0/31,5 grub. 20 cm

Doprowadzenie podioza ziemnego do nosnosci G1

- warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2,0 <4 MPa

grub. 15cm

krawezniki

Kraweznik granitowy przestajacy 15x30 cm przestajacy 12 cm
tawa betonowa C12/15 z oporem o wymiarach 25x35 cm

krawezni granitowy najazdowy 15x22 cm na podsypce cementowo-piaskowa 1:4 grub. 5 cm
przestajacy +1cm
tawa betonowa C12/15 z oporem o wymiarach 35x25 cm

Obrzeza betonowe 8x30 cm na podsypce cementowo-piaskowa 1:4 grub. 5 cm

8, Roboty ziemne

Obliczony analitycznie bilans mas ziemnych ksztattuje sie nastepujaco:

Koryta chodnik i sciezka rowerowa W = 184,08 m3
Niwelacja terenu  wzdlu sciezki rowerowej 368,16 m2

Nadmiar urobku do odwozu w miejcu uzgodnionym przez Inwestora
Teren budowy oznakowany Z wprowadzong czasowa organizacja ruchu

Roboty prowadzi¢ zgodnie z PN-S-02205 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.



9. Odwodnienie

Z powierzchni sciezki rowerowej powierzchniowo w kierunku terenéw zielonych pasa drogowego z
fragmentu chodnika w kierunku jezdni ul. NSZZ Solidamosc i kanalizacji deszcowej

10. Parametry charakteryzujace wplyw obiektu budowlanego na Srodowisko ijego
wykorzystanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sgsiednie

Przyjete rozwigzania projektowe, ograniczaja do minimum wplyw planowanego przedsiewziecia na
Srodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane w otoczeniu. W zwigzku z tym, nie
przewiduje sie negatywnego oddziatywania planowanego zamierzenia budowlanego na srodowisko oraz
higiene i zdrowie uzytkownikéw projektowanego obiektu.

Planowane przedsiewzigcie realizowane bedzie w terenie nie stanowigcym terendéw cennych
przyrodniczo.

Przedmiotowa inwestycja, nie pogorszy stanu srodowiska naturalnego.

Zatem planowane przedsigwzigcie jako, Ze bedzie odpowiadalo obowigzujgcym przepisom, tym samym
bedzie spetnia¢ warunki dotyczace bezpieczerstwa uzytkownikéw i ochrony Srodowiska. Przepisami tymi sg
m.in. ,Warunki techniczne jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Rozporzgdzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku, z p6zn.zm.).

Warunki techniczne zapewniajg w szczegélnosci

*Bezpieczenstwo uzytkowania

*Nosnos¢ i statecznosé konstrukcji

Bezpieczenstwo z uwagi na mozliwo$¢ wystapienia pozaru lub innego miejscowego zagrozenia

*Ochrong $rodowiska z uwzglednieniem ochrony igkszonym ruchem samochodéw dostawczych oraz pracg
urzadzen mechanicznych. Halas i pylenie bedzie ucigzliwe gléwnie dla pracownikéw wykonujgcych prace
ziemne, montazowe i instalacyjne. Otwarte i plytkie wykopy pod koryta nawierzchni chodnikéw bedg
zabezpieczone.

Ucigzliwosci te bedg ograniczone poprzez stosowanie zabezpieczen wynikajgcych z przepiséw BHP i
organizacji rob6t.

1. Obszar oddzialywania inwestycji

W opraciu o:

1.DzU z07.2022 r poz. 1518 Rozporzadzenie Ministra Infrastrukiury ws przepisow
techniczno budowlanych dotyczgcych drég publicznych

2. Ustawa z 27.07.1994 Prawo Budowlane

3. Warunki techniczne jakim powinny odpowiadaé¢ budynki i ich usytuowanie /Dz U nr.75 poz. 690,
DzU z 2015r poz 1422/

4,Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym /DzU z 10.05.2003¢/

Obszar oddziatywania projektowanego obiektu budowlanego na dziatkach:

JRZEBUDOWA SKRZYZOWANIA W PASIE DROGOWYM ULIC NSZZ SOLIDARNOSC | UL.
PCK W PRUSZCZU GDANSKIM dziatka nr 1/12 dr .obreb Pruszcz Gda 0008 , jednostka
ewidencyjna 220401 1.0001.AR 1....

miesci sig w calos$ci w granicach dziatki na ktérej zostat zaprojektowany

Nie wystapi po realizacji : zwigkszona emisja spalin, promieniowania, wibracji czy fetor oraz zaciemnienie
sgsiednich dziatek

Inwestycja w catoSci w pasie drogowym drogi gminnej Pruszcz Gdanski




12. Dane techniczne

54.26 m2
131,72 m2

Powierzchnia chodnika
Powierzchnia sciezki rowerowej

Element inwestycji w postaci zamontowanych barier stalowych drogowych | zmiana pzrebiegu sciezki
niemajg przefozenia w jakikolwiek sposéb na dostepnosé do przestrzeni publicznej osdb
niepetnosprawnych i wszystkich uczestnikéw

Maja znaczenie dla ochrony zycia i zdrowia wszystkich przed zdarzeniami z pojazdami
samochodowymi ktére mogly by ewentualnie wtargnaé w strefe ruchu pieszego i rowerzysty

s

nr

I



PRZEBUDOWA SKZRYZOWANIA  UL. NSZZ SOLIDARNOSC Z UL.PCK

PRUSZCZ GDANSKI

ORIENTACJA
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PRZEBIEG PROJEKTOWANY SCIEZKI ROWEROWEJ PO ZMIANACH

PRZEBIEG ISTNIEJACY SCIEZKI ROWEROWEJ

ISTN. CHODNIK

PROJ. CHODNIK
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ul. NSZZ Solidamosé / PCK

Kilometry
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PRZEBUDOWA SKZRYZOWANIA W PASIE DROGOWYM ULIC NSZZ SOLIDARNOSC !

ULPCK W PRUSZCZU GDANSKIM
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plytka chodntkowa plukana 30x30 grub.6em

podsypka cementowo - piaskowa 1:4 grub.3 cm
podbudowa zasadnicza - mieszanka nie zwiazana C 90/ 3 granulacjl 0/ 31,5 grub. 20 cm
warstwa mrozoochronna - grunt stabiliz. cementem CL,5/ 2 <4 MPa grub 16 cm

obrzeze betonowe 8x30 ¢cm
podsypka CEmentowo - piaskowa 1:4 gr. 5 cm

E
1‘
i

istn. opaska i jezdnia ul, NSZZ/PCK

bariera HIW5A




PRZEKROJ [—]

|- 1.50 0.12“. 2,00 0,12 |_ 0,70 [0.34 059 [

! T

1,16

G2 50 MPa

kostka betonowa "TT" - 20 x 10 cm, grub.8cm
podsypka cementowo - piaskowa 1:4 grub.3 cm

podbudowa zasadnicza - mieszanka nie zwiazana C 90/ 3 granulacjl Of 31,5 grub. 20 cm
warstwa mrozoochronna - grunt stabiliz. cementem C1,5 /2 <4 MPa grub 15 ¢m

opomik granitowy 12x25cm
podsypka cementowo - piaskowa 1:4 grub.5 am
tawa betonowa z oporem  C12/15 (35x25¢m)

i
(1
—— e — ————————

istn. opaska i jezdnia ul, NSZZ

bariera HIW4A

| ol

plytka chodnlkowa piukana 30x
podsypka cementowo - piaskowa 1:

podbudowa zasadnicza - mieszanka nie zwiazana C 90/ 3 granulacjl 0/ 31,5
warstwa mrozoochronna - grunt stabiliz. cementem CL5 /2 <4 MP:

obrzeze
podSypKa CEmentowo - pia
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ODCINEK BARIERY D-E

przekladka C120
D N prowadnica typ B
r

L = 1/
i, [ ) |

— - —— -

|
|
1§
1

= t —1

1

nowa bariera H1W1A
4,00m +3,50 +2x4,00 =1550m 2

e

istn. bariera HIW1A

—=—Jemontaz odc. koncowegg istniejaego 4,00m

co 7,00m element odblaskowy U-1c kolor czerwony po str. prawej jezdni , biate po lewej '
? T w zaglebieniu prowadnicy B | ‘
| L
prowadnica typ B -
dmontazu -
] ]
] I
i
{ 1 0.31 - 1T e — -
s = = ———f E = o = Fﬁ o 1 = — : — E =
S rpi———— = . H ) T3 1 1 '
¥ 0,75~~~ __ . T 1 0,75 1 i : HE ! ! !
AN B | ; ol “o~~. 1 4 1 I i i i
: Tl vy ! i | i i 1
! TTopkL! ' H l " i E
1 1 ] [}
siupek C140 / 1,01 1.9m 1,9m E 1,9m E 1,9m {! 1,9m |! 1,9m |} 19mi! 1,9m{! 1,9m
= - : : i : : :
$ § ! 1 1 ] ] ]
d 1 ! 1 1 1 i i
! 1 . ] I i i 1
L LL LY -1- L L] L L:..
: : | ,
| | | i
I i ' i
! | 1,50 m I 2,00 m E 200m 2,00m
2,00m : 2,00m 2,00 m i : 2,00m | 2,00m _ : ! ,
4,00 m 3,50 m 4,00 m 4,00 m 4

kierunek ruchu




Google

PROJEKT. PRZEJAZD ROWEROWY PRZEZ ISTN. AZYL » NIWELACJA SKARPY



WLEACZENIE NOWEGO PRZEJAZDU ROWEROWEGO DO ISTN. SCIEZKI

SZCZEGOL TECHNICZNY BARIER ISTNIEJACYCH



