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OPIS TECHNICZNY

Do dokumentacji technicznej na wykonanie przebudowy drogi
powiatowej nr 3323D na odcinku Dzikowiec - Koszyn.

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja techniczna na wykonanie
przebudowy drogi powiatowej nr 3323D na odcinku Dzikowiec - Koszyn w km 0+000
do 3+840.

Inwestorem zadania jest POWIAT KLODZKI (Zarzad Drog Powiatowych w Ktodzku).

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie powstato na zlecenie Zarzadu Drog Powiatowych w
Ktodzku i sporzgdzono w oparciu o:
e Mape do celow projektowych w skali 1 : 500
e Pomiar geodezyjno-wysokosciowy
©  ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 24 czerwca
2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczgcych drog
publicznych
e Wytyczne projektowania drég

Przed przystgpieniem do prac projektowych dokonano niezbednych uzgodnien
z Inwestorem, przeprowadzono wizje w terenie, pomiary geodezyjne i
sytuacyjne, co pozwolito na okreslenie stanu istniejgcego i projektowego.

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Zgodnie z wybrang koncepcjg przebieg projektowanej drogi prowadzony jest po
istniejgcym terenie i na wysokosci zblizonej do rzednych terenu z niezbedng korektg
tukéw poziomych i pionowych.

Przebudowa wykonywana bedzie w obrebie dziatek

dz. nr 155, 101/6, 148 obreb Dzikowiec; dz. nr 301 obreb Czerwienczyce

w granicach istniejgcego pasa drogowego.

STRUKTURE WEASNOSCIOWA ZAKRESU OPRACOWANIA STANOWI
ZESTAWIENIE DZIALEK:

Nr Arkusz Obreb Wiasciciel Zarzgdzajacy

dziatki  Mapy

155 2 Dzikowiec POWIAT KLODZKI  ZARZAD DROG POWIATOWYCH W
KLODZKU

101/6 2 Dzikowiec POWIAT KLODZKI  ZARZAD DROG POWIATOWYCH W
KLODZKU

148 2 Dzikowiec POWIAT KLODZKI  ZARZAD DROG POWIATOWYCH W
KLODZKU

301 1 Czerwienczyce POWIAT KLODZKI  ZARZAD DROG POWIATOWYCH W
KLODZKU




4. ZAKRES OPRACOWANIA

Projekt niniejszy obejmuje swoim zakresem nastepujgce zagadnienia:

a. Frezowanie i rozbiorke istniejgcej nawierzchni wraz z rozbidrkg
przepustéw, konstrukcji betonowych

b. Wykonanie recyklingu gtebokiego istniejgcej konstrukcji jezdni IN SITU

20cm szerzej od w-wy wigzacej, na gtebokos¢ 30 cm, przy uzyciu

spoiwa hydraulicznego i emulsji asfaltowej

Wykonanie robét ziemnych

Woyciecie krzakéw kolidujgcych z elementami pasa drogowego

Remont przepustow, sciekow

Wykonanie koryta o gtebokosci 40 i 20 cm

Wykonanie podbudowy z kruszywa stabilizowanego cementem gr. 20

cm na poszerzeniach jezdni

Wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego gr. 20 cm na

poszerzeniach jezdni i na zjazdach

Skropienie podbudowy emulsjg asfaltowg w ilosci 0,50kg/m?

J.  Wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego grubos$¢ 84 cm
warstwa wigzgca

k. Wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowej grubos¢ 4 cm warstwa
Scieralna

I.  Wykonanie urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego (porecze,
bariery)

m. Wykonanie poboczy z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie

> @~oao

5. STAN ISTNIEJACY

Projektowany odcinek drogi powiatowej nr 3243 D rozpoczyna w km 0+000 w
miejscowosci Dzikowiec, i dalej przebiega w kierunku miejscowos$ci Koszyn, gdzie
w km 3+840 zaprojektowany jest koniec robot.

Droga w catym projektowanym przebiegu posiada nawierzchnie z mieszanki
bitumicznej, ktora jest w ztym stanie technicznym. W wielu miejscach istniejgca
droga ma zniszczong nawierzchnie oraz podbudowe z oznakami utraty nosnosci,
elementy odwodnienia zamulone lub brak. Wystepujg podtuzne koleiny i
poprzeczne nieréwnosci. Posiada przekrdj poprzeczny szlakowy a przebieg
stokowy na catej dtugosci. Szerokos¢ jezdni na catym odcinku to 5,5 m.

Rowy przydrozne wystepujg wzdtuz catego przebiegu drogi i sg w ztym stanie
technicznym oraz zamulone. Istniejgce przepusty wymagajg remontu.

Zjazdy na przylegte dziatki wymagajg przebudowy.

Urzagdzenia obce wystepujg : poza obrebem robét - doziemny kabel
telekomunikacyjny oraz wodocigg.

Stara konstrukcja jezdni utracita w wielu miejscach nosnos¢ dla obecnie
wystepujgcego ruchu kategorii KR1-2 (wystepujg koleiny podtuzne i nieréwnosci
poprzeczne oraz liczne ubytki) i podlega sukcesywnej degradacji, w zwigzku z
tym konieczne jest pilne wykonanie przebudowy drogi w ramach poprawy jej
stanu technicznego i biezgcego utrzymania.



Dokumentacja fotograficzna

Zdjecia obrazujg stan techniczny jezdni oraz zawyzone pobocza
















6. ZALOZENIA PROJEKTOWE

Projekt przewiduje wykonanie przebudowy drogi powiatowej nr 3323 D
Dzikowiec-Koszyn na catej projektowanej dtugosci dla kategorii ruchu KR2, wraz ze
wzmochieniem istniejgcej podbudowy, utozeniem nowej hawierzchni z betonu
asfaltowego, przebudowg zjazdéw, remontem przepustow i elementéw odwodnienia.
Gtownym zatozeniem przebudowy jest :

Wykonywanie mieszanki MCE w technologii mieszania na miejscu prowadzone
zestawem maszyn, w sktad ktérych wchodzi co najmniej maszyna mieszajgca
(recykler), przystosowana do prowadzenia recyklingu gtebokiego na zimno oraz
szereg maszyn uzupetniajgcych (m.in. frezarka, rowniarka, rozktadarka do cementu,
walec, skrapiarka do wody). Proces recyklingu powinien sktadac¢ sie z nastepujgcych
etapow:

00 Granulacja warstw, czyli ich rozdrobnienie. Proces ten pomaga w uzyskaniu
jednorodnej mieszanki MCE.

[1 Roztozenie kruszywa doziarniajgcego w celu korekty uziarnienia dla poprawy
parametréw mieszanki MCE. Kruszywo doziarniajgce mozna tez roztozy¢ przed
granulacjg, aby wymieszato sie z destruktem juz podczas granulacji.

[1 Roztozenie cementu, o ile nie jest podawany bezposrednio do recyklera. Cement
rozktada sie na przygotowanej do recyklingu warstwie, bezposrednio przed
wymieszaniem, aby nie zostat rozwiany przez wiatr. Cement mozna tez podawac¢ w
formie zawiesiny bezposrednio do recyklera.

[1 Wymieszanie w recyklerze destruktu i kruszywa ze srodkami wigzgcymi: emulsjg
asfaltowg i cementem, oraz wodg dodang w celu uzyskania odpowiedniej wilgotnosci
mieszanki MCE.
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[ Wyprofilowanie wstepne warstwy w celu nadania warstwie odpowiedniego profilu.

[ Wstepne zageszczenie warstwy ciezkim walcem w celu uzyskania odpowiednich
poziomoOw zageszczenia.

] Ostateczne profilowanie warstwy w celu nadania odpowiednich rzednych i
spadkow.

[1 Ostateczne zageszczanie warstwy.

Wymienione czynnos$ci nalezy przeprowadzi¢ w celu wlasciwego wykonania i
zageszczenia warstwy podbudowy z mieszanki MCE w technologii mieszania na
miejscu. Czynnosci te mozna tgczy¢ lub modyfikowac, ale idea prowadzenia prac nie
powinna by¢ zmieniana.

Droga na catej dtugosci przebiega w granicach istniejgcego pasa drogowego.
Projekt nie przewiduje zajecia obcych gruntow pod przebudowe drogi.

Zgodnie z wybrang koncepcjg przebieg projektowanych drég prowadzony jest po
istniejgcym terenie i na wysokosci zblizonej do rzednych terenu niezbedng
korektg tukéw poziomych i pionowych.

Droga na catym odcinku ma przekroj szlakowy a przebieg stokowy.

6.1. ROZWIAZANIE SYTUACYJNE

Przebudowa drogi przebiegaé bedzie w granicach istniejgcego pasa drogowego.
Projektowana droga jest drogg jednojezdniowg o projektowanej szerokosci jezdni
5,50 m i szerokosci korony 8,00 — 12,00 m.
Budowa drogi przebiega¢ bedzie po istniejgcym terenie:
e Szerokosc¢ jezdni — 5,50 m z lokalnymi poszerzeniami na fukach
poziomych
e pobocza szeroko$¢ 0,75 m, z mieszanki kamiennej spadek poprzeczny
6%
Ponadto przewiduje sie odbudowe wszystkich zjazdéw na przylegte grunty.

6.2. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

Niweleta drogi dostosowana jest do istniejgcego terenu, spadki
poprzeczne — na prostej 2 %, na tukach poziomych 2-5% .
Spadki podtuzne drogi wynikajg ze spadkéw istniejgcej drogi i wynoszg
od 1,8 % do 3,8 %.

6.3. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE

Ze wzgledu na rodzaj i zakres zniszczen istniejgcej nawierzchni i podbudowy
zaprojektowano:

e wykonanie frezowania istniejgcej nawierzchni na $rednig gtebokos¢ 5 cm
wykonanie recyklingu gtebokiego istniejgcej konstrukcji jezdni IN SITU 20cm
szerzej od w-wy wigzgcej, na gtebokosc¢ 30 cm, przy uzyciu spoiwa hydraulicznego i
emulsji asfaltowej
e wykonanie koryta na obustronnych poszerzeniach jezdni gt. 40 cm
e wykonanie podbudowy na poszerzeniu z kruszywa stabilizowanego
cementem gr. 20 cm, z kruszywa tamanego gr. 20 i b.a. gr. 8 cm
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e profilowanie i zageszczenie stalowym walcem gtadkim tak przygotowanej
podbudowy

e Skropienie podbudowy emulsjg asfaltowg w ilosci 0,50 kg/m?

e wykonanie warstwy wigzgcej nawierzchni z betonu asfaltowego AC 16 W
0 grubosci 8,4 cm

¢ wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego AC 11 S o
grubosci 4 cm

e wykonanie sciekéw z kostki kamiennej szerokosci 75 cm

e wykonanie poboczy z kruszywa tamanego szerokosci 75 cm

Szczegodtowe rozwigzania konstrukcji jezdni, jej grubosé i szerokosci podano na
przekrojach poprzecznych.
tuki poziome i zatamania trasy dostosowane sg do przebiegu istniejgcej drogi.

7. ZJAZDY

e Wykonanie koryta o gtebokosci 20 cm

e wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego o grubosci warstwy 20 cm

¢ wykonanie warstwy wigzgcej nawierzchni z betonu asfaltowego AC 16 W o
grubosci 4 cm

e wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego AC 11 S o
grubosci 4 cm

9. ODWODNIENIE DROGI

Na odcinkach drogi o przekroju szlakowym zaprojektowano powierzchniowe
odwodnienie jezdni dzieki odpowiednim spadkom podtuznym i poprzecznym.
Wode sptywajacg z korony drogi i terenéw przydroznych sprowadza sie do
istniejgcych rowdw przydroznych, ktére przeznaczono do czyszczenia i
odmulenia. Ponadto w obrebie zjazdéw zaprojektowano remont istniejgcych
przepustéw z rur betonowych lub PEHD @ 500 mm.

Lokalizacja elementéw odwodnienia zgodnie z Projektem Zagospodarowania
Terenu, oraz przekrojami konstrukcyjnymi.

llos¢ odprowadzanych wod opadowych pozostaje bez zmian.

10. ELEMENTY BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Zaprojektowano ustawienie barier ochronnych stalowych:

1. Ustawienie barier stalowych ochronnych jednostronnych typu HIW3A o
rozstawie stupkow co 4 m na wszystkich odcinkach.

2. Remont poreczy ochronnej dla pieszych
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11. OBSZAR ODDZIALYWANIA OBIEKTU

|. Obszar oddziatywania obiektu

1. Wskazanie przepisow prawa, w oparciu o ktére dokonano okreslenia
oddziatywania obiektu:

1 | Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2000 r. nr | Odpowiednio
71, poz. 838) z pézniejszymi zmianami

2 | Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca Odpowiednio
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r., nr 43, pozycja 430)

3 | Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja Odpowiednio
2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. z 2000 r., nr 63,
pozycja 735)

4 | Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62 | Odpowiednio
pozycja 627) z pézniejszymi zmianami

|. Zasieg obszaru oddziatywania obiektu

1. Obszar oddziatywania przebudowy drogi powiatowej nr 3323D Dzikowiec —
Koszyn nie zmienia oddziatywania na przylegty teren.

12. INFORMACJA DOTYCZACA PLANU BEZPIECZENSTWA |
OCHRONY ZDROWIA

Prace budowlane realizowane bedg na drodze czesciowo wytgczonej z ruchu. Prace
prowadzone bedg odcinkami w terenie uzbrojonym - kablowe i napowietrzne linie
elektroenergetyczne pod napieciem, kablowe i napowietrzne linie telekomunikacyjne
sieci wodociggowe i kanalizacyjne. Przewidywane zagrozenia wystepujgce podczas
realizacji rob6t budowlanych okre$lajgce skale i czas wystepowania.
Przy realizacji przedmiotowej inwestycji wystepujg zagrozenia;

e ruchem drogowym — wysoki stopien zagrozenia

e wynikajgce z pracy w poblizu czynnych kablowych i napowietrznych linii

elektroenergetycznych NN — wysoki stopien zagrozenia
e wynikajgce z pracy w poblizu czynnych napowietrznych linii
telekomunikacyjnych — niski stopien zagrozenia

e 0od ruchu maszyn budowlanych — sredni stopien zagrozenia
Powyzsze zagrozenia sg niebezpieczne dla zdrowia i zycia os6b przebywajgcych na
budowie oraz w jej poblizu i wystepujg przez caty czas trwania budowy. Czas
zagrozenia katastrofg budowlang — niedajgcy sie przewidzie¢ trwajgcy przez catly
okres budowy. Skala zagrozenh jest wprost proporcjonalna do ilosci pracownikéw,
ilosci sprzetu, skomplikowania proceséw technologicznych, ilosci niebezpiecznych
materiatéw i tempa pracy, a odwrotnie proporcjonalna do intensywno$ci i jakosSci
nadzoru oraz kwalifikacji pracownikow. Przed rozpoczeciem robot na stanowisku
pracy pod wzgledem BHP instruktazu udzieli osoba uprawniona do petnienia nadzoru
nad robotami. Kierownik budowy powinien podjg¢ stosowne srodki profilaktyczne
majgce na celu:
« zapewni¢ organizacje pracy i stanowisk pracy w sposob zabezpieczajgcy
pracownikow przed zagrozeniami wypadkowymi oraz oddziatywaniem czynnikow
szkodliwych i ucigzliwych
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+ zapewniC likwidacje zagrozen dla zdrowia i zycia pracownikéw gtéwnie przez
stosowanie technologii, materiatéw i substancji nie powodujgcych takich zagrozen.
Instruktaz nalezy prowadzi¢ w sposdb umozliwiajgcy instruowanemu zrozumienie
przekazywanych mu tresci, ktére sg istotne dla zachowania bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia. Osdéb, ktore nie przyswoity sobie przedmiotowych wiadomosci w
stopniu dostatecznym, nie nalezy dopuszczac¢ do pracy.

Srodki techniczne zapobiegajgce niebezpieczenstwom wynikajgcym z prowadzenia
robét budowlanych itd., to; sprzet, odziez ochronna i wykonywane na budowie
zabezpieczenia, wymienione w przepisach dotyczgcych bezpieczenstwa i higieny
pracy oraz przepisach przeciwpozarowych, stosowane w okolicznosciach i w sposob
tam okreslony.

Srodki organizacyjne zapobiegajgce niebezpieczenstwom  wynikajgcym  z
prowadzenia robdt budowlanych to: wtasciwe planowanie procesu technologicznego
budowy oraz zagospodarowania placu budowy, konsekwentna realizacja planu,
systematyczna kontrola realizacji i szybkie reagowanie w tym zakresie na
zmieniajgce sie okolicznosci.

Wszystkie roboty budowlane nalezy wykonywa¢ zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 6 02.2003 r w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
podczas wykonywania robdét budowlanych Dz.U.2003 r. Nr 47, poz. 401.
Zmechanizowane roboty budowlane nalezy realizowa¢ zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Gospodarki z 20 wrzesnia 2001 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
podczas eksploatacji maszyn i innych urzgdzen technicznych do robdét ziemnych
budowlanych i drogowych Dz. U. 2001 r. Nr 118, poz. 1263.

Przed rozpoczeciem robét budowlanych kierownik budowy winien opracowaé plan
BIOZ zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w
sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia Dz. U. 2003 r. Nr 120, poz. 1126.

W czasie realizacji robot nalezy stosowacé sie do wymagan technicznych
zawartych w Polskich Normach i Szczegéfowych Specyfikacjach
Technicznych.

Opracowanie: mgr inz. Aleksander Ruczkowski
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