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II. OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT | CEL OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt statej organizacji dla rozbudowy skrzyzowania
drogi powiatowej nr 2429P - ul. Poznanskiej z ul. Pocztowg i ul. Sredzka, polegajgca na budowie
ronda wraz z budowg chodnika na odcinku do ul. Krétkiej w m. Tulce.

Odcinek drogi objety opracowaniem zlokalizowany jest w wojewddztwie wielkopolskim, na terenie
powiatu poznanskiego na terenie gminy Kleszczewo, w miejscowosci Tulce, w obrebie
geodezyjnym 0010 Tulce.

Celem rozbudowy jest dostosowanie istniejgcego skrzyzowania drég do parametrow
poprawiajgcych jego czytelnosc¢, przejezdnosc oraz bezpieczenstwo. Rozbudowa drogi obejmuje
swoim zakresem wykonanie nowej nawierzchni jezdni drogi, zjazdéw, zatok autobusowych oraz
budowy chodnikéw i ciagéw pieszo - rowerowych.

Korzysci, jakie wynikng z rozbudowy to miedzy innymi poprawa komfortu i ptynnosci jazdy, a tym
samym zdecydowana poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Inwestor: Zarzad Drog Powiatowych w Poznaniu, ul. Zielona 8, 61-851 Poznan

Zamawiajgcy: Gmina Kleszczewo, ul. Poznanska 4, 63-005 Kleszczewo

Lokalizacje inwestycji przedstawia rys. nr 1 Plan orientacyjny.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejszy projekt zostat wykonany w oparciu o:

— mapa geodezyjna do celdéw projektowych - sytuacyjno-wysokosciowa istniejgcego terenu
w skali 1: 500,

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r.),

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r., Prawo budowlane z pézniejszymi zmianami.,

— Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14 poz.60 z
poézniejszymi zmianami),
— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w

sprawie szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzeniem (Dz. U. Nr 177 poz. 1729),

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzeh bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (poz. 2181 Dziennik Ustaw Nr
220 z dnia 23 grudnia 2003 r.),

— Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” (Dz. U. Nr 98, poz.602 z
pdzniejszymi zmianami),
— Rozporzadzenie Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych i

Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr
170, poz. 1393).uzgodnienia i ustalenia ze Zleceniodawca,

— Normy, uzgodnienia,
— Uzgodnienia z Zamawiajgcym,
— Wizja w terenie,

Opinia geotechniczna okreslajgca warunki gruntowo—wodne w miejscu projektowanej
przebudowy skrzyzowania drogi powiatowej nr 2429P z drogami gminnymi w ciggu ul. Pocztowej
oraz ul. Sredzkiej w m. Tulce, opracowana w marcu 2015 r. przez Firme Geologiczng Felkel &
Gus Sp. z o.0.
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3.

5.

ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Obecnie na terenie objetym inwestycjg przebiega droga powiatowa nr 2429P — ul. Poznanska o
przekroju ulicznym (klasy Z), szerokosci jezdni ok. 6,0 m i nawierzchni z betonu asfaltowego.
Wzdiuz ulicy Poznanskiej po stronie wschodniej istniejgcego skrzyzowania zlokalizowany jest
obustronny chodnik. Natomiast na odcinku ulicy po stronie zachodniej skrzyzowania
zlokalizowany jest chodnik tylko po jednej - pétnocnej stronie jezdni.

Droga gminna - ulica Pocztowa oraz droga powiatowa - ul. Sredzka posiadajg przekrdj uliczny, o
szerokosci jezdni ok. 6,0m i nawierzchni z betonu asfaltowego. Wzdtuz kazdej z ulic, w obrebie
skrzyzowania, zlokalizowany jest obustronny chodnik.

W obrebie skrzyzowania, na wlocie od strony ul. Pocztowej zlokalizowana jest wyspa kanalizujgca
ruchu na ktoérej ustawiona jest figura sakralna. Po stronie wschodniej ul. Pocztowej, w obrebie
skrzyzowania zlokalizowana jest rowniez istniejgca petla autobusowa.

Skrzyzowanie odwadniane jest do istniejgcej kanalizacji deszczowej. Obreb skrzyzowania oraz
odcinek ul. Poznanskiej posiada latarnie o$wietlenia ulicznego.

Przedmiotowy teren wykazuje pochylenie terenu w kierunku zachodnim i potudniowo-zachodnim,
rzedne terenu ksztattujg sie na poziomie 84,55 — 78,10 m n.p.m.

Na terenie objetym inwestycja, w pasie drogowym drogi powiatowej stwierdzono wystepowanie
uzbrojenia terenu w postaci: sieci kanalizacji deszczowej, sieci kanalizacji sanitarnej, sieci
teletechnicznej, sieci elektroenergetycznej (napowietrznej wraz z oprawami oswietleniowymi oraz
podziemnej), sieci gazowej, sieci wodociggowej. Nie wyklucza za sie wystepowania innych
urzagdzeh uzbrojenia terenu.

ISTNIEJACA ORGANIZACJA RUCHU

Caly obszar zadania zlokalizowany jest na terenie wsi Tulce — teren zabudowany. W chwili
obecnej wszystkie ulice objete projektem sg dwukierunkowe wyposazone w oznakowanie
pionowe oraz poziome. Istniejace oznakowanie ulic zamieszczone zostato na rysunku nr 2 ,Plan
statej organizacji ruchu”.

PROJEKTOWE PARAMETRY TECHNICZNE
Podstawowe parametry techniczne przyjete przy opracowaniu czesci drogowej projektu
rozbudowy skrzyzowania:

PARAMETRY TECHNICZNE
Podstawowe parametry techniczne przyjete przy opracowaniu projektu:

— kategoria ul. Poznanskiej - powiatowa nr 2429P

—  kategoria ul. Sredzkiej - powiatowa nr 2440P,

— kategoria ul. Pocztowej - gminna,

— klasa techniczna ul. Poznanskiej - Z (zbiorcza),

— klasa techniczna ul. Sredzkiej - Z (zbiorcza),

— klasa techniczna ul. Pocztowej - L (lokalna),

— obcigzenie maksymalne - 115 kN/o$

— kategoria ruchu -KR 3,

— predko$¢ projektowa - 40 km/h (teren zabudowany),
— predkos¢ miarodajna - 50 km/h (teren zabudowany).

PARAMETRY GEOMETRYCZNE
Przyjeto nastepujgce parametry geometryczne uktadéw drogowych:

— rodzaj ronda - rondo mate,
—  $rednica zewnetrzna ronda - © 28,00 m,
—  $rednica pierécienia najazdowego - 14,50 m,
—  $rednica wyspy srodkowej - 10,50 m,
—  szerokos¢ jezdni na rondzie - 6,75 m,
—  szerokos¢ pierscienia najazdowego - 2,00 m,
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—  szerokos¢ pierscienia najazdowego na tuku -2,35m,

—  szerokos$¢ pasow ruchu na wlotach -3,55-3,75m,

—  szerokos¢ paséw ruchu na wylotach -4,45—-455m,

—  szeroko$¢ wysp kanalizujgcych ruch - 2,50 m,

— dlugos¢ wysp kanalizujgcych ruch -11,50-21,00 m,

—  promien wyokraglenia jezdni na wlocie - Rw = 12,00m (lokalnie 9-10,00m)
—  promien wyokraglenia jezdni na wylocie -Rw =12,00 - 15,00m

—  szerokos¢ przejs¢ dla pieszych - 4,00 m,

—  szerokos¢ zjazdéw indywidualnych -3,50-5,00 m,

—  szerokosc¢ zjazdow publicznych -5,00-5,50m,

—  szerokos¢ jezdni petli autobusowe;j - 6,00 — 7,00 m,

—  szerokos¢ zatoki autobusowe;j -3,00-3,20 m,

—  szeroko$¢ chodnikow -1,50-4,00 m,

—  szeroko$c¢ Sciezki rowerowej - 2,50 m (wraz z kraweznikiem 0,2m),
—  szeroko$c¢ Sciezki pieszo-rowerowej - 3,50 m (wraz z kraweznikiem 0,2m),
—  szerokos¢ jezdni ulic - 6,00 m (na tuku ul. Poznanskiej 6,60 m),

—  szerokos¢ pasa ruchu - 3,00 m (na tuku ul. Poznanskiej 3,30 m),

- pochylenie poprzeczne na jezdni na wlotach - 2,00 % (daszkowe),

- pochylenie poprzeczne na jezdni na rondzie - 1,50 - 2,00 %,

- pochylenie poprzeczne na pierscieniu najazdowym - 4,00 %,

- pochylenie poprzeczne na chodniku - 2,00 %,

- pochylenie poprzeczne na ciggu pieszo-rowerowym - 2,00 %,

- pochylenie poprzeczne na drodze rowerowej - 2,00 %,

6. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Rozwigzania sytuacyjne projektowanej rozbudowy uktadu drogowego (zakres inwestycji)
przedstawiono na rys. nr 2 Planie sytuacyjnym.

Wszystkie rozwigzania sytuacyjne zostaly zaprojektowane w uzgodnieniu z Inwestorem.

Rozbudowa skrzyzowanie obejmuje swoim zakresem rozbudowe istniejgcego skrzyzowania
skanalizowanego na skrzyzowanie w postaci ronda z 4 wlotami. Zakres inwestycji obejmuje
wykonanie nowej nawierzchni jezdni drég, zjazdéw, zatok autobusowych, petli autobusowej oraz
budowy Sciezek rowerowych, sciezek pieszo-rowerowych oraz chodnikéw.

Parametry techniczne drogi przyjeto dla predkosci projektowej réwnej 40 km/h i predkosé
miarodajnej 50 km/h (teren zabudowany).

Zaprojektowano skrzyzowanie w postaci ronda ,matego” o $rednicy zewnetrznej 28,00m z
jezdnig o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 6,75m i pierscieniu najazdowym o szerokosci
2,00m o nawierzchni z kostki kamiennej. Zaprojektowano wloty do ronda wraz z wyspami
segregujgcymi ruch o szerokosci 2,5m.

Zaprojektowano wloty o szerokosci jezdni 3,55 — 3,75 m oraz wyloty o szerokosci jezdni 4,45 —
4,55 m — powyzsze zmienne szerokosci wynikajg z dostosowania geometrii skrzyzowania do
korytarzy ruchu ciggnikéw siodtowych z naczepg. Dodatkowo w zwigzku zapewnieniem
przejezdnosci w na wlocie do ronda od strony ul. Sredzkiej zaprojektowano pierécien najazdowy
0 szerokosci 2,00m.

W ciggu ul. Poznanskiej, na wylocie z ronda w kierunku Gowarzewa oraz na wylocie z ronda w
kierunku Poznania, zaprojektowano zatoki autobusowe o szerokosci 3,00 — 3,20m o nawierzchni
z kostki kamiennej. Dodatkowo przebudowano istniejgcg petle autobusowg zlokalizowang po
stronie wschodniej ul. Pocztowej. Zweryfikowano geometrie petli i zaprojektowano jezdnie o
szerokosci min. 6,00 - 7,00 m wraz z peronem i chodnikiem o tgcznej szerokosci 3,50 m.
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Trase w planie poprowadzono po istniejgcym $ladzie drogi powiatowych oraz po istniejgcym
sladzie ul. Pocztowej, wpisujac 0$ projektowang w istniejgcy jej przebieg. Jedynie wilot ul.
Sredzkiej od strony m. Robakowo nieznacznie skorygowano w celu wykonania wlotu prostopadle
do zaprojektowanej $srednicy zewnetrznej ronda.

Wytyczenie trasy drogowej nastgpi na podstawie ciggéw wspoirzednych okreslonych dla
projektowanej osi drogi. Obliczenia wspotrzednych wykonano przy pomocy programu do
projektowania drég ULICA 1.2.7.4.

Trase osi drogi pokazano na rys. nr 2 Planie sytuacyjnym.

Krawedzie jezdni na odcinkach drég w obrebie skrzyzowania zostang obramowane:

— kraweznikiem kamiennym typu ulicznego 20x30x100cm — obramowanie wyspy srodkowej
od strony pierscienia najazdowego, wyniesiony na wysokos¢ h = 12 cm

— kraweznikiem kamiennym trapezowym 15/21x30x100cm — obramowanie pierscienia
najazdowego od strony jezdni ronda

— kraweznikiem betonowym typu ulicznego 20x30x100cm — obramowanie krawedzi jezdni
oraz wysp segregujacych ruch na wlotach, wyniesiony na wysoko$¢ h =12 cm

— kraweznikiem betonowym typu ulicznego 20x30x100cm — obramowanie zatoki oraz petli
autobusowej na dtugosci peronu, wyniesiony na wysokos¢ h = 18 cm

— kraweznikiem kamiennym 20x30x100cm — obramowanie zatoki od strony jezdni,
zatopiony wzgledem nawierzchni jezdni

— opornik betonowy 12x25x100cm, koloru szarego — obramowanie chodnikéw oraz
Zjazdow poza szerokoscig chodnika lub ciggu pieszo-rowerowego
Wszystkie krawezniki nalezy utozy¢ na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Niweleta

Przebieg projektowanej niwelety uksztattowano mniej wiecej w poziomie istniejgcej nawierzchni
drog. Niwelete wlotéw delikatnie skorygowano i uksztattowano w taki sposob by odprowadzié¢
wode opadowg z obrebu skrzyzowania. Przyjeto minimalne pochylenie niwelety i = 0,37%.

Rondo, zaréwno wyspe srodkowg, wewnetrzng jaki jezdnie (krawedz zewnetrzng) uksztattowano
w poziomie z pochyleniem i = 0%. Odwodnienie jezdni odbywac sie bedzie poprzez nadane
pochylenia poprzeczne nawierzchnii = 2,0% ii = 5,0% (pierscieh wewnetrzny ronda).

Chodnik

Wzdtuz rozbudowywanego skrzyzowania zaprojektowano chodniki o nawierzchni z betonowej
kostki brukowej.

Chodniki ograniczone sg obrzezem betonowym 8x30 cm utozonym na tawie z oporem z betonu
C12/15.

Sciezka pieszo-rowerowa

Wzdtuz wlotu ul. Poznanskiej od strony m. Poznah zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy o
nawierzchni z betonowej kostki brukowej, niefazowane;j.

Sciezke rowerowg ograniczono obrzezem betonowym 8x30 cm utozonym na tawie z oporem z
betonu C12/15.

Sciezka rowerowa

Wzdluz wlotu ul. Poznanskiej od strony m. Gowarzewo zaprojektowano $ciezke rowerowg o
nawierzchni z betonowej kostki brukowej, niefazowane;j.

Cigg pieszo-rowerowy ograniczono obrzezem betonowym 8x30 cm ufozonym na tawie z oporem
Z betonu C12/15.




Rozbudowa skrzyzowania drogi powiatowej nr 2429P - ul. Poznanskiej z ul. Pocztowa i ul. Sredzka, polegajgca na budowie

ronda wraz z budowa chodnika na odcinku do ul. Krotkiej w miejscowosci Tulce

Zjazdy

Zjazdy indywidualne do posesji (gruntowe) przewidziano do wykonania w nawierzchni z
betonowej kostki brukowej i szerokosciach w nawigzaniu do istniejacych szerokosci bram
wjazdowych - od 3,5 m do 6,0m. Wzdtuz zjazdu przewidziano pobocza o szerokosci 0,75m.

Na styku nawierzchni ulicy i zjazdu (do posesji) przewidziano utozenie kraweznika betonowego
najazdowego 15x22 cm na tawie z oporem z betonu C12/15, wystawionego na h=2 cm.

Obramowanie zjazdéw przyjeto w postaci obrzeza betonowego 8x30 cm na fawie z oporem z
betonu C12/15. Nie nalezy obramowywac¢ zjazdu na szerokosci chodnika przecinajgcego zjazd —
nalezy rozr6znic¢ jedynie kolorem kostki.

Odwodnienie

Przedmiotowe uktady drogowe przewiduje sie odwodni¢ poprzez odprowadzenie wod opadowych
i roztopowych powierzchniowo do zaprojektowanych oraz istniejgcych wpustéw deszczowych
zlokalizowanych w pasie drogi powiatowej.

W tym celu przewidziano przebudowe kolektora deszczowego podtgczonego do istniejgcej sieci
kanalizacji deszczowej w ul. Poznanskiej.

Przewiduje sie zastosowanie wpustow deszczowych ulicznych (zwyktych) wraz z pokrywg
zeliwng klasy D 400. Projekt branzy sanitarnej stanowi odrebne opracowanie.

Odswietlenie uliczne

W ramach rozbudowy skrzyzowania zaprojektowane zostato oswietlenie uliczne wraz z
doswietleniem przejs¢ dla pieszych. Zaprojektowano latarnie oswietlenia ulicznego o wysokosci
h=9,0m z oprawami w technologii LED.

Projekt branzy elektrycznej stanowi odrebne opracowanie branzy elektrycznej.

PRZEKROJE NORMALNE

Konstrukcja nawierzchni jezdni ronda i na wlotach (KR3 na poditozu G3)

e warstwa $cieralna — z mastyksu grysowego 0/11 mm (SMA 11), gr. 4 cm
z asfaltem 50/70 wg wymagan technicznych WT-2 2014

e warstwa wigzaca - z betonu asfaltowego 0/16 mm (AC 16W), gr. 5 cm,
z asfaltem 50/70 wg wymagan technicznych WT-2 2014

e gorna warstwa podbudowy zasadniczej — z betonu asfaltowego 0/22 mm (AC 22P), gr. 7 cm,

z asfaltem 50/70 wg wymagan technicznych WT-2 2014

e dolnawarstwa podbudowy zasadniczej — z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 mm, gr. 20 cm,
stabilizowanej mechanicznie Cgyp3 wg wymagan technicznych WT-4 2010, E, = 160 MPa

e podbudowa pomocnicza - z kruszywa zwigzanego cementem Cs,4 (£ 6,0 MPa), gr. 20 cm
wg PN-EN 14227-1 oraz wymagan technicznych WT-5 2010

e warstwa ulepszonego podtoza — z gruntu niewysadzinowego CBR=20%, gr. 20 cm

e podtoze - istniejgce grunty wysadzinowe lub nasypy niekontrolowane po ich dogeszczeniu

do parametru nosnosci E, = 45 MPa (w przeciwnym wypadku NN nalezy wymieni¢ na nasyp
budowlany)

taczna grubos¢ konstrukcji nawierzchni jezdni: 76 cm

Konstrukcja nawierzchni _na pierscieniu_najazdowym wyspy wewnetrznej ronda oraz na
pierscieniu najazdowym na wlocie ronda (KR3 na podtozu G3)

e warstwa Scieralna — z kostki kamiennej (granitowej), gr. 15/17 cm
wraz z wypetnieniem szczelin zywicg

e podsypka piaskowo-cementowa, o grubosci 5 cm
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e podbudowa zasadnicza — z betonu cementowego C12/15 (wg PN-EN 14227-1), gr. 25 cm
wg PN-S-96013 (mieszanka z betoniarni)

e podbudowa pomocnicza — z kruszywa zwigzanego cementem Cs, (< 6,0 MPa), gr. 20 cm
wg PN-EN 14227-1 oraz wymagan technicznych WT-5 2010

e warstwa ulepszonego podtoza — z gruntu niewysadzinowego CBR=20%, gr. 20 cm

e podtoze - istniejgce grunty wysadzinowe lub nasypy niekontrolowane po ich dogeszczeniu
do parametru nosnosci E, =2 45 MPa (w przeciwnym wypadku NN nalezy wymieni¢ na nasyp
budowlany)

taczna grubos¢ konstrukcji: 85 cm

Konstrukcja nawierzchni na zatoce autobusowej (KR3 na podtozu G3)

e warstwa Scieralna — z kostki kamiennej (granitowej), gr. 15/17 cm
wraz z wypetnieniem szczelin zywicg

e podsypka piaskowo-cementowa, o grubosci 5 cm

e podbudowa zasadnicza — z betonu cementowego C12/15 (wg PN-EN 14227-1), gr. 25 cm
wg PN-S-96013 (mieszanka z betoniarni)

e podbudowa pomocnicza - z kruszywa zwigzanego cementem Cs, (£ 6,0 MPa), gr. 20 cm
wg PN-EN 14227-1 oraz wymagan technicznych WT-5 2010

e warstwa ulepszonego podtoza — z gruntu niewysadzinowego CBR=20%, gr. 20 cm

e podtoze - istniejgce grunty wysadzinowe lub nasypy niekontrolowane po ich dogeszczeniu
do parametru nosnosci E, = 45 MPa (w przeciwnym wypadku NN nalezy wymieni¢ na nasyp
budowlany)

taczna grubos¢ konstrukcji: 85 cm

Konstrukcja nawierzchni na petli autobusowej (KR3 na podtozu G3)

e warstwa Scieralna — z betonowej kostki brukowej, typu dwuteownik, 20x16,5¢cm gr. 10 cm
o szczelinach wypetnionych piaskiem 0/2 mm

e podsypka piaskowo-cementowa, o grubosci 3 cm

e podbudowa zasadnicza — z betonu cementowego C12/15 (wg PN-EN 14227-1), gr. 25 cm
wg PN-S-96013 (mieszanka z betoniarni)

e podbudowa pomocnicza — z kruszywa zwigzanego cementem Cgzy, (< 6,0 MPa), gr. 20 cm
wg PN-EN 14227-1 oraz wymagan technicznych WT-5 2010

e warstwa ulepszonego podtoza — z gruntu niewysadzinowego CBR=20%, gr. 20 cm

e podtoze - istniejgce grunty wysadzinowe lub nasypy niekontrolowane po ich dogeszczeniu
do parametru nosnosci E; = 45 MPa (w przeciwnym wypadku NN nalezy wymieni¢ na nasyp
budowlany)

taczna grubos¢ konstrukcji: 78 cm

Konstrukcja nawierzchni na wyspach dzielagcych na wlotach ronda

e warstwa Scieralna — z betonowej kostki brukowej 20x10 cm (prostokatna) o gr. 8 cm
koloru czerwoneqo, o szczelinach wypetnionych piaskiem 0/2 mm

e podsypka piaskowo-cementowa, o gr. 3 cm,

e podbudowa zasadnicza — z kruszywa zwigzanego cementem C5/6 (< 10 MPa), gr. 12 cm
wg PN-EN 14227-1 oraz wymagan technicznych WT-5 2010

taczna grubosé konstrukcji: 23 cm

Konstrukcja nawierzchni na chodniku, peronie, Sciezce pieszo-rowerowej

e warstwa Scieralna — z betonowej kostki brukowej 20x10 cm (prostokgtna) o gr. 8 cm
bezfazowej, koloru szarego, o szczelinach wypetnionych piaskiem 0/2 mm
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e podsypka piaskowo-cementowa, o gr. 3 cm,

e podbudowa zasadnicza — z kruszywa zwigzanego cementem C5/6 (< 10 MPa), gr. 15 cm
wg PN-EN 14227-1 oraz wymagan technicznych WT-5 2010

taczna grubos¢ konstrukcji: 23 cm

Konstrukcja nawierzchni sciezki rowerowej

e warstwa scieralna — z betonowej kostki brukowej 20x10 cm (prostokgtna) o gr. 8 cm
bezfazowej, koloru szarego, o szczelinach wypetnionych piaskiem 0/2 mm

e podsypka piaskowo-cementowa, o0 gr. 3 cm,

e podbudowa zasadnicza — z kruszywa zwigzanego cementem C5/6 (< 10 MPa), gr. 15 cm
wg PN-EN 14227-1 oraz wymagan technicznych WT-5 2010

taczna grubosé¢ konstrukcji: 23 cm

Uwaga: Nawierzchnie $ciezki rowerowej nalezy oddzieli¢ od nawierzchni chodnika kostkg
brukowg typu prostokatnego o wymiarach 10x20cm, w wypustkami, koloru grafitowego utozong
wzdtuznie w dwdch rzedach.

Konstrukcja nawierzchni na zjazdach
e warstwa Scieralna — z betonowej kostki brukowej, typu dwuteownik, 20x16,5cm, o gr. 8 cm
koloru grafitoweqo, o szczelinach wypetnionych piaskiem 0/2 mm

e podsypka piaskowo-cementowa, o gr. 3 cm,

e podbudowa zasadnicza — z kruszywa zwigzanego cementem C5/6 (< 10 MPa), gr. 20 cm
wg PN-EN 14227-1 oraz wymagan technicznych WT-5 2010

taczna grubos¢ konstrukcji: 23 cm
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8. ORGANIZACJA RUCHU — OZNAKOWANIE DOCELOWE
Stala organizacja ruchu

Projekt organizacji ruchu przedstawiono na rys. nr 2 ,Plan statej organizacji ruchu” w skali 1:500.
Na w/w rysunku pokazano zaréwno istniejgce jak i projektowane oznakowanie.

Zakres projektowanej statej organizacji ruchu obejmuje wprowadzenie nowego oznakowania
poziomego i pionowego w zakresie projektowanego skrzyzowania oraz przebudowywanego
chodnika.

Uwaga: W projekcie organizacji ruchu dowigzano sie do sposobu oznakowania wg
opracowania: "Budowa Sciezki rowerowej Poznan - Tulce - Gowarzewo w ciggu drog
powiatowych nr 2438P, 2429P, 2489P wraz z budowg systemu oswietlenia drogowego
(ETAP | od km 0+000 do km 3+510)".

Oznakowanie pionowe

Z uwagi na zakres projektu, wprowadzone rondo konieczna jest zmiana istniejgcego
oznakowania pionowego. Projektowane wloty na rondo nalezy oznakowa¢ znakami A-7, C-12
oraz E-4 (na wyspach kanalizujgcych przy zastosowaniu wysokich stupkéw nie zastaniajgcych
widocznosci). Wyspy kanalizujgce ruch nalezy oznakowa¢ znakami C-9 na pylonach U-5a.

Przejscia dla pieszych nalezy oznakowac¢ znakami D-6, przejazdy dla rowerzystow i pieszych
znakami D-6b z obu stron przejscia (przejazdu).

Nalezy utrzymac istniejgce ograniczenia predkosci.

Przejscie dla pieszych na wysokosci gléwnego wejscia do kosciota zostato przesuniete —
zlokalizowane pomiedzy dwoma zjazdami.

Ciag pieszy rowerowy bez segregacji poziomej nalezy oznakowaé¢ znakiem C-16/13 (z podziatem
poziomym), w miejscu zwezen $ciezki nalezy wylgczy¢ ruch rowerowy znakiem C-13a. Na
odcinku od ronda w kierunku Gowarzewa (strona lewa) zaprojektowana zostata Sciezka
rowerowa dwukierunkowa wraz z chodnikiem oznakowana znakiem C-16/13 (z podziatem
pionowym).

Wymagania techniczne dotyczgce oznakowania pionowego:

o znaki z grupy wielkosci $redniej,

o lica znakéw z folii odblaskowej typu 2.

e spos6b umieszczenia znakow:

e skrajnia pozioma: 0,5+2,0 m od krawedzi jezdni (stupek do znaku odpowiednio minimum 0,9
m od krawedzi jezdni),

e skrajnia pionowa znakéw: 2,2 m (od poziomu chodnika) w przypadku chodnikéw i 2,5 m (od
poziomu nawierzchni) w przypadku Sciezek rowerowych,

e stupki do znakéw umieszczaé poza ptaszczyzng chodnikéw i Sciezek rowerowych. W
przypadku braku pasa zieleni miedzy jezdnig a chodnikiem, w ktéorym mozna by umiescic¢
stupek znaku, nalezy znak umiesci¢ na stupku z wysiegnikiem, wstawionym poza chodnikiem.

Oznakowanie poziome

Oznakowanie projektowanej zmiany geometrii skrzyzowania zostato dowigzane do istniejgcego
oznakowania na koncach odcinkow przebudowywanych wlotéw ulic.

Wiloty na rondo nalezy oznakowa¢ liniami P-13 oraz P-7a.

Powierzchnie wylgczne z ruchu oznakowano liniami P-21.
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Przejscia dla pieszych oznakowano liniami P-10 oraz P-14. Przejazdy dla rowerzystow liniami P-
11 na czerwonym tle. Przed przejsciami dla pieszych zastosowano ptytki integracyjne koloru
zéttego.

W osi ulic zastosowano linie P-4 oraz P-1e w miejscach zjazdow.

Ciggi pieszo — rowerowe oraz sciezka rowerowa oznakowane zostaty piktogramami — znaki P-23
i P-26.

Wymagania techniczne dotyczace oznakowania poziomego:

Oznakowanie poziome zostanie wykonane w technologii grubowarstwowej, termoplastycznej
badz chemoutwardzalnej (decyzja co do technologii zostanie podjeta na etapie przetargu bgdz
budowy), koloru biatego.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

W celu zabezpieczenia pieszego przed przypadkowym wtargnieciem na jezdnie w rejonie
wigczenia ul. Pocztowej (mozliwe zbidrki wiernych przed figurkg) zastosowano balustrade
ochronng U-12a.

Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu

Przewiduje sie wprowadzi¢ docelowg organizacje ruchu w dniu 31.12.2023 r.

Jednostka wprowadzajgca zatwierdzong organizacje ruchu jest zobowigzana do zawiadomienia
organu zarzgdzajgcego ruchem i zarzgdu drogi oraz Komendy Policji. terminie jej wprowadzenia,
co najmniej 7 dni przed wprowadzeniem organizacji ruchu, zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 r. w_sprawie szczegotowych warunkéw zarzgdzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzory nad tym zarzgdzeniem (Dz. U. nr 177 z 2003 r.,

0z.1729).

Opracowat:
mgr inz. Szymon Kosmalski

Upr. Nr WKP/0259/PWOD/08
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