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KARTA UZGODNIEN

do projektu zmiany statej organizacji ruchu dla inwestycji:

" Przebudowa drogi w m. Skorzecin gm. Witkowo - budowa chodnika z
dopuszczeniem ruchu dla roweréw "



OPIS TECHNICZNY

. Podstawa opracowania

Opracowanie dotyczace czasowej organizacji ruchu sporzgdzono w oparciu o:

— ustawe z dnia 21 marca 1985r. ,,O drogach publicznych” (tekst jednolity Dz. U.
2018, poz. 2068),

— ustawe z dnia 20 czerwca 1997r. ,Prawo o ruchu drogowym” (tekst jednolity Dz.
U. 2018 poz. 1990),

— rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych
(Dz.U. 2019 poz. 454 ).

— rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdbtowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach wraz z zatgcznikami z dnia 23 grudnia 2003r. (Dz.U. 2003 nr 220 poz.
2181 z pbézniejszymi zmianami),

— rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegoétowych warunkdéw zarzagdzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem
nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz.U. 2017 poz. 784 z p6zniejszymi
zmianami),

— rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca
2010 r. w sprawie kierowania ruchem drogowym (tekst jednolity Dz.U. z 2016
poz. 143)

— wizje lokalng (inwentaryzacje istniejgcego oznakowania, pomiary
uzupetniajgce).

. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest zmiana statej organizacji ruchu zwigzana z

przebudowg drogi powiatowej nr 2164P w m. Skorzecin gm. Witkowo oraz dalej
odcinka drogi gminnej nr 290009P w kierunku osrodka wypoczynkowego w m.



Skorzecin. Zmiana docelowej organizacji ruchu wywofana jest przede wszystkim
budowa na ww odcinku chodnika z dopuszczonym ruchem rowerowym.

Dtugos¢ odcinka to ok. 2,6 km. Poczgtek opracowania to rejon skrzyzowania
DP 2164P z drogg gminng w kierunku Rybakdéwka, gdzie zlokalizowana jest
istniejgca sciezka rowerowa biegngca od strony m. Witkowo. Droga powiatowa w
km 0+950,0 odbija w kierunku m. Pitka a projektowany chodnik przebiega dalej
przy drodze gminne;j.

W ramach inwestycji przewidziane jest przede wszystkim budowa ww chodnika
o nawierzchni bitumicznej szer. 2,0m. na diugosci 2,2km ale réwniez poszerzenie
istniejgcej jezdni drogi gminnej w km 2+103 do ok. km 2+650 do szer. 5,5m gdzie
wykonana zostanie réwniez nowa w-wa $cieralna. Na drodze powiatowej w km
0+396 do km 0+0+585 zrealizowana =zostanie réwniez zmiana geometrii

istniejgcego tuku wraz z naktadkg bitumiczna.

3. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze

Obecnie na projektowanym odcinku zlokalizowana jest droga powiatowa oraz
gminna o nawierzchni bitumicznej szer. podstawowej 5,0m biegngca od m. Skorzecin
do kompleksu wypoczynkowego nad jeziorem. W m. Skorzecin w km 0+000,00
znajduje sie istniejgca sciezka rowerowa biegngca w kierunku m. Witkowo. Na dalszej
czesci rozpatrywanego odcinka nie ma infrastruktury dla ruchu pieszego ani
rowerowego. Dopiero w km 2+120,0 po stronie prawej istniejgcej jezdni ( za wyjazdem
z parkingbw ) wydzielony jest cigg pieszy, ktéry dopuszcza mozliwos¢ poruszania sie
roweréw. Cigg ten posiada szerokos¢ 2,3m i wydzielony jest jedynie oznakowaniem
poziomym oraz pionowym informacyjnym.

Jako catos¢ jest to droga obstugujgca wytgcznie ruch lokalny mieszkancéw tak
wiec natezenie ruchu jest niewielkie jednak ze znacznym udziatem pieszych oraz
rowerzystéw ( szczeg6lnie na koncowym odcinku, za wyjazdem z parkingoéw ).

Istniejgce oznakowanie zainwentaryzowane zostato na rys. 2-5.

4. Zmiana docelowej organizacji ruchu

Zmiana docelowej organizacji ruchu polega przede wszystkim na:



- wprowadzeniu oznakowania zwigzanego z budowg nowych odcinkéw chodnika z
dopuszczonym ruchem rowerowym, przede wszystkim w rejonach potgczenia z
istniejaca sciezka rowerowg i chodnikiem w m. Skorzecin wraz z przejsciami dla
pieszych z uzyciem oznakowania pionowego D-6 ( znaki aktywne ) oraz poziomego P-
10.

- uzupetnieniu oznakowania pionowego przed wjazdem na teren osrodka -
brakujgce oznakowanie D-41 oraz

- wprowadzenie oznakowania C-16 oraz C-16a dla ciggu pieszego wraz z tablicg
informujgcg o dopuszczeniu ruchu rowerowego

- wprowadzeniu oznakowania B-25 oraz B-27 przed zjazdem na uczeszczang droge
wewnetrzng w kierunku parkingow.

Ze wzgledu na powstajacy chodnik o szerokosci 2,0m czes¢ projektowanego
i isthiejacego oznakowania nalezy umiesci¢ na wysiegnikach. Ze wzgledu na
dopuszczenie ruchu rowerowego na chodniku nalezy dostosowa¢ wysokosé
wysiegnikow i przyjaé min. wys. umieszczenia znakow nad chodnikiem 2,5m.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako cienkowarstwowe.

Oznakowanie pionowe nalezy wykonac¢ na foliach odblaskowych Il-gen o wielkosci
S ( $rednie ) na drodze powiatowej oraz M ( mate ) na drodze gminne;.

W ramach inwestycji przewidziane jest réwniez wykonanie elementéw BRD w
postaci stupkéw przeszkodowych U-12c oddzielajgcych wydzielony z jezdni cigg

pieszy. Szczegb6towg lokalizacje elementéw BRD pokazano na planie sytuacyjnym.

5. Zasady i parametry umieszczania znakow.

Przedstawione ponizej zasady i parametry umieszczania znakOéw opracowano
W oparciu o rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
wraz z zatgcznikami z dnia 23 grudnia 2003r. (Dz.U. 2013 nr 220 poz. 2181 z
pdzniejszymi zmianami).

Do oznakowania rob6t nalezy stosowa¢ oznakowanie odblaskowe drugiej

generacji wielko$¢ znakdéw na drodze gminnej — mate (M).



1. Zasady ogdlne
Znaki umieszcza sie:
1) po prawej stronie jezdni lub nad jezdnig, jezeli dotyczg jadacych wszystkimi
pasami ruchu;
2) nad poszczegdlnymi pasami ruchu, jezeli dotyczg jadgcych tylko tymi
pasami ruchu;
3) po lewej stronie jezdni:
a) samodzielnie, jezeli dopuszczajg to przepisy rozporzgdzenia w sprawie
znakow i sygnatéw drogowych,
b) jako powtérzenie znakéw umieszczonych po prawej stronie na drogach
dwujezdniowych, ktorych jezdnie posiadajg wiecej niz jeden pas ruchu,
przy czym jako obowigzkowe dotyczy to znakéw kategorii A, B (z
wyjatkiem znakdéw B-35 do B-38), G oraz znakoéw D-6, D-6a, D-6b,
c) na drodze jednokierunkowej, przy czym jako obowigzkowe dotyczy to
znakéw D-6, D-6a, D-6b oraz znakéw kategorii G;
4) na jezdni, jezeli droga jest zamknieta dla ruchu lub ruch na niej jest
ograniczony;
5) na wysepkach w obrebie skrzyzowan, jezeli znak nakazu wskazuje
obowigzek jazdy w okreslonym kierunku.
Jezeli znak po lewej stronie jezdni jest powtérzeniem znaku umieszczonego po
prawej stronie, to powinien znajdowac sie w tym samym przekroju poprzecznym
drogi, chyba Zze warunki lokalne to uniemozliwiajg lub przepisy zatgcznika

stanowig inaczej.

2. Sposbb umieszczania znakow.

Znaki umocowuje sie na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach, ramach,
wysiegnikach, konstrukcjach bramowych, wykonanych z materiatow trwatych, z
wyjatkiem betonu. Dopuszcza sie tez do umieszczania znakéw wykorzystywanie
stupéw linii telekomunikacyjnych, latarn, stupdéw trakcyjnych i masztéw
sygnalizatorow oraz s$cian budynkow i elementow konstrukcyjnych obiektdéw
inzynierskich. Stupki konstrukcji wsporczych powinny mie¢ przekrdj kotowy lub
eliptyczny.



Odlegtos¢ umieszczania znakéw ostrzegawczych od wskazywanego miejsca
niebezpiecznego powinna by¢ dostosowana do dopuszczalnej predkosci na drodze
i wynosié:

a) 150—300 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h,

b) do 100 m na pozostatych drogach, z wyjgtkiem znaku A-7 (mozliwie blisko
skrzyzowania, nie dalej niz 50 m).

Mozliwos¢ umieszczenia znakéw w podanych granicach nalezy wykorzysta¢ w
szczegoblnosci do wyboru takiego miejsca jego umieszczenia, aby byt widoczny dla
kierujgcych z jak najwiekszej odlegtosci. Im wieksza jest dopuszczalna predkos¢ na
danym odcinku drogi, tym dalej nalezy umieszcza¢é znak od miejsca
niebezpiecznego. Zaleca sie, aby odlegtos¢ znaku od miejsca niebezpiecznego dla
podanych nizej dopuszczalnych predkosci na drodze wynosita:

— dlav 2100 km/h 300 m,
— dlav=90km/h 250m — 300 m,
— dlav=80km/h 200m — 250m,
— dlav=70km/h 150m — 200 m,
— dlavs60km/h 50m — 100m.

Dopuszcza sie stosowanie dodatkowych znakéw ostrzegawczych z tabliczkg T-1,
w odlegtosciach wiekszych niz podane wyzej, w przypadkach uzasadnionych
warunkami bezpieczenstwa ruchu, np. dla oznakowania czasowych zmian
organizacji ruchu na drogach dwujezdniowych. W odlegtosci mniejszej od 50 m
mozna umieszcza¢ znak ostrzegawczy tylko wyjgtkowo, np. na ulicach

staromiejskich lub w innych miejscach o bardzo ograniczonej przestrzeni.

Nastepny znak powinien by¢ umieszczony za poprzedzajgcym w odlegtosci co
najmniej:

— 50 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 90 km/h,

— 20 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h,

— 10 m na pozostatych drogach.

Jezeli ze wzgleddw lokalnych istnieje koniecznos¢ zastosowania dwoch lub trzech
znakéw na jednym stupku lub wysiegniku, mozna je umieszcza¢ w uktadzie
pionowym lub poziomym. Dopuszczalne sposoby rozmieszczenia znakéw
pokazano na ponizszych rysunkach:

1) Sposoby umieszczania dwéch znakéw w uktadzie pionowym:
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2) Sposoby umieszczania dwéch znakéw w uktadzie poziomym:
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3) Sposoby umieszczania trzech znakéw w uktadzie pionowym:
D
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4) Sposoby umieszczania trzech znakéw w uktadzie mieszanym:



O

An A

©

o ©°

o A

O

Tarcze znakéw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi
jezdni. Odchylenie tarczy znakéw powinno wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni.
Jesli znaki umieszczone sg na tukach poziomych, odchylenie tarczy znaku nalezy
skorygowac zaleznie od wielkosci promienia oraz od jego kierunku.
Zasady odchylenia tarczy znaku pokazano na ponizszym rysunku:
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a) na adcinku prostym b) na tuku poziomym w prawo ¢} na tuku poziomym w lewo

. Odlegtos¢ znakdw od jezdni oraz wysokos$¢ ich umieszczania
Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczaé tak, aby odlegtos¢ znaku od

krawedzi korony drogi byta nie mniejsza niz 0,5 m:

min.0,50
—_—

lpobocze

" jezdnia




W przypadku gdy warunki terenowe nie pozwalajg na umieszczenie znaku poza

korong drogi, znak powinien by¢é umieszczony:

a) na drogach z poboczami gruntowymi — na poboczu w odlegtosci nie mniejszej
niz 0,50 m od krawedzi jezdni,

b) na drogach z poboczami o nawierzchni twardej (z pasami awaryjnego postoju)
— w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi pobocza bitumicznego.

W przypadku szerokiego nasypu znaki mozna umieszcza¢ w koronie drogi w

odlegtosci nie wigkszej niz 5 m od krawedzi jezdni. Znaki w pasie dzielgcym

jezdnie drdg dwujezdniowych umieszcza sie w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m

od zewnetrznej krawedzi opaski:
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Znaki na ulicach umieszcza sie w odlegtosci 0,50 — 2,00 m od krawedzi jezdni:

min. 0,50

Y

opaska !

e

pas dzielgcy jezdnia \

Minimalna odlegto$¢ umieszczenia znakéw od osi skrajnego toru linii tramwajowej

biegngcej wzdtuz drogi wynosi 1,95 m:



min. 1,95

0§ shrajnego toru

i uﬁi 121

torowisko tramwajowe

Powyzsze odlegtosci nie dotyczg znakéw umieszczanych przez policje w zwigzku z
zabezpieczeniem miejsca wypadku drogowego; znaki te mogg by¢ umieszczane
na jezdni.

Odlegtos¢ znaku od jezdni mierzy sie w poziomie od krawedzi jezdni (wystajgcy
kraweznik drogowy typu miejskiego wlicza sie do chodnika) do najblizszego
skrajnego punktu tarczy znaku (tréjkata, kota, kwadratu, prostokagta) lub tablicy.
Odlegtosci znakéw od krawedzi jezdni pokazane na powyzszych rysunkach
powinny by¢é zachowane réwniez w stosunku do znakéw, np. nakazu lub
drogowskazow w ksztatcie strzaty, kibre mogg by¢é umieszczane réwnolegle do
krawedzi jezdni. Odlegto$¢ mierzy sie wowczas do powierzchni czotowej znaku lub
jego krawedzi w miejscu najblizszym jezdni.

Wysokosé umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy)
oraz konkretnego miejsca na drodze. Jedng z zasadniczych okolicznosci, ktére
nalezy uwzgledniac, jest ruch pieszych, dla ktdérych znak zbyt nisko ustawiony
moze stanowic istotng przeszkode.

Wysokos¢ umieszczania znakéw (dolnej krawedzi lub najnizej potozonego jej

punktu) podano w ponizszej tabeli:



Wysokos$¢ umieszczenia znaku [m]

Kategorie znakéw poza obszarami w obszarach
zabudowanymi zabudowanych
A - ostrzegawcze min. 2,00 min. 2,00 (2,20) "’
B - zakazu ? (min. 1,50) )

C - nakazu
D - informacyjne
F - uzupetniajace "

G - dodatkowe przed przejazdami kolejowymi *

E - tablice przeddrogowskazowe E-1 min. 1,00 min. 2,00 (2,20) ”
- drogowskazy tablicowe E-2 (min. 1,00) %

- tablice szlakéw drogowych E-14

E - znaki szlaku drogowego E-15, E-16 min. 2,00 min. 2,00 (2,20) ”
- tablice kierunkowe E-13 2,50

- tablice miejscowosci E-17a, E-18a

- drogowskazy w ksztalcie strzaty - mate E-4

- drogowskazy do obiektu E-5*E-12, E-19a-E-22

E - drogowskazy w ksztalcie strzaty - duze min. 0,70 min. 0,70

Znaki umieszczone nad jezdnig min. 5,00 min. 5,00

Znaki umieszczone na lub za urzadzeniami
bezpieczenstwa ruchu ? 0,90-1,20 0,90-1,20

" Z wyjatkiem znakéw F-11 (5,00 m) i F-14a, b, ¢ (0,50 m).

Z wyjatkiem znakdéw umieszczonych na elementach konstrukcji obiektow inzynierskich o obnizonej
skrajni.

Znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystepujg na autostradach i drogach ekspresowych.

Z wyjgtkiem znakéw G-1 (1,00 m - na ulicach; 0,50 m - na pozostatych drogach).

Dla znakéw umieszczanych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu.

Dla kilku znakéw umieszczanych na jednej konstrukciji wsporczej przy braku ruchu pieszego.

W przypadku umieszczenia znaku na chodniku.

i pokazano na ponizszych rysunkach:
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Wysokosci te nie dotyczg znakéw umieszczanych przez policie w zwigzku z
zabezpieczeniem miejsca wypadku.

drogowego, ktére mogg by¢ umieszczane w poziomie nawierzchni jezdni.

Jesli na jednym stupku umieszczone sg dwa znaki kategorii A, B, C, D lub F, to
dolna krawedz nizej potozonego znaku znajduje sie na wysokosci podanej w tabeli
1.11.

Na ulicach w obszarach zabudowanych przez nizej umieszczony znak rozumieé
nalezy rowniez dodatkowe tabliczki pod znakami.

Dopuszcza sie umieszczanie znakéow D-1 i A-7 wspodlnie z sygnalizatorem Przy
ustalaniu wysokosci umieszczenia znaku poza obszarami zabudowanymi oraz w
obszarach zabudowanych na drogach niebedacych ulicami uwzglednia sie dolng

krawedz tabliczki znajdujgcej sie pod znakiem. Znaki umieszczane na zaporze lub



za zaporg i na tablicach prowadzgcych nie mogg by¢é umieszczone nizej niz gérna
krawedz zapory lub tablicy.

Wysokos$¢ umieszczenia duzych drogowskazéw w ksztatcie strzaty (E-3) powinna
by¢ tak dobrana, aby zapewni¢ jak najlepszg widocznos¢ drogowskazu, nie

pogarszajgc warunkow widocznosci na skrzyzowaniu

6. Uwagi koncowe
Termin wprowadzenia nowej organizacji ruchu : listopad 2020 r.

O doktadnym terminie wprowadzenia nowej organizacji ruchu nalezy zawiadomic
minimum 7 dni wczesniej zarzadce drogi, organ zarzgdzajgcy ruchem oraz wtasciwg

komende powiatowg policji. .

Opracowat:

Maciej Trajgis



