Opis techniczny

Przebudowa drogi w m. Skorzecin gm. Witkowo —
budowa chodnika z dopuszczeniem ruchu dla rowerow

1. Podstawa opracowania

Opracowanie projektu nastgpito na podstawie umowy zawartej pomigdzy Inwestorem :
Gming Witkowo ul. Gniezniefiska 1; 62-230 Witkowo, a firmg Uslugi Projektowe i Nadzory
w Zakresie Budowy Drog i Ulic Maciej Trajgis 62-007- Biskupice, Promienko ul.
Tarninowa 7

2. Dane wyjsciowe do projektowania

- mapa do celéw projektowych w skali 1:500 aktualizowana na dzien 27.03.2020

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i1 ich usytuowanie

/ Dz. U. Nr.43 z dnia 14 maja 1999 r. poz.430/

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i
ich usytuowanie / Dz.U.Nr.63 z dnia 3 sierpnia 2000 r. poz. 735/

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu i formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych, wykonania i odbioru robét
budowlanych, oraz programu funkcjonalno — uzytkowego z dnia 2 wrze$nia 2004 r.

/Dz. U. Nr. 202 poz. 2072/ ze zmianami

- Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. / Dz. U. Nr. 243 poz. 1623/ ze zmianami
- Rozporzadzenie z dnia 7 lipca 2017r o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych.

- normatywy, wytyczne, ustawy i zarzadzenia obowigzujace w budownictwie

- wizja lokalna w terenie wraz z pomiarami uzupetniajacymi

- uzgodnienia i wytyczne z zamawiajagcym

3. Przedmiot opracowania

Planowana Inwestycja obejmuje przebudowe drogi gminnej nr 290009P oraz drogi
powiatowej nr DP2164P na odcinku pomi¢dzy m. Skorzecin a kompleksem osrodkéw
wypoczynkowych nad jeziorem Niedziegiel.

Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach, istniejgcego pasa drogowego drogi powiatowe]
oraz gminnej:

Lp. Nr ewidencyjny Obreb ewidencyjny Wiasciciel/Zarzadca
dzialki nieruchomosci
1. 9/2 Skorzecin Gmina Witkowo
2. 21 Skorzecin Gmina Witkowo
3. 9/1 Skorzecin PZD Gniezno
4. 5067/10 Skorzecin nadle$nictwo Gmina Witkowo




5. 5067/8 Skorzecin nadle$nictwo Gmina Witkowo
6. 5067/9 Skorzecin nadle$nictwo Gmina Witkowo
7. 5078/5 Skorzecin nadle$nictwo Gmina Witkowo
8. 5087/6 Skorzecin nadle$nictwo Gmina Witkowo

Celem opracowania jest przebudowa jezdni w zakresie wykonania brakujacego odcinka ciggu
pieszego ( z dopuszczeniem ruchu rowerowego ) od strony m. Witkowo.

3.1. Ustalenie kategorii obiektu budowlanego oraz kategorii geotechnicznej

Zgodnie z rozporzadzeniem projektowany obiekt — droga nalezy do kategorii XXV
obiektéw budowlanych.

Istniejace podioze charakteryzuje si¢ prostymi warunkami gruntowo — wodnymi stad
konstrukcja zaprojektowana zostata dla podtoza o grupie nosnosci G2 ( dla jezdni ).
Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektéw budowlanych (Dz. U. 2012 poz. 463), projektowany obiekt zaliczono do I kategorii
geotechnicznej, obejmujacej niewielkie obiekty budowlane.

4. Zalozenia do projektu

- klasa techniczna drogi gminnej - drogaklasy D

- rodzaj nawierzchni jezdni - nawierzchnia bitumiczna
- kategoria ruchu - KR 1-2

- predkos¢ proj. Vp - 30km/h

- szerokos¢ podstawowa poszerzanej jezdni - 5,5m

- pochylenie poprzeczne jezdni - 2,0% daszkowe

- rodzaj nawierzchni na zjazdach - naw. bitumiczna

- pobocza - wzmocnione z KESM 0,75m
- szeroko$¢ chodnika -2,0m

- pochylenie poprzeczne chodnika -1,0% w kier. jezdni

- rodzaj nawierzchni chodnika - nawierzchnia bitumiczna

5. Stan projektowy
5.1 Plan sytuacyjny trasy

Projektowany chodnik na calej dtugosci zlokalizowany jest bezposrednio przy
istniejacej jezdni stad jego trasa odzwierciedla istniejgce parametry techniczne dla tukéw
poziomych.

Na planie sytuacyjnym oznaczono 8 zjazdow o szeroko$ci 5,0m. Polaczenia z jezdnig
gléwna wyokraglono tukami o promieniach R=3,0-5,0m. Zjazdy na drogi wewnegtrzne lub na
pola uprawne zaprojektowane zostaty jako zjazdy o nawierzchni bitumicznej

Ze wzgledu na bezposrednig bliskos¢ projektowanego chodnika do granic pasa
drogowego w km 0+497,0 do km 0+507,0 oraz w km 0+600,0 do km 0+645,0



zaprojektowane zostaty Scianki oporowe typu L o wymiarach 100x60x12/12 posadowione na
tawach z chudego betonu Rm=6-9 Mpa gr. 20cm.

Projektowane w-wy Scieralne oraz miejscowe poszerzenia jezdni nalezy wykonac z
zachowaniem istniejacych spadkéw podtuznych oraz poprzecznych. Miejsca polaczen z
istniejacg nawierzchnig nalezy wykona¢ poprzez nafrezowanie na grubos¢ wykonywanej w-
wy na dtugos$ci zapewniajacej ptynne potaczenie obu nawierzchni.

W miejscach oznaczonych w dokumentacji projektowej wykonane zostang rowniez
elementy BRD w postaci barier U-12a mocowane na $ciankach oporowych lub usytuowane w
odlegtosci 0,2m od krawedzi chodnika.

5.2 Przekréj podltuzny

Profil podtuzny trasy projektowanego chodnika dostosowany zostat do istniejacej jezdni w
celu zapewnienia wlasciwego odwodnienia obiektu. Ze wzgledu na wystepujace odcinkami
niewielkie spadki podtuzne istniejacej jezdni projektowany Sciek przykrawegznikowy nalezy
sytuowac stosujgc §wiatto 0-3cm ponizej poziomu istniejacej jezdni. Niweleta
projektowanego kraweznika zostala wyznaczona przy zatozeniu statego Swiatta kraweznika
rownego 12cm. W celu zapewnienia wigkszej ptynnosci projektowanego chodnika dopuszcza
si¢ korekte niwelety i §wiatla kraweznika w zakresie 8-16cm w stosunku do istniejacej jezdni.
Szczegbtowy przebieg niwelety projektowanego chodnika pokazano na profilu podtuznym
oraz przekrojach poprzecznych.

5.3 Przekroje konstrukcyjne

Dla projektowanej jezdni, zjazdéw oraz chodnika i zatoki postojowej przyjeto nastepujaca
konstrukcje:

- poszerzenia istniejacej jezdni

- w-wa Scieralna AC11S 50/70 gr. 4cm

- w-wa wigzaca AC16W 50/70 gr. 8cm

- w-wa podbudowy z KESM 0/31,5mm gr. 20cm

- w-wa wzmacniajace podioze — stabilizacja C3/4 gr. 18cm
- grunt rodzimy lub nasyp Is>1,0

- pobocze z KESM 0/31,5mm gr. 15cm

- zjazdy o nawierzchni bitumicznej

- w-wa $cieralna AC8S 50/70 gr. 4cm

- w-wa wigzaca AC16W 50/70 gr. 6cm

- w-wa podbudowy z KESM 0/31,5mm gr. 20cm

- w-wa wzmacniajace podloze — stabilizacja C3/4 gr. 15cm
- grunt rodzimy lub nasyp Is>1,0

Zjazdy ograniczone opornikiem betonowym zatopionym 10x25x100 na tawach betonowych
C12/15 z oporem. Od strony jezdni kraweznik 15x30x100 zanizony na h=4,0cm



- chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym

- w-wa $cieralna AC8S 50/70 gr. Scm
- w-wa podbudowy z KESM 0/31,5mm gr. 20cm
- grunt rodzimy lub nasyp Is>1,0

Chodnik ograniczony obrzezem betonowym 8x30x100 na tawach betonowych C12/15 z
oporem. Od strony jezdni kraweznik betonowy wysoki 15x30x100. Zaktadane swiatto
kraweznika to 12cm ( dopuszczalna zmiana 8-16cm ). Kraweznik na przej$ciach dla pieszych
zanizony do h=1,0cm.

W miejscach wskazanych w dokumentacji jako elementy odwodnienia nalezy stosowac
polimerobetonowy kraweznik z odptywem np. systemu ACO KerbDrain D 480 na tawie
betonowej C12/15. Wzdtuz kraweznikéw wykonac 2 rzgdowy $ciek przykraweznikowy z
kostki betonowej gr. 8cm na tawach betonowych C12/15.

Istniejacq nawierzchnie¢ bitumiczng nalezy docia¢ na calej dlugosci projektowanego
Scieku oraz zabezpieczy¢ polaczenie z istniejaca nawierzchnia bitumiczng stosujac mase
zalewowq .

- zatoka postojowa

- w-wa $cieralna z kostki betonowej gr. 8cm koloru szarego ,,BEHATON” na w-wie podsypki
piaskowo-cementowej 1:6 gr. Scm

- w-wa podbudowy z KESM 0/31,5mm gr. 20cm

- w-wa wzmacniajace podloze — stabilizacja C3/4 gr. 18cm

- grunt rodzimy lub nasyp Is>1,0

Zatoka ograniczona kraweznikiem najazdowym 15x22x100 h=6,0cm na tawach betonowych
C12/15 z oporem. Od strony jezdni oporniki betonowe zatopione 10x25x100 na tawach
betonowych C12/15.

5.4 Odwodnienie

Odwodnienie jezdni oraz chodnika jest powierzchniowe poprzez projektowane spadki
poprzeczne oraz podtuzne w kierunku $ciekéw przykraweznikowych z kostki betonowej. W
miejscach oznaczonych w dokumentacji projektowane s3 punktowe elementy odwodniania
liniowego w postaci polimerobetonowych krawe¢znikéw petnigcych funkcje samodzielnych
elementéw odwodnieniowych odprowadzajacych wody opadowe na przylegle tereny zielone
pasa drogowego lub do rowéw odparowujacych. Proponowany system to ACO KerbDrain

D 480 ( wg zalaczonej karty katalogowej — z elementem rewizyjnym ). Krawezniki te
potaczone sg bezposrednio z przykanalikiem wykonanym z rur PP SN8 160mm. Na
zakonczeniach rur projektuje si¢ prefabrykowane elementy wylotowe posadowione na tawach
betonowych C16/20 gr. 15cm.

W ten sposob catos¢ woéd opadowych zostaje zatrzymana w odtwarzanych i oczyszczanych
rowach odparowujacych oraz na przylegtych terenach zielonych w obrebie pasa drogowego.



5.5 Roboty rozbiorkowe

W ramach robd6t rozbidrkowych przewidywane sa rozbiorki istniejgcej nawierzchni z ptyt
drogowych betonowych w rejonie projektowanej zatoki postojowej a takze niewielkie zakresy
rozbidrek istniejgcej nawierzchni bitumicznej przy zmianach geometrii tukow na jezdni drogi
powiatowej oraz gminnej.

5.6. Wykonanie elementéw BRD, oznakowania oraz o$wietlenia przejsé¢
dla pieszych

Oznakowanie pionowe oraz poziome dla zadania nalezy wykona¢ zgodnie z zatwierdzonym
projektem zmiany statej organizacji ruchu. Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na lokalizacjg
projektowanych elementéw BRD jak bariery U-12a w km 0+489,0-0+505,0; 0+595,0-
0+645,0; 0+920,0-1+080,0; 1+110,0-1+170,0; 1+300,0-1+380,0; 1+450,0-1+610,0.
Oznakowanie na przejsciach dla pieszych ( znaki D-6 ) nalezy wykona¢ jako znaki aktywne z
zasilaniem solarnym.

Przy projektowanych przejsciach dla pieszych w rejonie skrzyzowania na drodze
powiatowej projektuje si¢ montaz oswietlenia hybrydowego ( LED ) w celu poprawy
bezpieczenstwa zwigzanego z widocznos$cig przej$¢ dla pieszych w terenie nieoswietlonym.
Zaklada si¢ montaz oswietlenia zasilanego energia wiatrowo/solarng np. wg karty
katalogowej w zalaczeniu.

6. Urzadzenia obce

Lokalizacja urzagdzeh podziemnych wykazana jest na planie sytuacyjnym na mapach
sytuacyjno - wysokosciowych w skali 1:500.

Przed rozpoczeciem robdt nalezy bezwzglednie ustali¢ szczegoéty lokalizacji wszystkich
urzadzen podziemnych poprzez dokonanie poprzecznych recznych przekopow
inwentaryzacyjnych. W obrebie istniejacych urzadzen obcych podziemnych wszystkie roboty,
a szczegdblnie roboty ziemne (wykopy) nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem i w
porozumieniu z wlascicielem tych urzadzen.

Szczegdlng uwage nalezy zwréci¢ rowniez, na zachowanie wszelkich punktéw istniejace;j
osnowy geodezyjne;j.

Nie przewiduje si¢ wystepowania kolizji z istniejgcymi sieciami doziemnymi wymagajacmi
ich przebudowy.

7. Obszar oddzialywania inwestycji

Przedmiotowa inwestycja nie oddzialuje na dziatki sgsiednie oraz tereny przylegte. Obszar
oddzialywania zamyka si¢ w obrebie objetego inwestycja pasa robét. Zgodnie z art. 3pkt 20
Ustawy Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. inwestycja nie wprowadza ograniczen w
zagospodarowaniu w tym w zabudowie dla dzialek sgsiednich.
Obszar oddziatywania inwestycji okreslony zostal na podstawie nastgpujacych przepiséw:
1. Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzig¢
mogacych znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko (Dz. U. 2010 nr 213 poz. 1397)



2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i1 Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie
/ Dz. U. Nr.43 z dnia 14 maja 1999 r. poz.430/

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie 1 ich usytuowanie / Dz.U.Nr.63 z dnia 3 sierpnia 2000 r. poz. 735/

8. Organizacja robot

Przed przystagpieniem do robét objetych niniejszym projektem nalezy oznakowac i
zabezpieczy¢ teren pasa drogowego, zajety pod prowadzenie robdt, oraz ustawi¢ oznakowanie
wedtug odrebnego opracowanego i zatwierdzonego projektu tymczasowej organizacji ruchu.
Projekt powinien opracowa¢ Wykonawca rob6t wedtug przyjetych i uzgodnionych z
Inwestorem zasad 1 sposobu prowadzenia robét, oraz zatwierdzony przez odpowiednie
Instytucje.

Roboty nalezy prowadzi¢ i wykonywac zgodnie z :

- prawem budowlanym

- prawem o ruchu drogowym

- przepisami BHP i P.poz

- opisami 1 normami zawartymi w KNR

- normami PN i BN, oraz aprobatami technicznymi wyszczegdélnionymi przy wyzej
wymienionych opisach poszczegblnych elementéw drogowych.

- SST - szczegétowymi specyfikacjami technicznymi dla zadania



