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OPIS TECHNICZNY
PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1.0. PRZEDMIOT | CEL OPRACOWANIA PROJEKTU
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany: BUDOWA DROGI
GMINNEJ W GM. RADWANICE

2.0. PODSTAWA OPRACOWANIA

2.1  Zlecenie Inwestora

2.2 Mapa sytuacyjno — wysokosciowa omawianego terenu
2.3 Uzgodnienia z Inwestorem

2.4 Obowigzujace normy i przepisy

2.5 Wizja lokalna w terenie

3.0. ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres opracowania obejmuje:
» budowe odcinka drogi gminnej o diugosci 921,32 mb

W ramach budowy zostana wykonane nastepujace roboty budowlane:
» budowa nawierzchni
» budowg poboczy

4.0. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Aktualnie w miejscu projektowanej budowy drogi wystepuje droga gruntowa.
Istniejace pasy drogowe sg terenami gruntowymi niezagospodarowanymi. Teren objety
projektowaniem jest nowo powstajacym osiedlem budownictwa jednorodzinnego.

Pas drogowy objety opracowaniem posiada uzbrojenie w postaci sieci wodociggowej.

5.0. WARUNKI GRUNTOWO — WODNE | BUDOWA GEOLOGICZNA TERENU

Dane na temat wystepowania wody gruntowej oraz budowy geologicznej na terenach
objetych inwestycja zostaty uzyskane z dokumentacji Geotechnicznej opracowanej przez
Pracownie Geologiczng Joanna i Robert Lukaszewicz 67-200 Gtogéw ul. Brzoskwiniowa 7, z
ktora to przed przystapieniem do jakichkolwiek robét nalezy si¢ zapoznac.

5.1. BUDOWA GEOLOGICZNA

Podtoze terenu projektowanej inwestycji zostato rozpoznane do gtebokosci 2.0m. W
budowie geologicznej terenu badan stwierdzono wystepowanie czwartorzgdowych utworéw
wodnolodowcowych oraz lodowcowych. Utwory rodzime wystepuja pod warstwa nasypow o
grubosci 0,3-0,9m lub gleby o grubosci 0.3m (otwory nr 4 i 5). W skiad warstwy nasypowej
wchodzi mieszanina: ttucznia, piasku, zuzla i kamieni.

Utwory wodnolodowcowe ,,fgQp” — reprezentowane sg przez piaski pylaste, piaski
drobne oraz piaski srednie i piaski srednie przewarstwione piaskiem gliniastym. Niekiedy
grunty piaszczyste posiadaja domieszki kamieniste. Grunty piaszczyste nawiercono w
otworach 1-7 i 9. W otworach nr 1, 2, 4 i 5 do giecbokosci 2,0mppt spag osadow




wodnolodowcowych nie zostat przewiercony. Utwory wodnolodowcowe posiadaja
zabarwienie: zo6ltobrazowe, jasno-brazowe i brazowozotte.
Utwory lodowcowe ,,gQp”’- wyksztalcone sg tutaj w postaci glin piaszczystych. Grunty lo-
dowcowe zalegaja w otworach nr 3, 6, 7, 9 i 10 pod piaszczystymi osadami wodnolodowco-
wymi tj. na gtebokosciach 0,7-1,2mppt. W otworze nr 8 osady lodowcowe zalegaja ptytko,
ponizej nasypow, na gtebokosci 0,9mppt. W zadnym z otwordw, gdzie stwierdzono wystepo-
wanie osadow gliniastych spagu tych gruntéw nie osiagnieto do gt¢bokosci rozpoznania.
5.2. WARUNKI HYDROGEOLOGICZNE

W zadnym z wykonanych otworéw do giebokosci 2,0mppt nie stwierdzono wystepo-
wania wody podziemnej. Wiercenia wykonano w okresie srednich stanéw wod. Po
dtugotrwatych opadach i/lub roztopach wiosennych woda opadowa moze gromadzi¢ si¢ w
obrebie piaskow lub nasypow, na stropie glin w postaci wod zawieszonych
Grunty wystepujace w podiozu charakteryzujg sie zréznicowanymi wartosciami
wspotczynnika przepuszczalnosci.
Wiasciwosci filtracyjne gruntow podtoza wyznaczono na podstawie podziatu skat wedtug
wiasnosci filtracyjnych wg Z.Pazdro, B.Kozerski (,,Hydrogeologia ogdlna”).
Wyznaczone w ten sposéb wspoétczynniki filtracji wynosza:
- piaski srednie — utwory dobrze przepuszczalne k = 10-3 — 10-4 m/s
piaski drobne — utwory srednio przepuszczalne k = 10-4 — 10-5 m/s
- piaski pylaste — utwory stabo przepuszczalne k = 10-5 — 10-6m/s
- gliny piaszczyste — utwory péiprzepuszczalne k = 10-6 — 10-8 m/s
5.3. WNIOSKI | ZALECENIA GEOTECHNICZNE
a) Podloze projektowanej budowy drogi w Lipinie i Przesiecznej jest niejednorodne,
uwarstwione, zbudowane z gruntow spoistych i sypkich. Utwory rodzime mineralne przykryte
sg gleba lub warstwa nasypowa.
b) Wystepujace w podtozu grunty rodzime zaliczono do pigciu warstw geotechnicznych :

warstwa la - piaski drobne i pylaste ID =0.64,
warstwa Ib  — piaski srednie ID =0.53,
warstwa lla — gliny piaszczyste IL =0.00
warstwa Ilb — gliny piaszczyste IL =0.12
warstwa llc — gliny piaszczyste IL =0.20

c) W podiozu dokumentowanego terenu nie nawiercono wody podziemnej w zadnej postaci.
W okresach szczeg6lnie wilgotnych na stropie glin moze pojawia¢ si¢ woda zawieszona
infiltrujaca z powierzchni terenu.

d) Podtoze gruntowe pod projektowana droge jest srednio korzystne. Grunty rodzime zalegaja
pod dos¢ grubg warstwa nienosnych nasypow o migzszosci 0,3-0,9m. Grunty nasypowe ze
wzgledu na zréznicowany sktad uznaje sie¢ za grunty niebudowlane i musza one zosta¢
czesciowo wymienione (nie mniej niz 0,5m) na podsypke piaszczysto-zwirowa.

e) W przypadku czesciowej wymiany gruntdw nasypowych Ilub wystepowania w
bezposrednim podiozu gruntow gliniastych podsypke piaszczysto-zwirowa nalezy uktada¢ na
warstwie stabilizacyjnej (chudy beton, podsypka cementowo-piaskowa itp.). Prace
dogeszczajace podsypke piaszczysta nalezy przeprowadzaé po zwigzaniu warstwy
stabilizacyjnej. Stopien zageszczenia podsypki okresli Projektant zadania.



f) Grunty gliniaste nalezy chroni¢ w otwartych wykopach przed przemoczeniem lub
przemarznieciem. Grunty gliniaste przemoczone lub przemarznigte nalezy usuna¢ z podiloza
projektowanej drogi i zastapi¢ chudym betonem.

6.0. OPIS PRZEWIDYWANYCH ROZWIAZAN

Przewiduje si¢ budowe drogi ktora stanowi¢ bedzie droge gminna o klasie technicznej
»,L” — drogi lokalna. Nawierzchnia jezdni wykonana be¢dzie z mieszanki mastyksowo —
grysowej SMA 11S PMB 45/80-55.

Przewiduje si¢ jezdni¢ jednojezdniowa 6,0 m dwupasowsa o szerokosci pasa ruchu 3,0
m i catkowitej dtugosci réwnej 921,32 mb . Na catym odcinku projektowanej jezdni
przewiduje si¢ spadek poprzeczny jezdni rowny 2% w kierunku poboczy gruntowych.

Spadki podhuizne jezdni wg profilu podluznego. Zakonczenie jezdni przewiduje sig
schodkowe do poziomu projektowanej podbudowy pomocniczej o szerokosci schodka min.
1,5 razy szerszej niz grubos¢ warstwy powyzej.

Wzdtuz jezdni przewiduje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa o gr. min 10 cm i
warstwie odsaczajacej z pospotki o gr. 10 cm. Szerokosci poboczy réwne min 0,75 m.
Szczeqoly rozwiazan wg opisu branzy drogowej.

7.0 ODWODNIENIE

Odwodnienie drég nastepowaé bedzie poprzez ukilad spadkéw podiuznych i
poprzecznych w tereny gruntowe lezace w pasach drogowych oraz do istniejacych rowéw
przydroznych.

8.0. WPEYW PODZIAEU NIERUCHOMOSCI NA PLANOWANA INWESTYCJE

W ramach zadania przewiduje si¢ podziat jednej nieruchomosci z ktorej wydzielana
cze$¢ przeznaczona bedzie pod nowa droge gminna, a pozostate czgsci zostang we wiadaniu
dotychczasowego wiasciciela. Podziat ten pozwoli przede wszystkim na zaprojektowanie
poprawnej geometrii uktadu drogowego zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.2016.124). Zaprojektowana
geometria drog uwzgledniajaca podziat nieruchomosci wptynie na poprawe bezpieczenstwa,
komfort i uzytkowanie drogi przez wszystkich uczestnikw ruchu.

9.0. INFORMACJA GORNICZA

Teren objety opracowaniem nie znajduje si¢ w strefie oddziatywania gorniczego i nie
jest narazony na wplywy bezposrednie eksploatacji gdrniczej prognozowane, dokonane
i dynamiczne.

10.0. INFORMACJA KONSERWATORSKA
Teren objety opracowaniem nie jest wpisany do rejestru zabytkow i nie jest objety
ochrong konserwatora zabytkow.

11.0. INFORMACJA | DANE O CHARAKTERZE | CECHACH ISTNIEJACYCH |
PRZEWIDYWANYCH ZAGROZEN DLA SRODOWISKA ORAZ HIGIENY |




ZDROWIA UZYTKOWNIKOW PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW
BUDOWLANYCH | ICH OTOCZENIA W ZAKRESIE ZGODNYM Z PRZEPISAMI
ODREBNYM.

Inwestycja ze wzgledu na swoj lokalny charakter nie bedzie miata negatywnego
wptywu na srodowisko a tym samym nie spowoduje pogorszenia jego stanu.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. 2010 r. Nr 213 poz.
1397) projektowane przedsiewzigcie nie jest zaliczane do przedsiewzigé mogacych zawsze
ani potencjalnie znaczaco oddziatywaé¢ na srodowisko. Budowa obiektow objeta niniejsza
dokumentacja nie wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewzigcia.

Projektowane obiekty nie wplyng negatywnie na warunki higieniczne i zdrowotne
uzytkownikéw.

12.0. OBSZAR ODDZIALYWANIA OBIEKTU
Na podstawie:

e Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 290)

e Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U.2016.124)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie. (t.j.
Dz. U. z 2015 r. poz. 1422).

obszar oddziatywania obiektu zamyka si¢ w graniach dziatek objetych inwestycja.

13.0. WYTYCZNE REALIZACJI INWESTYCJI

Projektuje si¢ organizacje budowy w sposob nieodbiegajacy od przecietnych
warunkow organizacyjno-technicznych dla robét inzynieryjnych. Stosowana technologia nie
odbiega od przyjetej podstawy ustalania naktaddw i czasu realizacji. Przyjeto mechaniczny i
reczny sposdb wykonania robo6t ziemnych. Roboty rozpoczynaé po zawiadomieniu
uzytkownikdw i wyznaczeniu w terenie uzbrojenia podziemnego i uptywie 7-miu dni od daty
zawiadomienia. Przy zblizeniach z sieciami podziemnymi roboty ziemne nalezy prowadzi¢
recznie.

W trakcie prowadzenia rob6t ziemnych przedmiotowej inwestycji teren zabezpieczy¢
poprzez oznakowanie zgodne z Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie
zarzadzania ruchem na drogach publicznych oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem oraz Dziennikiem Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej — Szczegotowe Warunki
Techniczne dla znakéw i sygnatdbw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach.

Zabezpieczenie i oznakowanie robdt prowadzonych w pasie drogowym powinno by¢
dostosowane do wystepujacych utrudnien na drodze, a takze zapewnia¢ bezpieczenstwo
uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujacym te roboty.




Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca
robot na drodze powinny by¢ dobrze widoczne zar6wno w dzien jak i w nocy oraz utrzymane
w nalezytym stanie przez okres trwania robot.

Pojazdy wykorzystywane w pasie drogowym powinny by¢ wyposazone w
ostrzegawcze sygnaty swietlne btyskowe barwy zottej , widoczne ze wszystkich stron z
odlegtosci co najmniej 500 m, przy dobrej przejrzystosci powietrza. Pojazdy powinny by¢
oznakowane pasami na przemian barwy biatej i czerwonej o wymiarach 250 x 250 mm na
calej szerokosci pojazdu, albo tablica ostrzegawcza lub tablica zamykajaca.

Konstrukcje wsporcze po umieszczeniu na nich urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego powinny zapewnia¢ stabilnos¢.

Dopuszcza sie wygrodzenia gicbokich wykopdw elementami ogrodzenia , ktérych
wysokos¢ nie moze by¢ mniejsza niz 2,0 m i musza by¢ potaczone ze soba.

Wygrodzenia tasmg ostrzegawcza jest dopuszczalne tylko przy wykopach do
glebokosci 0,5 m. Zapory drogowe, tablice Kierujace, tasma ostrzegawcza, pachotki drogowe
winne by¢ wykonane z materiatow odblaskowych. Zapory drogowe uzyte do wygrodzenie
winne by¢ pokryte po obu stronach pasami biatymi i czerwonymi na przemian. Wszystkie
zapory rozpoczynaja sie¢ i koncza pasem, czerwonym. Dopuszczalne diugosci zapor
drogowych L wynosza: 750, 1250 , 1750 , 2250, mm . Zapory drogowe zabezpieczajace
miejsca robot nalezy umieszczaé na wysokosci 9 m do 1,1 m, mierzac od poziomu
nawierzchni drogi ( chodnika) do gdrnej krawedzi zap6r. a bezpieczenstwa ruchu
drogowego muszag odpowiada¢ wymogom ,,Szczeg6towych warunkow technicznych
dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki
ich umieszczania na drogach " - zatacznik 1 - 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktur z
dnia 03.07. 2003 r (Dz. U. 220, poz. 2181 z 2003 r).

Roboty wykonywa¢ zgodnie z warunkami technicznymi wykonawstwa i odbioru po
realizacji wszystkich rob6t branzowych ulegajacych zakryciu. Wykonawca jest
odpowiedzialny za zabezpieczenie robdt zgodnie z obowigzujacymi przepisami BHP.

14.0. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE ZIELENI | ZIEMNE

Zgodnie z wytycznymi do projektowania przewidziano zielen w obrebie pasa drogowego typu
niskiego — trawniki jako zielence zewnetrzne poza chodnikami i zatokami do granicy pasa drogowego.
Istniejace drzewa , nie podlegajace wycince nalezy zabezpieczyc¢ przed uszkodzeniem poprzez odsuniccie
si¢ ze sprzetem na odlegto$¢ bezpieczng oraz wykonanie robGt ziemnych recznie. Podczas prowadzenia
robGt ziemnych odkryte korzenie nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem i przesuszeniem owijajac
migkka tkaning i regularnie zrasza¢ wodg w czasie prowadzenia robét, chronigc matami stomianymi
przed negatywnym wptywem czynnikdéw atmosferycznych (mréz.). Roboty prowadzi¢ zgodnie z
zasadami sztuki ogrodniczej.

15.0. ROBOTY ZIEMNE

Zakres robot ziemnych sprowadza si¢ do wykonania koryta pod przewidywane konstrukcje ob
drogi. Wykopy w gruncie rodzimym prowadzi¢ sprzetem mechanicznym. W bezposredniej bliskosci
wystepowania instalacji podziemnych,




roboty nalezy wykonywac re¢cznie z zachowaniem ostroznosci, pod nadzorem przedstawiciela
wilasciciela danej sieci.
Roboty ziemne prowadzi¢ w sposob zabezpieczajacy przed nawodnieniem i uplastycznieniem gruntu
podioza tj nie dopuszczajac zalania koryta i wykopow woda , w tym deszczowa ,odwadnia¢ na
biezaco wykopy i koryta a w okresie zimowym nie dopusci¢ do przemarznigcia gruntu.
Roboty ziemne wykonywac z godnie z :

» BN-72/8932-01 Budowle drogowe i kolejowe .Roboty ziemne

» PN-S-02205 Drogi samochodowe .Roboty ziemne .Wymagania i Badania
Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujacymi PN oraz zasadami i przepisami BHP

16.0. BILANS | CHARAKTERYSTYKA ROZWIAZAN
» diugosc projektowanych drog gminnych:
0 dhlugosé¢ — 921,32 mb
» kategoria drog — drogi gminne
> klasa techniczna drég : drogi dojazdowe ,,L.”
» kategoria obcigzenia ruchem: KR3
> spadek poprzeczny jezdni — jednostronny rowny - 2%
> powierzchnia nowych nawierzchni jezdni drogi gminnej — 5527,21 m?
» powierzchnia poboczy — 1406,50 m2

17.0. ANALIZA PROJEKTOWANEJ DROGI GMINNEJ W _LINIACH
ROZGRANICZAJACYCH

Ponizej przeprowadzona analiza zostata przeprowadzona dla projektowanej drogi
gminnej w istniejacych liniach rozgraniczajacych.

W zwiazku z projektowana droga gminng w linach rozgraniczajacych mniejszych niz
zatozone szerokosci w 8 7 ust. 1 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie analiza obejmuje:

1) wzajemne rozmieszczenie elementéw oraz urzadzen infrastruktury technicznej, w
charakterystycznych przekrojach poprzecznych — przedmiotowa droga stanowi¢
bedzie droge przeznaczong wylacznie dla ruchu kolowego wigc nie wymaga
lokalizacji urzadzen infrastruktury technicznej poza jezdnig ktora bedzie spemniaé
wymagania w zakresie ruchu pojazdéw korzystajacych z przylegtych terenow

2) sposob etapowego i docelowego odwodnienia — odwodnienie drogi stanowi¢ bedzie
uktad spadkow podhuznych i poprzecznych skierowanych w istniejace pobocza
gruntowe nalezace do Inwestora oraz do istniejacego rowu przydroznego. Nie
przewiduje si¢ etapowego odwodnienia drogi.

3) sposob wysokosciowego rozwigzania ulicy — projektowana niweleta drogi zaktada
dowiazanie do istniejacego terenu lezacego poza pasem drogowym

4) wplyw istniejacego wartosciowego zadrzewienia — w rejonie projektowanej i
analizowanej drogi nie wystegpuje zadrzewienie kolidujace z inwestycja



5) podstawowe uwarunkowania hydrogeologiczne i geotechniczne, a w szczegdlnosci
wystepowanie gruntéw o malej nosnosci oraz terenéw zalewowych — w poditozu
projektowanej konstrukcji drogi wystepuja grunty nosne w postaci piaskéw drobnych ,
srednich i grubych ktdre sg rowniez gruntami dobrze przepuszczalnymi co pozwoli na
infiltracje wod opadowych i roztopowych bezposrednio w grunt. Na terenie objetym
opracowaniem nie wystepuja tereny zalewowe , ponadto spadki podtuzne i poprzeczne
projektowanych drég odprowadza¢ bedg wody opadowe i roztopowe wytacznie w
tereny wystepujace w pasie drogowym ktéry jest wiasnoscia Inwestora

6) podstawowe uwarunkowania ochrony §rodowiska , a w szczegdlnosci sposoby
ochrony przed nadmiernym halasem, wibracjami i zanieczyszczeniami powietrza
— projektowana droga nie zwiekszy natezenia ruchu na przedmiotowym terenie
objetym opracowaniem.  Poprzez zastosowanie nawierzchni trwalej w postaci
mieszanki mastyksowo - grysowej , zmniejszy si¢ halas , wibracje oraz
zanieczyszczenie powietrza spowodowane istniejaca nawierzchnig grutnowo -—
tluczniowa. Ponadto Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz.
U. 2010 r. Nr 213 poz. 1397) projektowane przedsiewzigcie nie jest zaliczane do
przedsigwzie¢ mogacych zawsze ani potencjalnie znaczaco oddziatywaé¢ na
srodowisko.

Zgodnie z w/w przeprowadzong analiza dla projektowanej drogi ul. Swierkowej
przebiegajacej w terenie zabudowanym spetnione bgda wszystkie warunki zawarte w § 7 ust.
2 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, dlatego
mozliwa jest zmiana szerokosci ulicy w liniach rozgraniczajacych o ktorej méwi 8§ 7 ust. 1
przywolanego Rozporzadzenia.

18.0. WYMAGANIA OGOLNE ORAZ NORMY
Wszelkie materiaty, uzyte do budowy, musza posiada¢ atesty oraz deklaracje zgodnosci.
Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowiazujacymi normami:
1. ROBOTY ZIEMNE:
- PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne.
Wymagania i badania.

2. STABILIZACJA GRUNTU:
- PN-S-96012 Drogi samochodowe. Podbudowa i uleczone podtoze
z gruntu stabilizowanego cementem.
3. WARSTWA ODCINAJACA:
- PN-B-11113 Kruszywa mineralne. Kruszywo naturalne do
nawierzchni drogowych. Piasek.
4. PODBUDOWA TLUCZNIOWA:

- PN-S-06102 Drogi samochodowe. Podbudowa z kruszywa
stabilizowanego mechanicznie.

- PN-S-96023 Podbudowa i nawierzchnia z ttucznia kamiennego.

- PN-B-11112 Kruszywo mineralne.  Kruszywo ‘tamane do

nawierzchni drogowych.



- BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar réwnosci nawierzchni
planografem i fatg.

- BN-64/8931-02 Drogi samochodowe. Oznaczenie modutu odksztatcen
nawierzchni podatnych i podtoza przez obciazenie
piyta.

5. NAWIERZCHNIE BITUMICZNE:

- PN-5-96025:2000 Drogi samochodowe. Nawierzchnie asfaltowe.

Wymagania.
6. KRAWZNIKI NA LAWIE BETONOWEJ:

- PN-B-06250 Beton zwykty.

- BN-64/8845-02 Krawezniki uliczne. Warunki techniczne ustawienia i
odbioru.

- BN-80/6775-03/04 Prefabrykaty —budowlane z betonu. Elementy
nawierzchni  drég, ulic, parkingbw i torowisk

tramwajowych. Krawezniki i obrzeza.

19.0. UWAGI KONCOWE
» Przed przystapieniem do prac wykonawca zweryfikuje zastany stan istniejacy celem
weryfikacji z projektowanym zagospodarowaniem terenu
» W przypadku stwierdzenia niezgodnosci zastanego stanu istniejacego  z
projektowanym zagospodarowaniem terenu wykonawca niezwlocznie zglosi ten
fakt inwestorowi , inspektorowi nadzoru oraz jednostce projektowej celem
weryfikacji
» Zgodnie z pismami zarzadcOw sieci istniejace sieci podziemne i nadziemne
wystepujace w rejonie opracowania nie wymagaja przebudowy i nie kolidujg z
projektowanym zagospodarowaniem terenu za wyjatkiem sieci
telekomunikacyjnych dla ktorych przewiduje sie budowe nowych odcinkéw celem
»usuniecia kolizji” z projektowanym zagospodarowaniem terenu
> Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ zapisdbw wystepujacych w uzgodnieniach z
administratorami wszystkich sieci
» zgodnie z pismami administratoréw sieci teletechnicznych i elektroenergetycznych w
przypadku odkrycia przewodow, podczas prowadzenia prac nalezy je zabezpieczy¢
rurami ostonowymi zgodnie z warunkami okreslonymi przez poszczeg6inych
wiascicieli uzbrojenia
» Wszelkie odstepstwa lub zmiany wzgledem projektu mozliwe sg wylgcznie po
uzgodnieniu z inwestorem , inspektorem nadzoru inwestorskiego i projektantem
» Projektowane zagospodarowanie terenu jest zgodne z :
» Ustawg Prawo Budowlane i przepisami wykonawczymi,
» Ustawg o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 .
» Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczeg6lnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drdg publicznych
» Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie
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» Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budynki i ich usytuowanie
> nie narusza uzasadnionych interesdw 0s6b trzecich.

Opracowat
inz. Marcin Adamczak
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OPIS TECHNICZNY
BRANZA DROGOWA

1.0. PRZEDMIOT | CEL OPRACOWANIA PROJEKTU
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany: BUDOWA DROGI
GMINNEJ W GM. RADWANICE

2.0. PODSTAWA OPRACOWANIA

2.1 Zlecenie Inwestora

2.2 Mapa sytuacyjno — wysokosciowa omawianego terenu
2.3  Dokumentacja geotechniczna

2.4 Uzgodnienia z Inwestorem

2.5  Obowiazujace normy i przepisy

2.6 Wizja lokalna w terenie

3.0. ZAKRES OPRACOWANIA
Zakres opracowania obejmuje:
» budowe odcinka drogi gminnej o diugosci 921,32 mb
W ramach budowy zostana wykonane nastepujace roboty budowlane:
» budowa nawierzchni
» budowg poboczy

4.0. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Aktualnie w miejscu projektowanych budowy drogi wystepuje droga gruntowa.
Istniejace pasy drogowe sg terenami gruntowymi niezagospodarowanymi. Teren objety
projektowaniem jest nowo powstajacym osiedlem budownictwa jednorodzinnego.
Pas drogowy objety opracowaniem posiada uzbrojenie w postaci sieci wodociaggowej.

5.0. OPIS PRZEWIDYWANYCH ROZWIAZAN

Przewiduje si¢ przebudowe drogi ktora stanowi¢ bedzie droge gminng o klasie
technicznej ,L” — drogi lokalna. Nawierzchnia jezdni wykonana bedzie z mieszanki
mastyksowo — grysowej SMA 11S PMB 45/80-55.

Przewiduje si¢ jezdni¢ jednojezdniowa 6,0 m dwupasowsa o szerokosci pasa ruchu 3,0
m i catkowitej diugosci réwnej 921,32 mb . Na catym odcinku projektowanej jezdni
przewiduje si¢ spadek poprzeczny jezdni rowny 2% w kierunku poboczy gruntowych.

Spadki podtuzne jezdni wg profilu podluznego. Zakonczenie jezdni przewiduje sig
schodkowe do poziomu projektowanej podbudowy pomocniczej o szerokosci schodka min.
1,5 razy szerszej niz grubos¢ warstwy powyzej.

Wzdtuz jezdni przewiduje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa o gr. min 10 cm i
warstwie odsaczajacej z pospoiki o gr. 10 cm. Szerokosci poboczy réwne min 0,75 m.
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KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI
» Warstwa $cieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA 11S PMB 45/80-55 gr. 4 cm
» Polaczenie migdzywarstwowe - skropienie podtoza emulsjg asfaltowa 0,3 kg/m2
» Warstwa wigzaca z mieszanki mineralno - bitumicznej AC 16W 50/70 gr. 5 cm
» Potaczenie migdzywarstwowe - skropienie podtoza emulsjg asfaltowa 0,5 kg/m2
» Gorna warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 25 gr. 7 cm
» Dolna warstwa zasadnicza : kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm gr.
22 cm
> Podbudowa pomocnicza : stabilizacja betonowa Rm=2,5 MPa dowozona z wytworni gr.
15cm
Pobocza jezdni:
» Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mmgr. 10 cm
» Warstwa odsgczajaca : pospotka zageszczana mechanicznie gr. 10 cm
Parametry zageszczenia gruntu podleza dla konstrukcji jezdni , skrzyzowan , zjazdow
publicznych:
» wskaznik zageszczenia 1s=0.98
» wtorny modut odksztatcenia minimum E2=100 MPa
Podtoze gruntowe powinno by¢ wyréwnane oraz odpowiednio zageszczone i odpowiadaé
wymogom normy: PN-S- 02205:1998 ,,Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i
badania”.
Parametry zageszczenia podbudowy z Kkruszywa stabilizowanego mechanicznie dla
nawierzchni jezdni , skrzyzowan , zjazdéw publicznych:
» wskaznik zageszczenia Is=1,0
» wtorny modut odksztatcenia minimum E2=160 MPa
» wskaznik odksztatcenia 10<2,2
Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie powinna by¢
wyréwnana oraz odpowiednio zageszczona i odpowiada¢ wymogom normy: PN-S-
06102:1997 ,,Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie”.

6.0 ODWODNIENIE

Odwodnienie drog nastepowaé bedzie poprzez ukilad spadkéw podiuznych i
poprzecznych w tereny gruntowe lezace w pasach drogowych oraz do istniejagcych rowéw
przydroznych.

7.0. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE ZIELENI | ZIEMNE

Zgodnie z wytycznymi do projektowania przewidziano zielen w obrebie pasa drogowego typu
niskiego — trawniki jako zielence do granicy pasa drogowego. Istniejace drzewa , nie podlegajace
wycince nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem poprzez odsuniccie Sie ze sprzetem na odleglos¢
bezpieczng oraz wykonanie robdt ziemnych recznie. Podczas prowadzenia robdt ziemnych odkryte
korzenie nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem i przesuszeniem owijajac migkka tkaning i regularnie
zrasza¢ woda W czasie prowadzenia robot, chronigc matami stomianymi przed negatywnym wplywem
czynnikéw atmosferycznych (mr6z.). Roboty prowadzi¢ zgodnie z zasadami sztuki ogrodniczej.
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8.0. ROBOTY ZIEMNE
Zakres rob6t ziemnych sprowadza sie do wykonania koryta pod przewidywane konstrukcje

projektowanych obiektdw drogowych. Wykopy w gruncie rodzimym prowadzi¢ sprzetem
mechanicznym. W bezposredniej bliskosci wystepowania instalacji podziemnych, roboty
nalezy wykonywac¢ recznie z zachowaniem ostroznosci, pod nadzorem przedstawiciela
wilasciciela danej sieci.
Roboty ziemne prowadzi¢ w sposob zabezpieczajacy przed nawodnieniem i uplastycznieniem gruntu
podioza tj nie dopuszczajac zalania koryta i wykopow woda , w tym deszczows ,odwadnia¢ na
biezaco wykopy i koryta a w okresie zimowym nie dopusci¢ do przemarznigcia gruntu.
Roboty ziemne wykonywac z godnie z :

» BN-72/8932-01 Budowle drogowe i kolejowe .Roboty ziemne

» PN-S-02205 Drogi samochodowe .Roboty ziemne .Wymagania i Badania
Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowiazujacymi PN oraz zasadami i przepisami BHP

9.0. WYMAGANIA OGOLNE ORAZ NORMY
Wszelkie materiaty, uzyte do budowy, musza posiada¢ atesty oraz deklaracje
zgodnosci.
Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujacymi normami:
7. ROBOTY ZIEMNE:
- PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne.
Wymagania i badania.

8. STABILIZACJA GRUNTU:
- PN-S-96012 Drogi samochodowe. Podbudowa i uleczone
podioze z gruntu stabilizowanego cementem.
9. WARSTWA ODCINAJACA:
- PN-B-11113 Kruszywa mineralne. Kruszywo naturalne do
nawierzchni drogowych. Piasek.
10. PODBUDOWA TLUCZNIOWA:

- PN-S-06102 Drogi samochodowe. Podbudowa z kruszywa
stabilizowanego mechanicznie.

- PN-S-96023 Podbudowa i nawierzchnia z  tlucznia
kamiennego.

- PN-B-11112 Kruszywo mineralne. Kruszywo famane do
nawierzchni drogowych.

- BN-68/8931-04 Drogi  samochodowe. Pomiar  rownosci
nawierzchni planografem i lata.

- BN-64/8931-02 Drogi samochodowe. Oznaczenie  modutu

odksztalcen nawierzchni podatnych i1 podioza
przez obciazenie piyta.
11. NAWIERZCHNIE BITUMICZNE:
- PN-S-96025:2000 Drogi samochodowe. Nawierzchnie asfaltowe.
Wymagania.
12. KRAWZNIKI NA LAWIE BETONOWEJ:
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- PN-B-06250
- BN-64/8845-02

- BN-80/6775-03/04

Beton zwykty.

Krawezniki  uliczne.  Warunki  techniczne
ustawienia i odbioru.

Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy
nawierzchni drog, ulic, parkingdw i torowisk
tramwajowych. Krawezniki i obrzeza.

Wszelki odstepstwa od projektu po uzgodnieniu z projektantem i inspektorem

nadzoru inwestorskiego

Opracowat
inz. Marcin Adamczak
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