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BLIZNE, dnia 24.04.2022

Andrzej Prajsnar
36-221 Blizne 645A
woj.podkarpackie

OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

W nawigzaniu do art. 20 pkt 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. - Prawo
Budowlane (tekst jednolity Dz.U. z 2020, poz. 1333 z pdzn. zmianami )

OSWIADCZAM,

ze projekt robét budowlanych p.n.:
. Przebudowa drogi leénej "Réwnie" w km od 0+000 do 1+618
w granicach istniejacego pasa drogowego potozonego
na dziatkach:
- 2323/1, 3224, 3225, 3226 obreb ewid. [0016 Warzyce], jedn.
ewid. [180504_2] Jasto-gmina
- 644 obreb ewid. [0008 Sieklowka Goérna] , jednostka ewid.
[180505_5] Kotaczyce-gmina
wraz z placami skladowymi w Lesnictwie Bieréwka”
zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami
wiedzy technicznej
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A.CZESC OPISOWA

OBIEKT:
,Przebudowa drogi lesnej "Réwnie" w km od 0+000 do 1+618
wraz z placami skladowymi w Les$nictwie Bieréwka”

DZIALKI NR:
2323/1, 3224, 3225, 3226 obreb ewid. [0016 Warzyce],

644 obreb ewid. [0008 Sieklowka Gérna]

Inwestor

PGL LASY PANSTWOWE
Nadlesnictwo Kotaczyce
38-213 Kotaczyce
Nawsie Kotaczyckie 317

ZAWARTOSC:
1.0pis techniczny

Kotaczyce , kwiecier’2022




OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA
Przedmiotem robét budowlanych jest przebudowa drogi lesnej "Réwnie" w lokalizacji od km
0+000 do km 1+618 w granicach istniejagcego pasa drogowego potozonego
na dziatkach:
- 323/1, 3224, 3225, 3226 obreb ewid. [0016 Warzyce], jedn. ewid. [180504_2] Jasto-gmina.
- 644 obreb ewid. [0008 Siekléwka Gérna] , jednostka ewid. [180505_5] Kotaczyce-gmina.
Inwestorem zadania jest: PGL LASY PANSTWOWE

NADLESNICTWO KOLACZYCE

2. CEL ROBOT

Przewidywane roboty budowlane i konserwacyjne majg na celu poprawe warunkéw
komunikacyjnych i eksploatacyjnych istniejacej obiektu wraz z urzgdzeniami towarzyszacymi,
ti. drogi lesnej niepublicznej z placami sktadowymi, w zlym stanie technicznym
i zabezpieczenie jej przed szybkim zuzyciem eksploatacyjnym, potegowanym przez dziatanie
warunkow atmosferycznych. Majg na celu zapobiezenie dalszej destrukcji istniejgcego ciggu
drogowego i urzgdzen towarzyszgcych. Charakter tych prac sprowadza sie bowiem do
uzupetnienia powstatych ubytkébw w nawierzchni tluczniowej poprzez uprzednie
wyprofilowanie istniejgcej warstwy jezdnej i jej oczyszczenie, a nastepnie uzupetnienie
warstwy nawierzchniowej mieszankg kruszywa kamiennego. Dziatania te majg charakter
odtworzeniowy elementéw juz istniejgcych.

Wykonanie kilku wodopustéw winylowych na powierzchni jezdnej ma na celu usprawnienie
odwodnienia nawierzchni na duzych pochyleniach podtuznych.

W poprzek korony drogi, na potaczeniu szlakdéw zrywkowych (zjazdy) z placami sktadowymi,
beda wykonane przejazdy z pityt Zelbetowych oraz zawrotki umozliwiajgce zawracanie
pojazdéw dtuzycowych.

Dla usprawnienia zatadunku drewna, wzdtuz placu sktadowego beda usytuowane pasy
technologiczne/mijanki o petnej konstrukcji, stanowigce jednocze$nie element poszerzenia
korony drogi.

Inwestycja nie spowoduje wzrostu natezenia ruchu pojazdéw, zwiekszenia ich predkosci
oraz zwiekszenia udziatu pojazdéw ciezkich w potoku ruchu. Na skutek projektowanych
robét, funkcja przedmiotowej drogi nie ulegnie zmianie.

Zgodnie z zapisami art. 50 ust. 2 pkt 2 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (t.jednolity Dz. U. 2017,p0z.1073 z pdzn. zmianami), roboty budowlane nie
wymagajgce pozwolenia na budowe nie wymagaja wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji
inwestycji celu publicznego. W zwigzku z powyzszym brak jest naruszenia ustalen
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w tym zakresie. Na skutek
planowanych robét budowlanych, funkcja przedmiotowej drogi le$nej nie ulegnie zmianie.

W zwigzku ze wskazanym celem, zostata wykonana dokumentacja techniczna w formie
uproszczonej zgodnie z wymaganiami art. 30 ust. 2 ustawy z 07.07.1994r Prawo Budowlane
oraz Rozporzgdzeniem Ml z dnia 2.09.2004r: ,dokumentacja projektowa, stuzaca do opisu
przedmiotu zamoéwienia na wykonanie robét budowlanych, dla ktérych nie jest wymagane
uzyskanie pozwolenia na budowe, skfada sie w szczegdlnosci z planéw rysunkéw lub innych
dokumentdow umozliwiajgcych jednoznaczne okreslenie rodzaju i zakresu robét budowlanych
(...), przedmiaru robét (...)".

Zakres robo6t budowlanych zawarty w niniejszym opracowaniu obejmuje odcinek drogi le$nej
,Réwnie” od km 0+000 do km 1+618, zgodnie z Rys. 2 Plan sytuacyjny.




Zakres rob6t obejmuje nastepujgce asortymenty, zgodnie z Rys. 3 Przekrdj normalny:
a/ roboty konstrukcyjne

wyrdwnanie i uzupetnienie warstwy jezdnej kruszywem kamiennym o gr. Sredniej 3 cm,
korekta profilu podtuznego drogi w obrebie dojazdu do drogi powiatowej na odcinku
od km 0+000 do km 0+065 wraz z poszerzeniem korony drogi;

wykonanie nawierzchni bitumicznej na odcinku od km 0+000 do km 0+020;
poszerzenie korony drogi poprzez wykonanie ulepszonego podtoza oraz podbudowy
i nawierzchni z kruszywa tamanego w zakresie pasa technologicznego/mijanki wzdtuz
placu sktadowego na odcinku od km 0+235 do km 0+410;

wykonanie petnej konstrukcji nawierzchni na odcinku od km 1+525 do 1+618 pomigdzy
dwoma réwnolegtymi placami sktadowymi;

wykonanie zawrotki typu ,T” w km 1+515 o petnej konstrukcji nawierzchni

wykonanie wodopustéw winylowych na koronie drogi w km 0+020, 0+140 i 1+440,
fragmentowe umocnienie skarp i dna rowu brukiem kamiennym w obrebie wylotow
wodopustéw do rowu drogowego,

fragmentowe umocnienie skarp i dna rowu pitytami azurowymi w obrebie
wlotéw/wylotow przepustéw pod korong drogi i zjazdami,

wykonanie dodatkowych przejazdéw z plyt zelbetowych fgczacych place sktadowe
ze szlakami zrywkowymi (zjazdy) przeciwnej stronie korony drogi,

uzupetnienie poboczy gruntem.

montaz szlabanu stalowego

b/ roboty konserwacyjne (nie wymagajace zgtoszenia)

oczyszczenie istniejacych rowéw drogowych i przepustéw pod korong drogi,
uzupetnienie nawierzchni zjazdéw kruszywem kamiennym
profilowanie i uzupetnienie powierzchni sktadowej gruntowej

3. PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstawe opracowania stanowia:

e Umowa z Inwestorem

e Mapa zasadnicza uzyskana w PODGIK w Jasle (w postaci wektorowej .dxf )
Mapy oddziatowe

Wizje inwentaryzacyjne w terenie.

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

4.1.

4.2.

Lokalizacja

Projektowane roboty budowlane stanowig element poprawy warunkéw komunikacyjnych
na drodze lesnej niepublicznej w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1985 o drogach
publicznych. Przebieg zaproponowanej w projekcie trasy drogowej pokrywa sig
z przebiegiem istniejgcego ciggu drogowego i zostat uzgodniony z Inwestorem.
Kilometraz poczatku projektowanego odcinka wynosi 0+000 stanowi krawedz drogi
powiatowej Nr 1841R Siekéwka-Warzyce.

Kilometraz konca projektowanego odcinka wynosi 1+618 i jest tozsamy ze zjazdem
na szlak zrywkowy.

Istniejacy stan zagospodarowania pasa drogowego

Korona drogi o szerokosci 50 — 6,0 m jest wyraznie wyznaczona i uformowana.
W stanie obecnym droga przeznaczona jest do obstugi zwigzanej z gospodarkg lesng
i ma podstawowe znaczenie dla Inwestora zapewniajgc komunikacje wewnetrzng
gospodarczg i minimalne potgczenia zewnetrzne.




4.3.

Nawierzchnia drogi:

- km 0+000 —1+618 - ttuczniowa szer. 3,50 m z obustronnymi poboczami gruntowymi
Wystepuijg lokalne wyboje i rozmycia oraz koleiny, spowodowane biezgcg eksploatacjg
oraz intensywnym splywem wod opadowych z terenu przylegtego. Nie wystepuja
wysadziny i przetomy, co $wiadczy o wtasciwym odwodnieniu i no$no$ci konstrukciji.
Odwodnienie stanowi réw drogowy otwarty jednostronny od strony stokowej oraz
odcinkowo obustronny — drozny.

Niweleta drogi przebiega w wigkszo$ci o pochyleniu <6%, poczatkowy i koncowy
odcinek okoto 150,0 mb jest w pochyleniu >6%. Istniejgca trasa jest odcinkiem krgtym
o przechytce dwustronnej okoto 3%. Na tukach poziomych o promieniach R< 200m
wystepuje przechytka jednostronna zmienna w zalezno$ci od promienia tuku
3-7%. Na tukach poziomych o promieniach R> 200m wystepuje przekroj daszkowy jak
na odcinkach prostych.

W otoczeniu drogi wystepuje intensywny kompleks Iesny, drzewostan lisciasty
i iglasty, nie powodujgcy zacienienia drogi utrudniajgcego nasychanie korony drogi .

Na trasie drogi jest usytuowanych:

- 3 place sktadowe zbiorcze nawierzchni gruntowe;j

- 4 zatoki sktadowe przyzrebowe

- 5 przepustéw pod korong drogi o konstrukgji rurowej zelbetowe;j,

- 10 zjazdow na szlaki zrywkowe

Place sktadowe zbiorcze:

- km 0+235 — 0+410 str.P - gruntowa.

- km 1+525 - 1+610 str.L - gruntowa.

- km 1+540 - 1+610 str.P - gruntowa.

Zatoki sktadowe przyzrebowe:

- km 0+140 — 0+235 str.P - gruntowa.

- km 0+450 - 0+560 str.P - gruntowa.

- km 1+030 — 1+260 str.P — gruntowa

- km 1+340 — 1+525 str.L — gruntowa

Zjazdy na szlaki zrywkowe:

- km 0+150 str.L — nawierzchnia ttuczniowa (bez przepustu).

- km 0+300 str.P — nawierzchnia gruntowa (bez przepustu).

- km 0+460 str.L — nawierzchnia tluczniowa (z przepustem).

- km 0+900 str.P — nawierzchnia gruntowa (bez przepustu)

- km 1+042 str.L — nawierzchnia tluczniowa (z przepustem).

- km 1+160 str.L — nawierzchnia gruntowa (bez przepustu)

- km 1+366 str.P — nawierzchnia ttuczniowa (z przepustem).

- km 1+395 str.L — nawierzchnia tluczniowa (z przepustem).

- km 1+615 str.L/P — nawierzchnia ttuczniowa (bez przepustu).

Uzbrojenie terenu

Projektowane roboty budowlane zwigzane z realizacjg zadania nie kolidujg bezposrednio
z urzagdzeniami infrastruktury technicznej naziemnej i podziemne;j.

Na uzyskanym podktadzie mapowym z PODGIK w Krosnie w sgsiedztwie korony drogi
nie zostaly zainwentaryzowane zadne sieciowe urzadzenia podziemne i naziemne.




4.4. Przepusty drogowe

- km 0+101 — rurowy zelbetowy ®600 L=8,0 m ze $ciankami czotowymi betonowymi,
stan dobry, wymagajgcy oczyszczenia czg¢$ci przelotowe;j;

- km 0+450 — rurowy zelbetowy ®600 L=8,0 m ze $ciankami czotowymi betonowymi,
stan dobry, wymagajgcy oczyszczenia czesci przelotowe;j;

- km 0+701 — rurowy zelbetowy ®600 L=8,0 m ze $ciankami czotowymi betonowymi,
stan dobry, wymagajacy oczyszczenia czesci przelotowej;

- km 0+962 — rurowy zelbetowy ®600 L=8,0 m ze $ciankami czotowymi betonowymi,
stan dobry, wymagajacy oczyszczenia czgsci przelotowej;

- km 1+340 - rurowy zelbetowy ®600 L=8,0 m ze $ciankami czotowymi betonowymi,
stan dobry, wymagajacy oczyszczenia czesci przelotowej;

4.5. Strefa ochrony konserwatorskiej i obiekty zabytkowe

Dziatki lesne nie znajdujg sie w strefie ochrony konserwatorskiej wpisanej do rejestru
zabytkéw w mys$l ustawy z dnia 23 lipca 2003 o ochronie zabytkow i opiece nad
zabytkami. Planowane do wykonania roboty nawierzchniowe nie wymagajg decyzji
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow

5. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

Parametry techniczne projektowanej drogi

Parametry techniczne odcinka drogi okreslono w projekcie jak ponizej:
e klasa drogi - ,D”,
e predkos¢ projektowa: Vp = 30 km/h
e kategoria obcigzenia ruchem: KR1,
e szeroko$é¢ jezdni w przekroju drogowym (jednopasowa) : 3,50 m,
e szeroko$¢ jezdni w przekroju z mijankami: 6,0 m,

Rozwiazanie sytuacyjne

W zakresie przedmiotowego projektu przewiduje si¢ dostosowanie geometrii
i przebiegu niwelety do wystepujacych warunkéw wysokosciowych otaczajgcego terenu
w powiazaniu z przyjeta konstrukcjg nawierzchni. Trasa projektowanej drogi sktada sie
z odcinkéw prostych i tukéw kotowych. Szczegéty dotyczace rozwigzania sytuacyjno-
geometrycznego trasy przedstawiono na Rys.2 ,Plan sytuacyjny”. W projekcie
wystepuje 11 tukéw poziomych o promieniach R=50-500 m oszacowanych na podstawie
zinwentaryzowanych wspotrzednych geodezyjnych katéw zwrotu trasy
w granicach dziatki drogowej, wpisujgcych projektowana droge w istniejace
zagospodarowanie otaczajacego terenu. Z uwagi na ograniczong dostepnos¢ korony
drogi oraz niskg predko$¢ projektowg dla okreslanych parametrow nie zastosowano
poszerzen nawierzchni.

Rozwiazanie wysokosciowe

Niwelete projektowanej drogi poprowadzono z uwzglednieniem zaprojektowane;j
konstrukcji nawierzchni. Na poczatkowym odcinku drogi km 0+000 — 0+065 przewiduje
sie korekte niwelety w celu utatwienia wigczenia do drogi powiatowej Nr 1841R
Siekowka-Warzyce wraz z wykonaniem poszerzenia korony drogi

Przekroje charakterystyczne poprzeczne

W przekroju poprzecznym zaprojektowano poszerzenie jezdni na diugosci placow
sktadowych, uzupetnienie poboczy oraz dostosowanie jezdni dla umozliwienia
odwodnienia do prawostronnego rowu i w teren przylegty po stronie lewej
z zastosowaniem pochylenia dwustronnego jezdni.




5.5.

5.6.

5.7.

Zaprojektowano jezdnie o statej szerokosci 3,50 m pochyleniu poprzecznym — na prostej
dwustronnie 3 % i fukach jednostronnie 3-7 %.
W przekroju mijankowym szeroko$¢ jezdni 6,0 m.

Konstrukcja nawierzchni

Przyjeto, ze istniejaca warstwa jezdna o grubosci okoto 40 cm na odcinku od km 0+000-
1+525 jest wystarczajgca dla przeniesienia obcigzen komunikacyjnych, zaprojektowano
jedynie jej uzupetnienie kruszywem kamiennym 0/63 mm o $redniej grubosci 3-7 cm
dla wyréwnania profilu.

Szczegdly rozwigzania konstrukcyjnego w poszczegdlnych lokalizacjach pokazuje
Rys.3 ,Przekroje normalne”.

Odwodnienie

W ramach przedsiewziecia przewiduje si¢ ujecie wody opadowej z jezdni
i przylegtego terenu do wyremontowanego rowu ziemnego usytuowanego przy prawej
i lokalnie po lewej krawedzi jezdni z podigczeniem do istniejgcych rowow
odprowadzajgcych. Dla usprawnienia odptywu wody z duzego odcinka drogi
przebiegajgcego w spadku podtuznym >6% zaprojektowano prefabrykowane wodopusty
winylowe, zgodnie z ponizszym schematem przyktadowym:
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Potgczenie wylotu wodopustu na skarpie wraz z fragmentem rowu drogowego nalezy
zabezpieczyé poprzez brukowanie zgodnie z Rys. 5 Schemat umocnienia.

Zjazdy indywidualne.
Lokalizacja zjazdéw na szlaki zrywkowe zostata zaewidencjonowana na planie
sytuacyjnym. Szczegély rozwigzan sytuacyjnych zjazdu wskazuje Rys. Nr 6 Schemat
zjazdu. Szerokos¢ zjazdow jest zmienna i waha sie od 5,0 do 8,0 m.
Po uzupetnieniu nawierzchni tluczniowej na ciggu gtéwnym, nalezy dostosowac
wysokoéciowo nawierzchnie wszystkich  zjazdow usytuowanych przy drodze
z uwzglednieniem ich aktualnego stanu uzytkowego:
- Zjazdy na nieaktywne szlaki zrywkowe - uzupetnienie kruszywem kamiennym,
- Zzjazdy na aktywne szlaki zrywkowe — nawierzchnia z ptyt zelbetowych
Konstrukcija zjazdu 1:

e nawierzchnia z kruszywa tamanego gr. 20 cm

Konstrukcja zjazdu 2:
¢ nawierzchnia z ptyt zelbetowych gr. 15 cm wraz podsypka piaskowa




e uzupetnienie powierzchni kruszywem famanym gr. 20 cm
Charakter przewidywanych robét budowlanych zwigzanych z realizacjg robét drogowych
na ciggu gtéwnym, wymusza konieczno$¢ dowigzania zjazdéw réwniez poza pasem
drogowym (w zakresie uzgodnionym z Inwestorem ).

5.8. Zielen przydrozna i ochrona srodowiska
Lokalnie na catym odcinku drogi wystepuje zakrzaczenie rowu i skarp, ktére nalezy
skutecznie usungé przed wykonywaniem robo6t ziemnych, szczegélnie na placach
sktadowych. W ramach niniejszego projektu nie przewiduje sie wycinki zadrzewienia, za
wyjgtkiem karczowania istniejgcych pni. W razie potrzeby wycinka zostanie wykonana
przez stuzby leSne w ramach biezacej dziatalnosci statutowej.

5.9. Ochrona przed hatasem
Hatas, ktéry bedzie powstawat podczas prac budowlanych, bedzie wytacznie zwigzany
Z pracg maszyn, uzyciem ciezkiego sprzetu (réwniarki, koparki, tadowarki, walce, itp.)
oraz ruchem samochodéw ciezarowych, w szczegdlnosci..

Rodzaj urzgdzenia (zrodia hatasu) Poziom mocy akustycznej A (dB)
Samochody cigzarowe 88
Maszyny budowlane 89 - 107
Koparki. spycharki. fadowarki 106 - 110

Na wielko$¢ ucigzliwosci akustycznej bedzie mieé wplyw czas realizacji procesu
inwestycyjnego i jednoczesno$¢ pracy wielu maszyn i urzadzen. Nie ma praktycznie
mozliwosci stosowania zabezpieczen akustycznych w fazie budowy. Jedyna mozliwos¢
ograniczania emisji hatasu w czasie budowy polega na stosowaniu nowoczesnych
maszyn o niskiej emisji hatasu do $rodowiska. Jest to ucigzliwo$¢ przemijajgca.
W rejonie planowanej lokalizacji przedsiewziecia nie wystepujg obiekty chronione
akustycznie. Znaczna odlegto$¢ od siedzib ludzkich oraz naturalna bariera w postaci
lasu i praca wytagcznie w porze dziennej do minimum ograniczy oddziatywanie w postaci
hatasu na okolicznych mieszkancéw. Emisje do powietrza atmosferycznego na etapie
budowy stanowié¢ bedzie pyt pochodzenia mineralnego, powstajacy podczas roztadunku
kruszyw i wykonywaniu powierzchniowego utrwalenia nawierzchni oraz gazy spalinowe
pochodzace z silnikéw pracujgcych maszyn i $rodkéw transportu. Powyzsze jest
nieuniknione w zwigzku z zapewnieniem prawidtowej technologii wykonania robét.

6. SPOSOB WYKONANIA ROBOT.
Roboty bedg prowadzone w nastepujgcej kolejnosci:
e Wykonanie robét ziemnych,
e \Wykonanie konstrukcji paséw technologicznych/mijanek,
e Oczyszczenie korony drogi i elementéw odwodnienia,
e Wykonanie konstrukcji nawierzchni na poszerzeniach w km 0+235 — 0+410 i ciggu
gtownym w km 0+000 — 0+065 i km 1+525 — 1+618
e  Wykonanie zawrotki typu ,T”
e Wyréwnanie i uzupetnienie nawierzchni drogi,
e Wykonanie wodopustow powierzchniowych na koronie drogi.
e Fragmentowe umocnienie dna rowu i skarp
e Uzupetnienie poboczy i nawierzchni zjazdéw

Wszystkie materiaty i wyroby stosowane do wykonania robot powinny spetniaé
wymagania polskich norm (PN), w tym norm europejskich wprowadzonych do zbioru
Krajowych aktéow prawnych (PN-EN), a w przypadku materiatéw i urzgdzen, dla ktérych




nie ustanowiono normy — aprobat technicznych oraz ustawy z dnia 16.04.2004r. o

wyrobach budowlanych z p6zniejszymi zmianami.

Dopuszcza sie cztery sposoby oznakowania wyrobow:

. oznakowanie CE, co oznacza, ze dokonano oceny jego zgodnosci z normg
zharmonizowang albo europejska aprobatg techniczng badz krajowg specyfikacja
techniczng panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub Europejskiego Obszaru
Gospodarczego, uznang przez Komisje Europejska za zgodng z wymaganiami
podstawowymi;

« oznakowanie polskim znakiem budowlanym;

« wyroby regionalne, ktére bedg znakowane specjalnym znakiem jako regionalny wyréb
budowlany;

« wyroby budowlane wykonane wedtug indywidualnej dokumentacji technicznej,
sporzadzonej przez projektanta obiektu lub z nim uzgodnionej, dla ktérych producent
wydat oéwiadczenie wskazujace, ze zapewniono zgodno$¢ wyrobu budowlanego z ta
dokumentacjg oraz z innymi przepisami;

Roboty bedg wykonywanie recznie i mechanicznie bez zachowania ciagto$ci ruchu.

Ruch samochodowy bedzie wytgczony na czas wykonywania warstw podbudowy
nawierzchni. Inwestor zadania zamierza zapewnic:

e objecie kierownictwa budowy przez kierownika budowy z uprawnieniami;
e nadzor nad wykonywanymi robotami przez ustanowienie inspektora;
« prowadzenie dziennika budowy i ksiggi obmiaréw;

« opracowanie planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia;

e dokonanie odbioru wykonanych robét;

e sporzadzenie geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej

Wszystkie roboty beda wykonywane zgodnie z przepisami BHP. Dla wszystkich stanowisk
pracy na budowie nalezy opracowal oceng ryzyka zawodowego i o ryzyku tym
poinformowa¢ pracownikéw. Nalezy tez konsultowaé z nimi dziatania na rzecz
zapewnienia bezpieczeristwa pracy na budowie.

7. WSKAZOWKI WYKONAWCZE | FORMALNO-PRAWNE

7.1. Czynnosci geodezyjne
Wyznaczenia trasy gtéwnej nalezy dokonaé na podstawie punkéw gtéwnych trasy.
Pozostate obiekty nalezy wyznaczy¢ w stosunku do osi trasy oraz innych trwatych
punktéw oznaczonych na planie sytuacyjnym.
Po zakoriczeniu robét nalezy wykona¢ inwentaryzacjg powykonawczg.

7.2. Czynnosci formalno-prawne

Teren objety zakresem rob6t stanowi wiasnoé¢ Skarbu Panstwa w trwatym zarzadzie
PGL Lasy Panstwowe Nadlesnictwo Kotaczyce. Przewidywane roboty budowlane
podlegajg zgtoszeniu w trybie art. 30 w zwigzku z art. 29 ust. 3 pkt 1lit. d) ustawy
z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (tekst jednolity Dz.U. z 2020 r. poz. 1333
z p6ézn. zm.).

Zgodnie z rozdz. 1 art.3 ust. 2 Ustawy o lasach z dnia 28 wrzeénia 1991 roku, drogi
lesne sg lasem. W zwigzku z tym potozone sg na gruncie zwigzanym z gospodarka
le$ng i nie posiadajg odrebnych numeréw ewidencyjnych. W takim przypadku przez pas
drogowy nalezy rozumie¢ pas terenu, na ktérym znajdujg sie: jezdnia z poboczami
tworzace korone drogi, skarpy wykopow i nasypow, rowy, §cieki i inne urzadzenia
odwadniajace, zjazdy na szlaki zrywkowe i skfadnice przyzrebowe oraz pola
widocznosci na tukach i skrzyzowaniach.




Wszelkie zmiany i odstepstwa w zakresie rozwigzan geometrycznych
i konstrukcyjnych zawartych w niniejszej dokumentacji technicznej wymagajg
uzgodnienia z Projektantem.

8. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO.

8.1 Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004
o ochronie przyrody, znajdujacych si¢ w zasiggu znaczacego oddziatywania
przedsiewziecia

Catosé planowanych robét nie wykracza poza granicg dziatek lesnych, do ktorej
Inwestor posiada prawo dysponowania na cele budowlane. Objety przebudowg ciag
drogowy wraz z urzgdzeniami technicznymi jest budowlg komunikacyjng niepubliczng
w $wietle ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych.

Przedmiotowe zadanie stanowi przedsiewziecie nie nalezgce do grupy mogacych
znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko w rozumieniu przepiséw art. 59 ust. 1 pkt 2 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (t. jednolity Dz. U. 2020 poz 283 z p6zn. zmianami), ktérych realizacja
zgodnie z art. 72 ust. 2 pkt tej ustawy, nie wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Realizacja inwestycji nie spowoduje znaczacego oddziatywania na $rodowisko oraz
wzrostu emisji zanieczyszczen powietrza i hatasu przekraczajgcych 20%. Planowane
do wykonania roboty nie kolidujg z siecig obszaréw chronionych NATURA 2000.
Inwestycja, ze wzgledu na swoj charakter, nie spowoduje zwigkszenia istniejgcych emisji
do érodowiska w fazie eksploatacji — droga lesna ,Réwnie” jest drogg istniejgca,
uzytkowang jedynie przez stuzby Laséw Paristwowych oraz incydentalnie przez stuzby
Strazy Pozarnej. Droga ma status drogi wewnetrznej zamknigtej (wjazdy sg oznakowane
i zabezpieczone szlabanami), a dozwolona predko$¢ poruszania sie¢ po niej Wynosi
30 km/h. Podczas prac zwigzanych z przebudowa drogi mogg nastgpi¢ zwigkszone
emisje substancji do powietrza oraz hatasu. W zwigzku z rodzajem zastosowanej
technologii, nie przewiduje sie wystgpienia istotnych emisji, ktére moga negatywnie
i trwale wplynaé na poszczegdlne elementy $rodowiska przyrodniczego. Znaczna
odlegtoéé od siedzib ludzkich oraz naturalna bariera w postaci lasu do minimum
ograniczy ucigzliwosci zwigzane z przebudowg drogi. Projektowane przedsiewziecie nie
bedzie powodowato zagrozenia dla $rodowiska przyrodniczego. Przebudowywana droga
jest wtasciwie wpisana w krajobraz, dostosowana do istniejgcego terenu, nie zaktoca
estetyki krajobrazu. Droga nie stanowi zagrozenia dla rolniczej przestrzeni produkcyjne;.

8.2.Rodzaj technologii
Konstrukcja nosna drogi le$nej sktada sie:
- podbudowa i nawierzchnia z kruszywa kamiennego;
- nasyp z gruntu niewysadzinowego
Przyjeta technologia nie tworzy odpadéw w czasie budowy i eksploatacji. Na etapie
prowadzenia robét powstate odpady beda oddane do recyklingu do jednostki posiadajgcej
stosowne uprawnienia.

8.3.Warianty przedsiewzigcia.
W zwiazku z tym, iz inwestycja polega na przebudowie istniejgcej juz drogi lesnej
_Réwnie”, Inwestor nie przewiduje innego wariantu lokalizacyjnego. Drogi lesne
wykorzystywane jako dojazdy pozarowe muszg spetniac wymagania podane
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006 w sprawie szczegétowych




zasad zabezpieczenia przeciwpozarowego laséw. Wyznaczane sg one na terenie laséw
tak, aby odlegtos¢ pomiedzy dowolnym punktem potozonym w lesie, a najblizszg droga
pozarowa nie przekraczata 750 m (dla laséw | kategorii zagrozenia pozarowego) lub 1500
m (dla laséw zaliczanych do Il i lll kategorii zagrozenia pozarowego). W zwigzku z tym
Inwestor ograniczony jest wytyczonymi juz trasami drég lesnych. Wariantowaniu moze
podlegac jedynie sposéb wykonania przebudowy drég oraz technologia ich nawierzchni.
Zaproponowany rodzaj technologii przebudowy drogi (omoéwiony w poprzednim punkcie)
jest optymalny pod wzgledem ekonomicznym i wytrzymatoSciowym, a ponadto
charakteryzuje sie minimalnym stopniem ingerencji w srodowisko przyrodnicze.

8.4.Przewidywana ilo§¢ wykorzystywanych surowcoéw, wody i energii

Woda zuzywana bedzie gtéwnie do celéw technologicznych oraz w nieznacznej ilosci
do celéw bytowych. Przewiduje sie, iz niniejsza przebudowa potrwa okoto 2 miesigce
z wykorzystaniem pracy maszyn budowlanych (réwniarki, tadowarki, walce, skrapiarki itp.)
oraz pracy okoto 10 oséb. Energia wykorzystywana podczas prac bedzie pochodzita ze
spalania paliw w silnikach spalinowych pracujgcych maszyn oraz agregatéow
pradotwérczych. Moze to powodowaé okresowe skumulowane emisje do Srodowiska
spalin, ktére jednakze nie bedg miec¢ istotnego wpltywu na poszczegdlne elementy
otaczajgcego Srodowiska przyrodniczego, ze wzgledu na ich krotki czas trwania oraz
ograniczenie iloscig pracujacych jednocze$nie maszyn.

Przy realizacji przedmiotowego przedsiewziecia nie beda wykorzystywane zasoby
naturalne pochodzace z obszaru jego usytuowania. Wykorzystywane zasoby naturalne
(kruszywa) bedg pochodzi¢ spoza obszaru przedsiewzigcia.

8.5.Przedsiewziecia chronigce srodowisko

Przebudowa drogi wraz z elementami wyposazenia i urzadzeniami technicznymi nie
ingeruja w sposob szkodliwy w powierzchnie ziemi (w tym glebe, wody powierzchniowe
i podziemne). Prace budowlane bedg prowadzone w sposéb eliminujgcy
zanieczyszczenie wod gruntowych z powodu wycieku paliwa, olejéw uzywanych do robét
maszyn i urzgdzen. W obrebie prowadzonych robét nie przewiduje sie wyznaczania
powierzchni  przeznaczonych pod sktadowanie materiatow budowlanych
i rozbiérkowych. Zgodnie z Rozp. RM nr 2573 z dnia 09.11.2004 § 3, ust. 2, pkt 1, w
sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na Srodowisko, planowane
przedsiewziecie nie spowoduje wzrostu emisji 0 wiecej niz 20% w stosunku do stanu
obecnego.

9. UWAGI KONCOWE
Podsumowujgc przeprowadzone analizy nalezy stwierdzi¢, ze planowany do przebudowy
odcinek drogi lesnej ,Réwnie” nie bedzie powodowac zagrozenia dla srodowiska oraz dla
zdrowia ludzi. Planowana inwestycja nie ma wplywu na osiggniecie dobrego stanu
jednolitych czesci wod, ani celow $rodowiskowych dorzecza Wisty, zaplanowane prace
nie bedg wigzaty sie z negatywnym oddziatywaniem na $rodowisko. Nie przyczynig sie
réwniez do nasilania zachodzacych zmian klimatu.
Przedmiotowa inwestycja nie narusza intereséw oséb trzecich , zabytkdw, Srodowiska
i jest zgodna z wymaganiami obowigzujgcych norm, przepiséw i prawa miejscowego.
Wszystkie roboty drogowe nalezy wykona¢ zgodnie ze Szczegdétowymi Specyfikacjami
Technicznymi dotgczonymi do dokumentac;ji projektowe;.
Tam, gdzie na rysunkach, w Specyfikacjach Technicznych Wykonania i Odbioru Robét
Budowlanych oraz Przedmiarze robét oraz w Kosztorysie ofertowym, zostato wskazane
pochodzenie (marka, znak towarowy, producent, dostawca) materiatdw lub normy,




aprobaty, specyfikacje i systemy, Projektant dopuszcza zastosowanie materiatéw lub
rozwigzan rownowaznych pod warunkiem, ze zagwarantujg one wtasciwg realizacje robét
oraz zapewnig uzyskanie parametréw technicznych nie gorszych od zatozonych w wyzej
wymienionych dokumentach.
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B.CZESC RYSUNKOWA

OBIEKT:

~Przebudowa drogi lesnej "Réwnie" w km od 0+000 do 1+618
wraz z placami sktadowymi w Les$nictwie Bierowka

DZIALKI NR:

2323/1, 3224, 3225, 3226 obreb ewid. [0016 Warzyce],
644 obreb ewid. [0008 Sieklowka Gorna]

Inwestor
PGL LASY PANSTWOWE
Nadlesnictwo Kotaczyce
38-213 Kotaczyce
Nawsie Kotaczyckie 317
ZAWARTOSC:
1.0Orientacja b/s
2.Plan sytuacyjny (7 ark) skala 1:500
3.Przekréj normalny (4 ark) skala 1:50
4.Przekroje poprzeczne (2 ark) skala 1:50
5.Schemat umocnienia skala 1:25
6.Schemat zjazdu skala 1:100
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