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ILInformacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia



I. CZESC OPISOWA

I. Cze¢s$¢ opisowa:

1.Oswiadczenie

2.0pis techniczny

3.Postanowienie PB.6733.25.2022.AZ z dnia 06.06.2022

4.Kopia uprawnien zawodowych Projektanta
5.Zaswiadczenie PIIB



Andrzej Prajsnar
36-221 Blizne 645A
woj.podkarpackie

OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 pkt 4 ustawy z dnia 07 lipca 1994 roku Prawo budowlane (tekst jednolity
Dz. U.z 2021 r., poz. 2351 z pézn. zmianami)

Oswiadczam,

ze wykonana dokumentacja techniczna rob6t budowlanych pn.:

PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 2030R
(BRZEZIANKA) — STARA WIES POLEGAJACA NA BUDOWIE
CHODNIKA DLA PIESZYCH W KM 7+765- 8+130
W MIEJSCOWOSCI STARA WIES

sktadajaca si¢ z nastepujacych czesci:

L Projekt Wykonawczy
I1. Kosztorys inwestorski z przedmiarem robét
I11. Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych (STWiORB)

wykonana na zlecenie Powiatu Brzozowskiego jest zgodna z obowigzujacymi przepisami
oraz zasadami wiedzy technicznej.

Jest kompletna z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢ i moze zosta¢ skierowana
do realizacji.
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OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO NA PRZEBUDOWE DROGI POWIATOWEJ
NR 2030R (BRZEZIANKA) — STARA WIES POLEGAJACA NA BUDOWIE
CHODNIKA DLA PIESZYCH W KM 7+765 — 8+130 W M.STARA WIES

LPODSTAWA OPRACOWANIA
1.Umowa z Powiatem Brzozowskim
2.Mapa do celéw projektowych w skali 1:500

IL.OPIS STANU ISTNIEJACEGO

1. Lokalizacja i istniejacy stan zagospodarowania
Odcinek drogi powiatowej Nr 2030R (Brzezianka) — Stara Wie§ w zakresie opracowania
chodnikowego potozony jest w m.Stara Wie$, gmina Brzozéw. Droga posiada przekroj szlakowy
(drogowy) o szerokosci korony okoto 6,00- 7,0 m: w tym jezdnia bitumiczna o szerokosci okolo
50-550 m i obustronne pobocza ziemne 0,75-1,0 m. Bardzo duze natezenie ruchu
samochodowego w wymiarze lokalnym przez caly rok, przebieg drogi w odcinku prostym,
w duzym pochyleniu podtuznym oraz w obrebie niesymetrycznego skrzyzowania dwuwlotowego
z inna droga powiatowa Nr 2032R, stanowi powazne zagroZenie bezpieczenstwa pieszych, ktorzy
z powodu braku chodnika i zbyt waskich poboczy korzystaja z jezdni. Przylegla do pasa
drogowego zabudowa jednorodzinna wymusza koniecznos¢ przemieszczania si¢ po drodze przez
pieszych. Budowa chodnika ma na celu segregacje ruchu samochodowego i pieszego, a przez
to poprawge warunkéw bezpieczenstwa ruchu na drodze. Droga jest prowadzona regularna
komunikacja autobusowa, na odcinku projektowanego zamierzenia jest usytuowany przystanek
dwustronny bez zatok.
Odwodnienie korpusu drogowego realizowane jest systemem rowow otwartych wiaczonych
do istniejacych przepustéw pod korona drogi powiatowej i dalej lewostronnym rowem do rzeki
Stobnica zlokalizowanej okoto 300 m od kofica projektowanego zamierzenia. Na trasie rowu sa
zlokalizowane zjazdy do prywatnych posesji o nawierzchni utwardzonej nieulepszonej,
wyposazone w przepusty o $rednicy 30-50 cm w zlym stanie technicznym. Na terenie pasa
drogowego przeznaczonego pod realizacje zadania znajduje si¢ kilka drzew, ktore nalezy usungé
po uprzednim uzyskaniu decyzji na wycinke.
Oznakowanie poziome nie wystgpuje, oznakowanie pionowe drogi dotyczy relacji
komunikacyjnych na skrzyzowaniu i oznakowania przystanku autobusowego.

2. Uzbrojenie terenu
Na podkiadzie mapowym zainwentaryzowano urzadzenia naziemne i podziemne infrastruktury

technicznej nie zwiazane z funkcjonowaniem drogi. Pomiary wysokosciowe skrzyzowan
naziemnych linii energetycznych i telekomunikacyjnych w nawigzaniu do istnigjgcej niwelety
drogi wykazaly, ze skrajnia pionowa urzadzen jest prawidtowa, wysokos¢ zawieszenia przewodow
jest wieksza od wymagan branzowych - §80 ust. 1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
20 lipca 2022 w sprawie przepisoéw techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych-
(drogowa- H=4,50 m, piesza= 2,50 m). Nalezy zwréci¢ uwage, ze zgodnie z §80 ust. 2 pkt 1 i 2
cyt. wyzej przepisu dopuszcza si¢ zmniejszenie skrajni pionowej jezdni i chodnika w trudnych
warunkach terenowych.

2.1. Urzgdzenia naziemne:
Na analizowanym odcinku drogi od km 7+765 do km 8+130 stwierdzono nastgpujace urzadzenia
naziemne energetyczne i telekomunikacyjne:



a/ przylacza energetyczne:
- km 74950 — istniejagce przytacze eN poprzeczne (bez zmian); H=8,40 m
b/ linie telekomunikacyjne:
nie stwierdzono

2.2. Urzadzenia podziemne:
Na analizowanym odcinku drogi od km 7+765 do km 8+130 stwierdzono nastepujace urzadzenia
podziemne:
a/ przykanaliki sanitarne:
Nie dotyczy
b/ przylacza energetyczne:
Nie dotyczy
¢/ przylacza wodociggowe:
Nie dotyczy

d/ przylacza gazociggowe/gazociagi:

- km 7+980 - istniejacy gazociag oznaczony gs75 poprzeczny (bez zmian); orientacyjna

glebokos¢ posadowienia zamieszczono na Rys. 4 Profil podtuzny

¢/ linie telekomunikacyjne:

- km 8+071 - istniejgca sie¢ telekomunikacyjna poprzeczna (bez zmian); orientacyjng

glebokos¢ posadowienia zamieszczono na Rys. 4 Profil podiuzny

Nie stwierdzono innych urzadzen podziemnych w pasie drogowym na odcinku projektowanego
chodnika. Nie wyklucza si¢ wystepowania innych urzadzen kanalizacyjnych (zwlaszcza
indywidualnych), ktére nie zostaly zgloszone przez wykonawcéw i zaewidencjonowane przez
stuzby geodezyjne i drogowe.

3. Skrzyzowania z drogami publicznymi
Na analizowanym odcinku drogi projektowany ciag pieszy krzyzuje si¢ z drogami publicznymi:
- km 8+050 (str. P) — droga powiatowa Nr 2032R Jasienica Rosielna- Brzozéw, skrzyzowanie
zwykie,
- km 8+055 (str. L) — droga powiatowa Nr 2032R Jasienica Rosielna- Brzozéw, skrzyzowanie
zwykle,

4. Przepusty drogowe/urzadzenia odwadniajace:
- km 8+046 - przepust rurowy betonowy o srednicy ®500 mm i dhugosci 11,0 m usytuowany

ukosnie do osi drogi przebiegajacej na prostym odcinku, stanowiacy polaczenie
prawostronnego odwodnienia drogi z odptywem w kierunku odbiornika po stronie
lewej. Czgs¢ przelotowa jest zamulona okoto 30%; stan konstrukcji jest zly.
Przepust posiada $cianki czolowe betonowe na wlocie i wylocie w zlym stanie
technicznym..

- km 8+079 - przykanalik deszczowy o $rednicy ®200 mm i dhigosci 7,0 m usytuowany
prostopadle do osi drogi przebiegajacej na prostym odcinku, stanowigcy polaczenie
czg$ci prawostronnego odwodnienia w obrebie skrzyzowania z DP2032R z rowem
lewostronnym w kierunku odbiornika. Czg$¢ przelotowa przykanalika jest drozna,
stan wpustu ulicznego jest dobry. Wylot przykanalika do rowu nie jest umocniony.

S.Elementy wyposazenia drogi.

a/os$wietlenie uliczne
Zlokalizowane na istniejgcych stupach energetycznych usytuowanych poza pasem drogowym.
Stup Nr 2 koliduje z rozwigzaniami projektowanej zatoki autobusowej (strona lewa).




b/oznakowanie pionowe
Oznakowanie wskazujace relacje na skrzyzowaniu DP2030R z DP2032R — wymaga wymiany.

c/oznakowanie poziome
Oznakowanie wskazujace relacje na skrzyzowaniu DP2030R z DP2032R - wymaga
uzupelnienia.
d/urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Nie wystepuja

S.Warunki gruntowo-wodne
Na podstawie analizy gruntu pobranego z szybiku probnego o glebokosci do 1,0 m mozna
stwierdzi¢ wystgpowanie gruntow wysadzinowych (piaski gliniaste i gliny), grunt ten jest
przemieszany - zakwalifikowano go do grupy nosnosci G2 podloza dla warunkéw przecigtnych.
Przedmiotowa inwestycja zaliczona jest do pierwszej kategorii geotechnicznej wg Rozporzadzenie
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25.04.2012r. w sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz.U z 2012r. poz.463), ktéra
zgodnie z ust. 3 pkt 1 lit. ¢) obejmuje posadawianie niewielkich obiektéw budowlanych,
o statycznie wyznaczalnym schemacie obliczeniowym w prostych warunkach gruntowych,
w przypadku ktérych mozliwe jest zapewnienie minimalnych wymagan na podstawie do$wiadczen
i jakosciowych badan geotechnicznych, takich jak: wykopy do glebokosci 1,2 m inasypy
budowlane do wysokosci 3,0 m wykonywane w szczegdlnosci przy budowie drég, pracach
drenazowych oraz ukladaniu rurociggow.
Uksztattowanie terenu okoto 5 % w kierunku naturalnych ciekéw wodnych i rowdw odptywowych.
Posrednio odbiér wod opadowych odbywa si¢ rowem drogowym wzdluiz drogi powiatowej
po lewej stronie, polagczonym z przepustami pod korong drogi usytuowanymi w lokalizacji
wskazanej w pkt 5 i rowami odplywowymi w kierunku odbiornika.
Do obliczenia uzupetnienia konstrukcji nawierzchni przyjeto n/wym. zalozenia projektowe:

¢ dopuszczalne obcigzenie nawierzchni — 100 kN/o§

e glebokos¢ przemarzania gruntu —h =120 m
e grupa nosnosci podloza — G2
» kategoria ruchu dla drogi— KR2

6. Strefa ochrony konserwatorskiej i obiekty zabytkowe
Tereny w obrebie projektowanych robét nie sg zaliczone do obszaréw chronionych i nie sa
narazone na oddzialywanie szkod gorniczych. W zasiegu projektowanych robét nie stwierdzono
obiektow wpisanych do rejestru zabytkéw podlegajacych ochronie konserwatorskiej.

IILPRZEDMIOT ROBOT

Teren objety budowa chodnika znajduje si¢ w administracji Zarzadu Drog Powiatowych
w Brzozowie i potozony jest na dzialce nr ewid.1356 i 4567 obreb ewidencyjny Stara Wies [0005],
stanowigcej pas drogowy drogi powiatowej Nr 2030R (Brzezianka) — Stara Wies. Rozwigzania
projektowe w obrgbie skrzyzowania sa usytuowane réwniez na dziatkach nr ewid. 1446 i 4850,
stanowigcych pas drogowy DP2032R (w obrebie tarczy skrzyzowania).

Poczgtek opracowania po stronie lewej w km 7+765 stanowi dowiazanie do istniejgcego
odwodnienia drogi przed zjazdem indywidualnym w km 7+779, koniec chodnika w km 8+130
nawigzuje do koricowego rozwigzania projektowanej zatoki autobusowej po stronie lewej. Teren
przyleglty do drogi w zakresie projektowanego chodnika jest zabudowany, z zabudowaniami
usytuowanymi w bliskiej odleglosci od zewnetrznej granicy pasa drogowego. Komunikacja piesza
odbywa si¢ obecnie czgscig jezdni i nieumocnionymi poboczami. Zgodnie z opisem przedmiotu
zaméwienia projektuje si¢ chodnik przy jezdni z modernizacja sytuacyjno-wysokosciowa
istniejacego rowu drogowego w granicach istniejacego pasa drogowego. Budowa chodnika ma




na celu segregacje ruchu samochodowego i pieszego oraz  poprawe warunkéw ruchu
i odwodnienia na drodze.

W wyniku  wykonanych robdt nastapi  podwyzszenie  parametrow  technicznych
i eksploatacyjnych istniejacej drogi publicznej klasy Z, w szczegdlnoéci dostosowanie przekroju
poprzecznego istniejacej nawierzchni do przekroju normatywnego.

Przewidywane roboty budowlane nie wymagaja pozwolenia na budowe - podlegaja zgloszeniu
w trybie art. 30 w zwiazku z art. 29 ust. 3 pkt 1 lit. d) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo
budowlane (t.jednolity Dz.U. z 2021 r. poz. 2351 z pdzn. zm.). Dla prawidlowej realizacji zadania
konieczne jest wykonanie odcinkowej przebudowy istniejgcych urzadzen odwadniajacych (rowu
drogowego otwartego wraz z przepustami pod zjazdami oraz przepustéw pod korona drogi)
zlokalizowanych w pasie drogowym na odcinku od km 7+765 do km 8+130 po stronie lewej
dla usytuowania chodnika przy jezdni i zapewnienia odprowadzenia wody z jezdni i przyleglego
terenu. Przebudowa i budowa urzadzen wodnych zlokalizowanych w pasie drogi publicznej
DP2030R wymaga uzyskania pozwolenia wodnoprawnego.

IV.CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

1.Klasa techniczna drogi — Z
2.Predkos¢ projektowa — 50 km/h
3.Grupa nosnosci podioza- przyjeto G
4.Kategoria ruchu:

- poszerzenie jezdni — KR2

- zatoka autobusowa — KR3
5.Cigzar osi obliczeniowej- 100 kN/o$
6.Kategoria terenu — falisty
7.Przekréj normalny — zgodnie z Rys. 3.1 - 3.3
8.Przekroj podtuzny- zgodnie z Rys. 4 (ark.1-2)
9.Szeroko$¢ pasa ruchu w przekroju ulicznym — 3,00 m

V.STAN PROJEKTOWANY
1.0gélne zamierzenia projektowe.
Ogolne zamierzenia projektowe obejmujg :
® Wykonanie robdt rozbiorkowych (nawierzchnia zjazdéw, przepusty pod korona drogi
i zjazdami, $cianki czolowe przepustow, istniejace chodniki,, wiata przystankowa);
¢ Usuniecie kolizji energetycznej — stup oswietleniowy Nr 2;

e Zdjecie warstwy ziemi urodzajnej wraz z darning z odwozem na sktadowisko poza granice robét;

¢ Wycinka kolidujacego zadrzewienia;

e Karczowanie pniakéw z odwozem Karpiny poza granice robot

» Wykonanie niezbednych robét ziemnych (wykopy i nasypy);

¢ Odcinkowa przebudowa istniejacych rowow drogowych;

¢ Wykonanie $ciekow betonowych typ korytkowy i trojkatny;

¢ Umocnienie skarp rowow otwartych elementami prefabrykowanymi betonowymi;

* Wykonanie elementéw odwodnienia drogi (odcinkowy row kryty @400, studzienki rewizyjno-
potaczeniowe ®1200-1500, wpusty uliczne, przykanaliki z rur z tworzywa sztucznego ©200);

® Wykonanie drenéw perforowanych w obsypce z kruszywa ponizgj poziomu posadowienia
kanalizacji deszczowej ;

e Przebudowa istniejacych przepustéw pod korong drogi;

* Wykonanie scianki oporowej typ L na tawie z betonu C12/15;

¢ Uzupetnienie konstrukcji nawierzchni KR-2 (poszerzenie nawierzchni);

* Wykonanie konstrukcji chodnika przy jezdni (krawgznik + obrzeze + nawierzchnia );



* Wykonanie konstrukcji zatoki autobusowej KR-3,

* Przebudowa istniejacego chodnika o nawierzchni bitumicznej km 8+055 — 8+105 str. prawa;
¢ Utwardzenie nawierzchni zjazdéw w granicach pasa drogowego;

¢ Uzupetnienie poboczy kruszywem i gruntem;

* Wykonanie balustrady zabezpieczajacej U-11a

* Wykonanie robét wykonczeniowych;

* Uporzadkowanie terenu robot

2. Rozwigzanie sytuacyjne

W zakresie przedmiotowego projektu przewiduje si¢ dostosowanie geometrii i przebiegu niwelety
do wystepujacych warunkéw wysoko$ciowych otaczajacego terenu w powiazaniu z istniejaca
konstrukcja nawierzchni. Trasa istniejacej drogi sktada sie z odcinkéw prostych i tuku poziomego
0 duzym promieniu R=2000,0 m. Szczegdty dotyczace rozwiazania sytuacyjno-geometrycznego
oraz elementy trasy przedstawiono na Rys.2 Plan sytuacyjny. O$ projektowanej drogi nalezy
wyznaczy¢ w terenie zgodnie tabelg punktow gléwnych trasy i w odniesieniu
do zainwentaryzowanej osi nalezy dokona¢ wytyczenia lokalizacji kraweznika z jego odsunieciem
3,00 m. Wspoirzedne punktéw giéwnych trasy przedstawiono na planie sytuacyjnym. Na calej
dtugosci odcinka zaprojektowano wykonanie utwardzenia nawierzchni istniejacych zjazdow
do posesji z dostosowaniem do projektowanej niwelety kraweznika. Szerokos¢ utwardzonej
nawierzchni zjazdow indywidulanych nalezy przyja¢ min. 3,50 m.

3. Profil podiuzny.

Kraweznik projektowanego chodnika przy jezdni nalezy dopasowaé wysokosciowo do krawedzi
drogi powiatowej, z uwzglednieniem poszerzenia pasa ruchu. Odkrycie kraweznika powinno
wynosi¢ docelowo od 12 do 13 em. W przypadku etapowania robét, odkrycie kraweznika nalezy
wykona¢ od 15 do 17 cm, pozostawiajac przestrzen dla wykonanie przynajmniej jednej warstwy
nawierzchni o grubosci 4-5 cm. Na wysokosci zjazdéw indywidualnych odkrycie kraweznika 2-4
cm ponad docelowa krawedz jezdni. Na przedmiotowym odcinku nalezy dokonaé przebudowy
rowu drogowego z uwzglednieniem pelego zarurowania. Szczegdlty wysokosciowe
poszczegllnych elementéw pokazuje Rys. 4 Profil podiuzny.

4. Konstrukcja nawierzchni jezdni (poszerzenie)

Konstrukcj¢ poszerzenia nawierzchni przyjeto z uwzglednieniem wiedzy technicznej opartej na
Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych (KTKNPiP)
stanowigcego Zalacznik do zarzadzenia nr 31 GDDKIA z dnia 16.06.2014. Przyj¢to, ze istniejgca
konstrukcja nawierzchni drogowej w zasadniczej czgsci odpowiada kategorii ruchu KR-2, wymaga
lokalnie uzupetnienia (poszerzenia) dla uzyskania wymaganego przekroju. Szczegoly rozwiazania
konstrukeyjnego w poszczegélnych lokalizacjach pokazuje Rys.3.1-3.2 ,, Przekroje normalne”.
Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje poszerzenia nawierzchni KR2:

* Warstwa Scieralna gr. 5 cm z betonu asfaltowego AC 11 S;

* Warstwa wigzaca gr. 7 cm z betonu asfaltowego AC 16 W:

* Warstwa podbudowy pomocniczej gr. 20 cm z kruszywa lamanego 0/63 mm

stabilizowanego mechanicznie

* Warstwa ulepszonego podioza z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem
Ru=6 MPa gr. 15 cm

® Warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego gr. 15 cm

Laczna grubosé konstrukeji wynosi:
Dla G2 - 62 cm i KR2 >= (0,45%h,=0,45*%1,20 =54 cm - warunek spetniony



Projektowang konstrukcje poszerzenia nalezy polaczy¢ z konstrukcja istniejagca nawierzchni
jezdni w poziomie warstwy wigzacej przy pomocy pasa geosiatki z tworzywa sztucznego
szerokosci 1,0 m. Nalezy wykona¢ polaczenie migdzywarstwowe warstw bitumicznych poprzez
skropienie emulsja asfaltowa szybkorozpadowa.

5. Chodniki
Krawgznik betonowy 15*30 cm zaprojektowano w odleglosci 3,00 m od osi projektowane;.
W planie sytuacyjnym projektowana o$ drogi zawiera 1 tuk poziomy o promieniu R;=2000m
oraz zalom lewy. Szeroko$¢ wykonanego uzupelnienia konstrukcji nawierzchni spowodowana
odsunigciem kraweznika od projektowanej osi drogi na odleglos¢ 3,00 m wynosi 30-50 cm.
Z uwagi na duzg wartos¢ promienia, nie uwzglednia si¢ dodatkowego poszerzenia pasa ruchu
na tukach kotowym o wielkos¢ 40/R.
Konstrukcja chodnika bedzie wykonana na nasypie ziemnym z gruntu niewysadzinowego
catkowicie dowiezionego z ukopu zewnetrznego. Grunt uzyskany z wykopu, za wyjatkiem urobku
z koryta poszerzeniowego, nalezy odwiezé na skladowisko i zutylizowaé. Dopuszcza sie
wykorzystanie urobku z koryta poszerzeniowego wylacznie do dolnej czesci nasypu.
Na calym odcinku zaprojektowano przekroj chodnika o jednostronnym spadku i,=2%
w kierunku jezdni szerokosci 1,50 m (bez kraweznika i obrzeza) i opaskg ziemng o nachyleniu
i2=6 % w kierunku przeciwnym. Krawgdzie nawierzchni chodnika zabezpieczone sa betonowymi
krawgznikami 15*30cm na fawie betonowej z oporem od strony jezdni i obrzezami betonowymi
8*30 cm utozonymi na tawie betonowej z oporem po stronie zewnetrzne;j.
Zaprojektowano nastgpujaca konstrukcje nawierzchni chodnika:
- nawierzchnia z kostki betonowej -gr. 8 cm;
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -gr.3cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 4/31/5 stab.mechanicznie - gr. 15 cm
- warstwa ulepszonego podloza z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem

Rin=3/4 MPa gr. 10 cm (na chodniku peronowym zatoki autobusowej R,=6 MPa gr. 15 cm).

Na szerokosci przejazdu przez chodnik nalezy wzmocni¢ warstwe podbudowy z kruszywa
kamiennego do 20 cm po uprzednim poglebieniu koryta wykonanego w nasypie.

6. Zatoka autobusowa

Projektuje si¢ wykonanie zatoki autobusowej w km 8+071 — 8+127 po stronie lewej. Szczegdly
dotyczgce rozwiazania geometrycznego zatoki zawierajace dtugosé pasa postojowego i skoséw
przedstawia Rys. 2 Plan sytuacyjny, Rys. Nr 4 Profil podiuzny i Rys. 10 Zatoka autobusowa.

Dla podtrzymania w stanie statecznym korpusu ziemnego i konstrukcji zatoki autobusowej
na odcinku w km 8+062 — 8+110 zaprojektowano $cianke oporowa z prefabrykatow zelbetowych
typ L 155/99/100/12 o klasie obcigzenia q=5 kN/m2 na lawie betonowej C12/15 gr. 30 cm.
Scianke oporowa nalezy przedtuzy¢ w kierunku DP2032R dla podtrzymania konstrukeji chodnika.

Zaglgbienie prefabrykatu w gruncie powinno siega¢ glebokosci przymarzania okoto 1,20 m.
Najnizsza warstwa podbudowy sklada si¢ z warstwy materiahi mrozoodpornego: zageszcezonej
pospotki lub zwiru o grubosci okolo 20-50 cm. Zaleca si¢ ukiadanie elementéw na wilgotnej
wylewce jastrychowej (warstwa wyréwnujaca) o grubosci ok. 5 cm. Stabilizacje $ciany podczas
zasypywania zapewni wsunigcie preta stalowego D = 16 mm w zabetonowane uchwyty montazowe
(haki). W naroznikach prety okragle nalezy zagigé. Dla poprawy stabilnosci naroznika wskazanie
Jest wypetnienie go betonem. W przypadku stosowania nakfadek stalowych stabilizacja
scian odbywa sig¢ poprzez ich skrecenie (wigcej na stronach 3/4 — faczenie elementéw). Spoiny
pionowe migdzy elementami mozna uszczelnié za pomoca paskéw papy bitumiczne;j
badz odpowiedniego materiatu spoinujacego. Sciane oporowa nalezy zasypaé niespoistym gruntem
zasypowym (zwir, pospotka). Gruntzasypowy nalezy nanosi¢ warstwami i odpowiednio




zageszcza¢ (wysokos¢ zrzutu gruntu okoto 30 cm). Nalezy zachowa¢ odleglos¢ urzadzen
zageszczajacych od muru wynoszaca co najmniej 1/3 wysokosci elementu prefabrykowanego
badz 50 cm. Po montazu elementy zasypywa¢ przynajmniej do wysokosci stopy, aby nie byto
widoczne zwezenie odwadniajace.
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Krawedzie zatoki zabezpieczone sa betonowymi kraweznikami 15*30cm na lawie betonowej
z oporem od strony jezdni i obrzezami betonowymi 8*30 cm ulozonymi na fawie betonowej
Z oporem po stronie zewngtrznej analogicznie jak chodnik. Konstrukcje peronu i stanowiska dla
wiaty przystankowej wykona¢ réwniez analogicznie jak nawierzchnie chodnika.

Konstrukcje nawierzchni zatoki autobusowej KR-3 przyjeto z uwzglednieniem wiedzy technicznej
opartej na Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych (KTKNPiP)
stanowigcego Zatacznik do zarzadzenia nr 31 GDDKIA z dnia 16.06.2014. Szczegoly rozwigzania
konstrukcyjnego zatoki autobusowej wraz peronem pokazuje Rys.3.3 ,, Przekroje normaine”.

Zaprojektowano nastgpujacg konstrukcje nawierzchni zatoki autobusowej KR3:
e  Warstwa scieralna gr. 5 cm z betonu asfaltowego AC 11 S;

e Warstwa wigzgca gr. 6 cm z betonu asfaltowego AC 16 W;
e Warstwa podbudowy zasadniczej gr. 7 cm z betonu asfaltowego AC 22 P;
e Warstwa podbudowy pomocniczej gr. 20 cm z mieszanki kruszywa tamanego

0/63 stabilizowanego mechanicznie ;

e warstwa ulepszonego podioza z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem

Rn=6 MPa gr. 15 cm

¢ Warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego gr. 15 cm
Laczna grubos¢ konstrukcji wynosi:

Dla G; — 68 cm i KR3 >=0,50*%h, =0,50%1,20 =60 cm - warunek speliony
Odwodnienie zatoki bgdzie realizowane powierzchniowo ze spadkiem 2 % w kierunku lewej
krawedzi jezdni do wpustu ulicznego K-15 i K-17 z wykorzystaniem $cieku ulicznego z kostki
betonowe;.

7. Przepusty drogowe/urzadzenia odwadniajace:

- km 8+046 - w zwigzku z nieodpowiednia $rednica, nalezy dokonaé wymiany czesci przelotowej
na PEHD 500 mm o dhlugosci L=11,0 mb i dostosowa¢ do poszerzenia korony
drogi dla usytuowania chodnika. Po stronie wlotu nalezy wykonaé studnig
rewizyjno-pofaczeniowa SR-8, od strony wylotu studnie¢ rewizyjno-polgczeniows
SR-9 i podtaczy¢ do kanatu deszczowego o srednicy ®600 mm




- km 8+079 - przykanalik deszczowy o srednicy ®200 mm i dlugosci 7,0 m usytuowany
prostopadle do osi drogi przebiegajacej na prostym odcinku, stanowiacy polaczenie
czgsci prawostronnego odwodnienia w obrgbie skrzyzowania z DP2032R z rowem
lewostronnym w kierunku odbiornika. Czgs¢ przelotowa przykanalika jest drozna,
stan wpustu ulicznego K17 jest dobry. Na ciagu przykanalika na wysokosci $cieku
ulicznego projektuje si¢ wpust uliczny K15, a przykanalik nalezy podlaczy¢
do projektowanej kanalizacji deszczowej usytuowanej pod peronem zatoki poprzez
studnig rewizyjno-potaczeniowg SR-11.

- km 8+126 - wylot kanalizacji deszczowej W-1 o srednicy ®600 mm do istniejacego rowu
drogowego trawiastego. Przed wykonaniem robdt zasadniczych nalezy dokonaé
oczyszczenia istniejacego rowu otwartego na dlugosci zapewniajacej swobode
odplywu wody z projektowanej kanalizacji deszczowe;.

Skarpy i dno rowu drogowego na wlocie do kanalizacji deszczowej oraz rowu drogowego
w obrgbie zakonczenia rury na wylocie kanatlu nalezy umocni¢ brukiem kamiennym lub
elementami betonowymi azurowymi w granicach pasa drogowego nawiazujac do uksztattowania
ziemnych skarp i dna rowu.

8. Odwodnienie jezdni, chodnika i przyleglego terenu.
Odwodnienie jezdni i chodnika zrealizowano poprzez kanalizacje deszczowa, w szczegdlnosci:

a/ strona lewa - o $rednicy ®400 mm w km 7+775 (wlot) - 8+049 (SR-9), o $rednicy 600 mm
w km 8+049 (SR-9) - 8+126 (wylot). Na poczgtkowym odcinku od km 7+775 —
7+781 ciag kanalizacji deszczowej stanowi istniejacy przepust pod zjazdem
0 dlugosci 6,0 m. Nalezy wykona¢ jego wyprzedzajace oczyszczenie oraz
rozebra¢ Scianke czolowa na wylocie przepustu w celu nawigzania nawierzchni
chodnika do nawierzchni zjazdu

b/ strona prawa — o $rednicy @400 mm w km 8+006 (wlot) - 8+043 (SR-8), o srednicy @500 mm
stanowigcy  przepust pod korona drogi pomiedzy SR-8 a SR-9
8+049 - 8+126 (SR9-wylot). Na poczatkowym odcinku od km 8+006 — 8+012
ciag kanalizacji deszczowej stanowi istniejacy przepust pod zjazdem o dlugosci
6,0 m. Nalezy wykona¢ wyprzedzajace oczyszczenie rowu na po stronie prawej
na calej dlugosci opracowania oraz rozebra¢ $cianke czolowaz na wylocie
przepustu pod zjazdem w km 8+006.

¢/ strona prawa — oczyszczenie istniejacego kanatu o érednicy @200 mm w km 8+052 (wpust
K14) - 8+079 (wpust K17) oraz wykona¢ studnie rewizyjno-potaczeniowa SR12 .
Dla wykonania przedmiotowego odwodnienia, nalezy wykonaé przebudowe
istniejgcej nawierzchni chodnika w km 84055 — 8+105.

Kanalizacje deszczowa nalezy wykonaé z rur z tworzywa sztucznego o $rednicy ©200-600 mm

0 sztywnosci obwodowej min. 8 kN/m2. Wzdtuz kanalizacji deszczowej w poziomie podioza

nalezy usytuowa¢ drenaz wglebny zgodnie z Rys. 12. Kanat deszczowy ®400 mm uzbrojono

na odcinkach przelotowych w studnie rewizyjno-potaczeniowe SR-1, SR-2, SR-3, SR-4, SR-5,

SR-6 i SR-7 z krggéw betonowych o srednicy ®1200 mm z Zelbetowa plyta pokrywowg i wlazem

zeliwnym typu lekkiego zgodnie z Rys. Nr 5 Studzienka rewizyjno-polgczeniowa.

Studnie rewizyjno-potaczeniowe SR-8, SR-9, SR-10 i SR-11 usytuowane na potaczeniu kilku

ciggow kanalizacyjnych ®400-0600 nalezy wykonaé o $rednicy ®1500 mm zgodnie z Rys. Nr 5

Studzienka  rewizyjno-polgczeniowa. Dla odwodnienia jezdni ograniczonej kraweznikiem

zaprojektowano  wpusty uliczne KI1-K16 klasy D-400 o przekroju 650*450 mm

wg Rys. 6 Studzienka Sciekowa z wpustem ulicznym, od ktérych woda opadowa z jezdni

Jest odprowadzana przykanalikami rurowymi z tworzywa sztucznego o srednicy @200 mm

do odcinka zarurowanego i dalej do odbiornika. Dla usprawnienia odwodnienia tarczy




skrzyzowania DP2030R z DP2032R nalezy wykonaé oczyszczenie istniejacego kanatu ®200 mm
pod istniejgcym chodnikiem w km 8+055 — 8+079 po stronie prawej dla wykonania nowej studni
rewizyjno-polaczeniowej SR012 i podiaczenia wpustu K14, z wykorzystaniem istniejacego wpustu
K17 wraz z istniejacym przykanalikiem pod korong DP2030R w km 8+079.

Alternatywnie dopuszcza si¢ zastosowanie studzienek sciekowych z wpustem bocznym, jak nizej:
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Row otwarty lewostronny i prawostronny na catym odcinku przebudowywanej DP2030R
w km 7+765 — 8+130 nalezy podda¢ renowacji wraz z istniejacymi przepustami pod zjazdami oraz
uzupei¢ pobocze kruszywem kamiennym. W zwigzku z zarurowaniem rowu lewostronnego
wszystkie istniejace przepusty pod zjazdami przewidziane sa do likwidacji. Wloty/wyloty
kanalizacji deszczowej nalezy umocni¢ wg rozwiazania przedstawionego na Rys. 9 Schemat
umocnienia rowu. Przed wlotem rowu do kanalu deszczowego w km 7+774 str. L
i w km 8+005 str. P nalezy wykonaé osadnik zgodnie z Rys. 7 Osadhnik. Wilot/wylot kanatu
deszczowego nalezy wykonaé i zabezpieczy¢ zgodnie z Rys. 8.

Lokalizacja wpustéw ulicznych i studni rewizyjno-polaczeniowych zostala uwidoczniona
na Rys. Nr 2 ,Plan sytuacyjny” i Rys. Nr 4 , Profil podluzny”. W zwigzku ze znacznym
pochyleniem podluzny drogi zblizonym do 6%, w dwéch przypadkach projektuje sie wpusty
podwdjne (K4/5 w km 7+926, K7/8 w km 7+988 i K11/12 w km 8+049) dla usprawnienia odptywu
wody opadowej z jezdni.

Dla przejgcia wody opadowej z terenu na odcinku zarurowanego rowu, po zewnetrznej stronie
korony chodnika/peronu w km 7+784 — 84050 str. L oraz w km 8+015 - 8+043 str. P
zaprojektowano Scieki betonowe typ mulda 35%50*8 cm na fawie betonowej. Wiaczenie $cieku do
kanalizacji przewidziano poprzez studzienke $ciekowa T1 do studni rewizyjno-polaczeniowej SR2,
studzienkg Sciekowa terenowa T2 do studni rewizyjno-potaczeniowej SR3, studzienke $ciekowa
terenowa T3 do studni rewizyjno-polaczeniowej SR6, studzienke $ciekows terenowa T4 do studni



rewizyjno-polaczeniowej SR9 oraz studzienke sSciekowa terenowa TS5 do studni rewizyjno-
pofaczeniowej SRS.

Lokalizacja $ciekéw, wpustéw ulicznych i terenowych oraz studni rewizyjno-potaczeniowych
zostata uwidoczniona na Rys. Nr 2, Plan sytuacyjny” i Rys. Nr 4 , Profil podluzny”. Jako
przedtuzenie muldy $ciekowej przez zjazd indywidualny o nawierzchni z kostki betonowej nalezy
wykona¢ odwodnienie liniowe wg Rys.15 Szczegdly konstrukcyjne lub Sciek liniowy z rusztem
zeliwnym. Wylot przykanalika od wpustu K-16 do rowu drogowego nalezy wykonaé zgodnie
z Rys. 14 Wylot przykanalika do rowu umocnionego.

9. Zjazdy.
Lokalizacja zjazdéw zostala zaewidencjonowana na planie sytuacyjnym i profilu podtuznym.
Z uwagi na korekte sytuacyjno-wysokosciowg rowu drogowego lewostronnego przewidziano
przebudowe zjazdéw fgcznie z przepustami oraz dowigzanie nawierzchni chodnika do istniejacej
niwelety zjazdow w granicach pasa drogowego.
Zaprojektowano nastepujacg konstrukcje nawierzchni zjazdéw przez chodnik:
- nawierzchnia z kostki betonowej - gr. 8 cm;
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -gr.3cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 4/31/5 stab.mechanicznie - gr. 15 cm
- warstwa ulepszonego podioza z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem
Rn=3/4 MPa gr. 15 cm
Na szerokosci przejazdu przez chodnik nalezy wzmocni¢ warstwe podbudowy z kruszywa
kamiennego do 20 cm po uprzednim poglebieniu koryta wykonanego w nasypie.

Szczegbly rozwigzan sytuacyjno-wysoko$ciowych zjazdu indywidualnego i publicznego
wskazuje Rys. Nr 13.1 i Rys. Nr13.2. Na zjazdach indywidualnych przez chodnik zaprojektowano
nawierzchnig z kostki betonowej do granicy pasa drogowego. Na zjazdach indywidualnych w km
7+779 (nawierzchnia z kostki betonowej) po stronie lewej oraz w km 8+010 (nawierzchnia
kruszywowa) po stronie prawej stanowiacych poczatek chodnika, nalezy dokonaé regulacji
istniejacej nawierzchni do granicy pasa drogowego w nawiazaniu do wybudowanego chodnika.
Zjazdy ,.chodnikowe” od strony zewnetrznej pasa drogowego nalezy zabezpieczy¢ kraweznikiem
betonowym 15*30 uktadanym .na ptask” w formie odwodnienia liniowego zgodnie z Rys. 15
Szczegoly konstrukcyjne.

10. Pobocza
Na odcinku wykonywanych robét chodnikowych zaprojektowano uzupetnienie poboczy
kruszywem kamiennym gr. do 10 cm po stronie prawe;.

11. Urzadzenia zabezpieczajgce
Na odcinku chodnika przebiegajacego w nasypie w km 8+060 — 8+122 (na dhugosci zatoki
autobusowej) od jego strony zewnetrznej nalezy zamontowaé barierki U-1la ,szczeblinowe”
segmentowe — dlugos¢ modutu 2,0 m, zgodnie z Rys. 11 Balustrada U-1la.
Mocowanie balustrady do podioza nalezy wykonaé za pomoca kotwienia do segmentéw $cianki
oporowej typ L oraz betonowania bezpo$rednio w gruncie (poza $cianka oporowa) .
Glebokos¢ posadowienia powinna by¢ réwna glebokosci przemarzania. Beton powinien mieé
wytrzymalos¢ nie nizszg niz C16/20. Minimalne wymiary fundamentu to @200, glebokosé 120 cm.
Stupek wpuszczony w fundament min. 500 mm. Zwréci¢ uwage na zachowanie wymiaru H, ktory
zalezy od rodzaju balustrady.

12. Organizacja ruchu
Wg odrebnego opracowania .



13. Ochrona przed halasem

Halas, ktory bedzie powstawal podczas prac budowlanych, bedzie wylacznie zZwigzany
z pracg maszyn, uzyciem cigzkiego sprzetu (réwniarki, koparki, tadowarki, walce, itp.) oraz
ruchem samochodow cigzarowych, w szczegdlnosci:.

Rodzaj urzgydzenia (Zriodia halasu) Poziom mocy akustyvceznej A (dB)
Samochody cigzarowe 88
Maszyny budowlane 89 - 107
Koparki, spycharki, ladowarki 106 - 110

Na wielkos¢ ucigzliwosci akustycznej bedzie mie¢ wplyw czas realizacji procesu
inwestycyjnego i jednoczesno$é pracy wielu maszyn i urzadzen. Nie ma praktycznie mozliwosci
stosowania zabezpieczen akustycznych w fazie budowy. Jedyna mozliwosé ograniczania emisji
hafasu w czasie budowy polega na stosowaniu nowoczesnych maszyn o niskiej emisji hatasu
do srodowiska. Jest to ucigzliwo$¢ przemijajaca. W rejonie planowanej lokalizacji przedsiewzigcia
nie wystgpuja obiekty chronione akustycznie. Emisje do powietrza atmosferycznego na etapie
budowy stanowi¢ bedzie pyt pochodzenia mineralnego, powstajgcy podczas roztadunku kruszyw
1 wykonywaniu powierzchniowego utrwalenia nawierzchni oraz gazy spalinowe pochodzace
z silnikéw pracujacych maszyn i $rodkéw transportu. Powyzsze jest nieuniknione w zwiazku
z zapewnieniem prawidtowej technologii wykonania robot

VLURZADZENIA INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ

Na trasie projektowanego chodnika przy jezdni znajduja si¢ poprzeczne urzadzenia infrastruktury
technicznej niezwigzane z funkcjonowaniem drogi, ktére jednak ze wzgledu na przewidywany
charakter i wielkos$¢ rob6t ziemnych nie wymagaja przebudowy.

Projektowany zakres robot nie spowoduje koniecznosci podniesienia przewodéw i wymiany
konstrukeji wsporczych. Wyjatek stanowi shup oswietleniowy Nr 2 w km 8+098 kolidujacy
z projektowang nawierzchnig zatoki autobusowej, ktory nalezy przenies¢ do km 8+113 poza
nawierzchnie chodnika.

Na szerokosci pasa drogowego wszystkie zaewidencjonowane urzadzenia podziemne posiadaja
rury ostonowe i zaglgbienie, ktére w sposéb wiasciwy zabezpieczaja je przed mozliwoscia
naruszenia i uszkodzenia. Przebieg i orientacyjne posadowienie urzgdzen podziemnych wskazuje
Rys. Nr 4 Profil podiuzny .

VII. INFORMACJA O WPLYWIE INWESTYCJI NA SRODOWISKO

L.

Tereny w obrebie przedsigwzigcia nie sa zaliczone do obszaréw chronionych, w poblizu brak jest
obiektéow wpisanych do rejestru zabytkéw, teren nie jest narazony na oddzialywania szkod
gorniczych. Realizacja inwestycji nie spowoduje znaczgcego oddziatywania na srodowisko oraz
wzrostu emisji zanieczyszczen powietrza i hatasu przekraczajacych 20%. Planowane do wykonania
roboty nie koliduja z siecig obszarow chronionych NATURA 2000 i innych terenéw objetych
formami ochrony przyrody wymienionych w art. 6 ustawy o ochronie przyrody. Na terenie
planowanej inwestycji nie stwierdzono wystepowania chronionych siedlisk
przyrodniczych, chronionych gatunkéw roslin i grzybow

Planowane roboty nie stanowia przedsiewziecia zaliczanego do mogacych znaczaco lub
potencjalnie znaczaco oddziatywaé na $rodowisko zgodnie z rozporzagdzeniem RM z dnia
09 listopada 2010r. w sprawie przedsigwzigé moggcych znaczqgco oddzialywaé na Srodowisko
(tjednolity Dz. U, poz. 71 z 2016 ) i nie wymaga przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko.

. Nalezy chroni¢ warto$ciowa zielenn wysoka, a na wycinke kolidujacych drzew nalezy uzyskaé

zgodg wlasciwego organu.



4.

8.

9.

Odprowadzenie wéd opadowych z powierzchni o ograniczonej chionnosci do rowu drogowego
nastapi w sposOb zapewniajacy utrzymanie aktualnego stanu stosunkéw wodnych w granicach
lokalizacji i bezposrednim sgsiedztwie.

W zasiegu przedmiotowej inwestycji nie wystepuja formy ochrony przyrody ustanowione na
podstawie ustawy o ochronie przyrody z dnia 16.04.2014 roku (Dz.U 2018, poz. 142) oraz obiekty
wpisane do ewidencji i rejestru zabytkéw. Przedmiotowa inwestycja nie narusza intereséw 0sob
trzecich , zabytkéw, srodowiska i jest zgodna z wymaganiami obowigzujacych norm, przepiséw
i prawa miejscowego.

Planowane przedsiewzigcie nie jest nowym zamierzeniem, a przewidywane zmiany
charakterystycznych parametréw techniczno-uzytkowych, takich jak konstrukcja nawierzchni oraz
budowa i przebudowa elementéw wyposazenia, takich jak chodnik i elementy odwodnienia drogi
w pasie drogowym, nie powodujg przeksztalcenia lub zmiany sposobu wykorzystania terenu.
Cato$¢ planowanych robét nie wymaga zmiany granic istniejacego pasa drogowego, a lokalne
poszerzenie korony drogi (zawierajacej obecnie jezdnie z poboczami) jest zwigzane
z usytuowaniem chodnika przy krawedzi jezdni oraz zatoki autobusowej. Odcinkowe poszerzenie
nawierzchni KR-2 i KR-3 (konstrukcja zatoki autobusowej) obejmuje lokalne uzupelnienie
w strefie krawedziowej jezdni, w dostosowaniu do obowiazujgcego parametru dla DP2030R.

. Planowane roboty budowalne polegajace na przebudowie drogi w granicach istniejgcego pasa

drogowego nie zmienia sposobu wykorzystania terenu, nie wystapi rowniez przeksztalcenie terenu
wykorzystywanego aktualnie na cele komunikacji drogowe;.

Konstrukcja nosna chodnika, zatoki autobusowej oraz projektowanego poszerzenia nawierzchni
drogi sklada si¢ z podbudowy kruszywowej oraz nawierzchni betonowej prefabrykowanej
(chodnik) i dwuwarstwowej nawierzchni z betonu asfaltowego (poszerzenie jezdni). Przyjeta
technologia robét nie tworzy odpadow w czasie rob6t i eksploatacji.

Konstrukcja nosna zatok postojowych, chodnikéw i zjazdow sktada sie z podbudowy
kruszywowej oraz nawierzchni z betonu asfaltowego, kostki betonowej i kruszywa kamiennego.
Przyjeta technologia robét nie tworzy odpadéw w czasie robot i eksploatacji

VIIL. WSKAZOWKI WYKONAWCZE I FORMALNO-PRAWNE

1.

Roboty przygotowawcze.

Warstwe humusu nalezy zdja¢ z calego pasa drogowego przewidzianego pod roboty ziemne
chodnikowe na grubos¢ do 15 cm w sposéb mechaniczny, W sgsiedztwie obiektow
i ewentualnie napotkanych urzadzefi obcych recznie. Humus zdja¢ na petej glebokosci jego
zalegania, nie zdejmowaé go w czasie ulewnego deszczu aby zapobiec jego przenikaniu do gruntu
podtoza. Zdjety humus nalezy zatadowa¢ i odwiez¢ na sktadowisko celem ponownego uzycia do
powierzchniowego umocnienia skarp w ramach robot wykoniczeniowych. Shatdowany humus
zabezpieczy¢ zgodnie z wymaganiami wiasciwe] specyfikacji technicznej. Grunt wydobyty
z wykopéw, za wyjatkiem urobku z korytowania pod poszerzenie nawierzchni, nie nadaje sig
do wbudowania w nasyp — nalezy go odwiez¢ i zutylizowa¢

. Czynnosci geodezyjne.

Przed przystapieniem do zasadniczych robot nalezy:

- dokona¢ przeniesienia naziemnego znaku geodezyjnego (reperu) usytuowanego na sciance
wylotowej przepustu drogowego na tarczy skrzyzowania pod korong DP2032R,

- wyznaczyé¢ i zastabilizowaé palikami granicg dziatki drogowej.

Wyznaczenia trasy glownej nalezy dokona¢ na podstawie punkow glownych trasy. Pozostale

obiekty nalezy wyznaczy¢ w stosunku do osi trasy oraz innych trwatych punktow oznaczonych na

planie sytuacyjnym. Po zakoficzeniu robét nalezy wykona¢ inwentaryzacj¢ powykonawcza



3. Czynnosci formalno-prawne

Wszelkie roboty budowlane prowadzi¢ nalezy zgodnie z postanowieniami ustawy z dnia
07 lipca 1994r. Prawo budowlane (tjednolity Dz.U. z 2021 r. poz. 2351 z pbézn. zm.).
Przedmiotowa inwestycja bedzie realizowana wylacznie w pasie drogi powiatowej
Nr 2030R w m.Stara Wies. Przewidywane roboty budowlane nie wymagaja pozwolenia na budowe
- podlegaja zgloszeniu Staroécie Brzozowskiemu w trybie art. 30 w zwiazku z art. 29 ust. 3 pkt
1 lit. d) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (t.jednolity Dz.U. z 2021 r. poz. 2351
z pozn. zm.). Zgodnie z zapisami ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U
2017 poz.1073) art. 50 ust. 2 pkt 2 roboty budowlane nie wymagajace pozwolenia na budowe nie
wymagaja wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego. W przedmiotowej
sprawie zostalo wydane Postanowienie Burmistrza Brzozowa znak: PB.6733.25.2022.AZ z dnia
06.06.2022 posiadajace walor ostatecznosci z dniem 23.06.2022
Realizacja przedmiotowych robot nie naruszy miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego, ani tez nie wptywa na warunki, o ktérych mowa w art. 30.ust. 7 pkt 1-4
ustawy z dnia 7 lipca 1994r. (Prawo budowlane), a mianowicie:

- nie powoduje zagrozZenia bezpieczenstwa ludzi lub mienia,

- nie powoduje pogorszenia stanu Srodowiska lub stanu zachowania zbytkéw,

- nie powoduje pogorszenia warunkéw zdrowotno-sanitarnych,

- nie powoduje wprowadzania, utrwalania badz zwigkszania ograniczen lub ucigzliwosci dla

terenow sasiednich.

Przebudowa ta jest zgodna z definicja okreslong w art. 4 pkt 18 ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych, nie wymaga zmiany granic pasa drogowego.
Wszelkie zmiany i odstgpstwa w zakresie rozwigzan geometrycznych i konstrukcyjnych zawartych
w niniejszej dokumentacji technicznej wymagaja uzgodnienia z Projektantem

4. Sposob wykonywania robét

Wszystkie materialy i wyroby stosowane do wykonania robét powinny spelniaé wymagania

polskich norm (PN), w tym norm europejskich wprowadzonych do zbioru Krajowych aktéw

prawnych (PN-EN), a w przypadku materialow i urzadzen, dla ktérych nie ustanowiono normy —
aprobat technicznych oraz ustawy z dnia 16.04.2004r. o wyrobach budowlanych z pézniejszymi

Zmianami.

Dopuszcza sig cztery sposoby oznakowania wyrobow:

» oznakowanie CE, co oznacza, ze dokonano oceny jego zgodnosci z norma zharmonizowang
albo europejska aprobata techniczng badz krajowa specyfikacja techniczng panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej lub Europejskiego Obszaru Gospodarczego, uznana przez
Komisj¢ Europejska za zgodna z wymaganiami podstawowymi;

* oznakowanie polskim znakiem budowlanym;

* wyroby regionalne, ktére bgda znakowane specjalnym znakiem jako regionalny wyréb
budowlany;

» wyroby budowlane wykonane wedtig indywidualnej dokumentacji technicznej, sporzadzonej
przez projektanta obiektu lub z nim uzgodnionej, dla ktérych producent wydal o$wiadczenie
wskazujace, ze zapewniono zgodno$¢ wyrobu budowlanego z ta dokumentacja oraz z innymi
przepisami;

Roboty beda wykonywanie recznie i mechanicznie z zachowaniem ciaglosci ruchu na drodze

zgodnie z zatwierdzonym projektem tymczasowej organizacji ruchu. Inwestor zadania zamierza

zapewnié:

®  objgcie kierownictwa budowy przez kierownika budowy z uprawnieniami;

® nadzér nad wykonywanymi robotami przez ustanowienie inspektora;



e prowadzenie dziennika budowy i ksiggi obmiarow;

e  opracowanie planu bezpieczenistwa i ochrony zdrowia;

e dokonanie odbioru wykonanych robot;

*  sporzadzenie geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej

Wszystkie roboty bgda wykonywane zgodnie z przepisami BHP. Dla wszystkich stanowisk pracy
na budowie nalezy opracowal ocen¢ ryzyka zawodowego i o ryzyku tym poinformowaé
pracownikoéw. Nalezy tez konsultowac z nimi dziatania na rzecz zapewnienia bezpieczenstwa pracy
na budowie

IX. UWAGI KONCOWE

Wszystkie roboty drogowe nalezy wykona¢ zgodnie ze Szczegétowymi Specyfikacjami
Technicznymi (STWiORB) dotgczonymi do dokumentacji projektowe;.

Zaproponowany uktad komunikacyjny chodnika jest najlepszy z punktu widzenia celu, ktéremu ma
stuzy¢, jednak warunki terenowe, z ktorymi przyszio si¢ zmierzy¢ nie pozwalaja na zbyt swobodne
wykorzystanie normatywnych mozliwosci technicznych. Propozycja w tym zakresie
przedstawiona w niniejszym opracowaniu wykorzystuje wartosci zblizone do srednich.

Tam, gdzie na rysunkach, w Specyfikacjach Technicznych Wykonania iOdbioru Robot
Budowlanych oraz Przedmiarze robét oraz w Kosztorysie ofertowym, zostalo wskazane
pochodzenie (marka, znak towarowy, producent, dostawca) materialéw lub normy, aprobaty,
specyfikacje i systemy, Projektant dopuszcza zastosowanie — materiatéow lub rozwiazan
rownowaznych pod warunkiem, Zze zagwarantuja one wilasciwg realizacje robot oraz zapewnig
uzyskanie parametrow technicznych nie gorszych od zalozonych w wyzej wymienionych
dokumentach.
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