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Przebudowa skrzyzowania drég powiatowych nr 4803P i 4906P w m. Poniec

1. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt statej organizacji ruchu w zwiazku z prze-
budowa skrzyzowania drog powiatowych nr 4803P i 4906P w m. Poniec.
Inwestycja zlokalizowana jest w granicach administracyjnych Gminy Poniec, Powiat gostynski,

Wojewodztwo Wielkopolskie
Przedmiot inwestycji pokazano na Rys. nr 1 Plan orientacyjny.

Inwestor: Gmina Poniec; Rynek 24; 64-125 Poniec
Jednostka Projektowa: Biuro projektowo — Konsultingowe MKM-PROJEKT,

ul. Kazimierza Wielkiego 5/1 61-863 Poznan

2. PODSTAWA OPRACOWANIA
- uzgodnienia i ustalenia z Inwestorem,
- wizja lokalna,
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w

sprawie szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzeniem (Dz. U. Nr 177 poz. 1729),

,Instrukcja oznakowania robdt prowadzonych w pasie drogowym” wprowadzonej
Zarzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych z dnia 6
czerwca 1990 r. (MP Nr 24, poz. 184),

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14 poz.60 z pdzniejszymi
zmianami),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (poz. 2181 Dziennik Ustaw Nr 220
z dnia 23 grudnia 2003 r.)

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,,Prawo o ruchu drogowym” (Dz. U. Nr 98, poz.602 z
pozniejszymi zmianami),

- Rozporzadzenie Ministrow Transportu 1 Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow 1 sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170,
poz. 1393).

3. CEL OPRACOWANIA
Celem opracowania jest podanie sposobu oznakowania pionowego, poziomego i urzadzen
bezpieczenstwa ruchu po zakonczeniu budowy skrzyzowania drég powiatowych nr 4803P i
4906P.

4. STAN ISTNIEJACY

Skrzyzowanie drog powiatowych nr 4803P i 4906P objetych opracowaniem znajduje si¢ w
miejscowosci Poniec, gmina Poniec.

Poczatek opracowania obejmuje skrzyzowanie zwykte, czterowlotowe z drogami powiatowymi
nr 4803P i 4906P. Wzdhuz jezdni po obu jej stronach wystepuja chodniki z kostki brukowe;.
Istniejace drogi powiatowe nr 4803P i 4906P sa utwardzone, posiadaja nawierzchnig
bitumiczng o przekroju drogowym o szeroko$ci okoto 7m. Osie drog powiatowych oznaczone
sa linig P-4, a w miejscu skrzyzowania oraz zjazdéw oznaczone linig P-1e. Droga powiatowa nr
4803P jako droga gléwna oznaczona jest na wlotach znakiem D1 z odpowiednig tabliczka T-6.
Droga powiatowa nr 4906P na wlocie od strony m. Géry oznaczona jest znakiem B-20 z
odpowiednig tabliczka T-6, natomiast od strony centrum miejscowosci Poniec oznaczona jest
znakiem A-7 z odpowiednig tabliczkg T-6. Dodatkowo skrzyzowanie oznaczone jest znakami
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kierunku 1 tablicami miejscowosci: E-4, E-17a, E-2.

5. STAN PROJEKTOWANY
5.1. Parametry techniczne drogi

—Droga powiatowa nr 4803P:

e kategoria drogi - powiatowa,

« klasa drogi -G,

»  predko$¢ projektowa - 40 km/h — 50 km/h,
»  kategoria ruchu -KR 3,

przekroj poprzeczny

- uliczny jednojezdniowy o dwodch pasach

ruchu,

*  szeroko$¢ pasa ruchu - 3,25 -3,50m,
*  szeroko$¢ chodnikow -1,50m,

» szeroko$¢ Sciezki rowerowej -2,0m,

*  szeroko$¢ zjazdow -4,0m-6,0m,

pochylenie poprzeczne jezdni

jednostronne)

- 2% (daszkowe), na tluku 2% (daszkowe lub

pochylenie poprzeczne chodnika - 2,00% (do jezdni)

—Droga powiatowa nr 4906P:

»  kategoria drogi - powiatowa,

+ Kklasa drogi -Z,

»  predko$¢ projektowa - 40 km/h — 50 km/h,
»  kategoria ruchu -KR 3,

przekrdj poprzeczny

- uliczny jednojezdniowy o dwoch pasach

ruchu,

»  szeroko$¢ pasa ruchu -3,50 - 4,0m,
»  szerokos¢ chodnikow -1,50-2,0m,
»  szeroko$¢ Sciezki rowerowej -2,0m,

szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego- 2,5m,

pochylenie poprzeczne jezdni

jednostronne)

pochylenie poprzeczne chodnika

—Parametry ronda:

- 2% (daszkowe), na tuku 2% (daszkowe Ilub

- 2,00% (do jezdni)

e $rednica zewnetrzna ronda - 36,0m,
* $rednica pierScienia najazdowego - 25,0m,
*  srednica wyspy srodkowej - 20,0m,
*  szeroko$¢ jezdni ronda -5,5m,

szerokos¢ pier§cienia najazdowego - 2,5m,

szeroko$¢ wlotow

- 3,5m,
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*  szeroko$¢ wylotow -45-50m,
»  szeroko$¢ wysp kanalizujacych ruch- 2,0m,

e pochylenie pierScienia najazdowego- 4%.
5.2. Rozwiazania sytuacyjne

Przedmiotem opracowania jest przebudowa istniejgcego skrzyzowania zwyklego na
skrzyzowanie typu rondo. Zaprojektowano budowg ciggu pieszo — rowerowego w Kierunku m.
Gostyn, $ciezki rowerowej na ulicy Kuszej oraz na ulicy Bojanowskiej. Przewidziano rowniez
budowe chodnikéw zlokalizowanych na wlotach i wylotach skrzyzowania typu rondo.

Na wlocie do ronda na ulicy Rydzynskiej wyznaczono dodatkowy pas dla pojazdow
skrecajgcych w prawo (o szerokosci 6,0m) od strony miejscowosci Leszno w ulice Bojanowska.
Pas ruchu ogrodzony jest balustradg ochronng dla pieszych. W wyniku wyznaczenia
dodatkowego pasa na wlocie od strony Krobi powstata zatoka separujagca dodatkowy pas ruchu
od ronda. W sasiedztwie z rondem zaprojektowano wyspe azylu z kostki brukowej koloru
czerwonego, o szerokosci 2,0m. Wyspa oddzielona jest od jezdni kraweznikiem betonowym. Po
obu stronach jezdni na wlocie, zaprojektowano chodnik z kostki brukowej.

Na wlocie do ronda na ulicy Bojanowskiej w kierunku miejscowosci Gora, po stronie lewej
zaprojektowano $ciezke rowerowa i dzielacy ja od jezdni pas zieleni. Sciezka rowerowa posiada
szeroko$¢ 2,0m, jej nawierzchnig jest betonu asfaltowy. Bezposrednio za $ciezka rowerowa
zaprojektowano chodnik z kostki brukowej o szerokosci 1,5m. Po prawej stronie jezdni
zaprojektowano chodnik z kostki brukowej 0 szerokos$ci 1,5m.
W miejscu planowanego zatrzymywania si¢ autobuséw szeroko$¢ chodnika wynosi 3,5m.
W sasiedztwie z rondem zaprojektowano wyspe azylu z kostki brukowej koloru czerwonego,
o szerokosci 2,0m. Wyspa oddzielona jest od jezdni kraweznikiem betonowym.

Na wlocie do ronda na ulicy Kuszej w kierunku miejscowos$ci Krobia, po stronie prawej
zaprojektowano $ciezke rowerowa i dzielacy ja od jezdni pas zieleni. Sciezka rowerowa posiada
szeroko$¢ 2,0m, jej nawierzchnig jest betonu asfaltowy. Bezposrednio za $ciezka rowerowa
zaprojektowano chodnik z kostki brukowej o szerokosci 1,5m. Po lewej stronie jezdni
zaprojektowano chodnik z kostki brukowej o szerokosci 1,5m oraz cigg pieszo-rowerowy
z betonowej kostki brukowe;, bezfazowe;j 0 szerokosci 2,5m.
W sasiedztwie z rondem zaprojektowano wyspe azylu z kostki brukowej koloru czerwonego,
o szerokosci 2,0m. Wyspa oddzielona jest od jezdni kraweznikiem betonowym.

Na wlocie do ronda na ulicy Bojanowskiej w kierunku miejscowosci Gostyn, po prawej
stronie zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy 1 dzielacy go od jezdni pas zieleni. Szerokos¢
ciagu pieszo-rowerowego wynosi 2,5m, materiatem wierzchnim jest betonowa kostka brukowa,
bezfazowa. W sgsiedztwie z rondem zaprojektowano wyspe azylu z kostki brukowej koloru
czerwonego, o szerokos$ci 2,0m. Wyspa oddzielona jest od jezdni kraweznikiem betonowym.

Na calym odcinku objetym opracowaniem zaprojektowano kraweznik betonowy
15x30x100cm wyniesiony na 12cm, w miejscu zjazdéw i przejs¢ dla pieszych wyniesiony na
2cm.

W ramach projektu przewidziano rdwniez przebudowg istniejacych zjazdow. Nawierzchnig
zjazdow przewidziano wykonac¢ z betonowej kostki brukowej koloru grafitowego.

Nawierzchni¢ jezdni przebudowanego skrzyzowania drog powiatowych przewidziano
wykona¢ z mieszanki mastyksu grysowego SMA, ktora charakteryzuje si¢ zwigkszonymi
wlasciwo$ciami przeciw hatasowymi w stosunku do tradycyjnego betonu asfaltowego.

Nawierzchni¢ chodnikoéw zaprojektowano z betonowej kostki brukowej fazowanej koloru
szarego. Nawierzchni¢ ciggu pieszo — rowerowego zaprojektowano z betonowej kostki
brukowej bezfazowej koloru czerwonego. Nawierzchni¢ Sciezki rowerowej zaprojektowano z
betonu asfaltowego. Nawierzchnie chodnikow, ciggu pieszo-rowerowego $ciezki rowerowej |
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zjazdow indywidualnych przewidziano ograniczy¢ obrzezem betonowym 8x30x100cm
uktadanym na tawie betonowej z oporem. Zjazdy publiczne obramowano kraweznikiem
obnizonym 15x30x100cm lub opornikiem wtopionym 12x25x100cm.

Na catym odcinku objetym opracowaniem konieczne jest przeprowadzenie wycinki drzew,
ktore koliduja z projektowanymi elementami drogi.

W ramach inwestycji przewiduje si¢ rowniez rozbudowe odwodnienia drogi. Z uwagi na zty
stan techniczny istniejacej sieci kanalizacji deszczowej przewidziano wykonanie nowych
kolektorow kanalizacji deszczowej, ktore odprowadza¢ beda wode opadowa, po wczesniejszym
podczyszczeniu, do istniejagcego cieku.

W  projekcie uwzgledniono przeniesienie figury, znajdujacej si¢ pierwotnie przy
skrzyzowaniu ulic: Bojanowskiej z Kusza.

W ramach projektu przewidziano rowniez rozbidrke istniejagcego budynku gospodarczego
zlokalizowanego na dziatce o nr ewidencyjnym 856/12.

6. PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE
6.1. Oznakowanie poziome

Na wlocie do ronda na ul. Rydzynskiej zaprojektowano przejscie dla pieszych oznaczone znakiem
poprzecznym P-10. Przed przejsciem dla pieszych od strony Leszna wyznaczono linie warunkowego
zatrzymania ztozong z prostokatow P-14. Na wlocie proj. skrzyzowania typu rondo wyznaczono linie
warunkowego zatrzymania zlozona z trojkatow P-13, oraz lini¢ krawedziowa P-7a. Wyspe azylu
i powierzchni¢ wytaczong z ruchu ograniczono linia krawedziowa P-7b, a w miejscach zjazdoéw
indywidualnych linig pojedyncza przerywana P-le. Powierzchni¢ wylaczona oznaczono znakiem P-21a.
W osi jezdni zastosowano lini¢ ,,podwojnie ciagla” P-4. Przy krawedzi jezdni po stronie prawej drogi
powiatowej, w miejscu dodatkowego pasa dla pojazdéw skrecajacych w prawo, zaprojektowano linie
przerywang krawedziowg — P-7¢. Dodatkowy pas ruchu ograniczono linig krawedziows ciagla P-7b,
a w miejscu wlotu na ulice Bojanowska wyznaczono lini¢ warunkowego zatrzymania ztozona
z trojkatow P-13.

Na wlocie do ronda na ul. Bojanowskiej zaprojektowano przejscie dla pieszych oznaczone znakiem
poprzecznym P-10. Przed przejsciem dla pieszych od strony Gory i Bojanowa wyznaczono linie
warunkowego zatrzymania ztozong z prostokatow P-14. Na wlocie proj. skrzyzowania typu rondo
wyznaczono linie warunkowego zatrzymania ztozong z trojkatow P-13, oraz lini¢ krawedziowa P-7a.
Wyspe azylu i powierzchnie¢ wytaczong z ruchu ograniczono linig krawedziowa P-7b. Powierzchnie
wylaczong oznaczono znakiem P-21a. W osi jezdni zastosowano lini¢ ,,podwojnie ciagta” P-4 oraz lini¢
pojedyncza przerywang P-le w miejscu skrzyzowania drog. Na koncu opracowania na ulicy
Bojanowskiej zaprojektowano przej$cie dla pieszych oznaczone znakiem poprzecznym P-10. Przed
skrzyzowaniem z drogg gminng, po prawej stronie jezdni w kierunku miejscowos$ci Gora oraz
Bojanowo zaprojektowano przystanek autobusowy bez zatoki. Miejsce zatrzymania autobusu
oznaczono linig przystankowg P-17. Na drodze podporzadkowanej zaprojektowano przejscie dla
pieszych oznaczone znakiem poprzecznym P-10.

Na wlocie do ronda na ul. Kuszej zaprojektowano przejécie dla pieszych oznaczone znakiem
poprzecznym P-10 oraz przejscie dla rowerzystow oznaczone znakiem poprzecznym P-11
i malowaniem powierzchni przejazdu na kolor czerwony. Na wlocie proj. skrzyzowania typu rondo
wyznaczono linie warunkowego zatrzymania ztozong z trojkatow P-13, oraz lini¢ krawedziowg P-7a.
Wyspe azylu i powierzchni¢ wylaczong z ruchu ograniczono linig krawedziowa P-7b. Powierzchnig
wylaczong oznaczono znakiem P-21a. W osi jezdni zastosowano lini¢ ,,podwojnie ciggla” P-4 oraz lini¢
pojedynczg przerywang P-1e w miejscu zjazdu indywidualnego.

Na wlocie do ronda na ul. Bojanowskiej zaprojektowano przejscie dla pieszych oznaczone znakiem
poprzecznym P-10. Przed przejsciem dla pieszych od strony m. Gostyn wyznaczono linie warunkowego
zatrzymania zlozong z prostokatow P-14. Na wlocie proj. skrzyzowania typu rondo wyznaczono linie
warunkowego zatrzymania ztozong z trdjkatow P-13, oraz lini¢ krawedziowa P-7a. Wyspe azylu i
powierzchni¢ wylaczong z ruchu ograniczono linig krawedziowg P-7b, a w miejscu skrzyzowania z
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droga gminng linig pojedyncza przerywang P-le. Powierzchni¢ wylaczona oznaczono znakiem P-21a.
W osi jezdni zastosowano linie ,,podwdjnie ciaggty” P-4. Na drodze podporzadkowanej zaprojektowano
przejscie dla pieszych oznaczone znakiem poprzecznym P-10.

Na S$ciezce rowerowej na wysokosci przejs¢ dla pieszych na jezdni zaprojektowano przejscia dla
pieszych oznaczone znakiem poprzecznym P-11.

Dodatkowo w obrgbie przejs¢ dla pieszych przewidziano utozenie ptytek chodnikowych z
fakturg rozpoznawalng przez niewidomych.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ za pomocg malowania grubowarstwowego koloru biatego lub

czerwonego w miejscach przejazdoéw dla rowerzystow.

6.2. Oznakowanie pionowe

Oznakowanie dla starego rozwigzania skrzyzowania sprzed przebudowy przeznaczono do usunigcia z
wyjatkiem znakow na ulicy Bojanowskiej i Kuszej D-2, E-17a, E-18a i D-42 przeznaczono do wymiany
1 przesunigcia.

Przy wlotach na rondo ustawiono na jednym wsporniku znaki A-7 i C-12. Na wyspach izolujacych
umieszczono znaki C-9 i U-6a. Przed skrzyzowaniem o ruchu okr¢znym ustawiono tablice E-1. Po obu
stronach przej$¢ dla pieszych na drodze powiatowej zaprojektowano znak D-6, w miejscach gdzie jest
przejscie dla pieszych wraz z przejazdem dla rowerow zaprojektowano znak D-6b. W miejscu
zaprojektowanego dodatkowego pasa ruchu ze skretem w prawo ustawiono na poczatku znak C-11, a na
koncu znak B-2. Poczatek $ciezki rowerowej na drodze gminnej oznaczono znakiem C-13/16, a koniec
— C-13a/16a i C-13a. Na ulicy Bojanowskiej ustawiono Znaki D-1. W miejscu przystanku
autobusowego ustawiono znak D-15. Na ulicy Kuszej zaprojektowano znak B-33. Tablice E-3 i znaki
U-3a ustawiono na wyspie zieleni. Pozostate istniejace znaki przedstawione na planie pozostawiono bez
zmian.

6.3. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Za proj. chodnikiem w miejscu zaprojektowanego dodatkowego pasa ruchu skrecajacego w prawo
przewidziano ustawienie balustrady ochronnej dla pieszych U-12a. Na wyspach izolujacych
umieszczono znak U-6a. W celu oznaczenia przejécia dla pieszych na ulicy Bojanowskiej, w kierunku
m. Bojanowo, w km 0+097,32 zaprojektowano znaki aktywne D-6 wraz ze $§wiatlem ostrzegawczym
z6ttym U-35.

Szczegbly rozwigzan oznakowania przedstawione sg na rys. 2 Plan stalej organizacji ruchu.

7. PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI RUCHU
Przewiduje sig, ze projektowana organizacja ruchu zostanie wprowadzona do: II kwartat 2020r.

8. WYTYCZNE WYKONANIA OZNAKOWANIA

Oznakowanie przedstawione zostalo w formie symboli graficznych odpowiadajacych
poszczegdlnym kategoriom znakéw wraz z obowiazujaca numeracja podang w Rozporzadzeniu
w sprawie warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. Wszystkie znaki
pionowe 1 poziome oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego przedstawiono wraz z
numeracjg na rys. nr 2.

Wszystkie projektowane znaki nalezy wykona¢ wedlug wzoré6w i wymiaréw podanych w
,Warunkach technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na drogach” uwzgledniajac grupe wielko$ci
znakow. Projektuje si¢ wykonanie znakéw drogowych pionowych z grupy $rednich. W obrebie
sciezki rowerowej, chodnika oraz ciggu pieszo-rowerowego nalezy wykona¢ znaki drogowe
pionowe z grupy mini.

Znaki nalezy umieszcza¢ zgodnie z lokalizacja podang na planie sytuacyjnym z
uwzglednieniem czynnikow wplywajacych na mozliwo$¢ ich zauwazenia i odczytania przez
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uczestnikow ruchu czyli obecno$¢ obiektow budowlanych, drzew, krzewow 1 urzadzen w pasie
drogowym mogacych zastania¢ znaki oraz widoczno$¢ poprzeczng na skrzyzowaniach i na
tukach poziomych.

Wymiary 1 szczegotowe zasady stosowania oznakowania poziomego podane sg w zatgczniku nr
2 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 poz. 2181

Znaki drogowe wykonane majg by¢ z blachy ocynkowanej z podwdjnie zaginang krawedzig.

Wszystkie projektowane znaki drogowe pionowe powinny by¢ wykonane w technologii odblaskowej 11
generacji. Trwatos$¢ znakow 10 lat.

Wszystkie znaki drogowe winny mie¢ znak CE lub B.

Znaki nalezy ustawi¢ na wysokosci 2,20 m od poziomu krawedzi jezdni badz nawierzchni chodnika.
Jezeli na jednym stupku umieszczone sa dwa znaki to dolna krawedz nizej polozonego znaku powinna
znajdowa¢ si¢ na w/w wysokosci (dotyczy to rowniez tabliczek pod znakami). Odlegtos¢ najbardziej
wysunigtego elementu znaku od krawedzi jezdni nie powinna (ze wzgleddow bezpieczenstwa) byc
mniejsza niz 0,5 m.

9. UWAGI KONCOWE

Zgodnie z § 12 ust. 1 rozporzgdzenia MI z dnia 23.09.2003r. w sprawie szczegotowych warunkow
zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzeniem (Dz. U. Nr 177 z
2003r. poz. 1729) realizujgcy organizacje ruchu, na podstawie przedmiotowego projektu, zobowigzany
jest powiadomié organ zarzgdzajgcy ruchem, zarzgd drogi oraz wlasciwego komendanta Policji o
terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.

Opracowal:

inz. Marcin Kuciak

Projekt statej organizacji ruchu
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Przebudowa skrzyzowania drég powiatowych nr 4803P i 4906P w m. Poniec

CZESC RYSUNKOWA

Projekt statej organizacji ruchu
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