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I. Oswiadczenie projektantow i sprawdzajacych

Na podstawie art. 34 ust. 3d, p. 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo budowlane (Dz. U. z 2023 roku

poz. 682, 553, 967), sktadamy niniejsze oSwiadczenie, iz projekt budowlany pod nazwa:

Budowa parkingoéw z reorganizacja ruchu przy Szkole Podstawowej nr 3 i Publicznym

zlokalizowang w wojewodztwie wielkopolskim, powiat ztotowski, gmina miasto Ztotéw, m. Ztotow

Przedszkolu nr 4

dz. nr 236, 240/3, 242/2, 243/2, 244/6, 245/1, 245/3, 245/4, 248/1, 248/9, 251/7, 277/2,

277/3, 282/12, 292, obreb 0089 miasto Ztotow, ID: 303101_1.0089

zostat sporzadzony, zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.

ZESPOL PROJEKTOWY

branza drogowa

Tomasz Bielinski

specjalnosci drogowej
WKP/0341/POOD/16

ZESPOL Imie i nazwisko Specjalnosc i numer o rac?:vflaania/ Podpis
PROJEKTOWY: S uprawnien budowlanych | °P : P
sprawdzenie
o do projektowania bez ograniczen w
PROJEKTANT mg_r ||jlz. ) specjalnosci drogowej 10.2023 r.
branza drogowa Zbigniew Pajak WKP/0122/POOD/16
do projektowania i kier. robotami bez
ograniczen w specjalnosci
L instalacyjnej w zakresie sieci,
PROJEKTANT mgr Inz. instalacji i urzadzen cieplnych, 10.2023 r.
branza kanalizacyjna Michat Dubicki wentylacyjnych, gazowych,
wodociggowych i kanalizacyjnych
WKP/0179/PWO0S/22
do projektowania i kier. robotami bez
ograniczen w specjalnosci
PROJEKTANT mgr inz. instalacyjnej w zakresie sieci, 10.2023 r.
branza elektryczna Dawid Giese instalacji i urzadzen elektrycznych i
elektroenergetycznych
WKP/0202/PWOE/17
SPRAWDZAJACY mgr inz. do projektowania bez ograniczen w 10.2023 1.

Do przedmiotowego projektu budowlanego zostata, zgodnie z art. 20 ust. 1 pkt 1b, sporzadzona informacja

dotyczacg bezpieczenstwa i ochrony zdrowia ze wzgledu na specyfike projektowanego obiektu budowlanego,

uwzgledniana w planie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.
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II. CzesSc¢ opisowa

1. Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt architektoniczno-budowlany budowy parkingéw z
reorganizacjg ruchu przy Szkole Podstawowej nr 3 i Publicznym Przedszkolu nr 4.

Projektowany obiekt zaliczany jest do kategorii XXV.
2. Zamierzony sposob uzytkowania i program uzytkowy

2.1. Istniejacy i zamierzony sposdob uzytkowania

Projektowana inwestycja potozona jest w wojewddztwie wielkopolskim, powiecie ztotowskim,
gmina miasto Ztotéw, obr. ewid. 0089 miasto Ztotdw, dz. ewid. nr 236, 240/3, 242/2, 243/2, 244/6, 245/1,
245/3, 245/4, 248/1, 248/9, 251/7, 277/2, 277/3, 282/12, 292.

Projektowana inwestycja potozona jest pomiedzy ul. Krélowej Jadwigi oraz ul. Szkolng. Ulica Krolowej
Jadwigi charakteryzuje sie w przewazajgcej czesci zabudowg jednorodzinng, natomiast ul. Szkolna jest to
osiedle budynkéw wielorodzinnych. Nawierzchnia ul. Krdélowej Jadwigi oraz ul. Szkolnej oraz chodniki
charakteryzujg sie dobrym stanem technicznym.

W miejscu istniejgcego placu wystepujg elementy podziemnej infrastruktury technicznej zgodnie
z projektem zagospodarowania terenu — rysunek nr 2.

Szkota Podstawowa nr 3 oraz Publiczne Przedszkole nr 4 jako obiekty uzytecznosci publicznej generuja
duze natezenie ruchu samochoddw osobowych. W szczegdlnosci w godzinach dowozu dzieci do przedszkola i
szkoty. Na odcinku ul. Krélowej Jadwigi od skrzyzowania z ul. Krzywoustego zlokalizowany jest jeden parking
na wysokosci Szkoty Podstawowej nr 3 stuzacy obstudze przedszkola, szkoty, Miejskiego Osrodka Pomocy
Spotecznej, a takze mieszkancow. Komunikacja parkingu z ul. Krolowej Jadwigi odbywa sie poprzez jeden
wjazd o szerokosci 6,0 m.

Bardziej ztozona jest sytuacja na ul. Szkolnej w zwigzku z ograniczong liczbg miejsc parkingowych
obstugujgcych mieszkancéw budynkéw wielorodzinnych. Ze wzgledu na oznakowanie pionowe ul. Szkolnej —
znak D-40/D-41 zakazane jest parkowanie samochoddéw poza miejscami do tego wyznaczonymi. Obecna
sytuacja pokazuje, ze ze wzgledu na ilo$¢ samochdd powyzszy przepis nie jest przestrzegany. Ul. Szkolna jest
jedng z dwdch gtdwnych ulic stanowigcych dojazd rodzicow dowozacych dzieci do zlokalizowanego przy niej
przedszkola, co w zwigzku z opisang powyzej sytuacja w zakresie parkowania powoduje blokade
komunikacyjng osiedla w godzinach dowozu i odbioru dzieci. Ponadto ze wzgledu na wiasnosci dziatek oraz
blisko$¢ budynkdw wielorodzinnych nie ma mozliwosci budowy dodatkowych miejsc parkingowych. Zwrdci¢
nalezy uwage, ze ul. Szkolna jest ulicg taczaca Al. Piasta z ul. Krélowej Jadwigi, co powoduje dodatkowy ruch
pojazdow.

Odwodnienie istniejgcych ulic i parkingdw odbywa sie powierzchniowo do istniejgcych wpustéw
deszczowych.

Zatozeniem projektowym jest doprowadzenie do szybkiego roztadowania ruchu pojazdéw osobowych
dowozacych dzieci do przedszkola i szkoty oraz takie zaprojektowanie parkingu od ul. Krélowej Jadwigi, zeby

mogta z niego korzysta¢ planowana komunikacja miejska. W celu optymalnego wykorzystania miejsca, na
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ktorym znajduje sie parking przy szkole od ul. Krélowej Jadwigi przyjeto do zatozen wykonanie osobne wjazdu
i wyjazdu z parkingu. W rozwigzaniu projektowym zatozono:

-~ budowe parkingu nr 1 przy szkole od strony ul. Krélowej Jadwigi w sposob, ktéry umozliwi wjazd i
wyjazd autobusu miejskiego dwuosiowego (réwnolegle do budynku szkoty zaprojektowano peron),
parkowanie rodzicow przywozacych i odbierajgcych dzieci ze szkoty w systemie kiss&ride
(zatrzymanie pojazdu z wyjsciem dziecka do szkoty max. 2 minuty i odjazd, 7 miejsc postojowych)
oraz 23 miejsca postojowe (w tym 2 miejsca dla osob niepetnosprawnych), montaz wiaty
przystankowej, montaz kosza na $mieci,

— budowe parkingu nr 2 przy ul Szkolnej z 10 miejscami parkingowymi (w tym jednym przeznaczonym
dla osoby niepetnosprawnej) wraz z przebudowg chodnika celem poprowadzenia go pomiedzy
parkingiem a boiskiem szkolnym, na dziatce ewid. nr 282/12 z bezposrednim wyjazdem na droge
gminng (teren przy boisku),

- droga dla pieszych o szer. 3,00 m na dziatce ewid. nr 248/9 taczacej ul. Szkolng z ul. Krolowej
Jadwigi.

W ramach odwodnienia projektowanych parkingdw zaprojektowano kanalizacje deszczowg sktadajaca
sie z 6 wpustéw ulicznych @ 500, oraz kanatu @ 200 z rur PVC SN8 dtugosci 63,00 m. Odprowadzenie wéd
deszczowych zaprojektowano do istniejgcej kanalizacji deszczowej. Przyjeto rozwigzania typowe, o
powszechnie znanych rozwigzaniach technicznych nie wymagajgce sprawdzenia projektu. Projektowane
odwodnienie nie powoduje negatywnego oddziatywania na warunki gruntowo — wodne przylegtych dziatek

Wzdtuz projektowanych parkingdw oraz drég dla pieszych zatozono wykonanie nowego
energooszczednego os$wietlenia w technologii LED. Zaprojektowano 11 nowych latarni oswietleniowych
zamontowanych bezposrednio na stupach aluminiowych o wysokosci 8,0 m oraz 5,0 m. Projektowany obwadd
wigczono do istniejgcej miejskiej sieci elektroenergetycznej.

Zgodnie z warunkami nr WTK/R04/025/2023 z dnia 23.05.2023 r. zaprojektowano przesuniecie stupa
nr S3 zlokalizowany na dz. nr 292 do nowej lokalizacji na dziatke nr 282/12 wraz z utozeniem nowej linii
kablowej od stupa nr S2 zlokalizowanego na dziatce nr 277/3 oraz wymiang oprawy o$wietleniowej. Zgodnie
z warunkami istniejgce sieci elektroenergetyczne linie energetyczng nN-0,4kV nalezy ostonic¢ rurami typu APS
koloru niebieskiego 2110 mm, a kable SN-15kV rurami APS koloru czerwonego @160.

Na calym terenie projektowanej inwestycji wystepujg elementy infrastruktury technicznej zgodnie z
projektem zagospodarowania terenu — rysunek nr 2.

2.2. Program uzytkowy

Element drogi Nawierzchnia
Parking nr 1 mieszanka bitumiczna AC11S
Parking nr 2 Kostka betonowe gr. 8 cm
Droga dla pieszych kostka betonowa gr. 8 cm
Zjazdy kostka betonowa gr. 8 cm
Tereny biologicznie czynne humusowanie z obsianiem nasionami traw

3. Uklad przestrzenny oraz forma architektoniczna obiektu

Projektowana inwestycja jest obiektem stuzagcym obstudze Szkoty Podstawowej nr 3 oraz Przedszkola nr 4 w
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zakres ktdorej wchodza nastepujgce elementy:

— nawierzchnia parkingu,

— droga dla pieszych o nawierzchni z kostki betonowej szerokosci 2,00 m oraz 3,00 m,

- Zzjazdy o nawierzchni z kostki betonowej o gtebokosci zmiennej, do granicy dziatki pasa drogowego,
— kanalizacja deszczowa — 6 wpustéw deszczowych, kanaty 200,

— os$wietlenie drogowe — stupy o$wietleniowe o wys. 8,00 m oraz 5,0 m wraz z oprawami - 12 szt.,

4. Charakterystyczne parametry obiektu budowlanego

4.1.

4.2,

4.3.

4.4.

4.5.

Parametry techniczne parkingow:
— dostepnosc — nieograniczona,
— klasa drogi: -D,
— kategoria ruchu: - KR 1-2,
— szerokos¢ parkingu: — 5,00 m + 42,00 m,
— pochylenie poprzeczne i podtuzne parkingu — 0,6 + 2% (jednostronny),
— pochylenie poprzeczne drogi dla pieszych - 2,00 %.
Zestawienie powierzchni
Droga dla Zjazdy Powierzchnia
Parking nr 1 | Parking nr 2 pieszych biologicznie
czynna
1 449,00 133,00 828,00 13,00 544,00

Projektowana niweleta
Niwelete projektowanych parkingéw oraz drogi dla pieszych zaprojektowano uwzgledniajac:

- poziom przylegajacego terenu,

- wiasciwe odwodnienie,

- minimum robédt ziemnych.
Przekrdj poprzeczny
Przekrdj poprzeczny zawiera parkingi o szerokosci 5,00 + 42,00 m, droge dla pieszych o szerokosci 2,00
m oraz 3,00 m, zjazdy o gtebokosci do granicy pasa drogowego oraz tereny biologicznie czynne do granicy
pasa drogowego. Spadek poprzeczny i podtuzny parkingu przyjeto jako jednostronny 0,60 + 2%, drogi
dla pieszych na catej dtugosci przyjeto 2%, zjazdow przyjeto wynikowo z dostosowaniem do istniejgcych
wjazddw na sasiednie dziatki.
Projektowane odwodnienie
W ramach odwodnienia projektowanych parkingdw zaprojektowano spadki podtuzne oraz poprzecze w
taki sposdb, aby umozliwi¢ szybkie odprowadzenie wdéd opadowych do projektowanej kanalizacji
deszczowej sktadajaca sie z 9 wpustdw ulicznych @ 500 zelbetowych oraz kanatu @ 200 z rur PVC SN8
dtugosci 63,00 m. Wigczenie projektowanej kanalizacji do istniejgcych studni kanalizacji deszczowej D1 —
dz. nr 245/3, D> — dz. nr 245/3, D3 — dz. nr 245/1. Przyjeto rozwigzania typowe, o powszechnie znanych
rozwigzaniach technicznych nie wymagajgce sprawdzenia projektu. Planowa inwestycja nie ma

negatywnego oddziatywania na warunki gruntowo — wodne przylegtych dziatek.
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4.6. Technologia robot ziemnych i nawierzchniowych.

4.6.1. Technologia robo6t ziemnych

Roboty ziemne nalezy wykonac zgodnie z normg PN - S - 02205 : 1998 Drogi samochodowe. Roboty

ziemne. Wymagania i badania. Przy wykonywaniu robdt recznie i sprzetem zmechanizowanym nalezy

zachowa¢ wymagania BHP.

4.6.2. Technologia robét nawierzchniowych

Konstrukcja nawierzchni parkingéw nr 1 oraz 2:

warstwa Scieralna AC11S 11 KR1-2 gr. 4 cm

warstwa wigzaca AC16W KR1-2 gr. 5 cm,

podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm gr. 20 cm, kat. Coos3,
warstwa odcinajgca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=5,0 MPa gr. 15 cm (materiat
z dowozu - wytwarzany w wytwarni betondw, nie dopuszcza wykonania stabilizacji in-situ),

warstwa mrozoochronna z piasku $redniego gr. 10 cm.

Konstrukcja nawierzchni parkingu nr 3:

kostka brukowa betonowa gr. 8 cm, kolor grafitowy

podsypka cementowo — piaskowa Rm = 5 MPa gr. 5 cm,

podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm gr. 20 cm, kat. Coo3,
warstwa odcinajgca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=5,0 MPa gr. 15 cm (materiat
z dowozu - wytwarzany w wytworni betondw, nie dopuszcza wykonania stabilizacji in-situ),

warstwa mrozoochronna z piasku $redniego gr. 10 cm.

Konstrukcja nawierzchni zjazdow:

kostka brukowa betonowa gr. 8 cm, kolor grafitowy

podsypka cementowo — piaskowa Rm = 5 MPa gr. 5 cm,

podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm gr. 10 cm, kat. Coos3,
warstwa odcinajgca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=5,0 MPa gr. 10 cm (materiat
z dowozu - wytwarzany w wytwarni betondw, nie dopuszcza wykonania stabilizacji in-situ),

warstwa mrozoochronna z piasku $redniego gr. 10 cm.

Konstrukcja nawierzchni drogi dla pieszych:

kostka brukowa betonowa gr. 8 cm, kolor szary

podsypka cementowo — piaskowa Rm = 5 MPa gr. 5 cm,

podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm gr. 10 cm, kat. Coos3,
warstwa odcinajaca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=5,0 MPa gr. 15 cm (materiat

z dowozu - wytwarzany w wytwarni betondw, nie dopuszcza wykonania stabilizacji in-situ).

Obramowanie:

kraweznik wystajacy 15x30 cm,
kraweznik zanizony 15x22 cm,
opornik drogowy 12x25 cm,
obrzeze betonowe 8x30 cm

na tawie betonowej z betonu C-12/15.
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ZALECENIA i UWAGI:

1.

Szczegotowe rozwigzania materiatowe i kolorystyczne nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym oraz uzyskac
jego zgode na wbudowanie.

Roboty ziemne nalezy wykonywaé ze szczegdlng ostroznoscig — nie wyklucza sie istnienia sieci
infrastruktury podziemnej, ktéra nie widnieje na istniejgcych podktadach geodezyjnych — przed
rozpoczeciem robot wykonawca winien uzyska¢ informacje od gestoréw sieci o aktualnym ich stanie
i lokalizacji.

Nadmiar gruntu powstaty z wykopow nalezy wywiez¢ z terenu budowy i zutylizowac.

Z uwagi na istniejgce sieci infrastruktury technicznej bezwzglednie przed rozpoczeciem robot nalezy
wykonac prébne przekopy w celu ustalenia wiasciwej lokalizacji istniejgcych sieci. W poblizu
istniejgcych sieci wszelkie prace nalezy wykonac recznie bez uzycia sprzetu mechanicznego.

O rozpoczeciu robot poinformowaé gestoréw sieci — w razie koniecznosci ustanowic ich nadzér nad
prowadzonymi robotami.

Wszystkie wymiary nalezy sprawdzi¢ w terenie i dostosowa¢ do stanu istniejgcego. O wszelkich
nieprawidtowosciach oraz odstepstwach od projektu nalezy niezwlocznie powiadomi¢ biuro
projektowe.

Niekontrolowane nasypy oraz gleby préchnicze nie mogg stanowi¢ bezposredniego podtoza
powierzchni utwardzonych. Wymagajg one bezwzglednego usuniecia z podioza do stropu gruntu
nosnego. Przegtebienia po usunietych nasypach niebudowlanych i glebie nalezy zastgpi¢, do poziomu
projektowanego posadowienia konstrukcji nawierzchni warstwg pospoétki zageszczong mechanicznie
do stopnia zageszczenia minimum Is > 0,98,

Wszystkie odzyskane w trakcie prowadzonych prac materiaty budowlane nadajgce sie do ponownego
wbudowania nalezy ztozy¢ na paletach lub w workach BAG i przetransportowac na sktadowisko
Zamawiajgcego. Koszt palet oraz workéw BAG po stronie wykonawcy.

Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage przy wykonywaniu zjazddw, ktdérych spadek ze wzgledu na
odwodnienie zostat zaprojektowany tak, zeby odprowadzi¢ wody opadowe na teren zielony w
granicach pasa drogowego. W zwigzku z tym tereny podlegajace obhumusowaniu nalezy uksztattowac

pod wzgledem spadkdw, jak zjazdy do posesji.

4.8. Oswietlenie drogowe

4.8.1. Zakres opracowania
W zakresie o$wietlenia projekt obejmuje:

4.8.2.
4.8.2.1. Oprawy oswietleniowe

stupy o$wietleniowe z oprawami oSwietlenia $ciezki/chodnika oraz parkingdw,
linie kablowe nN 0,4/0,23kV zasilajgce latarnie oSwietleniowe,

uziemienie latarni o$wietleniowych,

sterowanie o$wietleniem.

Oswietlenie

Oswietlenie Sciezki oraz parkingéw zaprojektowano w oparciu o obliczenia wykonane w programie

Dialux. W obliczeniach uwzgledniono wspédtczynnik zmniejszajacy k=0,8, uwzgledniajgcy niezbedny zapas

eksploatacyjny.

Przyjete parametry oswietlenia sg zgodne z wymaganiami normy PN-EN/13201-2 oraz PN-EN 12464-2.
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Przyjeto nastepujgce klasy oswietlenia:
— Sciezka/chodnik - klasa P3 (Ems>7,5IX, Emin=1,5Ix),
— parking — (Emg=20Ix, Uo>0,25) — parking przed szkotami — duze natezenie ruchu,
gdzie:
Es — Srednie natezenie o$wietlenia,
Emin — minimalne natezenie o$wietlenia,
Uo — rdwnomierno$¢ o$wietlenia.
Do obliczen przyjeto nastepujgce moce opraw oswietleniowych:
— 18W - oswietlenie Sciezki,
— 74W - oswietlenie parkingéw.
Zestawienie opraw podano w tabeli montazowej latarni oswietleniowych w pkt. nr 4.4. W zatgczniku nr 2
przedstawiono karty katalogowe zastosowanych opraw o$wietleniowych.
Oprawy na stupie zasili¢ przewodem YDY 3x1,5mm? 750V poprzez ztgcze stupowe z wktadka topikowq szybka
0 pradzie znamionowym 6A.
PARAMETRY TECHNICZNE OPRAW OSWIETLENIOWYCH:

Zrodta Swiatta powinny posiadac nastepujgce parametry techniczne, uzytkowe
i fotometryczne:
— stosowac lampy wyprodukowane z zachowaniem najwyzszej troski
o Srodowisko naturalne, w ktdrych wyeliminowano zawarto$¢ otowiu,
— Sprzet oswietleniowy musi by¢ cechowany znakiem CE uprawniajgcym do sprzedazy na terenie Unii
Europejskiej lub RP.

4.8.2.2. Stlupy oswietleniowe
Dla zaprojektowanych opraw o$wietleniowych dobrano stupy stalowe ocynkowane typu stozek o wysokosci:

— h=5,0m - éciezka (bez wysiegnika).

— h=7,0m - parking/chodnik (z wysiegnikiem h=8,0m).
Karte katalogowa dotagczono do projektu w zatgczniku nr 3.
Projektowane stupy zostang posadowione na fundamentach betonowych prefabrykowanych, tak aby gérna
krawedz stopy stupa wystawata 2-5cm od podtoza.
Fundament zabezpieczy¢ przed wnikaniem wilgoci powtoka bitumiczna.
Stupy wyposazy¢ w:

— fundament prefabrykowany,

— zlgcze stupowe,

- przewody zasilajgce oprawe YDY 3x1,5 mm? 750V,

— oprawe ze zrodtem $wiatta typu LED.
Zestawienie stupow wraz z wysiegnikami podano w pkt. 4.4. Rozmieszczenie stupow pokazano na rys. nr E-1.
Karte katalogowaq stupéw wraz z fundamentem pokazano w zatgczniku nr 3. Stupy powinny zosta¢ umieszczone
poza skrajnig drogi w odlegtosci minimum 0,5m od skraju drogi z kraweznikiem i 1,0m od skraju drogi bez
kraweznika.
Stupy o$wietleniowe latarni podtgczy¢ najkrétszym odcinkiem do instalacji uziemiajgcej bednarkg ocynkowang

FeZn 25x4 lub drutem fi 8, potaczenie wykonac jako spawane z zabezpieczeniem antykorozyjnym w przypadku
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braku zlacza kontrolnego lub jako skrecane w przypadku mozliwosci podtgczenia bednarki uziemiajgcej do
ztgcza kontrolnego.
4.8.2.3. Zasilanie i sterowanie oswietleniem
Zasilanie i sterowanie obwodem oSwietlenia skrzyzowania przewidziano z istniejgcej rozdzielnicy RG
zlokalizowanej w budynku socjalnym na terenie szkolnym, ktéra jest zasilana z rozdzielnicy RG-NN
zlokalizowanej w budynku szkoty. W rozdzielnicy zainstalowany jest uktad pomiarowy.
Sterowanie poszczegdlnymi obwodami o$wietleniowymi zewnetrznymi odbywa sie poprzez przetgczniki
pidrkowe zainstalowane na RG (dziewie¢ sekcji). Automatyczne zatgczenie o$wietlenia nastepuje poprzez
zegary astronomiczne czterokanatowe.
Dla nowych latarni o$wietleniowych oraz istniejgcych w obwodzie nr III przewidziano nastepujgce sterowanie:
— Istniejgce oprawy osSwietleniowe latarni obwody: nr SIII/1-SIII/6 oraz SII/4/1-SIII/4/3 podtaczy¢ do
fazy L1.
Obwody te sg sterowane poprzez istn. przetlgcznik  matogabarytowy  pidrkowy
nr P-5 na elewacji RG.

— Faza L2 (obwodu III) - obwod o$wietlenia parkingu frontowego szkoty.
Przetacznik P-5.1 (projektowany)

Tres¢ tabliczki:

Oswietlenie zewnetrzne — parking front:
1 — zatgczenie reczne
0 — odstawione
2 — zalgczenie automatyczne
z zegara astronom.

- Faza L3 (obwodu III) - obwod oswietlenia parkingu bok (od ul. B. Krzywoustego).
Przetacznik P-5.2 (projektowany)

Tres¢ tabliczki:

Oswietlenie zewnetrzne — parking bok:
1 — zatgczenie reczne
0 — odstawione
2 — zalgczenie automatyczne
z zegara astronom.

Dla dwéch nowych uktadéw sterowania zastosowano jedne zegar astronomiczny dwukanatowy.
4.8.2.4.Linia kablowa nN — zasilanie latarni o$wietleniowych
Zasilanie projektowanych latarni przewidziano kablem typu YAKY 4x25mm?2 z obwodu nr III poprzez
przytaczenie do istniejgcych latarni wg PZT.
Obliczenia techniczne pokazano w pkt. 6 opracowania.
Kable prowadzi¢ na gtebokosci 0,7m, a w poblizu rowdw, zagtebien terenu na gtebokosci 1,0m na podsypce z
piasku zgodnie z rys. nr E-1. Na catej dtugosci kabel przysypa¢ warstwg piasku 0,1m, a nastepnie warstwa
gruntu rodzimego. W odlegtosci pionowej 20cm od kabla potozyc¢ folie koloru niebieskiego. Wzdtuz catej trasy

linii na gtebokosci 20cm ponizej kabla nalezy utozy¢ bednarke FezZn 25x4 lub drut fi 8. Grunt rodzimy nalezy
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ubijac i zageszcza¢ warstwami. W gruncie rodzimym nie mogg znajdowac sie kamienie, gruz oraz inne ostre
materiaty lub elementy mogace uszkodzi¢ kable zasilajgce poszczegdine latarnie.
Przed zasypaniem linii kablowej wykona¢ inwentaryzacje geodezyjng. Przy skrzyzowaniach i zblizeniach z
istniejgcym uzbrojeniem podziemnym stosowac odlegtosci zgodnie z normg N SEP-E-004.
W przypadku wykrycia niezidentyfikowanej infrastruktury podziemnej zastosowaé rury ostonowe na
projektowanej linii kablowej z zapasem dtugosci 1m od skrzyzowania w kazda strone trasy linii kablowej
(projektowanej).
Przy przejsciu pod drogami najmniejsza odlegtos¢ miedzy gdérng czescig rury ostonowej kabla, a gorna
powierzchnig drogi powinna by¢ nie mniejsza niz 0,8m. Odlegto$¢ miedzy gdérng czescig ostony kabla, a dnem
rowu odwadniajgcego powinna wynosi¢ co najmniej 50cm w przypadku kabli o napieciu znamionowym
Un<30kv.
Ostony otaczajgce powinny wystawac poza:
— kraweznik lub krawedz jezdni na odlegtosc co najmniej 50cm
z kazdej strony w przypadku kabli o napieciu znamionowym do 30kV,
— row odwadniajacy lub nasyp drogi co najmniej 100cm z kazdej strony bez wzgledu na wartos¢ napiecia.
Rozmieszczenie przepustdéw/rur ostonowych pokazano na rys. nr E-1.

Oznakowanie linii kablowej

Kable utozone w ziemi powinny by¢ zaopatrzone na catej dtugosci w trwate oznaczniki rozmieszczone w
odstepach nie wiekszych niz 10m oraz
w miejscach charakterystycznych, np.: przy skrzyzowaniach, wejsciach do oston otaczajgcych (rur
ostonowych), podejsciach do stupa. Na oznacznikach nalezy umiescic trwate napisy zawierajgce co najmniej:

— symbol i relacje linii,

— oznaczenie kabla wg normy (typ kabla),

— znak uzytkownika kabla,

— rok jego utozenia.

4.8.2.5.0chrona od porazen
Instalacje zasilania o$wietlenia Sciezki oraz parkingdw zaprojektowano w uktadzie TN-C-S. W tabliczce

bezpiecznikowej stupa nastapi rozdziat przewodu PEN na PE i N. Podstawowym systemem ochrony
przeciwporazeniowej jest izolacja przewoddw i kabli. Jako system dodatkowej ochrony od porazen
zastosowano:

— dla linii kablowych zasilajgcych - uziemienie ochronne,

— dla opraw na stupie - szybkie samoczynne wytaczenie zasilania.
Miejsce rozdziatu PEN w stupie podtgczy¢ do bednarki ocynkowanej FeZn 25x4mm? lub drutu fi 8
prowadzonych w wykopie dla kabla o$wietlenia Sciezki oraz parkingdw na gtebokosci 0,8m.
Zgodnie z normg N-SEP-E-001 zaprojektowano uziemienie linii kablowych. Na projektowanym obwodzie
oswietlenia wykonac uziemienie pionowe (prety miedziowane $17,5mm?) ostatniego stupa. Uzyskac wartosc
rezystancji uziemienia R<15Q. Dokona¢ sprawdzenia skutecznosci ochrony przeciwporazeniowej i pomiaréw
rezystancji izolacji wszystkich opraw i obwodéw. Wyniki pomiaréw dostarczyé w formie protokotu do
kierownika budowy.
Ochrona przeciwporazeniowa zaprojektowana zostata na podstawie normy PN-HD 60364-4-41.

— Uktad sieci 0,4kV TN-C-S,
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— Ochrona podstawowa poprzez izolacje czesci czynnych oraz obudowy,
— Ochrone przy uszkodzeniu zapewnia samoczynne wylgczenie zasilania.
Czas zadziatania zabezpieczenia w obwodach rozdzielczych 0,4kV — 5s.
4.9. Kolizje
W miejscu planowanej inwestycji wystepujg elementy istniejgcej infrastruktury technicznej. Przed
rozpoczeciem robot nalezy wykonac probne przekopy w celu okreslenia faktycznej lokalizacji istniejgcych sieci
podziemnej infrastruktury technicznej. Przed rozpoczeciem robot nalezy zwroci¢ sie do gestorow sieci w celu
ustalenia lokalizacji wszystkich sieci — nie wyklucza sie istnienia innych sieci niz wskazanych w projekcie
zagospodarowania terenu. W razie koniecznosci przebudowy badz zabezpieczenia istniejgcych sieci prace te
nalezy wykona¢ pod nadzorem gestorow sieci zgodnie z wydanymi przez nich warunkami.
4.9.1. Projektowana przebudowa kolizji oswietlenia oraz zabezpieczenia istniejgcej kabli nN-
0,4kV oraz Sn-15kV

4.9.1.1. Zakres opracowania

Zakres przebudowy istniejgcego oswietlenia drogowego:

— przesuniecie stupa nN nr S3 zlokalizowanego na dziatce nr 292 do nowej lokalizacji na dziatce
nr 282/12,

— wymiana oprawy o$wietleniowej,

— utozenie projektowanej linii kablowej nN-0,4kV typu YAKY 4x35 mm? w relacji istniejgcy stup nr
2 zlokalizowany na dziatce nr 277/3 — przesuniety stup nr S3 zlokalizowany na dziatce nr 282/12,

- ulozenie projektowanej linii kablowej nN-0,4kV typu YAKY 4x35 mm? w relacji przesuniety stup
nr S3 zlokalizowany na dziatce nr 282/12 - istniejacy stup nr 4 zlokalizowany na dziatce nr 292,

— ostona linii kablowych w miejscach kolizji z projektowang infrastrukturg.

4.9.1.2, Stan istniejacy

W chwili obecnej miedzy innymi na terenie dziatek objetych inwestycjg usytuowane sg latarnie oswietleniowe
zasilone za pomoca linii kablowej typu YAKY 4x35 mm? ze stacji 15/0,4kV nr 599008 ,Miejska Ztotow Szkolna”.
Ponadto na dziatkach objetych inwestycjg usytuowane sg linie kablowe nN-0,4kV oraz SN-15kV.

4.9.1.3. Stan projektowany

Zgodnie z wydanymi warunkami likwidacji kolizji nalezy:

— przesunac¢ stupa nN nr S3 zlokalizowany na dziatce nr 292 do nowej lokalizacji na dziatce nr
282/12,

- wymieni¢ oprawy o$wietleniowej,

- utozy¢ projektowang linie kablowg nN-0,4kV typu YAKY 4x35 mm? w relacji istniejgcy stup nr 2
zlokalizowany na dziatce nr 277/3 — przesuniety stup nr S3 zlokalizowany na dziatce nr 282/12,

- utozy¢ projektowang linie kablowg nN-0,4kV typu YAKY 4x35 mm? w relacji przesuniety stup
nr S3 zlokalizowany na dziatce nr 282/12 - istniejacy stup nr 4 zlokalizowany na dziatce nr 292,

— ostona linii kablowych w miejscach kolizji z projektowang infrastrukturg.

Uwaga:

Podczas prac moze pojawic sie niezinwentaryzowana infrastruktura podziemna, ktérg nalezy oznaczy¢ i nanies¢
w inwentaryzacji geodezyjnej powykonawczej.
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Kolizje z liniami kablowymi nN

W zwigzku z planowang inwestycjg w miejscach wystepowania kolizji z liniami kablowymi nN-0,4kV nalezy je
ostoni¢ rurami typu A110PS koloru niebieskiego. Ostony otaczajgce powinny wystawac¢ poza krawedZ lub
kraweznik parkingu/drogi dla pieszych min. 0,5m lub poza miejscem kolizji. Kofice rur nalezy zabezpieczy¢
przed wnikaniem wilgoci i zamulaniem sie. Miejsca te zaznaczono na projekcie zagospodarowania terenu —

rys. nr 1.1 oraz 1.2.

Kolizje z liniami kablowymi SN-15kV

W zwigzku z planowang inwestycjg w miejscach wystepowania kolizji z liniami kablowymi SN-15kV nalezy je
ostoni¢ rurami typu A160PS koloru czerwonego. Ostony otaczajgce powinny wystawac poza krawedz lub
kraweznik parkingu/drogi dla pieszych min. 0,5m lub poza miejscem kolizji. Konice rur nalezy zabezpieczy¢
przed wnikaniem wilgoci i zamulaniem sie. Miejsca te zaznaczono na projekcie zagospodarowania terenu —

rys. nr 1.1 oraz 1.2.

Uktadanie kabla w ziemi

Projektowang linie kablowg nalezy na catej dtugosci przysypa¢ warstwg piasku 10cm, a nastepnie warstwa
gruntu rodzimego. W odlegtosci pionowej 30cm od kabla potozy¢ folie koloru niebieskiego (grubos¢ folii min.
0,5mm, szeroko$¢ folii min. 30cm, krawedz folii powinna wystawac co najmniej 5cm poza zewnetrzng krawedz
kabla). Grunt rodzimy nalezy ubija¢ i zageszcza¢ warstwami. W gruncie rodzimym nie mogg znajdowac sie
kamienie, gruz oraz inne ostre materiaty lub elementy mogace uszkodzi¢ kabel. Przed zasypaniem linii kablowej
wykonac inwentaryzacje geodezyjna.
W przypadku przej$¢ przez/pod drogami nalezy zastosowac rure ostonowg o zwiekszonej wytrzymatosci
mechanicznej na Sciskanie, np. AROT typu SRS75 lub DVK75. Wewnetrzna $rednica rury to min. 1,5-krotnos¢
$rednicy zewnetrznej kabla jednozytowego. Korice rur nalezy zabezpieczy¢ przed zamuleniem gniazdowym
wktadem uszczelniajgcym odpornym na oddziatywanie wilgoci oraz nieoddziatujgcym negatywnie na
uszczelniane elementy (nie dotyczy to rur o dtugosci do 3 m ukfadanych jako ostona kabla na
skrzyzowaniach/zblizeniach z istniejgca infrastrukturg techniczng lub roslinnoscig). Ostony otaczajace powinny
wystawac poza kraweznik min. 0,5 m.
Oznakowanie linii kablowej
Kable utozone w ziemi powinny by¢ zaopatrzone na catej dlugosci w trwate oznaczniki rozmieszczone w
odstepach nie wiekszych niz 10 m oraz w miejscach charakterystycznych, np. przy skrzyzowaniach, wejsciach
do oston otaczajgcych (rur ostonowych), podejsciach do stupa. Na oznacznikach nalezy umiesci¢ trwate napisy
zawierajgce co najmniej:

— symbol i relacje linii,

— oznaczenie kabla wg normy (typ kabla),

— znak uzytkownika kabla,

— rok jego zatozenia.
Uziemienia
Instalacje zasilania o$wietlenia drogowego zaprojektowano w uktadzie TN-C. W tabliczce bezpiecznikowej
kazdego stupa nastgpi rozdziat przewodu PEN na PE i N. podstawowym systemem ochrony
przeciwporazeniowej jest izolacja przewodow i kabli. Jako system dodatkowej ochrony od porazen

zastosowano:
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— dla linii kablowych zasilajgcych — uziemienie ochronne,

— dla opraw na stupie — szybkie samoczynne wytaczenie zasilania.
Miejsce rozdzialu PEN w stupie podtgczy¢ do bednarki ocynkowanej FeZn 25x4 mm? lub drutu @
8prowadzonych w wykopie dla kabla oswietlenia drogowego na gtebokosci 0,8 m. Warto$¢ rezystancji
uziemienia R<309Q. Dokonac¢ sprawdzenia skutecznosci ochrony przeciwporazeniowej i pomiardw rezystancji
izolacji. W przypadku braku wymaganej rezystancji uziemienia nalezy wykona¢ dodatkowe uziomy pionowe
(szpilkowe) pomiedziowane potgczone réwnolegle z pierwszym w odlegtosci nie mniejszej niz dtugosc
pojedynczego pograzanego elementu pionowego. Wszystkie potgczenia wykonac, jako spawane (w ziemi) lub

skrecane. Miejsce potgczen spawanych zabezpieczyc¢ lepikiem asfaltowym.

5. Opinia geotechniczna

Na podstawie wykonanych 2 odwiertdw przez GEO-TESTY Michat Dmochowski stwierdzono
wystepowanie w podtozu nasypéw niekontrolowanych (piasek drobny humusowy z gruzem ceglanym), piasek
$redni ze zwirem, piasek drobny, it piaszczysty, piasek ilasty. W odwiertach nie stwierdzono wystepowania
wody gruntowej.

Na podstawie wysadzinowosci gruntdw oraz warunkéw wodnych no$nos¢ podioza gruntowego
zaliczono do grupy nosnosci G4. Istniejgce podtoze w catosci nalezy zaliczy¢ do warunkow prostych, a obiekt

do pierwszej kategorii geotechnicznej.
6. Spetnienie wymagan art. 5 ust. 1 Ustawy Prawo Budowlane

6.1. Spetnienie wymagan podstawowych.

a) Bezpieczenstwo konstrukcji

Projektowana konstrukcja nawierzchni parkingdw, drogi dla pieszych oraz zjazdédw zostata
zaprojektowana zgodnie z wymogami Polskich Norm i spetnia wymagania w zakresie nieprzekraczania stanéw
granicznych nosnosci i uzytkowania.

b) Bezpieczenstwa pozarowego

Obiekt zostat zaprojektowany z materiatow niepalnych odpornych na wysokie temperatury.

c) Bezpieczenstwo uzytkowania

W celu zapewnienia bezpieczenstwa uzytkowania, parametry techniczne drogi zostaty przyjete zgodnie z
Obwieszczeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie Dz.U. 124 z 29.01.2016, oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie Dz.U. 1643 z 29.08.2019.

d) Odpowiednich warunkéw higienicznych i zdrowotnych oraz ochrony srodowiska

W ramach realizowanej budowy przewiduje sie stosowanie jedynie materiatow posiadajgcych
dopuszczenie do obrotu na terenie Polski oraz Unii Europejskiej.

e) Ochrona przed hatasem i drganiami

Projektowany obiekt nie powoduje przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu oraz drgan.
6.2. Warunki uzytkowe zgodnie z przeznaczeniem obiektu.

a) Zaopatrzenie w wode i energie elektryczng oraz odpowiednio do potrzeb w energie cieplng
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i paliwa, przy zalozeniu efektywnego wykorzystania tych czynnikow
Projektowany obiekt budowlany nie wymaga zaopatrzenia w energie elektryczng oraz zaopatrzenia w
wode, energie cieplng i paliwa,
b) Usuwania sciekéw, wody opadowej i odpadow
Nawierzchnie projektowanej drogi zaprojektowano uwzgledniajac szybkie odprowadzenie wody opadowej
przy pomocy projektowanych spadkéw podtuznych i poprzecznych do projektowanej kanalizacji deszczowej
oraz istniejgcych rowow przydroznych podlegajgcych oczyszczeniu, badz korekcie rzednych dna rowoéw, a takze
budowanych nowych rowdw. Planowa inwestycja nie ma negatywnego oddziatywania na warunki gruntowo —
wodne przylegtych dziatek.
6.3. Mozliwos¢ utrzymania wlasciwego stanu technicznego
Projektowany obiekt zostat zaprojektowany zgodnie z zasadg petnej dostepnosci do elementéw
wymagajacych kontroli oraz ewentualnych napraw.
6.4. Warunki do korzystania przez osoby niepetnosprawne
Projektowane zagospodarowanie terenu spetnia wymagania niezbedne do korzystania z niej przez osoby
niepetnosprawne. W ciggu projektowanej drogi wyeliminowano wszelkie przeszkody uniemozliwiajgce

poruszanie sie 0s6b niepetnosprawnych.

7. Parametry techniczne obiektu budowlanego charakteryzujace wptyw obiektu
budowlanego na srodowisko i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi
i obiekty sasiednie
7.1. Zapotrzebowanie i jako$¢ wody oraz ilos¢, jakos¢ i spos6b odprowadzania sciekow
Dla projektowanego obiektu nie przewiduje sie zapotrzebowania na wode, za wyjatkiem okresu
wykonywania robo6t budowlanych.
7.2. Emisja zanieczyszczen gazowych, w tym zapachoéw, zanieczyszczen pylowych i ptynnych
z podaniem ich rodzaju, ilosci i zasiegu rozprzestrzeniania sie
Projektowany obiekt nie emituje zanieczyszczen gazowych, zapachdw, zanieczyszczen pytowych

i ptynnych

7.3. Rodzaj i ilos¢ wytwarzanych odpadow

Powstate w tracie realizacji robét odpady nalezy segregowac i w ograniczonym zakresie sktadowac w
obszarze placu budowy w sposdb wykluczajgcy mozliwos¢ negatywnego wptywu na Srodowisko. W tym celu
nalezy stosowa¢ odpowiednie pojemniki, natomiast materiaty sypkie i masowe nalezy sktadowac¢ w zwartych
pryzmach z dala od drzew i krzewdw w sposob uniemozliwiajacy ich negatywny wptyw na srodowisko glebowo
— wodne. Wykonywanie robét i tymczasowe sktadowanie odpaddw nalezy zabezpieczy¢ przed nadmiernym
pyleniem oraz przedostawaniem sie do gruntu poprzez stosowanie odpowiednich przegrdd, ogrodzen i
szczelnych membran. Pozyskane w wyniku rozbiorki oraz prowadzonych robét posegregowane materiaty
nalezy przeznacza¢ do odzysku lub jezeli nie jest to mozliwe do utylizacji przez uprawnione do tego celu
podmioty.
7.4. Emisja halasu oraz wibracji, a takze promieniowanie, w szczegolnosci jonizujace, pola

elektromagnetyczne i inne zaklécenia, z podaniem odpowiednich parametréw tych
czynnikow i zasiegu ich rozprzestrzeniania sie

Pogorszenie klimatu akustycznego na etapie realizacji przedsiewziecia na terenie inwestycji i terenach

bezposrednio sgsiadujgcych zwigzane jest z ruchem budowlanym zwigzanym bezposrednio z realizacjg
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inwestycji. Prace budowlane w sasiedztwie terenéw objetych ochrong przed hatasem nalezy prowadzi¢
wyltgcznie w porze dnia w godz. 6-22. Zaleca sie rowniez ograniczy¢ rownoczesng prace sprzetu emitujgcego
hatas o duzym natezeniu oraz tak zorganizowaC przejazdy przez tereny zabudowy mieszkaniowej by
zminimalizowac ich ilos¢. Na etapie uzytkowania inwestycja nie bedzie powodowata nadmiernej ucigzliwosci
zwigzanej z hatasem. Projektowany obiekt nie jest zrédtem wibracji ani form promieniowania.

7.5. Wplyw obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchnie ziemi, w tym glebe,
wody powierzchniowe i podziemne
W ramach projektowanej inwestycji przewiduje sie wycinke istniejgcych drzew i krzewdw. Inwestor ze

wzgledu na ograniczony czas waznosci decyzji zezwalajgcej na wycinke drzew uzyska stosowng decyzie w
odpowiednim czasie. Wptyw projektowanego obiektu na powierzchnie ziemi oraz glebe wystapi wytgcznie w
trakcie prowadzenie robét budowlanych. Glebe urodzajng w obszarze projektowanych robot nalezy zebra¢ w
pryzmy na odktad. Konieczna jest bezwzgledna ochrona powierzchni ziemi przed zanieczyszczeniami odpadami
budowlanymi oraz ptynami eksploatacyjnymi z pracujgcych maszyn budowlanych. Obszar objety budowg, po
jej zakonczeniu winien by¢ poddany rekultywacji i pokryty ponownie warstwg gleby, a nastepnie obsiany
nasionami traw. W trakcie normalnej eksploatacji projektowany obiekt nie ma negatywnego wplywu na
powierzchnie ziemi oraz glebe. Realizacja robdt i nastepnie odprowadzenie wdéd deszczowych z terenu

inwestycji nie spowoduje pogorszenia stanu wdd powierzchniowych i podziemnych.

7.6. Usuwania sciekdéw, wody opadowej i odpadow

Nawierzchnie projektowanych parkingdw, drogi dla pieszych oraz zjazdéw zaprojektowano uwzgledniajgc
szybkie odprowadzenie wody opadowej przy pomocy projektowanych spadkéw podtuznych i poprzecznych do
projektowanej kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem wod opadowych do istniejgcej kanalizacji deszczowej.
Planowa inwestycja nie ma negatywnego oddziatywania na warunki gruntowo — wodne przylegtych dziatek.
7.7. Rozwiazania przestrzenne, funkcjonalne i techniczne ograniczajace lub eliminujace wpltyw

obiektu budowlanego na srodowisko przyrodnicze, zdrowie Iludzi i inne
obiekty budowlane

Projektowany obiekt budowlany nie wymusza koniecznosci wyburzen istniejgcych zabudowan mieszkalnych
i gospodarczych. Obiekt zostat zaprojektowany przy zatozeniu minimalnej ingerencji w tereny przylegte, w tym
$rodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane. Zachowano obowigzujgce przepisy dotyczace
minimalnych odlegtosci od istniejgcej zabudowy. Przewidziano utylizacje odpaddw powstajgcych w trakcie

realizacji inwestycji.

8. Elementy wyposazenia budowlano - instalacyjnego zapewniajacych
uzytkowanie obiektu budowlanego zgodnie z przeznaczeniem

8.1. Kanalizacja deszczowa
— studnie przelotowe Zzelbetowe DN1000 wyposazone w kinete,
— wpusty deszczowe zelbetowe DN500 wyposazone w kinete,
— rury i ksztattki DN315 oraz DN200 PVC SNS,
— wiazy i ruszty z zeliwa sferoidalnego D400.

8.2. Kolizja energetyczna
— istniejacy stup oswietleniowy,

— wymiana oprawy o$wietleniowej.
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9. Dane dotyczace warunkow ochrony przeciwpozarowej

Projektowana droga spetnia warunki ochrony przeciwpozarowej.

Opracowat:

mgr inz. Zbigniew Pajak

ZtOTOW, pazdziernik 2023 r.
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II1. CzeSc¢ rysunkowa

2. Przekroje normalne 1:50 —Rys. nr1
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Przekrdj normalny IlI-111
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warstwa Scieralna z mieszanki AC11S gr. 4cm

warstwa wigzaca z mieszanki AC-16W gr. 5cm

nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm

podsypka cem.-piaskowej Rm 5MPa gr. 5cm

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 10 cm
stabilizacja 2,5-5 MPa gr. 15 cm

kraweznik 15x30x100 cm na tawie betonowej C12/15

kraweznik 15x22x100 cm na tgwie betonowej C12/15

opornik drogowy 12x25x100 cm na fawie betonowej C12/15

. obrzeze 8x30x100 cm na tawie betonoej C12/15

$ciek z kostki betonowej gr. 8cm na tawie betonowej C12/15 gr.15cm

. pobocze gruntowe gr. 10cm
. w-wa mrozoochronna pospoétka gr. 10cm
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1upzel efoynHSUGY Eoblolns]

E/OP»

e-mail. pajak@firma-ezop.pl, kom. +48 797 171 630

Zbigniew Pajak

77 - 400 Ztotéw
tel. 797 171 630

Blekwit ul. Zaciszna 5,

INWESTOR

Gmina Miasto Ztotéw

Al. Piasta 1
77-400 Ztotow

OBIEKT: Budowa parkingéw z reorganizacjg ruchu przy Szkole Podstawowej nr 3 i
Publicznym Przedszkolu nr 4

RYSUNEK: . Nr rysunku
Przekroje normalne 2
STANOWISKO IMIE | NAZWISKO NR UPR. DATA | PODPIS
Projektant mgr inz. Zbigniew Pajgk do proj. bez ogr. spec. 10/2023
br. drogowa drog. WKP/0122/POOD/16
Sprawdzajgcy |mgr inz. Tomasz Bielirniski do proj. bez ogr. spec. 10/2023
br. drogowa drog. WKP/0341/POOD/16
STADIUM BRANZA ROK OPR. SKALA
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