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CZESC OPISOWA

1. INFORMACJE OGOLNE

1.1. Przedmiot opracowania

Budowa ul. Strzeleckiego taczacej droge krajowg DK91 (ul. Grunwaldzka) z wykonanym w ramach
~Projektu uktadu drogowego Osiedla Strzeleckiego w Pruszczu Gdanskim” (Decyzja o pozwoleniu na
budowe nr 1255/2008, AB.7351-139/08/MP z dn. 08.09.2008 r.)

Zleceniodawca jest Gmina Miejska Pruszcz Gdanski, ul. Grunwaldzka 20, 83-000 Pruszcz Gdariski.
1.2. Podstawa opracowania

- Umowa nr ZP.272.9.2020 zawarta w Pruszczu Gdanskim dnia 12.05.2020 r, pomiedzy Inwestorem
Gmina Miejska Pruszcz Gdanski, a Wykonawca.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne
i ich usytuowanie.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220, poz. 2181) wraz z zatgcznikami z dnia
23.12.2003r.

- Zarzadzenie Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23.04.2010 w sprawie
wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych;

1.3. Cel i zakres opracowania

Celem cafej inwestycji jest poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi, dostosowanie
parametrow drogi do wymaganej klasy technicznej, polepszenie dostepnosci ekonomicznej i
komunikacyjnej regionu, poprzez skrocenie czasu i zapewnienie wasciwych warunkéw podrézy, przy
jednoczesnym uwzglednieniu wymogdw ochrony $rodowiska i zrdwnowazonego rozwoju.

W ramach catego zadania przebudowie lub budowie podlega:

a) ok. 0,61 km drogi krajowej nr 91 (od km 17+080 do km 17+690)
b) ok. 0,82 km drdg gminnych — ul. Strzeleckiego
c) ok. 1,55 km drég tgcznic wezta
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Zakres rob6t objetych niniejszym projektem obejmuje:

a) Przebudowa drogi krajowej nr 91 na dtugosci 0,61 km o klasie GP, szerokosci pasa ruchu 3,5 m.

b) Przebudowa drogi gminnej od dtugosci 0,82 km — ul. Strzeleckiego,

c) Budowe wezta drogowego (typu WB) na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 91 z ul. Strzeleckiego

d) Skrzyzowanie typu rondo z ulicami lokalnymi obstugujgcymi tereny rozwojowe

e) Budowa skarp nasypu lub wykopu o pochyleniu skarpy 1:1,5

f) Zapewnienie poprawnego odwodnienia drogi, w tym budowa kanalizacji deszczowej

g) Budowa obiektéw inzynierskich, w tym konstrukcji mostowych i przepustéw dla pieszych i
rowerzystow,

h) Budowa chodnikéw, Sciezek rowerowych i ciggdw pieszo-rowerowych

i) Budowa os$wietlenia drogowego

j) Przebudowa kolidujgcego uzbrojenia podziemnego i naziemnego w zakresie wynikajgcym z potrzeb
przedmiotowej inwestycji oraz uzasadnionych wymogéw poszczegélnych administratoréw sieci,

k) wycinka drzew znajdujacych sie w $ladzie projektowanej jezdni, zagrazajacych bezpieczerstwu
ruchu,

2. STAN ISTNIEJACY

2.1. Charakterystyka istniejacej drogi krajowej — DK91 ul. Grunwaldzka

Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego miasta Pruszcza Gdanskiego
ulica Grunwaldzka (droga krajowa nr 91) posiada oznaczenie 01 KDGp - droga gtéwna ruchu
przyspieszonego o parametrach

Istniejgca droga krajowa nr 91 jest drogg klasy GP tgczaca Gdansk z Czestochowa. Przebiega
przez wojewddztwa: pomorskie, kujawsko-pomorskie, tddzkie i $laskie. Droga krajowa nr 91 stanowi
fragmenty tras europejskich:

a) E-75 port morski Gdansk — Rusocin
b) E-77 port morski Gdansk — wezet Gdansk Lipce
¢) Réwnolegle do drogi krajowej nr 91 biegnie autostrada A-1.

d) Dopuszczalny nacisk na 0$ wynosi 115 kN.

Istniejgca droga krajowa nr 91 jest wykorzystywana do ruchu kotowego, rowerowego i pieszego,
Z czego wazng czes¢ stanowi ruch tranzytowy. Droga jest jednoprzestrzenna i dwukierunkowa.
Nawierzchnia drogi krajowej jest w stanie $rednim — nie brak na powierzchni spekan zmeczeniowych
czy kolein, lecz nie zagrazajg one bezpieczenstwu ruchu drogowego.

Droga krajowa biegnie pomiedzy Kanatem Raduni a rzeka Radunia.

Odwodnienie drogi jest kompleksowo rozwigzane — droga jest odwadniana powierzchniowo, a

woda opadowa i roztopowa trafia do rowow przydroznych. Droga jest oé$wietlona.
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Zgodnie z Generalnym Pomiarem Ruchu wykonanym w 2020 (2021) roku na drogach krajowych,
dla ktérego okreslono éredni dobowy ruch roczny (SDRR) z podziatem na strukture rodzajowg ruchu.
odcinek analizowanej drogi krajowej nr 91 w obszarze miejscowosci Pruszcz Gdanski zostat opisany
wg punktu pomiarowego nr 70631 — odcinek Gdansk — Pruszcz Gd. 16+700 — 18+706.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych
Pojazdy
silnokowe Samochody ciezarowe o Rowery
ogdlem | Motocykle | STIECRY | Gostancae Adtobusy | S
bez przyczep | z przyczepami
24007 173 21384 1398 257 369 421 5 15

Tabela nr 1 — SDR, rok 2020 (2021).

2.2. Charakterystyka istniejacej drogi gminnej — ul. Strzeleckiego

Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego miasta Pruszcza Gdanskiego

ulica Strzeleckiego posiada oznaczenie 02 KDz — ulica zbiorcza o parametrach:

a) przekroj — jezdnia 7,0 m.,
b) predkos$¢ projektowa: 40-60 km/h
c) infrastruktura - chodniki dwustronne, droga rowerowa

d) powigzania z ukladem zewnetrznym — poprzez droge krajowg nr 91.

W stanie istniejgcym ulica Strzeleckiego jest wykonana do km 0+446,74. Po wykonaniu w catosci
ulicy Strzeleckiego wraz z pofaczeniem z drogg krajowa nr 91, stanie sie ona wazng drogg podrézy dla
miasta Pruszcz Gdanski — potaczy ona kierunek z miasta Gdanska z dzielnicami Pruszcza Gdariskiego

Z pominigciem mocno obcigzonego skrzyzowania drogi krajowej nr 91 z ul. Raciborskiego.

2.3. Powiazania komunikacyjne z istniejqcq siecig drég publicznych

W zakresie opracowania znajdujg sie nastepujace drogi publiczne.

Nazwa drogi Zarzadca

ul. Grunwaldzka Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
droga krajowa DK91 i Autostrad w Gdansku

ul. Strzeleckiego Gmina Miejska Pruszcz Gdanski

3. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

3.1 Geometria pozioma i parametry projektowe

Projekt zakiada budowe bezkolizyjnego wezta typu WA fiaczacy droge krajowg DK91 z
projektowang ulicg Strzeleckiego w Pruszczu Gdanskim. Projektowany wezet zostat ograniczony
poprzez wylaczenie relacji Pruszcz Gdanski — Strzeleckiego.

W przekroju normalnym ulica Grunwaldzka (DK91) bedzie sie sktadac z dwoch gtéwnych paséow
ruchu o szerokosci 3,5m kazdy oraz dodatkowych paséw wigczenia i jednego pasa wylaczenia na

wezle. Droga nie jest ograniczona kraweznikami oraz nie jest wyposazona w elementy infrastruktury
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pieszej i rowerowej. Z uwagi na brak jednej relacji wezta zdecydowano o wprowadzeniu wyspy
rozdzielajgcej uniemozliwiajacej przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym. Projekt zaktada
odwodnienie powierzchniowe do wpustéw deszczowych projektowanej kanalizacji deszczowej z
wylotami do odbiornikdw — kanatu Radunia i rzeka Radunia oraz nowe oswietlenie dla catosci
projektowanego zakresu.

W przekroju normalnym ulica Strzeleckiego bedzie sie sktada¢ z dwdch paséw ruchu o szerokosci
3,5 kazdy. Droge obramowano kraweznikami. Po stronie prawej za pasem dzielgcym z zieleni
zaprojektowano chodnik szerokosci 2,1m. Po stronie lewej za pasem dzielgcym z zieleni
zaprojektowano ciag pieszo-rowerowy o szerokosci 4,0m. (2 m+2 m.).

Catos¢ ulicy Strzeleckiego odwadniana bedzie za pomoca projektowane] kanalizacji deszczowej z

wylotami do istniejacej kanalizacji deszczowej oraz do potoku Rotmanka. Przewidziano o$wietlenie

ulicy Strzeleckiego na catym odcinku.

Droga krajowa nr 91

Kategoria drogi krajowa

Klasa drogi GP

Predkos$¢ projektowa 60 km/h
Predkos¢ miarodajna 70 km/h
Kategoria ruchu KR5

Pasy ruchu 2x3.5

Spadek poprzeczny nawierzchni 2%
Dopuszczalne obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$
Informacje dodatkowe Teren zabudowy

ul. Strzeleckiego

Kategoria drogi gminna
Klasa drogi z
Predkos¢ projektowa 40 km/h
Kategoria ruchu KR3

Pasy ruchu 2x3,5m
Spadek poprzeczny nawierzchni 2%
Dopuszczalne obcigzenie nawierzchni 100 kN/o$

Informacje dodatkowe

Teren zabudowy

tacznice
Kategoria drogi tacznica
Typ facznicy P1
Predkosc projektowa 30-40 km/h
Kategoria ruchu KR5S

Szerokos¢ jezdni

6,0m z opaskami

Spadek poprzeczny nawierzchni

2%

Dopuszczalne obcigzenie nawierzchni

115 kN/o$




Budowa ul. Strzeleckiego w Pruszczu Gdanskim
PROJEKT BUDOWLANY — PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY
3.2. Geometria pionowa

Z uwagi na konieczno$¢ dostosowania parametrow geometrycznych drogi krajowej nr 91 do
zgodnos$ci z obowigzujacymi warunkami technicznym (Dz.U. 43) i prawidtowe odprowadzenie wéd
opadowych wprowadzono zmiany w profilu drogi poprzez wyniesienie jej ponad istniejacy teren. W
miejscach zerowych ramp przechytkowych zastosowano odpowiednie pochylenia podtuzne
zapobiegajac powstawaniu zastoisk wody. Maksymalny spadek drogi wynosi 2%. Natomiast ze
wzgledu na duze zréznicowanie wysokosciowe terenu i istniejgcych ulic objetych opracowaniem oraz
koniecznosci potaczenia drég poprzez wezet zaprojektowane maksymalne pochylenia podtuzne tacznic

wynosza 6% dla tacznicy zjazdowej i 6,5% dla krétkiej tacznicy wjazdowej.

4. STALA ORGANIZACIA RUCHU

Projektowane oznakowanie pionowe zostato wykonane zgodnie z zasadami zwartymi
w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach.

Projektowane znaki pionowe, a takze oznakowanie poziome, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego (m. in., wygrodzenia, balustrady), pokazano razem z uktadem geometrycznym na planach
sytuacyjnych zawierajacych projekt docelowej organizacji ruchu.

4.1 Oznakowanie pionowe

Projektowane oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ w grupach wielkosci:

e $rednie ,S” — na jezdniach drdég krajowych z licami pokrytymi folig odblaskowa typu 2, z
wyjatkiem tablic i znakdw umieszczanych nad jezdnig, ktére nalezy pokryé folig
pryzmatyczna,

e mate ,M" — dotyczy drég gminnych, a takze drogowskazow tablicowych drég
powiatowych; lica pokryto folig odblaskowa typu 1 za wyjatkiem znakéw A-7, B-20, D—
6, D-6a i D-6b, ktdre nalezy pokry¢ folig typu2

e ,Mini” — dotyczy znakdéw na ciggach pieszo-rowerowych.

W przypadku znakéw A-7 i B-20 nalezy wykona¢ w takiej samej grupie wielkosci jak droga z
pierwszenstwem przejazdu.

W miejscach wystepowania przejs¢ dla pieszych (w azylach) znaki C-9 nalezy podnies¢ do
wysokosci min. 2,0m od spodu.

Wszystkie tarcze oznakowania pionowego oraz tablice urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego nalezy wykona¢ na podkfadach stalowych grubosci 1,25 lub 1,5mm.

Skrajnia pionowa dla urzadzen BRD i znakéw drogowych umieszczanych nad jezdnig powinna

wynosi¢ 5.50m. Znaki nalezy umieszcza¢ na konstrukcjach ramowych oraz pojedynczych lub
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wielokrotnych stupkach stalowych ocynkowanych ogniowo o Srednicy 60,3mm w taki sposdb, aby
spody tarcz znakédw wszystkich grup i kategorii znajdowaty sie na wysokosci 2,20m w przypadku
umieszczenia znaku na chodniku, natomiast jezeli znak umieszczono poza chodnikiem wysokosS¢ ta
powinna wynosi¢ min. 2,00m. W przypadku lokalizacji znaku nad ciggiem pieszo-rowerowym znaki
nalezy montowaé na wysokosci 2,50m. Jesli na jednym stupku zaprojektowano wiecej niz jedng tarcze,
woéwczas powyzsze dotyczy znaku montowanego najnizej. Korice stupkéw nalezy zabezpieczy¢
kapturkami zabezpieczajgcymi. Znaki C-9 montowane nad stupkami przeszkodowymi U-5c nalezy
umieszczac tak, aby spody tarcz znajdowaty sie na wysokosci min. 2,0m od podstawy stupka.
Wszystkie stupki U-5c¢ nalezy oklei¢ folig odblaskowa typu 2.

Wszystkie znaki pionowe nalezy sytuowac w odlegtoséci min. 0,5m od korony drogi, a w przypadku
przekrojow ulicznych /krawezniki/ w odlegtosci 0,50-2,0m od krawedzi jezdni. Znaki usytuowane w
wyspach kanalizujgcych ruch i azylach dla pieszych nalezy ustawi¢ w odlegtosci min. 0.5m od krawedzi
pasa ruchu.

W przypadkach w ktdrych szerokos¢ chodnika (ciggu pieszo — rowerowego) przekracza 2m, a
takze w innych miejscach gdzie z przyczyn obiektywnych nie ma mozliwosci usytuowania tarczy znaku
w odlegtosci max. 2m od krawedzi jezdni nalezy umiesci¢ znak na wysiegniku w taki sposéb, aby
krawedz tarczy byta w odlegtosci 0.5-2.0m od krawedzi jezdni.

Schemat umieszczenia znakdw w przekroju drogi

min.0.50_ |
i !
i jezdnia pobocze
| e
0,50 +2,00
: loawginik
! 1 7 1 1 | [
i -
5 jezdnia chodnik




Budowa ul. Strzeleckiego w Pruszczu Gdanskim

PROJEKT BUDOWLANY — PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWILANY
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| -

|

|

opaska i
_ |

pas dzielacy . jezdnia

min. 2,00

2]

Tarcze znakéw nalezy mocowac tak, aby byly one odchylone od linii prostopadtej do osi jezdni o
okoto 5° w kierunku jezdni.

W niektorych sytuacjach ze wzgledu na warunki lokalne znaki zaprojektowano na wspdlnych
stupkach w ukfadzie pionowym.

Tablice przeddrogowskazowe nalezy umieszcza¢ na konstrukcjach wsporczych wykonanych z
trwatych materiatdw z wyjatkiem betonu /np. kratownicowe/ w dostosowaniu rozmiaru i no$nosci
konstrukcji do powierzchni tablicy. Wszystkie konstrukcje pod tablice przedrogowskazowe powinny
spetnia¢ wymagania normy PN-EN 12767:2007 (Bierne bezpieczenstwo konstrukcji wsporczych dla
urzadzen drogowych. Wymagania i metody badan).

Istniejgce oznakowanie pionowe z rozbidrek nalezy przekazac zarzadcy drogi. Natomiast istniejace
oznakowanie pionowe, ktdre zgodnie z zatozeniem Projektanta nalezy pozostawi¢ jako nadal
funkcjonujace Wykonawca powinien wyregulowa¢ zgodnie z przedstawionym powyzej schematem tak
aby zachowane byly odpowiednie odlegtosci zaréwno poziome jak i pionowe tarczy znaku. Znaki te
nalezy réwniez dostosowa¢ do zatozonych w projekcie grup wielkosci oraz folii odblaskowych

zatozonych w projekcie dla danych drdg.

4.2 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zaprojektowano stalowe bariery ochronne U-14a zgodnie z wytycznymi GDDKIA z kwietnia 2010r.
oraz normg PN-EN 1317-2. Lokalizacja i typy barier zostaly przedstawiona na planie sytuacyjnym. Na
obiekcie mostowym zaprojektowano bariery o poziomie powstrzymywania H2. Zaprojektowano bariery

skrajne w miejscach, gdzie skarpy majg wysoko$¢ powyzej 3,5m.
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W miejscach, gdzie za bariera skrajna nie znajduja sie zadne przeszkody zaprojektowano bariere
0 poziomie powstrzymywania N2.

Na drodze gminnej przed i za obiektem mostowym, gdzie znajdujg sie przeszkody w postaci
przycz6tkdw obiektow mostowych zaprojektowano bariery o poziomie powstrzymywania N2 na
dtugosci co najmniej 40m przed i 20m za obiektem.

Dodatkowo na drodze krajowej w zagtebieniach tasmy profilowanej stalowych barier ochronnych
nalezy umiesci¢ punktowe elementy odblaskowe typu U-1c — barwy czerwonej z prawej i barwy biatej
z lewej strony jezdni. Elementy odblaskowe nalezy umieszczaé w tych samych przekrojach jezdni
/biate z czerwonymi/ w rozstawie co 20m oraz na obu krarficach odcinkéw poczatkowych i koncowych
kazdej bariery.

Balustrady U-11a nalezy stosowac przy chodnikach, ciggach pieszo-rowerowych i drogach
rowerowych od wysokosci nasypu przekraczajgcej 1,0m. Minimalne wysokosci balustrad zastosowane
w projekcie to: 1.1m przy chodnikach dla pieszych oraz 1.2m przy ciggach pieszo - rowerowych.
Zabezpieczenie pieszych przed wtargnieciem na jezdnie stanowig standardowe wygrodzenia U-12a
lokalizowane zgodnie z planem sytuacyjnym. Ogrodzenia segmentowe w obszarze skrzyzowan nalezy
zastosowac wysokosci 0,8m.

Stupki przeszkodowe U-5a i U-5¢ nalezy zastosowaé w ksztatcie graniastostupa.

Po wykonaniu robdt nalezy ustawi¢ wzdtuz drég samodzielne stupki prowadzace U-1a, badz stupki
U-1b umieszczane nad barierg ochronng. Stupki nalezy umieszcza¢ wg nastepujacych zasad:

e 2 stupki w przekroju drogi,
o stupki nalezy wyposazy¢ w znaki kilometrowe U-7 i hektometrowe U-8 zgodnie z obowigzujgcym
globalnym pikietazem drdg,

o stupki w hektometrach zerowych nalezy opatrze¢ w znak U-1f z numerem drogi.

Wszystkie stupki prowadzace nalezy rozmieszcza¢ w odlegtosciach podanych w ponizszej tabeli:

Maksymalna
Miejsce umieszczenia stupka odlegtosé miedzy
stupkami

Odcinki proste i fuki o promieniach R>1500m 100m
501-1500 50
301-500 33
tuki o promieniach R 201-300 20
151-200 15

<150 0.1*R
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Znaki kilometrowe i hektometrowe nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcym pikietazem lokalnym
poprzez dowigzanie do istniejgcych punktéw referencyjnych.

Dodatkowo stupki w hektometrach zerowych nalezy opatrze¢ w znak U-1f z numerem drogi oraz
wszystkie wyposazy¢ w elementy odblaskowe o odblaskowosci dostosowanej do takiej jakg gwarantuje
folia typu 2.

Dla zabezpieczenia ruchu pieszego przy nasypach o wysoko$ciach przekraczajgcych 0,5m
zaprojektowano balustrady U-11a typu BAL1.0 wg Katalogu Detali Mostowych GDDKIA 2002 koloru
z6itego.

4.3 Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome nalezy wykonac jako:

e grubowarstwowe;

e cienkowarstwowe na ciggach pieszo-rowerowych z farby chemoutwardzalnej o minimalnej

grubosci warstwy 0.5-0.8 mm,

e przejazdy rowerowej koloru czerwonego wykonac o szorstkosci SRT>50,

Oznakowanie poziome na drodze krajowej i innych drogach o ponadlokalnym znaczeniu
komunikacyjnym — drogi powiatowej nalezy wykonac¢ jako grubowarstwowe:

e linie krawedziowe i osiowe na drodze krajowej w technologii grubowarstwowej strukturalnej,

gdzie najechanie na linie krawedziowe powinno powodowac powstanie efektu akustycznego
i wibracji;

e pozostate linie oznakowania poziomego w technologii profilowanej lub strukturalnej.

Uzyte materialy muszg charakteryzowac¢ sie w kazdych warunkach atmosferycznych dobrg
widocznoscig w dzien i w nocy, wysokim wspétczynnikiem odblaskowosci rowniez w warunkach duzej
widocznosci, szorstkoscig zblizong do szorstkosci nawierzchni na ktérej zostang naniesione,
odpornoscig na $cieranie i zabrudzenie oraz trwatoscig w okresie gwarancyjnym.

Odpowiedni poziom odblaskowosci uzyskiwac nalezy za pomocg dodatku mikrokulek szklanych.

Wymiary i sposéb rozmalowania poszczegdlnych linii przedstawiono na planach sytuacyjnych
zawierajacych projekt docelowej organizacji ruchu.

Linie oznakowania poziomego nalezy wykona¢ w sposdb nieutrudniajacy sptywu wody z jezdni
w kierunku poprzecznym.

W przypadkach w ktorych nalezy potaczyé projektowane oznakowanie poziome z istniejgcym
nalezy potaczenie to wykona¢ zachowujac odpowiednie dtugosci ,kresek” i ,przerw” zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegGtowych warunkéw technicznych dla
znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich

umieszczania na drogach.
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Zastosowane do poziomego oznakowania drdg materialy musza by¢ umieszczone na liscie
preferencyjnej materiatdw do znakowania drég, opracowanej przez GDDKIA i spetnia¢ wymagania

normy PN-EN 1871, a takze posiada¢ aktualng aprobate techniczng IBDiM.

4.4 Bariery ochronne

Przy krawedziach jezdni zaprojektowano stalowe bariery ochronne U-14a zgodnie z wytycznymi
GDDKIA z kwietnia 2010r. oraz norma PN-EN 1317-2. Lokalizacja i typy barier zostaty przedstawione
na planie sytuacyjnym. Minimalne parametry i lokalizacja barier zostaty dobrane wedtug nastepujacych
zatozen:

1. Na wszystkich obiektach mostowych zaprojektowano bariery o poziomie powstrzymywania H2.

2. Poziom zagrozenia 3 dla DK91 — bariery skrajne (zagrozenie: przyczotki wiaduktu) N2

Poziom zagrozenia 3

Za poziom zagrozenia 3
uznaje si¢ przeszkodg
zlokalizowang na drodze
lub w otoczeniu drogi w
odlegtodci <Ly od
krawedzi jezdni (rys.1, 2 o
i 3), z powodu ktdrej ’;
wystepuje bardzo
wysokie zagrozenie
osob znajdujacych sig w
pojezdzic (np.:
nicpodatne,

powicr/,chniowcjlul'». ’ TAK l ‘ NIE B0k o TAK -E
;)i(mnwv.' takie jak: e 3 — : — -

masywne konstrukcje, P

stupy, drzewa,
pelnoscienne (tarczowe) NIE

ndpory wiaduktow,
c&mny akustyczne).

v

100km/h>Vobi 250 ki | | LK § N2

h micjse

NIE

Czy zgodnie z prrepisami
techniczno-budowlanymi TAK
dotyczacymi drég
publicznych powinny byé
stosowane bariery ochronne?

ia Tub Zmini

NIE

W |-

BARIERY

NIE

do poziomu
zagroZenia 4

1dz

Czy istnieje

v TAK BRAK
BARIERY
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3. Poziom zagrozenia 4 dla DK91 — bariery skrajne (zagrozenie: skarpy powyzej 3,0m) N2

Poziom zagrozenia 4

Za paziom zagrorenia 4 5
uznaje sie e l TAK ! l NIE 11> 100 ket TAK > N2
Zlokalizowana na drodze =
Tub w otoczeniu drogi w
odicglodei < Ly, " od 2
krawedzi jeadni (rys.1, 2
i 3). z powadu kiorej 100kmh>Vobl> TAK
WySIgpuje Zagrozenic 70 km'h SDR' 2 N2
0sob znajdujacych si¢ w 3000 Czy zgadnie 7 przepisami
pojezdzic (np.: j./dobi o iy
niepodatne i niemozliwe pol a3 NIE techniczno-budowlanymi TAK
do ominigcia lub scigeiu NIE czcyoai drog 5 "——"——’(Il
3 publicznych powinny byé
™ b stosowane bariery ochronne?
pochyleniu wigkszym %“ NIE
ni2 1:3, opadajace p I BABHRE.;V
skarpy o wysokosci s
wigkszej niz 3.0 m. i Zwigkszone ryzyko zjechania pojuzdu 7 drogi
pochyleniu bardziej (odcinki drog o duzej kretosci, minimalne lub
stromym niz 1:3, TA mniejsze od nich promienic lukow poziomych
s e 70kmyh>Vobl. SDR: > [TAK | ™ o e Lot TAK E
powicrzchniowe 0 250 km/h 3000 deinkach rych, niex
giebokodci wigkszej niz poj./dobe 2miany kicrunku trasy, huki poziome na fukach
1,2 m, podpory stupowe °
wiaduktow).
Czy 2godnic z przepisami
3 NIE mnnicmt?umnmmi TAK E
NIE publicznych powinny byé
stosowane bariery ochronne?
I NIE BRAX
g BARIERY
'g Czy zgodnie z przepisami TAK
g b i N1
: NIE it
publicznych powinny b;
stosowane bariery ochronne? NIE
' 3
& 5 — BARIERY
5 Czy zgodnie z przepisami
5 techniczno-budowlanymi TAK
2 i drég
NIE 5 publicznyeh powinny byé
stosowane bariery ochronne?
me i i
BRAK
BARIERY AARERY
Czy zgodnie z przepisami techniczno-
budowlanymi dotyczacymi drég TAK
powinny byé » Nt
bariery ochronne? NIE
T »  BRAX
. . ) . . . BARIERY
SDR! - érednie dobowe ruchu hodéw cig: ychi progr na 10-ty rok po oddaniu do uzytkowania danego
odcinka drogi
4. Poziom zagrozenia 1 dla tacznic — pas dzielacy (zagrozenie: rownolegty przebieg acznic) H1
Poziom zagrozenia 1
Za poziom zagrozenia |
uznaje si¢ obszar polozony na
drodze lub w otoczeniu drogi
w odlegloéci granicznej
<L 0d krawedzi jezdni 3
(rys.1, 21 3), w kidrym b
wystepuje bardzo wysokic Zwigkszone ryzyko zjechania
2agrosenic dla 0s6b trzecich pojazdu z drogi (odcinki drog
zmajdujacych si¢ poza 0 duzej kretoici. minimalne
po,n'_d:m bmly)hld&lim’ { ub mnicjsze od nich
np.: intensywnic uzytkowane promicnie Jukow poziomych
migjsca skupisk ludzkich, duzych kgtach zwrot Y P
tereny szkolne. obickty ‘l;;"?“ w:,m wz % :d:;nkach srcdm:ldohowt
sportowe, centra handlowe, TAK kbyunliniwy:h. mfm
stacie paliwowe, MOP-y. E NIE Vot > 50 kmvh TAK icocaekimuse zmiany TAK b i TAK m
cgajace rownolegle lub ] . Kicrunku trasy), duze spadki b i
krzyzujace sig drogi klasy A. podiuzne > 4,0 % na tukach 000 pojdcobe
S i GP. urzgdzenia chemicme pozivmych o malych
i gazowe zagrazajace 2 promieniach. NIE
wybuchem, linie kolcjowe = Ryzyvko zjechania z drogi
wysokicj predkodci, potwicrdzone wypadkami
konstrukcje inzynierskic i i koliziumi.
budowle zagmzajace -
zawaleniem na skutck Srednic dobowe
udcrzenia w nic pojazdu tzn, natgZenie ruchu TAK
nic udokumentowane 1 samochodow
obliczeniami wg PN na 32 cigzarowych' >
uderzenia). g 3000 poj.‘dobg.
zawaleniem na skutck Bl

uderzenia w nie pojazdu.

NIE

do poziomu
zagrozenia 2

Idz

Czy istnicje

dziataniami inzynicrskimi ?

TAK

NIE

Czy zgodnic z przepisami
techniczno-budowlanymi

publicznych powinny byé
stosowane bariery ochronne?

— Lwel =]
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5. Poziom zagrozenia 4 dla tacznic — bariery skrajne (zagrozenie: skarpy powyzej 3,0m)
Przyjeto N2.

Poziom zagrozenia 4
7a poriom mgrozenia 4 l ]
uznaje si¢ TAK Vobl. > 100 km'h TAK N2
zlokalizowana na drodze & ’
Tub w otoczeniu drogi w
odleglodei < Ly, " od
krawedzi jezdni (rys.]. 2
4 ) 100kmvh>Vobl.> TAK
wystepuje zogrotenic : 70 kmvh SDR:2 v{ N2
oséb znajdujacych si¢ w 3000 p——— —
pojezdzic (np.: ¢ i./dol ) Zy Zgodnic 7 przepisami
nicpodatne pliwe k m POl ¥ be NIE leehmczm@udw-hnyml TAK
do ominigein Jub scigcin NIE ; drog
punktowe przeszkody. ks publicznych powinny by¢
wznoszace sig skarpy o 3 stosowane bariery ochronne?
pochyleniu wigkszym 2 NIE
:3, opadajgec I BRAK
skurpy 0 wysokosci BARIERY
wigkszej iz 3.0m. i A Zwigksrone ryzyko zjechania pojuzdu # drogi
pochyleniv bandziej i {odcinki drog o duze) krytosei, minimalne tub
stromym ni 1:3, 3 TA P mnicjsze od nich promicnic lukdw poziomych
naturalne wody . 70kmh>Vobl & SDR' > TAK o duzych katach zwrotu. lacznice wezIlow na M
powicrzchniowe o 250 kmh 3000 odcinkach krzywoliniowych, nicoczckiwane
givhokosci wigkszej niz k poj.fdobg 2nvany kimmk}: trasy. huki poziome na lukach
1.2 m, podpory slupowe pionowych o mini
wiaduktow). »
Czy 2godnic z pracpisami
] NIE techniczno-budowlanymi TAK
NIE publicznych powinny byé
stosowanc bariery ochronne?
I NIE BRAK
BARIERY
ity rgodite x pemcpisami | TAK !
[ie] i yi 1 1 s
= publiczmych powinny byé
stosowane baricry ochronne?
' ]
BRAK
Cay agodnie 7 praepisami DARKERY
techniczno-budowlanymi TAK
NIE publicznych powinny by¢
stosowane bariery ochronne?
I NIE
SARERY
i
Czy zgodnic z przepisami techniczno-
budqwhnynﬂ dmycqcymi drég TAK
e o]
bariery ochronne? NIE
‘ BRAK
i i hoddw ol . . @ BARIERY
SDR: - érednie dobowe ruchu g ych i p na 10-ty rok po oddaniu do uzytkowania danego
odcinka drogi

6. Poziom zagrozenia 4 dla drogi gminnej — ul. Strzeleckiego (zagrozenie: skarpy powyzej 3,0m)
Przyjeto N2.

Poziom zagrozenia 4

Za poziom zagrozenia 4
uznaje sig kods TAK -;i Vobl. > 100 knvh TAK N2
Zokalizowang na drodze i I

lub w otoczeniu drogi w

A

odleglodci < Ly, od E NIE
Krawedzi jezdni (rys.1, 2 .
i 3), 7 powodu kionej 100kmn>Vobl.>
wystgpuje zagrozenic - 70 km‘h SDR' 2 TAK N2
0s0b znajdujacyeh sig w 3000 = - e E
pojezdzic (np.: poj./dobg Czy zpodmc z preepisami
niepodatne i niemozliwe : [ L NIE chhnxml‘)udqwlznyum TAK
do ominigeia lub seigeia NIE czacymi drog . -———-——————-»E
punktowe prreszkody. € | publicznych powinny by¢
wzmoszaee si¢ skarpy o 3 stosowane baricry ochronne?
pochyleniu wigkszym Fl NIE
niz 1:3, opadajace ,5 [ m L
skarpy o wysokosci
wigkszej niz 3.0 m. i 4 on< ryzyko ziechania pojuzdu z drogi
OCRyTenT 3] { drdg o duzej krgtosei. minimaine lub
stromym niz 1:3, PER TA 3 mnicjsze od nich promicnic ukéw poziomych
naturalne wody ; 70kmh>Vobl. K sor-> [TAK | duzveh katach oo, aeznice weziow na L’E
powicrzchniowe o 250 kvh 3000 i iniowych, ni i
glgbokasci wigkszej niz 1 poj.idobg zmiany kicrunku trasy. uki poziome na hikach
1.2 m. podpory stupowe v o mini
wiadukiow). 9
Czy zgodnic z pracpisami
] NIE techmiczno-budowlunymi TAK
4 ymi drbg ’ :
NIE publicznych powinny byé
stosowane baricry ochronnc?
I NIE BRAK
= BARIERY
2 Cay zgodnic 2 pracpesami I TAk |
E NIE iczno-budow lanymi — N1
Z ) dotjemeymi oy
3 f— publicznych powinny byé
E stosowane bariery ochronne? NIE
! d »{ BRAK
2 BARIERY
g Czy zgodnie 7 przepisami
g techniczno-budowlanymi TAK
: i
NIE 3] publicznych powinny byé
stosowane bariery ochronne?
TAK - T NIE
BRAK
BARIERY
Czy zgodnic z przepisami techniczno-
budowlanymi dotyczacymi drég TAK
i powinny by¢ > N1
bariery ochronne? NIE
L | _BRAX
. ¢ ¢ & & & i 3 5 BARIERY
SDR!' - érednie dobowe ruchu hodéw cig ych i progn na 10-ty rok po oddaniu do uzytkowania danego

odcinka drogi
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4.5 Widocznos¢

Dla wszystkich projektowanych drog publicznych zostata sprawdzona widoczno$¢ na zatrzymanie

i na dojazdach do skrzyzowan.

4.6 Uwagi koncowe

Niezaleznie od tresci projektu organizacji ruchu oznakowanie pionowe, poziome oraz urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu powinny spetnia¢ w zakresie wykonania i odbioru wymagania okreslone w
odpowiednich specyfikacjach technicznych, bedgcymi integralng czeScig dokumentacji projektowej

oraz wymagan aktualnych na dzien oddania drogi do ruchu przepisow.

5. INFORMACJE DODATKOWE

Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu — IV kwartat 20

Opracowat : mgr inz.
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OPINIE
DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

FOATMA DVREVC A DRAC YRAIOWAVY |

" Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Gdansku

Dziatajac w oparciu o art. 10 ust. 3 ustawy z dnia-20:06:1997 ~ Prawo o ruchu drogowym (t.j.Dz. U. z

2022 r. poz. 988 z p6zn. zm.) oraz § 3 ust: 1 pkt:3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003

w sprawie szczegétowych warunkéw zarzadzania ruchem'na drogach oraz.wykonywania nadzoru nad tym

zarzadzaniem (t. j. Dz. U. z 2017'r. poz. 784), po rozpatrzeniu projektu organizacji ruchu o nazwie: «Projekt

stalej organizacji ruchudla zadania: "Budowa ulicy Strzeleckiego w Pruszczu Gdarniskim"” na

odcinku od km 17+080 do‘’km 17+690 drogi krajowej nr 91 w m. Pruszcz Gdarski, przedmiotowa organizacje

ruchu zatwierdzam w czesci dot. DK91 z uwagami: g :

1. Znaki pionowe winny by¢ wykonane z folii odblaskowej typu 2 wg grupy. wielkosci SREDNIE;

2. Oznakowanie poziome nalezy wykonaé w. technologil'istniejacego oznakowania (nalezy uzgodni¢ z
Rejonem GDDKIA w Tczewie);

3. Zakres zatwierdzenia obejmuje organizacje ruchu dotyczaca wezta taczacego droge krajowa nr 91 z
ulicq Strzeleckiego.

4. Na projektowanym drogowskazie E-2a nie nalezy oddziela¢ poszczegdinych kierunkow biatq pozioma
linia,

Jednostka wprowadzajaca organizacje ruchu zawiadamia organ zarzadzajacy ruchem, zarzad drogi oraz

wlasciwego komendanta Policji o' planowanym rozpoczeciu prac, przysytajac faks lub e-mail z wypetnionym

drukiem Formularz zawiadomienia o wprowadzeniu zmiany. organizacji ruchu. Zmiang organizacji ruchu

nalezy zgtosi¢ w GDDKiA Rejon w Tczewie (tel. 58 777-04-50) i dokonaé odbioru oznakowania przed

rozpoczeciem prac.

Termin obowiazywania-projektu organizacji ruchu: Zatwierdzona i zrealizowana stata organizacja

ruchu jest wazna do momentu wprowadzenia nowej organizacji richiD faV, tawieinowego

zatwierdzonego projektu organizacji ruchu. Generalnego Dyrektora D g Krojowych i Autostrad

Termin wprowadzenia zmian: IV kwartat 2024 r. ZASTEP(A DYREKTO UDDZIMU W GDANS U
Gdansk, 8.11.2022 r.

0.Gd.Zz-2.4080.158.2022. T E. A e 1L 5%
‘ - ® 0 me mar inz. Waldémar Lhejmanowski




Komenda Wojewodzka Policji Gdansk. dnia 6 lipca 2022 r.
w Gdansku
Wydzial Ruchu Drogowego

WRd.5321-447/2022/LU

Pracownia

Inzynierska Creator

ul. Andrzeja Struga 6A/4
80-116 Gdansk

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia
2003 roku, w sprawie szczegolowych warunkéow zarzadzania ruchem
na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz.U.2017.784), pozytywnie opiniuje:

— projekt tymczasowej i stalej organizacji ruchu w ramach zadania ,,Budowa
ulicy Strzeleckiego w Pruszczu Gdanskim”.

Przed przystgpieniem do robot prosze o powiadomienie wiasciwego
Komendanta Powiatowego Policji o wprowadzeniu zmian w organizacji ruchu
drogowego.

W zalaczeniu | egz projekiu
Wyk 2egz

| - adresat

2-WRD

Do wiadomosci:
Departament Intrastruktury
Urzedu Marszalkowskiego
w Gdansku

fax 058 32686 17




STARCITWO FOWIATOWE
w Pruszezu Gdasgiam
ul. Wojska Feiskieyo 16 Pruszcz Gdanski, dnia 30.06.2022 r.
83-000 Pruszez Geanski

IN.7121.2.27.2022 KK

Pracownia Inzynierska
Creator Sp. z 0.0. Sp. k.
Ul. Andrzeja Struga 6A/4
80-116 Gdansk

Na podstawie art. 10 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (tj. Dz. U. z 2021 r. poz. 450 z pézn. zm.) oraz § 3 ust. 1 pkt 3, § 6 ust. 1 i
§ 8 ust. 2 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nad-
zoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. z 2017 poz. 784 z pdzn. zm.) opiniuje projekt
Zmiany docelowej organizacji ruchu doltyczacy realizacji zadania pn. ,,Budowa ulicy
Strzeleckiego w Pruszczu Gdariskim” w zakresie drég gminnych publicznych, gmina
Miejska Pruszcz Gdanski z uwaga:

-nalezy zastosowac sie do uwag Urzedu Gminy Miejskiej Pruszcz Gdariski.
Projekt posiada pozytywna opinie Gminy Miejskiej Pruszcz Gdariski.

Opieczetowany projekt jw. ( zatacznik nr 1) stanowi integralng cze$¢ pisma.

O wprowadzeniu nowej organizacji ruchu nalezy powiadomi¢ Wydzial Infrastruk-
tury pisemnie, telefonicznie — (058) 773 12 21, lub poprzez email: infrastruk-

tura@powiat-gdanski.pl
Z up, SE&?:SZ{
NACZELNIK WYDZIALU INFRASTRUK TURY

Otrzymuija:
1. Adresat

2. ala
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GCMINA MIEJSKa
PRUSZCZ GDANSK]
83-000 Pruszcz Gdanski

ul. Grunwaldzka 20 Pruszcz Gdanski, dnia 7 czerwca 2022 r.
Regon 191674919, N1p 593-02-06-827

GK.7220.56.2022/2

OPINIA
do projektu organizacji ruchu drogowego

W oparciu o ustawe z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. 22021 r. poz. 54 z
pGZniejszymi zmianami), Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegblowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzeniem (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 784), Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (t.j. Dz.
U. 2 2019 r. poz. 2310 z pdzniejszymi zmianami) oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3
lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzeri bezpieczefistwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (t.j.
22019 . poz. 2311 z pbiniejszymi zmianami),

uzgadnia sig projekt statej organizacji ruchu drogowego w zwigzku z budowa ul. Strzeleckiego
w Pruszczu Gdanskim.

Uwagi:
1. Oznakowanie poziome grubowarstwowe,
2. Sciezki rowerowe nalezy oznakowaé znakami P-23,

3. Nie nalezy uzywac¢ na oznakowaniu nazwy ,Os. Strzeleckiego” , jest to nazwa stosowana

nieoficjalnie.

ZASTEPCHB ISTRZA
ds.

Rad wski

Opinig sporzqdzono w 2 egzemplarzach.

Otrzymujq:
1. Pracownia Inzynierska Creator Spéika z ograniczong odpowiedzialnoscia Spétka komandytowa ul. Andrzeja Struga 6A/4, 80-116
Gdarisk,
2. afa.

Urzad Miasta Pruszcz Gdanski — Referat Gospodarki Komunalnej ul. Krétka 4, 83-000 Pruszcz Gdanski, tel. (58) 775-99-18




GDDKIiA
Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad

Oddziat w Gdansku
Gdansk, 07-12-2021r.

0/GD.Z-3.4111.8.6.2021.AI

Pracownia Projektowa
Creator Sp. z 0.0. Sp. k.
ul. Damroki 1/F6, F7
80-177 Gdansk

dotyczy: wniosku z dnia 27,10.2021 r. (data wplywu do GDDKIA O/Gdarsk 27.10.2021 r.),
uzupetnionego pismem z dnia 29.11.2021 r. (data wplywu do GDDKIiA O/Gdarisk
29.11.2021 r.), w sprawie uzgodnienia dokumentacji projektowej dla zadania pn.:
~Budowa ulicy Strzeleckiego w Pruszczu Gdarnskim”.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdansku informuje,
iz uzgadnia wielobranzowa dokumentacje projektowa dla zadania pn.: ,Budowa ulicy
Strzeleckiego w Pruszczu Gdanskim”.

Inwestycja objeta uzgodniona dokumentacja winna mie¢ réwniez zaopiniowany
w Komendzie Wojewdédzkiej Policji w Gdarisku i zatwierdzony w GDDKIA Oddziat w Gdarisku
projektu organizacji ruchu docelowej i czasowej (na czas prowadzonych robét) oraz
uzgodnione w GDDKIA O/Gdansk Szczegétowe Specyfikacje Techniczne.

Realizacja inwestycji objetej uzgodniona dokumentacja jest mozliwa pod
warunkiem zawarcia miedzy Inwestorem a GDDKIA O/Gdansk umowy drogowej
okreslajacej warunki wykonania i sfinansowania robét objetych projektem.

' Przed przystapieniem do realizacji robét w pasie drogowym drogi krajowej nr 91
Inwestor winien zlozy¢ w Rejonie GDDKIA w Tczewie ul. Armii Krajowej 84 wniosek
o przekazanie pasa drogowego drogi krajowej nr 91 - na gruncie administrowanym przez
GDDKIiA Oddziat w Gdarisku.

Do wniosku nalezy dotaczy¢ m.in.:
- uzgodniong niniejszym pismem dokumentacje projektowa,

Generalna Dyrekcja ul. Subislawa 5 wwwe.gadkia.gov.pl
Drog Krajowych i Autostrad 80-354 Gdansk e-mail: sekretznat_gdansk@gddkia.gov.pl
Oddziat w Gdansku tel, (58) 51124 00

faks (58) 511 24 05



- zaopiniowany w Komendzie Wojewddzkiej Policji w Gdansku i zatwierdzony w GDDKIA
Oddziat w Gdarisku projektu organizacji ruchu docelowej i czasowej (na czas
prowadzonych robét),

- uzgodnione w GDDKIA O/Gdansk Szczegdtowe Specyfikacje Techniczne dla
przedmiotowej inwestycji,

- podpisang miedzy Inwestorem a GDDKIiA O/Gdansk umowe okreslajaca warunki
wykonania i sfinansowania robét objetych uzgadnianym projektem.

Niniejsze uzgodnienie stanowi jednoczesnie prawo do dysponowania
nieruchomoscia — pasem drogowym drogi krajowej nr 91 stanowiacym wiasnosé
Skarbu Panstwa w zarzadzie GDDKiA Oddziat w Gdarisku na cele budowlane w
rozumieniu art. 3 pkt 11 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (tekst
jednolity Dz. U. z 2020 r., poz. 1333 ze zm.).

Zastepca Dyrektora Oddzialu

Karol Markowski
dokument podpisany elektronicznie

Zataczniki:
. Projekt zagospodarowania terenu
Projekt architektoniczno-budowlany branza drogowa
Projekt architektoniczno-budowlany Mosty M1, M2 i M3 nad Kanalem Raduni
Projekt architektoniczno-budowlany Mury oporowe
Projekt architektoniczno-budowlany Przejazd pieszo-rowerowy PPR3
Projekt architektoniczno-budowlany Wiadukt WD1 nad droga krajowa dk91
Projekt architektoniczno-budowlany branza sanitarna
Projekt architektoniczno-budowlany branza drogowa
Projekt oswietlenia, kanatu technologicznego, usuniecia kolizji elektroenergetycznych oraz usunigcia kolizji
telekomunikacyjnych

CONFUDWNE

Do wiadomosci:
1. Rejon GDDKIiA w Tczewie
2. a/a

Administratorem Paristwa danych osobowych jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych | Autostrad,
ul. Wronia 53, 00-874 Warszawa, tel. (022) 375 8888, e-mail: kancelaria@gddkia.gov.pl.

W sprawach zwiazanych zprzetwarzaniem danych osobowych, mozna kontaktowac sie z Inspektorem
Ochrony Danych, za posrednictwem adresu e-mail: lod@qddkia.gov.pl.

Dane osobowe beda przetwarzane w celu rozpatrzenia i zalatwienia sprawy administracyjnej oraz
w celach archiwizacji.

Administrator przetwarza Panstwa dane osobowe poniewaz realizuje obowiazek prawny natozony
na niego ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz.U. z 2021 r. poz. 735)
oraz ustawa z dnia 14 lipca 1983 r. o narodowym zasobie archiwalnym i archiwach (Dz.U. z 2020 r. poz.
164) wzw, zart. 6 ust. 1 lit c RODO>,

Administrator zbiera i przetwarza nastepujace dane osobowe: Imie i nazwisko oraz adres stron
postepowania, atakze inne dane osobowe stron postgpowania niezbedne do wydania rozstrzygnigcia oraz dane
osobowe innych oséb zawarte w treéci pism skiadanych przez strony w toku postgpowania.

Administrator otrzymuje Paristwa dane osobowe od stron postgpowania.
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Przetwarzanie Panstwa danych osobowych jest konieczne do rozpatrzenia i zalatwienia sprawy
administracyjnej. Brak przekazania przez strong postgpowania danych osobowych wskazanych przez
administratora moze skutkowac brakiem mozliwoéci przeprowadzenia postepowania albo wydaniem niekorzystnej
dla strony decyzji administracyjnej.

Pafistwa dane osobowe beda przetwarzane do czasu zakoriczenia postgpowania, w tym ewentualnego
postgpowania przed sadem administracyjnym, a nastepnie przez okres przewidziany w przepisach
o archiwizacji.

Paristwa dane osobowe sa powierzane lub udostepniane podmiotom $wiadczacym na rzecz
Administratora uslugi zwigzane z obsfugq i rozwojem systemoéw IT.

W ramach funkcjonowania systeméw teleinformatycznych Administratora dane osobowe mogaq zostac
przekazane do paristwa trzeciego. Podstawa takiego przekazania sa standardowe klauzule umowne (art. 46 ust.
2 lit ¢ RODO). Szczegdlowych informacji na temat warunkéw przekazania Paristwa danych osobowych do paristw
trzecich mozne udzieli¢ Inspektor Ochrony Danych - kontakt iod@gddkia.qov.pl.

Przystuguja Parstwu nastepujace prawa:
1. prawo dostepu do danych osobowych i ich sprostowania,
2. prawo Zadania ograniczenia przetwarzania - jezeli spelnione sa przestanki okreslone w art. 18 RODO,
3. prawo zadania usunigcia danych osobowych - jezeli spetnione s przeslanki okreslone w art. 17 RODO,
4. prawo wniesienia skargi do Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych.

Paristwa dane osobowe nie beda podlegaly zautomatyzowanemu podejmowaniu decyzji, w tym profilowaniu.

Sprawe prowadzi: Agnieszka Iwen, Naczelnik, tel.: 58-51-12-425, e-mail: aiwen@gddkia.qov.p!
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Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Gdansku

Gdansk, 8 listopada 2022 r.

0.Gd.Z-2.4080.158.2022.mc
Pracownia Inzynierska
Creator Sp. z 0.0. Sp. k.
ul. Andrzeja Struga 6A/4
80-116 Gdansk

KLAUZULA ROZPATRZENIA
PROJEKTU ORGANIZACJII RUCHU NR 158/2022

Dziatajac w oparciu o art. 10 ust. 3 ustawy z dnia 20.06.1997 - Prawo o ruchu drogowym (t. j. Dz. U.
z 2022 r. poz. 988 z po6zn. zm.) oraz § 3 ust. 1 pkt 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23.09.2003 w sprawie szczegbfowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzaniem (t. j. Dz. U. z 2017 r. poz. 784), po rozpatrzeniu projektu organizacji ruchu
0 nazwie: ,Projekt statej organizacji ruchu dla zadania: "Budowa ulicy Strzeleckiego w Pruszczu
Gdanskim"” na odcinku od km 17+080 do km 17+690 drogi krajowej nr 91 w m. Pruszcz Gdanski,
przedmiotowg organizacje ruchu zatwierdzam w czesci dot. DK91 z uwagami:

1. Znaki pionowe winny by¢ wykonane z folii odblaskowej typu 2 wg grupy wielkoéci SREDNIE;

2. Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technologii istniejagcego oznakowania (nalezy uzgodnié z
Rejonem GDDKIA w Tczewie);

3. Zakres zatwierdzenia obejmuje organizacje ruchu dotyczaca wezta taczacego droge krajowa nr 91
z ulicg Strzeleckiego.

4, Na projektowanym drogowskazie E-2a nie nalezy oddziela¢ poszczegélnych kierunkéw biatg
pozioma linig.

Jednostka wprowadzajaca organizacje ruchu zawiadamia organ zarzadzajacy ruchem, zarzad drogi oraz
wiasciwego komendanta Policji o planowanym rozpoczeciu prac, przysytajac faks lub e-mail z wypetnionym
drukiem Formularz zawiadomienia o wprowadzeniu zmiany organizacji ruchu.

Zmiane organizacji ruchu nalezy zgtosi¢ w GDDKiIA Rejon w Tczewie (tel. 58 777-04-50) i dokonac
odbioru oznakowania przed rozpoczeciem prac.

Termin obowigzywania projektu organizacji ruchu: Zatwierdzona i zrealizowana stata organizacja
ruchu jest wazna do momentu wprowadzenia nowej organizacji ruchu na podstawie nowego
zatwierdzonego projektu organizacji ruchu.

Termin wprowadzenia zmian: IV kwartat 2024 r. Tou Krcjowych | Autostrod

A 0DDZIMU W GDANSKU

—

mgrinz. Waldemar hejmanowski

*Do wiadomosci:
GDDKIA Rejon w Tczewie

Generalna Dyrekcja ul. Subistawa 5 www.gddkia.gov.pl
Drég Krajowych i Autostrad 80-354 Gdansk e-mail: sekretariat_gdansk@gddkia.gov.pl
Oddziat w Gdansku tel. 58 51 12 400

faks 58 51 12 405



Formularz zawiadomienia o wprowadzeniu zmiany organizacji ruchu

Wykonawca odpowiedzialny za organizacje ruchu: Adresaci_zawiadomien o0 zmianach w organizaciji ruchu:

GDDKIA Oddziat w Gdansku ul. Subistawa 5, 80-354 Gdansk
"""""""""""""""""""""""""""""""""""" faks: 58 511-24-05 e-mail: sekretariat_gdansk@gddkia.gov.pl

GDDKIA Rejon w Tczewie
ul. Armii Krajowej 84; 83-110 Tczew,
faks: 58 777-04-52 e-mail: rejon_tczew@gddkia.gov.pl

Komenda Wojewddzka Policji w Gdafsku Wydziat Ruchu Drogowego
faks: 68 321-44-11  e-mail: sekretariat.wrd@gd.policja.gov.pl

POR nr: 158/2022 z dnia 8 listopada 2022 r.
Miejsce realizacji robot: droga krajowa nr 91, na odcinku od km 17+080 do km 17+690, m. Pruszcz Gdanski

1. Zawiadomienie o wprowadzeniu zmiany organizacji ruchu

Informuje, ze zmiana organizacji ruchu zostanie wprowadzona w dniu: .................cocco...... .o (miejscowos, data)
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szcze-

gofowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym

zarzadzaniem (Dz. U. z 2017 r., poz. 784) oraz klauzulg rozpatrzenia projektu statej organizacji

ruchu nr: 0.Gd.Z-2.4080.158.2022.mc z dnia 8.11.2022 o nazwie: ,,Projekt statej organizacji

ruchu dla zadania: "Budowa ulicy Strzeleckiego w Pruszczu Gdanskim™.

2. Zawiadomienie o odbiorze zmiany organizacji ruchu

................... S i
Odbiér zmiany organizacji ruchu etap: .............cccoovvieiviiiiiiie, ,(rys.nr ) O e

Miejsce oabioT OZNAKOWENIAT wuuis swssssumuns svmsvusms swnssmsesss cassaes s dassass 535 a5 dndnb ansnsnssannvas

Proponowany termin odbioru oznakowania - data: ............................. S GOUZ:E covsinasisnniuniss

Osoba odpowiedzialna: .............ccoooeevviiieiiiiiiieiee e, N (-

Oswiadczam, ze zapoznalem sie z ,Og6inymi warunkami wprowadzenia zmian organizacji ruchu’ (podpis Wnioskodawcy / Wykonawcy)
Potwierdzenie

odbioru oznakowania:

(miejscowosc, data) (podpis przedstawiciela zarzadu drogi)

Ogéline warunki wprowadzenia zmian organizacji ruchu

1. Znaki drogowe, urzadzenia sygnalizacyjne i urzadzenia BRD nalezy wykonaé i umiesci¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdlowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z pozn. zm.).

2. Warunkiem wprowadzenia zmiany organizacji ruchu jest: 1) zawiadomienie GDDKIA i komendanta Policji o terminie jej wprowadzeniu min. 7 dni lub w odpowiednim przypadku 24 godz.; 2) brak
sprzeciwu ze strony organu zarzadzajgcego ruchem; 3) dokonanie odbioru technicznego oznakowania i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego w obecnosci: przedstawiciela Wykonawcy oraz
przedstawiciela Oddziatu/Rejonu GDDKIA wiasciwego dla danej drogi, ktory dokona protokolarnego odbioru umieszczonego oznakowania wg ,Protokolu odbioru czasowej/stalej organizacji ruchu”.

3. Niezgtoszenie faktu wprowadzenia zmian w istniejacej organizacji ruchu, w tym brak odbioru oznakowania potwierdzonego protokotem, co moze spowodowac wykroczenie przeciwko
bezpieczenstwu i porzadkowi w komunikacii, karalne z art. 84 lub art. 85 § 1 ustawy z dnia 20 maja 1971 r. - Kodeks wykroczen (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 2008 z pézn. zm.).

4. W przypadku catkowitego zamknigcia drogi i koniecznoéci wprowadzania objazdow o zakresie i terminie wprowadzanych zmian w obowiazujacej organizacji ruchu nalezy powiadomi¢ w szczegolnosci
sluzby ratownicze (np. pogotowie ratunkowe, straz pozarng), przewoznikow, komunikacje publiczna,

5. W trakcie prowadzenia rob6t nalezy zachowa¢ mozliwo$¢ dojazdow i dojsé, w tym szczegolnie stuzb ratowniczych i komunalnych, do posesji oraz obiektow objetych zakresem robot (o terminach i
zakresie wprowadzanych ograniczen w ruchu kolowym wraz z podaniem mozliwosci dojazdu, powiadomi¢ nalezy administratorow budynkow i posesji w strefie robot).

6. Jednostka prowadzaca roboty w pasie drogowym zobowigzana jest do utrzymania w nalezytym stanie znakow drogowych, urzadzen sygnalizacyjnych i bezpieczenstwa ruchu drogowego.

7. Zabezpieczenie i oznakowanie miejsca robot prowadzonych w pasie drogowym powinno zapewnia¢ bezpieczenstwo uczestnikom ruchu drogowego oraz osobom wykonujgcym roboty.

8. W przypadku wprowadzania czasowej zmiany organizacji ruchu, znaki drogowe, urzadzenia sygnalizacyjne i urzadzenia bezpieczenistwa ruchu drogowego nalezy umieszczaé w sposob nienaruszajacy
istniejacej nawierzchni chodnikéw i jezdni.



Budowa ul. Strzeleckiego w Pruszczu Gdanskim
PROJEKT BUDOWLANY — PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY
CZESC RYSUNKOWA

1. PLAN ORIENTACYJNY — skala 1:10000 rys. nrl
2. PLAN SYTUACYINY - skala 1:500 rys. nr 2.1-2.2
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